Trafik

Mal och riktlinjer

* Ny bebyggelse ska lokaliseras si att kollektivtra-
fik och cykling frimjas.

* Kommunen ska arbeta for att 6ka trafiksikerheten
med inriktning mot att n3 nollvisionen. Ett sitt 4r
att genomfora den s.k. “lugna gatanprincipen”.

Ho6rs kommun férordar att vig 23 fir en ny
strackning Oster om Ringsjon. Strickningen ir
benimnd C1 iVigverkets forstudie frain 1999.

* Genomgiende godstrafik med tunga fordon ska
forbjudas pa vig 23 mellan Snogerdd och kors-
ningen v23 - v13. Godstrafik till Ho6rs titort
med omgivning ska tillatas.

Kommunen ska verka for att standarden pi vig
13/109Ystad - Hoor - Helsingborg forbittras.

Kommunen ska verka for goda kommunikationer
med jirnvigen norrut och séderut samt for att
tigstopp infors 1 Tjornarp.

Forutsittningarna for att bygga ett nytt jirnvigs-
spar mellan Kristianstad och Ho6r ska utredas.

Tillgangligheten till kollektivtrafik ska utvecklas
t. ex. genom Ringbusstrafiken. Dirvid ar kopp-
lingen till jarnvigstrafiken viktig.

Cykelvigarna ska byggas ut och goras sikra for
att minska olycksrisken, utslippen samt bilbero-
endet.

Vigverket har under hosten 1999 presenterat en
forstudie angdende vig 23 vid Ringsjéarna. Kom-
munstyrelsen har beslutat att férorda en strickning
enligt alternativ C1, dster om Ringsjoarna. For-
utsittningarna for eventuell trafikplats 1 Rolsberga
foreslogs fa ytterligare studier infor vigutredningen.
Vigverket har direfter beslutat att arbeta vidare
med alternativ C1.

Parallellt med det fortsatta arbetet i planerings-
och projekteringsprocessen, har ett projekt pabor-
jats lings nuvarande vig 23 med forslag till dtgirder
for att forbittra sikerhet och miljé. Dessa dtgarder
ska ocksd bidra ull att genomfartstrafiken viljer
den nya vigstrickningen.

Vigverket har utarbetat en vigutredning for E22,
avsnittet Hurva-Fogdarp. Kommunen har 1 ytt-
rande forordat en strickning séder om Rolsberga.
Vigverket har direfter beslutat att forslaget med
befintlig vigstricka genom Rolsberga, ska vara det
alternativ som utreds 1 det fortsatta arbetet 1 plane-
rings- och projekteringsprocessen.

Oresundstagen ger Hoor direkt forbindelse med Kopenhamn, Humlebeck med konsthallen Louisiana och Helsingor
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Bakgrund och motiv

Trafiksdkerhet

De trafikpolitiska maélen for trafiksikerheten i

Sverige antogs av riksdagen redan 1982. Milen

bekriftades 1988 och 1993 och innebir:

¢ Att det totala antalet dodade och skadade 1 trafi-
ken fortlépande ska minskas.

o Att risken att dodas eller skadas i trafiken fortlo-
pande ska minskas for alla trafikantkategorier.

* Att risken att dodas eller skadas i trafiken ska
minskas 1 hogre grad for de oskyddade trafikan-
terna in for de skyddade. Barnens problem ska
sarskilt beaktas.

I det senaste trafikpolitiska beslutet, 1997, antogs
en nollvisionen som anger foljande: "det langsiktiga
malet for trafiksikerheten skall vara att ingen skall dédas
eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor inom wvig-
fransportsystemet, samt att vdgtransportsystemets utform-
ning och funktion anpassas till de krav som foljer av
detta.”

Som ett led i arbetet att nd nollvisionen har under
varen 1999 en hastighetsklassificering av gatuniten
1 Hoors titort, Sitofta, Snogerdd, Tjornarp och
Norra Roérum utforts. Utredningen visar forslag pa
hastighetssinkningar och atgirder for att eliminera
konflikterna mellan framst biltrafik och oskyd-
dade trafikanter. Utredaren foreslar att det fortsatta
arbetet inriktas mot att uppritta en lingsiktig plan
over vilka dtgirder som bor vidtagas och med en
prioriterad genomforandeordning av atgirderna
med hinsyn till deras forvintade sikerhetseffekt,
kostnader och andra konsekvenser. Detta arbetet

kommer att behandlas 1 ny centrumplan f6r Ho6rs
tatort.

Vig 23 genom Ho6rs titort ir mycket trafikbe-
lastad och dir det intriffar minga olyckor och
incidenter. De oskyddade trafikanterna har en
svar situation, dd malpunkter finns pa bida sidor
om vigen. For att forbittra trafiksituationen har
Vigverket tillsammans med kommunen startat en
utredning. Syftet dr att skapa en genomfart som
antar formen av en titortsgata genom Hodrs titort.
Dirmed ska hastigheterna dampas, vilket ger en
sikrare trafiksituation. Trafikmiljon ska utformas
med hinsyn till alla trafikantgrupper, men framfor
allt barn, dldre och funktionshindrade. Ombyggna-
den ska dven ge en miljo som ir estetiskt tilltalande.
Hinsyn ska tas till miljéproblem som buller, avga-
ser, [jusstrilar fran fordon, belysning m.m.

Regional transportinfrastruktur
Regionforbundet Skine antog under 1998 en plan
for regional transportinfrastruktur (RTI-plan) 1
Skine tor perioden 1998-2007. Planen behandlar
bl.a. ny- och reinvesteringar inom vig- och jirn-
vagsnatet.

Kommunens viktigaste projekt, ny strickning
av vig 23, finns inte medtagen 1 den nu gillande
planen. Arbetet med en plan for perioden 2002-
2011 har pabodrjats. Kommunen framhaller vikten
av att fi med vig 23 1 den nya planen med pibor-
jande snarast majligt. Aven frigan om tigstopp i

Tjornarp fors fram 1 diskussionerna.

e

1

Hastighetsbegransning till 50 km/tim har genomforts pa vag 23 genom Hb(‘irs tatort




Arbetspendling

Kommunen har en mycket omfattande arbets-
pendling till  omkringliggande  kommuner.
Huvudstrommen gir soderut mot Eslév, Lund
och Malmé. Under de senaste 20 dren har antalet
utpendlare Skat kraftigt. Den totala utpendlingen ar
ca 2900 (1 800 man och 1 100 kvinnor) och antalet
inpendlare dr ca 1400 (550 min och 850 kvinnor).
Ho6rs kommun har genom de bittre kommunika-
tionsmaojligheterna, bl.a. genom Pigatigen, Kust-
pilen och Oresundstigen, alltmer blivit en del av
Malmé- och Lundomridets arbets- och bostads-
marknad. Det dr darfor viktigt att forutsittning-
arna for arbetspendling utvecklas s att man pa ett
snabbt, sikert och s miljovinligt sitt som maojligt
kan pendla mellan bostaden och arbetet.

Hiior Utpendling Inpendling
Fran Hoor #ill...  Till Hoor fran...

Estow 636 240

Lund 616 110

Malmi 546 94

Horby 233 481

Hiissleholm 220 198

Owriga 671 312

Totalt 2922 1435

Pendling till och fran Hoor 1999

Trafik

Vigar

Med hinvisning till den omfattande arbets-
pendlingen ir det viktigt att kommunen har goda
vigforbindelser. Aven om pendlingsméjligheterna
med tag 4r bra, ir manga av olika skil tvungna att
anvinda bilen som transportmedel.

Inom kommunen finns tre riksvigar, Rv 13,
17 respektive 23 samt en europavig, E22. En ny
strackning av vig 23 har diskuterats 1 mer in
tre decennier. Den nuvarande strickningen genom
Snogerdd, Gamla Bo och Hoo6rs titort medfor stor
olycksrisk, bullerproblem och risk for utslipp 1
Ringsjon. Trafikvolymen Okar stadigt. Vid mitning
under 1998 var antalet fordon genom Ho0rs titort
mellan 8 700 - 11 000 per dygn. Ca 10% av
dessa utgdrs av tunga fordon. Enligt Vigverkets
prognoser kommer trafikvolymen att oka ytterli-
gare. Oresundsforbindelsens firdigstillande kommer
ocksi med stor sannolikhet att medfora att bade
person- och godstransporter pd vig kommer att
oka betydligt.

Avsaknaden pa beslut om ny strickning for vig
23 har himmat kommunens planering av nya
omriden for bostider och verksamheter. Situa-
tionen har medfort att kommunens planerings-
arbete blivit forsenat 1 atskilliga ar.

Vigstandarden behover ocksa hojas pa vig 13/109
Ystad - Hoor - Helsingborg. Den nuvarande stan-
darden ir oacceptabel och ett hinder for en positiv
utveckling av hela Skine. Pendlingsmgjligheterna
till Helsingborgsomradet ir mycket diliga. Hamnen
1 Ystad genererar ett stort trafikflode som viljer vig
13 norrut. Trafiken frin Balttkum kommer med

stor sannolikhet att 6ka och dirmed belastningen
pa bl.a. vig 13 och 23.
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Trafik med farligt gods

Det stora antalet transporter med farligt gods genom
Hoors titort och Ringsjosundet har medfort stora
risker for utslipp. Med hinsyn till att Ringsjon ir en
reservvattentikt for Lund- Helsingborgregionen ir
situationen oacceptabel. Lansstyrelsen har mot bak-
grund av detta 1 slutet av 1999 beslutat att forbjuda
transporter med farligt gods genom Ringsjosundet.
Beslutet har 6verklagats.

Jarnvdg

Sédra stambanan  har under alla tider varit mycket
viktig for kommunens utveckling. Det ir ocksai
angeldget att satsa pd jirnvigen som dr ett miljo-
vanligt trafiksystem.

Jarnvigen trafikeras av SJ:s X2000, Inter City-
tag, Kustpilen, Oresundstig, Pigatig och godstig. X
2000 stannar inte 1 H66r, men med Kustpilen och
Pigatigen ir forbindelserna, framfor allt soderut,
mycket goda. Pdgatigstrafiken som infordes 1 Ho6r
hosten 1987, medforde att befolkningsutvecklingen
fick extra fart.

Det 4r nu mojligt att dka mellan H66r och
Kopenhamn utan tigbyte. Restiden ir ca 75 minu-
ter. Inledningsvis har Oresundstigen 6 avgingar
per dygn medan det pa lite sikt blir avgangar 1-ging
per timme vid hogtrafik.

Hoors titort dr for nirvarande dndstation {or
Pagatagstrafiken. Skanetrafiken har i utredningen
“Kollektivtratikens framtida roll 1 Skine” angett 1
utredningsalternativ 1 (UA1), en m&jlig utbyggnad
av Pigatagstrafiken mellan H66r och Hissleholm.
Om trafiken byggs ut mot Hissleholm med stopp
1 TjOrnarp blir forutsittningarna for arbetspendling
norrut bittre.

[ samma rapport finns i utredningsalternativ 2
(UA2) ett forslag om att bygga en genande link
mellan Kristianstad och H66r. Lanken skulle inne-

bira en forkortning av restiden mellan Kristian-
stad och Ho6r/Malmo pa ca 20 minuter. Ho0rs
kommun ir positiv till att forutsittningarna for en
sadan utbyggnad utreds.

Busstrafik
Linje 474 gir mellan Horby och Eslov via vig 17
med stopp 1 Snogeréd. Hoor-Tjornarp-Hissleholm
trafikeras av linje 534. Skaneexpressen gir mellan
Kristianstad och Lund med stopp i1 Rolsberga.
Ringbusstrafiken har funnits i Hoors kommun
sedan 1991 och startade som ett forsoksprojekt.
Ringbussen gir inte lings sidrskilda busslinjer,
utan till och i omriden. H66rs titort med sta-
tionsomridet kan sigas vara navet 1 systemet,
eftersom linjerna har forbindelse med Pigatigen.
Ringbussarna ir en visentlig del i arbetet med att
oka andelen 3kande med kollektivtrafik samt att
oka majligheten till transporter for boende utanfor
Hoors titort.

Cykeltrafik

Ging- och cykellederna ir en betydelsefull del
av det lokala trafiksystemet. Cykeln ir det miljo-
vanligaste transportmedlet. Att dka andelen trans-
porter per cykel ger positiva effekter pa miljon. Ett
vil fungerande cykelvignit ar viktigt for att cykeln
ska vara ett attraktivt firdmedel vid savil arbetsresor
som inkops- och fritidsresor.

Kommunen har som malsittning att bygga ut
cykelvignitet. HoOrs centrum och stationsomridet
ska vara navet 1 detta nit. Nya cykelvigar 4r ange-
ligna mellan Ho6r Vister och centrum, lings Sten-
skogsvigen, Sitofta till Nyby och Orups idrottsplats.
Vidare ir ett strik mot Frostavallen och Skines
Djurpark samt mellan H66r och Hérby viktiga.
Det finns ocksd ett behov av att bygga en ging-
och cykelvig lings hela vig 23 inom kommunens
grans.

Stationen i H66r ar navet i busslinjesystemet
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