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1 BAKGRUND OCH SYFTE

HOOrs kommun har tagit fram ett stadsdelsprogram for vastra Ho6r. Stadsdelsprogrammet,
inklusive bilagan PM Gatunét i vastra Ho0r, ar daterat 2020-02-25 och ska ligga till grund
for utbyggnaden av den nya stadsdelen.

Stadsdelen Maglehill
i vastra Hoor

Tl )A A

Planomréadet, ce

Uppdrag: 286645, H66r Maglehill mfl Trafk- och bullerutredning 2025-02-14
Bestallare: H66rs kommun Slutrapport

0O:\MAL\286645\T\_Text\Maglehill trafikutredning rev 250219.docx
5(22)



TYRENS FY omun

Tre etapper av utbyggnaden ar redan detaljplanelagda, dar etapp 1 ar under utbyggnad.
Detaljplan for den fjarde etappen, Centrala Maglehill, har varit ute pa samrad.

Foreliggande revidering av trafikutredningen ar en foljd av de synpunkter som inkommit
fran Trafikverket och Lansstyrelsen pa detaljplanen. Trafikutredningen syftar till att bedéma
den totala trafikalstring som utbyggnaden av Maglehill, full utbyggnad av de fyra
detaljplanerna, kan medfora, samt hur denna trafik fordelar sig pa vagnatet.

‘i [Ekastiga

M 1304

y = o M 1346

M 134 © OpenSirestidaps bidragsgivare ¥

Planomradets lage i HoOr.

2 BEFINTLIGT VAGNAT OCH TRAFIK

21 VAGNAT

Vagnatet kring det aktuella omradet utgors av vag 13 som passerar i norr och
Maglasatevagen som passerar i soder. Vid full utbyggnad kommer omradet aven att koppla
till Kvarnbacksvagen i norddst samt till Evert Nils vdg och Dammgatan i 6ster.

Enligt NVDB, Nationella VagDataBasen ar vag 13 7,6 m bred och har en
hastighetsbegransning pa 80 km/tim. Vagen gar mellan Angelholm i nordvést och Ystad i
s6der och korsar saval E4 som E6 och E22.

Maglasatevagen ar 6,5-7 m bred och har i dagslaget en hastighetsbegransning pa 70
km/tim. Enligt uppgift frin kommunen kommer denna att sankas till 60 km/tim och pa
langre sikt kan hastighetsbegransningen pa vagen sankas ytterligare till 40/50 km/tim.
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Langre mot sydost ar hastighetsbegransningen pa Maglasatevagen 40 km/tim redan idag.
Vagen utgor, tillsammans med vag 13, infartsvag till HOOr fran nordvast.

2.2 BILTRAFIK

Trafikverket genomfor regelbundet trafikrakningar pa det statliga vagnatet. Sedan den
tidigare trafikutredningen togs fram har nya trafikrakningar gjorts pa vag 13. De nya
trafikrakningarna visar pa en minskning av trafikflodet pa vagen forbi Maglehill.
Trafikflodet pa det statliga vagnatet kring omradet uppgar till foljande enligt Trafikverkets
rékningar:

Vagavsnitt Totalt antal fordon, &dt | Andel tung trafik | Raknear
vag 13 vaster om vag 1304 3585 5% 2022
vég 13 mellan vég 1304 och vag 1323 3170 7% 2022
vég 13 sydodst om védg 1323 5645 4% 2022
vag 1304 100 5% 2016
vag 1323 950 6% 2016

Jamfort med tidigare rakningar (2018) kan det konstateras att trafikflodet pa vag 13 vaster
om HBor har minskat, att trafikflodet forbi Maglehill i stort sett ar oférandrat, men att
trafikflodet i sydost har 6kat kraftigt, fran 3890 till 5645 fordon/dygn. Orsaken till denna
Okning ar svar att harleda da dvriga trafikrakningar i naromradet inte har uppdaterats. Den
redovisade andelen tung trafik ar lagre jamfort med tidigare rakningar, men detta ar
huvudsakligen en f6ljd av att Trafikverket har andrat sin definition av vilka fordon som
anses vara tung trafik.

Kommunen har genomfort en trafikrakningar pa gatunatet i HOOr i september 2024.
Trafikflodet pa Maglasatesvagen uppgick vid rakningstillfallet till 1200-2000 fordon/dygn
forbi Maglehill, fran vaster till dster. Andelen tung trafik uppgar till ca 5%.

Pa Maglehillsvagens anslutningar till Maglasatesvagen uppgick trafikflodet till 500
respektive 400 fordon/dygn med 7-8% tung trafik. Den forsta detaljplanen for omradet ar
inte fullt utbyggd &nnu, endast skola, idrottshall och demensboendet var byggt vid
raknetillfallet.

P& Dammgatan uppgick trafikflodet, nara anslutningen till Akersbergsgatan i dster, till 486
fordon/dygn med en andel tung trafik pa 3%.

Trafikflodet pa de kommunala gatorna har raknats om till arsdygnstrafik med hjalp av
Trafikverkets schabloner for trafikflodets variationer dver aret. P4 Maglasatevagen uppgick
arsdygnstrafiken 2024 uppgér till drygt 1300 fordon med en andel tung trafik pa 5%, pa
Maglehillsvagen till 415 respektive 345 fordon/dygn, 7% tung trafik, och pd Dammgatan
till 420 fordon/dygn med en andel tung trafik pa drygt 3%.

2.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Pa Maglasatevagen passerar i dagslaget busslinje 448 med totalt 4 turer per vardag, tva
turer pa morgonen och tva turer pa eftermiddagen. Hallplats finns vid Maglevagens vastra
anslutning. Busslinjer kan i framtiden dras inom Maglehillsvagen. Till omradet kor dven
skolbuss, 16-18 turer per dygn, under skoltid.

Dagens trafikflode pa Kvarnbacksvagen uppgér till ca 740 fordon/dygn vid anslutningen till
vag 13 i norr, 3 % tung trafik. Trafikflodet pa Evert Nils vag ar inte kant.
24 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Det finns separerad gang- och cykelbana utmed Maglasatevagens norra sida som passerar
Maglehillsvagens bada anslutningar. Passagebehov for oskyddade trafikanter finns tvars
Maglehillsvagens anslutningar samt tvars Maglasatesvagen vid busshallplatsen.
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H66rs kommun har tagit fram en utredning avseende trafiksakerhetsatgarder utmed
Maglasatesvagen. | denna foreslas att passagerna tvars Maglehillsvagens bada anslutningar
hdjs upp och hastighetssakras.

25 PROGNOS 2045

Trafikflodet pa vagarna har raknats upp till prognoséaret 2045 med hjalp av Trafikverkets
upprakningstal for Skane gallande fran 2024-04-02, 1,13% per ar for personbil och 1,33%
per ar for lastbil.

Vagavsnitt Totalt antal fordon, 4dt | Andel tung trafik
vag 13 vaster om vag 1304 4700 5%
vég 13 mellan vég 1304 och vag 1323 4100 7%
vég 13 sydodst om védg 1323 7300 4%
vég 1304 140 5%
vég 1323 1300 6%

Pa Maglasatevagen beraknas trafikflodet oka till 1500-2500 fordon med en andel tung
trafik p& 5% och p& Dammgatan, vid Akersbergsgatan, till 530 fordon/dygn med en andel
tung trafik pa 3%.

For Kvarnbacksvagen, narmast vag 13, har trafikflodet av kommunen beraknats till ca 1100
fordon/dygn vid prognoséret 2045, vid full utbyggnad av Kvarnback, exkl utbyggnaden av
Maglehill.

Trafikflodet pa Maglehillsvagen antas 6ka med det tillskott de planerade utbyggnaderna
forvantas ge.

3 PLANERAD UTBYGGNAD

31 FULL UTBYGGNAD

Enligt kommunens 6versiktsplan planeras for ytterligare utbyggnader i omradet pa langre
sikt, inom 20 ar.

Planomrade Byggda Kommande/ Kommande/ Avstand till Markégare
Enheter resterande Resterande i stationen (m)
Byggrdtti Lgh Smahus
1. Vastra Stationsomradet | g 200 o 10 Kommunen
2. Maalehill 0 330 150 1100 Kommunen

Totalt planeras for en utbyggnad av 480 bostader i Maglehillomradet.

| stadsdelsprogrammet anges utbyggnaden till 323-585 bostader. Den tidigare
alstringsberakningen baserad pa 480 bostader ligger inom det spann som anges i det
senare framtagna stadsdelsprogrammet, varfor alstringsberakningen aven fortsatt bedéms
spegla trafiksituationen for full utbyggnad av omradet.
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Overgripande stadsstruktur

Prog; innebar att stadsdelens karaktar
byggs upp av:

1. Det béljande landskapet

2. Servicefunktionerna utformas som en entré till

Ho6r. Kombinerad férskola och sarskilt boende
fi som en valk de famn.

3k dg: runt servi ktionerna innebar
att nyttotrafik till verksamheterna inte behaver
belasta resten av omradet.

4. En ny grénstruktur i form av naturstrak an-
laggs langs befintliga diken

5. Tyngdpunkter med flerb dshus vid infarten
till Kvarnbéck och i anslutning till service-
funktionerna, platser som ocksa ligger hégt.

6. Lagre bebyggelse langst ut och i métet med

befintlig villa bebyggelse.

Oversikt hamtad fran stadsdelsprogrammet.
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4 FRAMTIDA TRAFIK

4.1 TRAFIKALSTRING

For alstringsberakningarna har dels Trafikverkets alstringsverktyg anvants for de
utbyggnader detta ar tillampligt, dels de antaganden som gjorts i trafikutredningen foér
Satofta Campus. Kommunen har ocksa tillhandahallit underlag for delar av den planerade
verksamheten inom planomradet. For idrottshallen har antaganden kring en rimlig
trafikalstring gjorts.

4.1.1 ETAPP 1 - SODRA DELEN AV MAGLEHILL

| tabellen nedan har den beddmda trafikalstringen for etapp 1, som omfattar skola mm,
stallts samman. For skola och forskola har antaganden om hur manga som kdrs hamtats
fran trafikutredningen for Satofta Campus. Dessa har jamforts med Trafikverkets
alstringsverktyg. Samstammigheten ar god for skola, medan trafikalstringsverktyget ger en
hogre andel barn som koérs med bil. Noteras bor att varje elev som kors till/fran
skolan/férskolan ger upphov till 4 bilforflyttningar.

FOr personal oavsett kategori har antagandet gjorts att ca en tredjedel kor bil till arbetet i
enlighet med den remissutgava till parkeringsplan som finns pd kommunens hemsida
(daterad 2013-12-02%).

For aldreboendet har antagits att de boende inte sjalva har tillgang till bil, utan de bilresor
som ar aktuella huvudsakligen ar relaterade till vardresor, ev utfarder och besdkande till de
boende.

Bostaderna, lagenheter, antas huvudsakligen utgoras av 3or a 70 kvm och antas i
genomsnitt ha 3 boende per lagenhet. Bedomningen ar att dessa bor antas ha ett lagre
alstringstal an vad H66rs kommun normalt raknar med per bostad.

For idrottshallen har antagits att det i genomsnitt genomférs 2 traningspass per dag, med i
snitt 25 deltagare, varav halften kommer i bil.

For tillagningskoket har genomsnittligt antal leveranser erhallits fran H66rs kommun.

Antal
Kategori fordon*/dygn Antaganden, avser genomsnittligt dygn
Skola F-6 680** Elever 40% kors, 1,3 barn per bil, personal enl remissutgéva parkeringsplan 32% kor bil.
Forskola 310 Elever 60% kors, 1,3 barn per bil, personal enl remissutgéva parkeringsplan 32% kor bil.
Aldreboende 109 Boende 1 bilforflyttningar/dygn, personal enl remissutgava parkeringsplan 32% kor bil.
Bostader 380 Lagenheter, 3 boende/bostad, 6 bilforflyttningar/bostad och dygn.
Idrottshall 50 2 traningspass per kvall & 25 personer, varav 50% kor bil.
Tillagningskdk 6-8 Enligt uppgift 2 leveranser per dag i snitt + sophantering, 1-2 per dag.
Totalt 1533

* Med fordon avses en bilforflyttning.
**inkl 3 skolbussar, morgon och kvall, totalt 12 fordon/dygn.

! Parkeringsplanen &r inte antagen och en ny parkeringsplan ska tas fram.
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4.1.2 FULL UTBYGGNAD

Vid full utbyggnad av Maglehill planeras for ytterligare 480 bostader inom omradet utéver
planomradet enligt ovan. Av dessa utgdrs 330 av lagenheter och 150 av smahus. For
lagenheterna har antagits samma alstringstal som ovan, 6 bilforflyttningar/bostad och
dygn. For smahusen har samma alstringstal som Ho6r normalt raknar med anvants, 8
bilforflyttningar per bostad och dygn.

Antal
Kategori fordon/dygn Antaganden, avser genomsnittlig dygn
Lagenheter 1980 6 forflyttningar/bostad och dygn
Smahus 1200 8 bilforflyttningar/bostad och dygn
Totalt 3180 Bilforflyttningar per dygn, in+ut

Totalt sett vid full utbyggnad beddéms Maglehill alstra knappt 5000 fordon/dygn, in+ut
fran omradet.

4.2  TRAFIKFORDELNING

4.2.1 OVERGRIPANDE ANTAGANDEN

Den tillkommande trafikens fordelning pa vagnatet har bedomts bl a utifran statistik
avseende bilresor till/frdn Ho6r enligt Resvanor i Skane 2013, trafikfloden pa det storre
vagnatet kring Ho6r mm. Bilresorna omfattar samtliga drendetyper, saval arbetsresor, som
inkdpsresor och fritidsresor. Sedan 2013 har ytterligare tva resvaneundersdkningar
genomforts, 2018 och 2023. Bedomningen ar att den redovisade fordelningen nedan
fortfarande ar relevant for omradet.

Merparten av de externa bilresorna ar riktad mot sydvast, dar Eslov, Lund och Malmo ar
starka malpunkter. En stor del av Hodrbornas bilresor gar ocksa till Horby i soder. Aven
Hassleholm &r en stdrre malpunkt.

| ett 6vergripande perspektiv har trafiken bedémts fordela sig enligt féljande:

Riktning/vag Andel av trafiken
V&g 13 norrut 10%
Vag 13 soderut 15%
V&g 23 norrut 5%
Vag 23 soderut 35%
Inom kommunen 35%

De kommuninterna resorna beddms huvudsakligen vara riktade in mot H66rs tatort, dar
framfor allt stationen samt handel och 6vriga verksamheter och arbetsplatser i omradet
kring véag 13 &r stora malpunkter. Aven vardcentral, handel, arbetsplatser och restauranger
mm kring Nya och Gamla torg och utmed Storgatan utgér malpunkter inne i samhallet.
Skolor, forskolor och arbetsplatser utgor ocksa viktiga malpunkter och manga foraldrar
lamnar/hamtar barn pa vag till arbetet. Saval kommunala skolor och forskolor som friskolor
finns pa ett flertal platser runt om i tatorten. Frostavallen/Vaxsjon, verksamhetsomrade
nord och Fogdarod utgor ocksd kommuninterna malpunkter.
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4.2.2 FULL UTBYGGNAD

Nar Maglehill ar fullt utbyggt kommer det lokala gatunatet inom omradet dven ansluta till
Kvarnbacksvagen i norr samt till Evert Nils vdg och Dammgatan i 6ster. Anslutningarna till
Evert Nils vag och Dammgatan ligger pa lokalvagnatet och kommer att ha begransad
framkomlighet. Att kora mellan Maglehill och méalpunkter saval inne i Ho6r som langre bort
via Dammgatan innebér langre koértider generellt jAmfort med att kdra via Maglasatevagen
eller Kvarnbacksvagen.

Oversikt, gatunat

Hastighetsgrénser
/' Som regel kommer det att bli 40
km/h pa nya huvudgator och stads-
delsgator medan nya lokalgator /
generellt kommer att begréansas till
30 km/h. /
Férutom formella hastighetsgran- -
sen blir det viktigt att sakerstalla att
den verkliga hastigheten halls pa
den niva som r lamplig langs med
\ (gsypektlve stracka. /

Passage med behov
av annan reglering -

av hastigh g band mqﬂ att has-
'sningen &ndras fran 40km/h till 30 km/h. Atgérderna
satt att de signalerar behovet av att sénka hastighe-
ten da den sanks fran 40 till 30. Omvént s& behover farthindren varna
| de trafikanter som kommer fran 30-strécka och ska ut p4 40-strécka
sa att dessa hojer uppmarksamheten. Inte minst pga. att de ofta kor-
sar en cykelvag i samband med att de passerat farthindret. P vissa
S\ hall kommer det att finnas behov av hastighetsdampande atgérder
léngs med 30-stréckor for att sikerstalla laga hastigheter och att

gatans utformning Inte ska som tilltalande fér
strafik. ‘

Vagnatets struktur inom omradet och i anslutning till befintligt gatunat, kalla: Stadsdelsprogrammet.

Baserat pa en analys av kortast/snabbast vag? fran olika delar av Maglehill till externa
malpunkter representerade av vagarna 13 och 23 samt till de interna malpunkterna inne i
Hoor har trafiken fordelats ut pa de tre anslutningspunkterna till omgivande gatunat. Totalt
sett beddms 50% av trafiken ansluta till Maglasatesvagen i sdder, 40% till Kvarnbacksvagen
i norr och 10% bedoéms valja Evert Nils vdg/Dammgatan, se bilaga.

2 Analysen har gjort med hjélp av Google maps for det omgivande gatunatet samt bedémning av restider internt inom
omradet, fran olika delar av omradet till anslutningspunkterna till omgivande gatunat — Maglasatesvéagen,
Kvarnbéacksvagen och Evert Nils vdg/Dammgatan.
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5200/5%

5200/5¢,

Trafik 2045 full utbyggnad, totalt antal fordon per dygn/andel tung trafik i %.

Som kan utldsas av bilden beréknas trafiktillskottet till foljd av utbyggnaden av Maglehill
uppga till ca 1300 fordon/dygn pa Kvarnbacksvagen, ca 2700 pa Maglasatesvagen in mot
HG66r och ca 500 fordon/dygn ut mot vag 13 i vaster. Tillskottet pA Dammgatan ar beraknat
till ca 250-300 fordon/dygn pd Dammgatan, varav 75-100 pé Evert Nils vag och 175-200 pa
Dammgatans norra del.
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5 FRAMKOMLIGHET BILTRAFIK

5.1 BERAKNINGSMETOD OCH UTVARDERING AV KAPACITET

Framkomligheten i anslutningarna till vag 13 i 6ster och vaster samt till vag 1304 har
berdaknats med beréakningsprogrammet Capcal, version 4.9. Berakningarna ar gjorda for
dimensionerande timma, maxtimman, under eftermiddagen, dvs da den totala
trafikmangden i korsningen berdknas vara som storst.

Med utgangspunkt fran Trafikverkets trafikrakningar for vag 13 under ett dygn i november
2022 har eftermiddagens maxtimma beddmts utgora 11% av dygnstrafiken, med en
riktningsfordelning dar 50% av trafiken kommer fran vaster och 50% kommer fran Oster.
Bedomd maxtimma och riktningsférdelning har applicerats pa trafikflodet under arsdygnet
2045 inklusive full utbyggnad av Maglehill.

Resultatet av berakningarna redovisas som belastningsgrad, kélangder samt
medelfordrojning i korsningarnas respektive tillfarter.

Belastningsgraden avser hur stor del av anslutningens kapacitet som utnyttjas sett 6ver
dimensionerande timma. | tidigare versioner av VGU, senast i publikation 2022:001 Krav -
VGU, Véagar och gators utformning kap 5.3 Teknisk livslangd och serviceniva anges krav pa
serviceniva uttryckt i belastningsgrad vid nybyggnad av en vag, se tabell nedan.
(Motsvarande avsnitt redovisas inte i VGU 2024). Dessa krav ar vagledande i varderingen av
framkomligheten i korsningarna.

Vid ombyggnad eller forbattring bor vagar utformas med tillracklig kapacitet for en
tidsperiod motsvarande den valda tekniska livslangd forbattringen dimensioneras for vilket
normalt bor vara inom tidsintervallet 10 till 20 ar.

Krav pa belastningsgrad, B, for korsningstyp A-C (Vajnings- eller stopplikt) och D (Cirkulationsplats),
enligt VGU 2022.

Korsningstyp Onskvard serviceniva Godtagbar serviceniva *)

A-C (Vajnings- eller stopplikt, B<0,6 B<1,0
med eller utan kanalisering
resp. vanstersvangskorfalt)

D (Cirkulationsplats) B<0,8 B<1,0

*) Belastning 21,0 kan godtas efter Trafikverkets godkdnnande om belastningen bedéms vara
samhallsekonomiskt l16nsam och sarskilda skal finns

Medelkdlangden avser den genomsnittliga kdlangden under dimensionerande timma.
Under kortare tid an timman kan kderna vara langre, vilket speglas av 90-percentilen.

Medelfordréjningen avser den genomsnittliga fordrojningen per fordon under
dimensionerande timma, vilket inkluderar fordrojning till foljd av bdde geometri som
konflikter med andra trafikanter.
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5.2 BERAKNINGSRESULTAT

VAG 13/VAG 1304
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Trafikflodets fordelning i korsningen vag 13/vag 1304 under eftermiddagens maxtimma
framgar av foljande bild och resultatet av kapacitetsberakningen i efterfoljande tabell.

Vag13v

LN S

-
=
liiid
05 o iw = |

LR ! =

Korfaltsfloden
(& Beraknade - tung %
¢ Berdknade - tung antal
 Antal per korfilt
" Andel per karfalt (%)

~Andra fordonsfloden

D % 2] Verkstall

|:Zuom -

Trafikflode i korsningen vag 13/vag 1304 under eftermiddagens maxtimma vid prognosaret 2045 inkl full

utbyggnad av Maglehill.

. o~ Flode |Kapacitet | Belastnings- | Kolangd (antal fordon) | Medelférdréjning
Tillfart Riktnin

e 9 @ | @M | orad | Medel | 90-percenti |  (s/fordon)
Vag 13V HR 286 1905 0.15 0.0 0.0 3

Vag 13 O RV 226 1526 0.15 0.0 0.0 2

Vag 1304/

Maglasatesvagen HV 118 538 0.22 0.2 0.2 11

HR= hoger/rakt fram, RV= rakt fram/véanster, HV= hdger/vanster

Det kan konstateras att det inte forvantas uppsta nagra framkomlighetsproblem i
korsningen till f6ljd av den planerade utbyggnaden av Maglehill. Hogsta belastningsgrad
har beraknats till 0,22 vilket val understiger belastningsgraden for 6nskvard serviceniva,

0,6.
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VAG 13/KVARNBACKSVAGEN/VAG 1323

bbbl HOOrS
S kommun

Korsningen ar idag reglerad med vajning/stopp pa Kvarnbacksvagen och vag 1323 men ska
byggas om till cirkulationsplats varfér kapacitetsberdkningen har gjorts for

cirkulationsplats.

Trafikflodets fordelning i korsningen vag 13/Kvarnbacksvagen/vag 1323 under

eftermiddagens maxtimma framgar av foljande bild och resultatet av

kapacitetsberakningen i efterféljande tabell.

) T = vag 1323
Tideperindens flden ar [inmatade ap oo

M cf G
Bndra alla fordonsfladen: [0 % 2|  Verkstall w2

lﬁlII"]{ o

Vag 13NV
& mm w =
0 7 ozm | & Ak 0
07 oz - i
A" -

| Korfaltsfloden
& Beraknade - tung %
 Beraknade - tung antal
© Antal per kerfalt
© Andel per korfalt (%)

Andra fordonsfladen:

0w 2] Verkstl |

Vag 1350

LS IS
tss 4 -

— 26 4 o0

&1 4 =0

Trafikfloéde i korsningen vag 13/Kvarnbacksvagen/vag 1323 under eftermiddagens maxtimma vid
prognosaret 2045 inkl full utbyggnad av Maglehill.

Tillfart Riktning Flode |Kapacitet | Belastnings- | K6langd (antal fordon) | Medelférdrdjning
(f1) (f1) grad Medel | 90-percentil (s/fordon)

Vag 13 NV HRV 258 1237 0.21 0.1 0.1 6

Vag 1323 HRV 117 1120 0.10 0.0 0.0 7

Vég 13 SO HRV | 432 | 1475 0.29 0.0 0.0 5

Kvarnbécksvégen HRV 126 1131 0.11 0.0 0.0 1

HRV= hoger/rakt fram/vanster

Det kan konstateras att det inte forvantas uppsta nagra framkomlighetsproblem i
korsningen till f6ljd av den planerade utbyggnaden av Maglehill. Hogsta belastningsgrad
har beraknats till 0,29 vilket val understiger belastningsgraden for 6nskvard serviceniva,

0,8.
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VAG 1304/MAGLASATESVAGEN

Trafikflodets fordelning i korsningen vag
1304/Maglaséatevagen under eftermiddagens maxtimma
framgar av foljande bild och resultatet av
kapacitetsberédkningen i efterféljande tabell.

Korsningen &ar hégerreglerad idag, men da denna
regleringsform inte kan beraknas har korsningen beraknats
med vajningsplikt for Maglasatevagen, s som utformningen
av korsningen signalerar, se bild.

—Karfaltsfladen
 Bersknade - tung %
" Beraknade - tung antal
" Antal per karfalt
" Andel per karfalt (%)
~Andra fordonsfladen———

[ g Verkstall |

Trafikflode i korsningen vag 1304/Maglasétesvagen under eftermiddagens maxtimma vid prognosaret 2045
inkl full utbyggnad av Maglehill.
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Tillfart Riktning Flode |Kapacitet | Belastnings- | Kolangd (antal f0fd0f.1) Medelfrdréjning
(fr) (f1) grad Medel | 90-percentil (s/fordon)

Motv 13 RV 118 1061 0.11 0.1 0.1 8

Maglesétesvagen HV 121 1005 0.12 0.1 0.1 8

Vag 1304 HR 7 1905 0.00 0.0 0.0 5

RV= rakt fram/vanster, HV= hdger/vanster, HR= hoger/rakt fram

Det kan konstateras att det inte forvantas uppsta nagra framkomlighetsproblem i

korsningen till féljd av den planerade utbyggnaden av Maglehill. Hogsta belastningsgrad
har beraknats till 0,12 vilket val understiger belastningsgraden for 6nskvard serviceniva,

0,6.

6 KONSEKVENSER FOR EVERT NILS VAG/DAMMGATAN

Baserat pa beraknade restider bor egentligen ingen trafik valja att kora via Evert Nils
vag/Dammgatan. De planerade atgarderna med hastighetsdampandet atgarder kommer
ytterligare bidra till lagre framkomlighet och langre restider for boende i Maglehill som
valjer att kéra denna vag.

Emellertid finns en icke-kommunal férskola utmed Dammgatan, dit barn boende i Maglehill
kan stka, bestksresor kan vara aktuella och man kan av olika andra skal vélja att kéra en
ldngsammare vag. Bedomningen har gjorts att maximalt 5-10% av den trafik som alstras
inom Maglehill kan komma att vélja att kéra Evert Nils vag/Dammgatan, men att for
merparten av de boende inom Maglehill &r vagvalet inte intressant.

Trafikrakning gjord p& Dammgatans 6stra del, nara Akersbergsgatan ger en &rsdygnstrafik
pa ca 520 fordon i dster. Trafikflodet pd gatan minskar ju langre vasterut man kommer och
pa de norra delarna av gatorna bedéms biltrafikflodet idag i huvudsak vara begransat till
boendetrafik. P4 dessa delar kommer tillkommande trafik att medfora en forandring

jamfort med idag.

En trafikbullerberakning har genomforts for det hus pa Evert Nils vag som ligger narmast
vagen. Berdkningarna visar att den genomsnittliga bullernivan éver dygnet, ekvivalentnivan,
med trafik fran Maglehill landar pa 48 dBA, vilket ar val under riktvardet vid vasentlig
ombyggnad, 55 dBA. Ju langre sdderut pa vagarna man kommer desto mindre inverkan har
den tillkommande trafiken pé trafikbullernivierna.

Kopplingen till Maglehillsomradet ger emellertid ocksa mojlighet for boende utmed Evert
Nils vag/Dammgatan att valja att kora genom det nya omradet, t ex for att hamta och
lamna barn vid den nya skolan, dar barn inom omradet kan placeras i framtiden, men ocksa
till exempel att ansluta till vig 13 norr om HO6r pa ett genare satt.

De i stadsdelsprogrammets bilaga PM Gatunat i vastra Hoor foreslagna atgarderna,

gangfartsomradet och vajningsplikt for motande trafiken, begransar framkomligheten i de

punkter dar det nya omradet ansluter till befintlig bebyggelse. Bedémningen &r att

atgarderna kan ha viss effekt pa vagvalet, men da det alltid kommer vara langre/ta langre
tid att kdra via Evert Nils vag/Dammagatan jamfort med att kora via Kvarnbacksvagen eller
Maglasatesvagen sa ar det sannolikt inte atgarderna i sig som paverkar om man valjer att
kdra denna vagen utan vad man har for start/malpunkt. Daremot har atgarderna en god
hastighetsdampande effekt vilket ar i hogsta grad relevant da man héar fardas péa lokalgator
dar laga korhastigheter ar en forutsattning for god boendemiljo och god trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter, ofta barn, som ror sig utmed och tvars gatorna. Det kan dvervagas
att anlagga kompletterande hastighetsdampande atgarderna pa nagot mer stalle utmed
Dammgatan, utéver de som redan finns, for att sakra laga korhastigheter utmed hela

strackan.
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Det befintliga flodet pa& gatorna ar enligt trafikrakningen begransat och bedémningen ar att
trafiktillskottet fran Maglehill inte forvantas medfora att nagra kapacitetsproblem uppstar
utmed gatorna eller i gatornas anslutningar till det 6vergripande gatunatet i HoOr.

Enligt Trafikverkets hastighets-flodessamband ligger kapacitetsgransen for en tatortsgata i
mellanomrade med hastighetsbegransningen 40 km/tim p& knappt 1000 fordon per timma,
vilket motsvarar ett dygnsfléde pa 8-10 000 fordon/dygn vid en dimensionerande timme pa
10-12% av dygnstrafiken. Trafikflodet pa Evert Nils vag och Dammgatan ligger under denna
niva, aven med tillskott fran Maglehill.

7 SAMMANFATTANDE SLUTSATS

Trafikutredningen behandlar en full utbyggnad av omradet mellan Kvarnback i norr och
Maglasatevagen i soder i enlighet med det stadsdelsprogram som tagits fram for omradet.
Trafikutredningen har reviderats till foljd av synpunkter fran Trafikverket och Lansstyrelsen
i samband med samrad for den fjarde detaljplanen for omradet.

Etapp 1, detaljplan for del av Akersberg 1:6 m fl fastigheter ar antagen. Planomradet har
beraknats alstra ca 1500 fordon/. Ytterligare tva detaljplaner ar antagna och den fjarde har
varit ute pa samrad.

Vid full utbyggnad, etapp 1-4, beraknas omradet alstra knappt 5000 fordon/dygn vilka
antas ansluta till omgivande gatunat mot Maglasatevagen i sdder, Kvarnbacksvagen i
nordost samt till Evert Nils gata och Dammgatan i 6st. Den tillkommande trafiken antas
vara riktad in mot H66r, mot vag 23 och vag 13 sdderut. En mindre del av trafiken alstrad
inom omradet antas vara riktad mot vag 13 norrut.

Kapacitetsberakningar har genomforts baserat pa trafikflodet vid prognosaret 2045
inklusive full utbyggnad av omradet. Berdkningarna visar att det inte férvantas bli nagra
framkomlighetsproblem i anslutningarna till det statliga vagnatet, vag 13 och vag 1304,
kring omradet.

En del av trafiken som alstras inom Maglehill antas av olika skal vélja att kora via Evert Nils
vag/Dammgatan daven om detta vagval inte ar det snabbaste. Den tillkommande trafiken
beddms vara begransad men kommer att innebéara en markbar férandring for de boende
utmed framfor allt pa den norra delen, dar det inte forekommer ndgon genomgaende trafik
idag. Bedomningen ar dock att saval boendemiljon som gatorna i sig utmed dessa klarar
forandringen utan att konsekvenserna dverskrider géallande riktvarden och kapacitetstak.

Malmo 2025-02-19

Tyréns AB
Uppdrag: 286645, H66r Maglehill mfl Trafk- och bullerutredning 2025-02-14
Bestallare: H66rs kommun Slutrapport

O:\MAL\286645\T\_Text\Maglehill trafikutredning rev 250219.docx
19(22)



% TYRENS o

BILAGA

BEDOMNING AV VAGVAL

Baserat pa en analys av kortast/snabbast vag fran olika delar av Maglehill till externa
malpunkter representerade av vagarna 13 och 23 samt till de interna malpunkterna inne i
HOOr har trafiken fordelats ut pa de tre anslutningspunkterna till omgivande gatunét.
Analysen har gjort med hjalp av Google maps for det omgivande gatunatet samt
beddmning av restider internt inom omradet, fran olika delar av omradet till
anslutningspunkterna till omgivande gatunat — Maglasatesvagen, Kvarnbacksvagen och
Evert Nils vag/Dammgatan.

Totalt sett bedoms 50% av trafiken ansluta till Maglasatesvagen i soder, 40% till
Kvarnbacksvagen i norr och 10% beddms valja Evert Nils vAg/Dammgatan.

| tabellen och bilderna nedan redovisas restider uttagna fran Google Maps fran anslutning
till Kvarnbacksvagen, Maglasatesvagen och Evert Nils vag/Dammgatan. Restiderna fran
Google Maps redovisas ocksa i den sammanstallning/berakning som redovisas i nasta bild.

Riktning Via Kvarnbacksvagen Via Maglasatesvagen Via Evert Nils vag/Dammgatan

Till pendlar- 4
parkering/
station

Till dagligva-
ruhandel mm

Till vardcen-
tral mm

Vag 23 N

Vag 23 S

Vag 13s

Vag 13 N Antas kora via Maglasatesvagen Antas kora via Maglasatesvagen Antas kora via Maglasatesvagen
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| den forsta delen av tabellen redovisas restiderna enligt Google Maps i minuter fran
anslutningen till Kvarnbacksvagen, Maglasatesvagen och Evert Nils vag/Dammgatan till en
punkt som representerar respektive malpunkt i tabellen nedan. Malpunkterna inne i Ho66r
har forenklat summerats till tre platser - stationen, verksamhetsomradena vid vag 13 i
nordostra delen av H66r samt de centralare delarna av H66r séder/sydvast om jarnvagen. |
praktiken finns hundratals, minst, olika malpunkter inom tatorten, men for att arbetet med
trafikutlaggningen ska vara ndgorlunda hanterbar och 6verblickbar har férenklingen med
tre malomraden inne Ho6or gjorts. Trafikutredningen omfattar inte heller att analysera hur
den tillkommande trafiken paverkar varenda gata inne i H66r, varfor den forenklade
utlaggning ar tillracklig.

| den andra delen, Beraknad restid fran etapp till anslutning vagnat” redovisas beraknad
restid fran en central punkt inom respektive etapp till anslutningspunkten pa det
omgivande vagnatet, Kvarnbacksvagen, Maglasatesvagen och Evert Nils vag/Dammgatan.
Skyltad hastighet ar satt till 40 km/tim pa stadsdelsgatorna och 30 km/tim pa lokalgatorna
inne i Maglehill. Skyltad hastighet pa 6vriga gator ar hamtad frdn NVDB, Nationella
VagDataBasen.

| del 3-4 beraknas totala restider for respektive etapp om man véljer att kdra via
Kvarnbacksvagen, Maglasatesvagen eller Evert Nils vag/Dammgatan. Kortast restid har
markerats med rott och har foérenklat antagits vara det vagval boende inom respektive
etapp kommer att valja. Antagandet baseras pa att man alltid valjer den snabbaste vagen.
Sa rationell ar inte alltid manniskan, ibland valjer man att kéra andra vagar bara for att det
ar trevligt eller av helt andra skal, t ex ska man hamta/lamna nagon pa vagen osv.
Restidsberakningarna visar dock att det aldrig gar snabbast att kora via Evert Nils
vag/Dammgatan, varfor, baserat pa antagandet att manniskan inte alltid ar rationell och att
man kan ha mindre malpunkter p& vagen, antagandet har gjorts att 5-10% av den
tillkommande trafiken fran Maglehill valjer att kora Evert Nils vag/Dammgatan i alla fall.
Framfor allt antas att boende i etapp 3, som ar den etapp som ansluter till Evert Nils
vag/Dammagatan &r mer benagna att valja denna vag (10% av trafiken) medan etapp 2 och 4
ar mindre benagna till detta vagval (5% av trafiken).

| den sista delen av tabellen summeras den trafik i varje etapp som, huvudsakligen baserat
pa snabbast vag, valjer att kora via Kvanbacksvagen, Maglasatesvagen eller Evert Nils
vag/Dammagatan och dess andel av den totala mangden trafik som beréknats alstras inom
Maglehill beréknas, déar andelarna avrundas till narmaste 10-tal.

Totalt sett beddms 50% av trafiken ansluta till Maglasatesvagen i sdder, 40% till
Kvarnbacksvagen i norr och 10% beddms valja Evert Nils vag/Dammgatan.
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ViaEvert Nils

Restid hamtad fran Google maps ViaKvarnbécksvégen Via Maglesatesvégen vag/Dammgatan
Pendlarparkering/station 3 2 4
Dagligvaruhandel/hégstadium/badhus/ishall/bibliotek/Atervinning 3 4 5
Vardcentral/kulturhus/musikskola/Montessori 4 4 6
V&g 23 N+verksamhetsomrade nord 5 5 6
Vag 23S 6 5 7
Vég 13 S+Waldorfskola 4 5 6
Beréaknad restid fran etapp till anslutning vagnat
etapp 2 1,20 0,30 1,58
etapp 3 0,38 1,26 1,58
etapp 4 0,80 0,85 1,58
Total restid etapp 2 320 f/d
Pendlarparkering/station. Antagande 40% av de kommuninterna bilresorna. 4,20 2,30 5,58 45 f/d
Dagligvaruhandel/hégstadium/badhus/ishall/bibliotek/atervinning.
Antagande 40% avde kommuninterna bilresorna. 4,20 4,30 6,58 45 f/d
Vardcentral/kulturhus/musikskola/Montessori mm. Antagande 20% av de
kommuninternabilresorna. 520 4,30 7,58 22 f/d
Vag 23N 6,20 5,30 7,58 16 f/d
Vag 23S 7,20 5,30 8,58 112 f/d
Vag 13S 5,20 5,30 7,58 48 f/d
Vag 13N 32 f/d
Antal fordon som véljer snabbast vag=roda restider 93 211 16 320 f/d
Max 5-10% av trafiken antas vélja att kora via Evert Nils vdg/Dammgatan,
trots att detta vagval aldrig &r snabbast.
Total restid etapp 3 1430 f/d
Pendlarparkering/station. Antagande 40% av de kommuninterna bilresorna. 3,38 3,26 5,58 200 f/d
Dagligvaruhandel/hégstadium/badhus/ishall/bibliotek/atervinning.
Antagande 40% avde kommuninterna bilresorna. 3,38 5,26 6,58 200 f/d
Vardcentral/kulturhus/musikskola/Montessori mm. Antagande 20% av de
kommuninternabilresorna. 4,38 5,26 7,58 100 f/d
Vag 23N 5,38 6,26 7,58 72 f/d
Vag 23S 6,38 6,26 8,58 501 f/d
Vag 13S 4,38 6,26 7,58 215 f/d
Vag 13N 143 f/d
Antal fordon som véljer snabbast vag=roda restider 586 701 143 1430 f/d
Max 5-10% av trafiken antas vélja att kora via Evert Nils vdg/Dammgatan,
trots att detta vagval aldrig ar snabbast.
Total restid etapp 4 1430 f/d
Pendlarparkering/station. Antagande 40% av de kommuninterna bilresorna. 3,80 2,85 5,58 200 f/d
Dagligvaruhandel/hégstadium/badhus/ishall/bibliotek/atervinning.
Antagande 40% av de kommuninterna bilresorna. 3,80 4,85 6,58 200 f/d
Vardcentral/kulturhus/musikskola/Montessori mm. Antagande 20% av de
kommuninternabilresorna. 4,80 4,85 7,58 100 f/d
Vag 23N 5,80 5,85 7,58 72 f/d
Vag 23S 6,80 5,85 8,58 501 f/d
Vag 13S 4,80 5,85 7,58 215 f/d
Vag 13N 143 f/d
Antal fordon som véljer snabbast vag=roda restider 586 772 72 1430 f/d
Max 5-10% av trafiken antas vélja att kora via Evert Nils vdg/Dammgatan,
trots att detta vagval aldrig &r snabbast.
Totalt som antas vélja kora via respektive gata 1265 1684 231 3180 f/d
Andel av totalt nyalstrad trafik 40% 53% % 100%
Avrundade andelar 40% 50% 10%
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