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Lasanvisning
Det har ar oversiktsplanen foér Ho6rs kommun! Pla-
nen bestar av tva tryckta delar och en webb-karta.

Detta ar Utvecklingsdelen som innehaller malbild,
utvecklingsstrategi och forandringsférslag till-
sammans med markanvandningskartan. Har lyfter
H66rs kommun fram de teman som ar i sarskilt
fokus fér kommunens utveckling. Detta dokument
riktar sig sarskilt till dig som vill férsta kommunens
utveckling i ett stérre sammanhang och som vill
veta vad kommunen kommer att satsa pa under de
narmaste aren.

Hédnsynsdelen ger en mer fullstéandig bild av de for-
utsattningar och allméanna intressen som finns att
ta hansyn till vid férandringar och utveckling. Det
ar i hansynsdelen som kommunen talar om vilka
mer generella hansyn som behdver tas till olika in-
tressen nar det kommer fragor om forandrad mar-
kanvandning. Dokument ar anvandbart for dig som
ar intresserad av ett specifikt sakomrade.

Webb-kartan ar det basta verktyget om du snabbt

vill satta dig in i vad som galler pa en specifik plats.
I webbkartan hittar du bade markanvandningskar-

tan och hansynsomraden.

Arbetet med 6versiktsplanen

Politisk styrgrupp

Kommunstyrelsens arbetsutskott har varit styr-
grupp for arbetet. 2011-2014 bestod styrgruppen
av Anna Palm, Hans-Gdran Larsson, Stefan Liss-
mark, Christer Olsson, Lars-Olof Andersson och
Anna-Greta Reinholdz.

2015-2018 bestod styrgruppen av Stefan Lissmark,
Anna Palm, Fredrik Hanell, Lars-Olof Andersson,
Susanne Asserfors och Christer Olsson.

Arbetsgrupp

Arbetsgrupp till och med samradet 2012 var stads-
arkitekt Bo Johansson, planingenjér Inger Wick-
strom samt planarkitekterna Anneli Andersson och
Yvonne Hagstrom.

Arbetsgrupp for granskningsférslag och antagan-
dehandling var samhallsplanerare/kommunarkitekt
Karin Kallioniemi, miljostrateg/ekolog Asa Abra-
hamsson, planarkitekterna Andreas Ask och Mette
Dymling samt samhallsplanerarna Emilia Friberg
Olsson och Anton Klacka.



Forord

H66rs kommun vaxer. Laget mitt i Skane och invid s6dra stambanan ar viktiga
forutsattningar for en fortsatt befolkningstillvaxt. Omvaxlande natur- och kul-
turmiljéer bidrar till kommunens attraktionskraft fér bade boende, friluftsliv och
naringsliv.

Samtidigt star kommunen infér utmaningar. Fram till 2035 behovs ca 900
nya bostader for olika smaker och planbécker och for livets olika skeenden.
Befolkningstillvéxten innebar att kommunens karnverksamheter inom skola
och vard véaxer och behover nya lokaler i snabb takt. Miljo- och klimatfragorna
medf6r nya krav pa en robust infrastruktur och kanske finns det ar 2035 en
hdéghastighetsjarnvdag genom kommunen med stationer i Lund och Hassleholm.

Oversiktsplanen visar hur kommunen vill ta sig an utmaningarna och utveckla
kommunen utifran fyra teman: Smastad i storstadsregion, Byar i utveckling, Till-
ganglig natur med héga kvaliteter samt Hallbara transporter.

Genom tydliga strategier och kloka avvagningar mellan intressen tar vi ut rikt-
ningen mot en sammanhallen, hallbar och integrerad kommun ar 2035!

Anders Netterheim Stefan Lissmark

Kommunfullmaktiges ordférande Kommunstyrelsens ordférande



Om oversiktsplanering

Varje kommun ska ha en aktuell dversiktsplan som
géller hela kommunen. Oversiktsplanen ska ange
inriktningen for den langsiktiga utvecklingen av den
fysiska miljon. Planen ska ge vagledning for beslut
om hur mark- och vattenomraden ska anvandas
och hur den byggda miljén ska anvéndas, utvecklas
och bevaras.

I dversiktsplanen presenterar kommunen vilka
forutsattningar som paverkar omradets utveckling
tillsammans med sin langsiktiga vision for omradet.
Markanvandningskartan visar vilka omraden som
ar lampliga for bebyggelse, vagar, anlaggningar for
friluftsliv etc men ger ocksa underlag for att be-
doéma vilka férandringar som inte ar [ampliga. Be-
stammelser om 6versiktsplanering finns i plan- och
bygglagen, PBL.

Genomforande av planen
Oversiktsplanen visar kommunens syn p& omra-
det och vilka investeringar kommunen avser gora

i servicefunktioner och infrastruktur, men i manga
fall krdvs det privata initiativ for att planen ska bli
verklighet. Ny bebyggelse och utveckling av befint-
liga verksamheter forutsatter att markagaren eller
annan intressent tar initiativ.

Nar kommunen sjalv dger marken kan kommunen
agera som markagare eller genom fastighetsbola-
get. I vissa delar ligger ansvaret for genomféran-
det av planen pa staten, sarskilt langs det statliga
vagnatet dar Trafikverket har ansvar fér standard,
utformning etc.

Modell och struktur

Detta planférslag &r i huvudsak uppbyggt enligt
Boverkets férslag till OP-modell. Det innebér att be-
skrivningen utgar fran aspekterna utvecklingsstra-
teqgi, framtida markanvandning respektive sarskilda
hansyn. Férutom mindre lokala anpassningar an-
vander vi i planen de begrepp som Boverket foreslar.

Oversiktsplan bestar av tva tryckta dokument och
en webb-karta. Det dokument du ldser nu innehall-
er malbild, utvecklingsstrategi och férandrings-
forslag tillsammans med markanvandningskartan.
Detta dokument riktar sig sarskilt till dig som vill
forsta kommunens utveckling i ett stérre samman-
hang, men ocksa till dig som ar nyfiken pa hur kom-
munen vill utveckla de olika kommundelarna.

Dokumentet med underrubrik Forutsattningar och
hansyn ger en mer noggrann bild av vilka allmanna
intressen som finns att ta hansyn till vid férand-
ringar och utveckling. Har presenteras sarskilda
hansynsomraden med tillhérande stallningstagan-
den. Dokumentet ar anvéndbart fér dig som ar in-
tresserad av ett specifikt sakomrade.

Webb-kartan ar det basta verktyget om du snabbt

vill satta dig in i vad som galler pa en specifik plats.
I webbkartan hittar du bade markanvandningskar-

tan, sarskilda hansynsomraden och bestammelser

som galler oberoende av éversiktsplanen.

Planprocessen

Processen for att ta fram en dversiktsplan ar regle-
rad i PBL. Innan kommunen antar en ny éversikts-
plan ska kommunen halla samrad med bland annat
kommunens medlemmar och andra myndigheter.
Syftet med samradet ar att fa fram ett sa bra be-
slutsunderlag som mdjligt och att ge mdjlighet till
insyn och paverkan.

Nar synpunkterna fran samradet har sammanstallts
ska kommunen presentera slutsatser och avvag-
ningar i ett planforslag som stalls ut fér granskning
under minst tvd manader. Utstéllningen innebar
ytterligare ett tillfalle att Iamna synpunkter till
kommunen. Kommunen ska sedan redovisa de syn-
punkter som kommit fram och de férslag som syn-
punkterna gett anledning till i ett sarskilt utlatande.
Darefter kan kommunen anta den nya odversiktspla-
nen.

Samrad om ny oversiktsplan genomférdes som-
maren 2012. Sedan har det kommuntackande pl-
anarbetet vilat under nagra ar medan kommunen
fokuserat pa bland annat Vastra Stationsomradet
och Ringsjébandet. Ett sarskilt samrad om utveck-
lingen av Vastra Stationsomradet i H66r genomfér-
des hosten 2014. Nar arbetet med ny dversiktsplan
aterupptogs under hosten 2015 fanns ett behov av
att ge kommunens medlemmar méjlighet att kom-
ma med nya inspel till planarbetet. I februari 2016
genomfordes darfor tva workshopar med férening-
ar och féretagare i kommunen for att fAnga upp nya
trender, asikter och idéer. En liknande workshop
genomfordes med elever vid Satoftaskolan. Det har
ocksa varit mojligt att [&mna in kompletterande
synpunkter och forslag infor planarbetet.

Arbetet med ny oversiktsplan for Ho66rs kommun
har nu natt utstallningsskedet, som &r sista tillfallet
att lamna synpunkter innan planen antas. Planen
bygger pa idéer fran samradsforslaget 2012, men
har ocksa tagit intryck av samradet fran Vastra Sta-
tionsomradet samt de synpunkter som inkommit
vid samrad och workshopar mm. Planférslaget har
ocksa utvecklats i linje med de politiska ambitioner-
na for Hoor. Under resans gang har dversiktsplanen
fatt en ny form och ett nytt namn. Vid samradet
kallades handlingen fér "Oversiktsplan fér Ho6rs
kommun 2012". Nu heter planen kort och gott
"Oversiktsplan fér Ho6rs kommun”.



Miljobeddmning

Nar kommunen tar fram en ny éversiktsplan ska
kommunen géra en miljdbedémning av planen en-
ligt miljobalken. Syftet med miljobedémningen ar
att integrera miljdaspekter i planen sa att en hall-
bar utveckling framjas. Till planen ska det finnas en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) dar kommunen
ska identifiera, beskriva och bedéma den betydan-
de miljopaverkan som planens genomférande kan
antas medfora.

MKBn till dversiktsplanen &@r integrerad i plando-
kumentet. De avsnitt som syftar till att identifiera,
beskriva och bedéma betydande miljopaverkan ar
markerade i handlingarna med grén bakgrund likt
detta stycke. Miljobedémningen sker bade med
hansyn till planforslaget i sin helhet och med héan-
syn till miljokonsekvenser av enskilda projekt. I det
avslutande kapitlet om konsekvenser lyfts miljobe-
démningen till en mer évergripande niva.

Separata delar av éversiktsplanen
Plan fér Ringsjébandet, del av éversiktsplanen f6r
H66rs kommun har tagits fram som en andring av
Oversiktsplan 2002. Planen antogs i februari 2016
med avsikten att den ska fortsatta galla som en del
av den nya oversiktsplanen for hela kommunen.
Na&r vi nu genomfér analyser, bedomningar och
stallningstaganden fér hela kommunen ingar dven
planomradet for Ringsjobandet. Slutsatsen ar att
de beskrivningar och stédllningstaganden som pre-
senterades i planen for Ringsjobandet fortfarande
ar aktuella i allt vasentligt. Mindre justeringar av
markanvandningskartan behdver dock genomféras
for att benamningarna ska vara de samma for hela
kommunen och for att gronstrukturen ska hanga
samman i en storre skala. Denna Oversiktsplan
innebar alltsa fornyade stallningstaganden i nagra
fa, avgransade fragor, och nar denna 6versikts-
plan ar antagen kommer planen for Ringsjébandet
darfor att publiceras i en aktualiserad version som
innehaller nya kartor.

Det finns ocksa ett tematiskt tillagg till versikts-
planen som behandlar vindkraftsfragor, antaget
2010. Sedan dess har forutsattningarna for vind-
kraftsutbyggnad férandrats och intresset for att
etablera vindkraftverk i Ho6rs kommun varit svalt.
De stallningstaganden som gjordes i vindkraftspla-
nen bedéms darfor inte vara aktuella och planen
upphor darfér att galla nar denna nya dversiktsplan
antas (se avsnitt om vindkraft i Energiférsérjning
och produktion, H4.4).

Prévning ny bebyggelse
Oversiktsplanen innebdr inte en rattighet att an-
vanda marken pa det satt som foreslas. Fér ny
bebyggelse kravs i de flesta fall en prévning genom
bygglov, detaljplan eller strandskyddsdispens.

PBL innehaller regler om vilka tillstand den som

ska bygga behdver fran kommunen. Fér utveckling
av helt nya omraden, till exempel ett nytt bostads-
omrade, kravs forst en detaljplan. Enstaka nya bo-
stadshus kan ofta prévas med férhandsbesked och

bygglov.

Utdver PBLs generella regler om vad som kraver
bygglov kan kommunen andra lovplikten for av-
gransade omraden. Kommunen kan bade minska
lovplikten (till exempel for solcellsanldggningar pa
tak) och utoka lovplikten (till exempel fér fasadat-
garder pa kulturhistoriskt vardefull bebyggelse).
Det sker i sa fall genom detaljplan eller omradesbe-
stammelser.

Detaljplaner

Bestammelser i detaljplaner ar bindande, och galler
till dess att kommunen upphaver planen eller antar
en ny plan. Avstyckningsplan, byggnadsplan och
stadsplan ar exempel pa planer som ar framtagna
fore 1987. Alla dessa planer galler som detaljpla-
ner idag. Oversyn av dldre planer sker vid behov,
oftast i samband med 6nskemal om att bygga
nagot som inte stammer med géllande detaljplan,
men som kommunen vill méjliggdra.
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Kartorna i oversiktsplanen
Oversiktsplanen innehéller kartor med olika funk-
tioner:

* Strategikartan

* Markanvandningskartan
* Hansynskartor

+  Ovriga kartor

Benamningar och struktur i kartorna féljer i allt va-
sentligt Boverkets férslag till OP-modell (figur 1.1).

Strategikartan

Strategikartan visar kommunens langsiktiga inten-
tioner i grova drag. Strategikartan innehaller inga
detaljer om hur marken ska anvéndas, men lyfter
fram strukturer som ar sarskilt viktiga for en hallbar
utveckling. Kartan bygger pa temana bebyggelse,
transporter samt natur och rekreation. Kartan pre-
senteras i Utvecklingsdelen av denna o6versiktsplan,
avsnitt 1.2.

Markanvandningskartan
Markanvandningskartan har en central roll i dver-
siktsplanen eftersom det ar hdar kommunen visar
hur det &r tankt att mark- och vattenomraden ska
anvandas. Det ar en heltdckande karta utan dver-
lappningar. For varje plats i kommunen visar mar-
kanvandningskartan alltsa EN avsedd anvéndning
och ger vagledning infér kommande fragor om att
férandra markanvandningen.

Markanvandningskartan utgar fran Boverkets
OP-modell, och innehaller sex olika anvandningsty-
per med preciseringar.

Stadsbygd

Omraden med bebyggelse av stads- eller tatorts-
massig karaktar som i huvudsak anvands for bo-
stader, kontor, handel eller annan verksamhet som
ar forenlig med bostéader. Bebyggelsen ar indelad

i kvarter atskilda av gator eller har en kvarterslik-
nande struktur. Trafik- och parkeringsytor, parker
och fritidsanlaggningar kan inga. Kan anvandas
aven for relativt sma tatorter.

Preciseringar till stadsbygd:

+ Befintlig stadsbygd

* Ny/andrad stadsbygd pa kort sikt (0-4 ar)

* Ny/andrad stadsbygd pa medellang sikt (5-12 ar)
* Ny/andrad stadsbygd pa lang sikt (Mer @n 12 ar)

Grénomrdde i tdtort

Parker och naturmark i tatortsmiljo, narrekreations-
omraden, samt anlagda omraden for fritidsaktivi-
teter som framst dger rum utomhus. Avser gron-
omrade som pa grund av sin stora betydelse for ett
stort omland bor skiljas ut fran bebyggelsemiljo.

Sma sjoar och delar av 6ppen sj6 kan inga. Stads-
delsparker och mindre grénytor inom ett bostads-
omrade ingar normalt i Stadsbygd.

Preciseringar till gronomrade i tatort
» Befintligt grénomrade
* Gronomrade, utveckling

Verksamhetsomrdde

Omraden for verksamheter, som inte bér blandas
med bostader. Kan utgdras av omraden for verk-
samheter som kan vara stérande, miljépaverkande,
ytkravande eller genererar tung eller stor mangd
ovrig trafik. Kan dven utg6ras av omraden som av
andra skal bér reserveras for enbart féretag, exem-
pelvis dar det ar stort tryck pa bostadsmarknaden
och det darfor ar angelaget att sakra naringslivets
utvecklingsmdjligheter i sarskilda omraden. I om-
radestypen ingar saval traditionella "industriomra-
den” som stormarknadsomraden och stdrre mass-
omraden och dylikt.

Preciseringar till verksamheter:
* Befintliga verksamheter
» Utbyggnadsomrade for verksamheter

Landsbygd

Omrade som ytmassigt framst anvands for areella
naringar och andra landsbygdsanknutna verksam-
heter. Obrukad mark (impediment) kan ingd, liksom
naturreservat och andra omraden som nyttjas
ekonomiskt endast i ringa omfattning. Smaorter,
fritidshusomraden och bybildningar redovisas som
del av landsbygden med hjalp av preciseringar.

Preciseringar till landsbygd:

» Befintlig bebyggelsegrupp
* Ny bebyggelsegrupp

* Omrade f6ér besdksnaring
* Jord- och skogsbruk

* Landsbygdsmilj6é

Naturomréden

Omrade, med stora friluftslivs-, natur- eller land-
skapsvarden, och dar natur- och landskapsvard
bor vara éverordnad annan mark- och vattenan-
vandning. Omraden som &r viktiga att bevara och
dar jord- och skogsbruk och andra naringar bor
bedrivas pa satt som ar férenligt med natur- och
landskapsvardens intressen. Anvands enbart pa
omraden utanfor stader och orter. I orter och fér
sa kallade narrekreationsomraden anvands normalt
omradestypen grénomrade.

Preciseringar till naturomraden:

» Befintligt naturomrade



Vattenomrdden

Vattenomrade som inte ingar i de 6vriga omrade-
styperna. Mindre vattenomraden kan dock ingd i
gronomrade, landsbygd, natur eller stadsbygd.

Preciseringar till vattenomraden:
+ Sjo

Strdk och punkter i markanvéndningskartan

Utover de heltackande omradestyperna innehaller

markanvandningskartan aven évergripande struk-

turer for transportsystemet samt natur och rekrea-
tion.

Transportsystemet:

» Befintlig cykelvag (linje)

* Planerad cykelvag (linje)

* Korsningsatgard (punkt)

* Regionalt viktiga vagar (linje)

»  Strak for regionalt viktig vag (linje)
Natur och rekreation:

» Skaneleden (linje)

+  Ovriga vandringsleder (linje)

* Planerad vandringsled (linje)

«  A/back (linje)

*  Stérre besoksmal (punkt)

*  Angoringspunkt for rekreation (punkt)
+ Befintlig badplats (punkt)

* Ny badplats (punkt)

Utvecklingsstrategi

Anvandning

Var finns markanvandningskartan?
Webb-kartan ar det basta verktyget for att ta del av
markanvandningskartan. Dar kan du sjélv zooma in
till den del av kommunen du &r intresserad av och
fa information om varje omrade genom att klicka pa
det. Markanvandningskartan finns dock @ven tryckt
i Utvecklingsdelen av denna dversiktsplan. Kapitlen
Smastad i storstadsregion, Byar i utveckling, Till-
ganglig natur med hoga kvaliteter samt Hallbara
transporter innehaller olika utsnitt av kartan och
med olika férdjupning.

Hansynskartor

Oversiktsplanen innehéller dven hdnsynsomraden
som ar avgransade utifran behovet av anpassning
till allmanna intressen som exempelvis kulturmiljo,
vindbruk och risker med farligt gods. Till hansyns-
omradena finns stallningstaganden som ska tillam-
pas ndr ny anvandning ska provas i omradet. Han-
synsomraden for flera olika intressen kan dverlappa
varandra.

Hansynskartorna finns tryckta i Hansynsdelen av
denna 6versiktsplan. Avsikten ar att dven hansyns-
omradena ska publiceras i webb-kartan nar 6ver-
siktsplanen ar antagen.

Ovriga kartor

Strategikartan, markanvandningskartan och han-
synskartorna ar de kartor som ar direkt knutna till
stallningstaganden i 6versiktsplanen. Darutéver
finns olika kartor som beskriver forutsattningar for
planeringen och konsekvenser av férslagen. Dessa
kartor finns i alla tryckta delar av planen.

Hansyn

|

Figur 1.1. Boverkets illustration av de tre aspekterna utvecklingsstrategi, anvéndning och hénsyn i férslag till OP-modell (boverket.se)
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Malbild och strategier

Ar 2035 &r HO6r en sammanhallen, hallbar och integrerad kommun.
Spontana moten mellan unga och aldre, inflyttare och gamla Hoorsbor,
lokalt verksamma och pendlare bidrar till kdnslan av samhdérighet.
Cykelvagar, kollektivtrafik och fibernat binder samman smastaden HO6r
med byarna och med omvarlden. Det ar |att att leva hallbart och naturens
mdjligheter tas till vara.

1.1 Utgangspunkter

1.2 Malbild 2035 och utvecklingsstrategi

1.3 Trender som paverkar samhallsbyggandet
1.4 Perspektiv pa hallbar utveckling



Hoors kommun ligger mitt i det flerkarniga Skane och ar en del av MalméLundregionen.
Utvecklingen av H66rs kommun ar starkt knuten till regionens utveckling och malbilden for
kommunens langsiktiga utveckling tar darfor sats i den regionala utvecklingsstrategin och
i en gemensam malbild fér MalmdLundregionen.

Mitt i det flerkarniga Skane

Skane ar med sina 1,3 miljoner invanare en av Sve-
riges tre storstadsregioner. Med 250 tatorter har
Skane en storre tathet av orter &n nagon annan del
av Sverige och den flerkdrniga ortsstrukturen ar en
av Skanes styrkor (se figur U1.1.1). Skane ska dra
nytta av sin flerkarniga ortsstruktur — det ar ett av
Region Skanes fem prioriterade stallningstaganden
i den regionala utvecklingsstrategin. Laget mitt i
det flerkarniga Skane och invid Sédra stambanan
som binder samman karnorna ar de viktigaste
forutsattningarna for H66rs kommuns langsiktiga
utveckling.

Ho6rs kommun idag

I H66rs kommun finns omvaxlande natur- och kul-
turmiljoer kombinerat med snabba tag- och buss-
forbindelser till tillvdaxtmotorer och regionala kar-
nor. H66r ar den viktigaste tatorten, med ca halften
av invanarna. Jarnvagsstationer finns i H66r och

i Tjornarp. Manga av invanarna drar nytta av de
goda mojligheterna att tagpendla till Malmo, Lund,
Héassleholm och Kristianstad men det finns ocksa
ett brett och smaskaligt lokalt naringsliv i kom-
munen. De goda foérbindelserna goér det enkelt for
invanarna att ta sig till Képenhamn och vidare ut i
varlden och det ar lika 1att fér besdkare att ta del av
utbudet i H66rs kommun, till exempel barockmusik,
Skanes djurpark och vandringsleder i orérd natur.

Perspektiv 2035

Oversiktsplanen ska hjalpa oss att ta ut kursen mot
framtiden och behdver darfor ha ett langre tids-
perspektiv an vi ar vana vid att planera foér. 2035 &r
tillrackligt langt fram i tiden for att samhallet ska
hinna férandras nar det galler hur manniskor lever
sina liv och nar det galler hur stader och byar sam-
spelar i en region. Det ar ocksa ungefar sa lang tid
det tar att planera och genomféra storre infrastruk-
turprojekt. Ar 2035 finns bron mellan Danmark och
Tyskland, och troligen finns det nya jarnvagsspar
mellan Lund och Hassleholm. Hur ser H66rs kom-
mun ut ar 2035?

I planeringen for framtiden ar det nédvandigt att
komma ihag sin historia (jamfor figur U1.1.2).
Stenbrytningen och det tidiga 1900-talets sats-
ningar pa halsa och rekreation ar exempel pa hur
tidigare generationers verksamhet och priorite-
ringar har format den kommun vi kanner idag. Allra
storst betydelse for utvecklingen fram till idag har
dock jarnvagen haft, och sarskilt de satsningar pa
regional tagtrafik som Region Skane har genomfort.
Innan jarnvagen byggdes var bade H66r och Tj6r-
narp bondbyar vid vagskal pa landsbygden.
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Figur U1.1.1. H66rs kommun i ett regionalt perspektiv. Orange prickar avser nationella och regionala kérnor enligt Strukturplan f6r

MalméLundregionen samt skénes regionala utvecklingsstrategi.
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MalmoéLundregionen 2035

H66rs kommun har tillsammans med de andra kom-
munerna i sydvastra Skane tagit fram Strukturplan
for MalméLundregionen som presenterar malbild
och strategier for regionens utveckling. Malbilden
for H66rs kommun tar utgadngspunkt i denna ge-
mensamma malbild.

Motorn mitt i Nordeuropa

Tillsammans med Képenhamn utgdér MalméLundre-
gionen tillvaxtmotorn mitt i Nordeuropa. Alla delar
av MalméLundregionen bidrar till stark nationell
och internationell attraktionskraft. Avstanden &r
korta och kopplingarna manga. Det bidrar till att
saval naringsliv, forskning och utveckling samt
besokare valjer var region. MalméLundregionen ar
kunskapsintensiv och det nara samarbetet mellan
naringsliv, sjukhus och universitet @r grogrund for
ledande forskning och utveckling av métesplatser
och innovationsmiljéer. Samtidigt ger de starka
naringarna arbetstillfallen till saval hdg- som lagut-
bildade. Malm6Lundregionen &r nara och samtidigt
nastan utomlands. Tack vare hdghastighetstag

och god tillganglighet till regionens hamnar och
flygplatser finns resten av varlden inom rackhall.
Smarta logistiklésningar far hjulen att snurra i Mal-
md&Lundregionen.

En hallbar och sammankopplad storstadsregion
Genom god planering och smarta investeringar i
infrastruktur har MalméLundregionen utvecklats till
en region dar vardagslivet fungerar smidigt. Servi-
ce, arbete och utbildning, saval som kultur- och fri-
tidsaktiviteter ar inom néara rackhall. Den flerkarni-
ga strukturen ar tatt sammankopplad tack vare val
utbyggd kollektivtrafik dar tag, bussar och gang-
och cykelvagar ger goda och hallbara resmdjlighe-
ter till saval utbildning, arbete som fritidsaktiviteter.
Hogklassiga kollektivtrafikforbindelser i starka kol-
lektivtrafikstrak har minskat bilanvandandet, med
mindre trédngsel, minskat buller och battre luft som
resultat. Detta bidrar inte bara till stora miljo- och
hélsovinster, utan dven till att integrationen 6kat
och bostads- och arbetsmarknaderna ar i balans.
Dessutom har forutsattningar skapats for ett starkt
naringsliv och en hallbar livsmedelsproduktion.

Sveriges basta livsmiljo

MalmoLundregionen ar Sveriges basta livsmiljo! Har
har alla mojlighet att finna bostad, utbildning och
arbete. Samtidigt ar det aldrig langt till upplevel-
ser och rekreation — natur och kultur. Vardagslivet
fungerar val for saval barn, vuxna och aldre tack
vare goda pendlingsmadjligheter och valfungerande
service. Har ar det mgjligt att bo pa en hastgard,
arbeta pa universitetet i Lund och ga pa operan i
Kdpenhamn pa kvallen. Var del av Skane karakta-
riseras av dppenhet och mangfald med en hetero-

gen befolkning och mgjlighet till olika livsstilar och
verksamheter. Regionen praglas av stora stéder sa
val som manga smaskaliga orter med individuella
karaktarer tatt sammanlankade tack vare smart
kollektivtrafik. Alla delar bidrar till Sveriges basta
livsmiljé och ger MalméLundregionen en egen iden-
titet som &r lockande fér manga.

Strategier for Malm6Lundregionen
Motorn mitt i Nordeuropa:

e Stark utvecklingskraften i tillvaxtmotorn
MalméLundregionen

e Stark tillgdngligheten till andra storstads-
omraden

e Utveckla och dra nytta av MalméLundregi-
onen som en hallbar transit- och logistik-
region

En hallbar och sammankopplad storstadsregion:

e Utveckla MalméLundregionen med ut-
gangspunkt i starka kollektivtrafikstrak

e Utveckla MalméLundregionen i en tat struk-
tur beroende av platsens forutsattningar

e Stdrk MalméLundregionen som en cykelre-
gion

Sveriges bdsta livsmiljo:

e Planera for variation och mangfald pa bo-
stads- och arbetsmarknaden

e Planera for attraktiva och levande stader,
orter och landsbygd

e Stark och utveckla lokala och unika miljéer
som gor regionen attraktiv

Vad ar Malmo6Lundregionen?

MalmoLundregionen ar ett samarbete mellan
kommunerna Burldv, Eslov, H66r, Kavlinge,
Lomma, Lund, Malm®, Staffanstorp, Svedala,
Trelleborg och Vellinge i sydvastra Skane.
Samarbetet tar sin utgangspunkt i gemen-
samma strategiska fragor och behovet av mel-
lankommunal samverkan.

Kommunerna i MalméLundregionen har ge-
mensamt tagit fram en Strukturplan fér omra-
det med 6vergripande malbild och strategier
for regionens utveckling.
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Ortsstruktur

\1’ Nationell kdarna. En stad med central betydelse
=y fOr utvecklingen nationellt och i Skéne. 2035

fjﬁ finns har viktiga nationella och regionala funk-

tioner, en stor branschbredd och en mycket stor
inpendling. Kraftig tillvaxt i befolkning och sys-
selsattning ger spridningseffekter till 6vriga delar
av regionen.

A7 Regional karna. En stad som 2035 har central

-

mi betydelse for regionen och dragkraft i sitt om-
4A¥ |and. Har ska 2035 finnas viktiga regionala funk-

tioner, en stor branschbredd och en betydande
inpendling.

Stad 2035 med urban karaktar och ett varierat
utbud av bostader och arbetsplatser, samt en
bredd inom bland annat néringsliv, utbildning,
vard, handel och kultur. En flerkarnig stadsstruk-
tur erbjuder en variation av bade stérre och min-
dre stader. Hogklassig kollektivtrafik mellan sta-
dernas centrum. I de storre staderna finns lokal
kollektivtrafik.

Landskapskaraktarer

Laglant landskap. Skandr-Falsterbo strandang,
Sdéderslatt, Lund och Helsingborgslatten
samt Vombsjosankan.

Backlandskap. Sédra mellanbygden, Sydskanska
backlandskapet, Centrala mellanbygden samt
Sydskanska skogsbekladda backlandskapet.

Hoglant landskap. Romeleasen samt Linderddsasen.
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Figur U1.1.3. Strukturplan fé6r MalméLundregionen.

Storre tatort 2035 med en bredd av bostads-
typer och upplatelseformer samt arbetsplatser.
Mycket god regional tillgénglighet genom hog-
klassig kollektivtrafik. Viktiga for att bredda
utbudet i den flerkarniga ortsstrukturen. Goda
mojligheter att bredda bostadsutbudet samt
utbudet inom bland annat naringsliv, service,
handel och kultur.

Mindre tatort i starka kollektivtrafikstrak med
bostdder och service. Ort som har goda moj-
ligheter att utvecklas hallbart med utgangs-
punkt i en hogklassig kollektivtrafik. Viktiga for
att utveckla den finmaskiga flerkdrniga orts-
strukturen.

Mindre tatort 2035. Attraktiva boendemiljoer
med viss service pa orten. Viktiga i den fin-
maskiga flerkdrniga ortsstrukturen.

Noder och strak féor kommunikation

&> Flygplatser. Copenhagen Airport
och Malmo Airport ges goda utveck-
lingsmdojligheter

& Viktiga hamnar. Copenhagen/Mal-
mo Port och Trelleborgs hamn ges
goda utvecklingsmdjligheter. Strate-
giska lagen for samlad logistikverk-
samhet.

@ Station for hoghastighetstag. Vik-
tiga entréer till regionen. Stationer
och stationsmiljéer med hdg kvali-
tet.

o o \ Internationellt och nationellt vikti-

ga strak. Vag, jarnvag eller metro av
internationell, nationell och regional
betydelse. Straken knyter samman
Malm&Lundregionen med hégklas-
sig kollektivtrafik, kopplar regionen
till omvarlden och ar i de flesta fall
aven viktiga for godstransporter.

Regionalt viktiga strak. Vag, jarn-
vag och sparvag av regional be-
tydelse. Hogklassig kollektivtrafik
knyter samman stader och tatorter i
MalmoéLundregionen.

Strak for hoghastighetstag
Viktig vattenled



Ar 2035 &r H66r en sammanhallen, hallbar och integrerad kommun. Spontana méten
mellan unga och aldre, inflyttare och gamla H&drsbor, lokalt verksamma och pendlare
bidrar till kdnslan av samhdérighet. Cykelvagar, kollektivtrafik och fibernat binder samman
smastaden HO6r, byarna, en levande landsbygd och omvarlden. Det ar latt att leva hallbart

och naturens mdgjligheter tas till vara.

I H66rs kommun finns ar 2035 boende for olika smaker och for livets olika skeden. Numera
finns bade ekobyar och kollektivboenden vid sidan om centrumlagenheter, villaomraden,
trygghetsbostader och marklagenheter. Ny bebyggelse ar varierad och anpassad till natur-
och kulturmiljo sa att den starker orternas och landsbygdens identitet.

Inriktning for utvecklingsstrategin

Bostader for alla

H66rs kommun ska erbjuda bostader for olika sma-
ker och for livets skilda skeden. Darfér ska ny be-
byggelse och férandringar bidra till ett mer varierat
bostadsbestand och fler boendeformer. Blandade
stadsdelar med fler boendealternativ ger levande
miljoer samtidigt som integration framjas och den
som behdver byta bostad far battre mojlighet att
stanna i sin narmiljé.

For att na en langsiktigt god livsmiljo och en fort-
satt befolkningstillvaxt arbetar kommunen efter
malet att det ska byggas 50 bostader/ar.

HO6r som karna i det flerkarniga Skane

Hoor ska utvecklas som kdrna i det flerkarniga
Skane. En hogklassig kollektivtrafik knyter H66r
till utbudet av arbetsplatser, utbildning och kultur-
upplevelser i de nationella och regionala kdrnorna.
Ho6r ska fortatas med fler bostédder som starker
bade kollektivtrafiken och ett brett, lokalt servi-
ceutbud. Kollektivtrafik och cykelvdgar ska knyta
byarna och landsbygden till utbudet av service och
kultur i H66r, samtidigt som de gor det enkelt att ta
del av landskapet och naturens mdojligheter (figur
ut.2.1).

Utbyggnad i lagen med god kollektivtrafik
Nya bostdder ska koncentreras till omraden med
god kollektivtrafik, cykelstrak och tillganglig servi-
ce. Stationsndra utbyggnad ska prioriteras sarskilt.
Merparten av bostadsutbyggnaden och befolk-

ningstillvéxten ska darfoér ske i kommunens karna,
Ho6r, och i Tjoérnarp - bada med potential fér sta-
tionsnara utveckling.

Stationsndra stadsbyggnad ar effektivt ur trans-
portsynpunkt eftersom det férenklar resande utan
bil. Det ger en langsiktigt hallbar bebyggelsestruk-
tur.

Bebyggelsen ska vara tatast narmst stationen:

* Inom 600 m fran stationen ar det sarskilt [amp-
ligt med kontor, service, malpunkter och bosta-
der i en tat, blandad stadsstruktur.

* Inom 1000 m fran stationen ar mycket bra ldage
for bostader och bor fortatas.

* 1000-2000 m fran stationen ar intressant for
blandad bostadsbyggnad.

*  Upp till fem km fran stationen ar rimligt cykel-
avstand om det finns saker cykelvag. Mindre
kompletteringar kan vara lampligt.

Koppling till Vision fér Ho6rs kommun
Malbild och utvecklingsstrategi tar avstamp i Vision
2025 for H66rs kommun (antagen i kommunfull-

Vision 2025 for Ho6rs kommun

"HO0rs kommun ar en motesplats som tar
vara pa och utvecklar individens kreativitet,
dar idén om en hallbar utveckling drivits langt
och dar naturens mdjligheter tas tillvara for
boende, fritid och féretagande.”



maktige 2015). Inriktningsmalet God livsmiljé och
boende for alla har sarskilt stor baring pa éver-
siktsplanens fragestallningar. Den malbild som
presenteras har i 6versiktsplanen har ett langre
tidsperspektiv och utvecklingsstrategin ar tydligare
inriktad pa utvecklingen av den fysiska miljon @n
kommunfullmaktiges vision och inriktningsmal.

En malbild med fyra teman
Malbild 2035 for H66rs kommun bestar av fyra teman:

* Smastad i storstadsregion

* Byar i utveckling

» Tillganglig natur med hdga kvaliteter
» Hallbara transporter

Till varje tema finns ett antal strategier som visar
hur kommunen vill arbeta fér att na malbilden. Till-
sammans bildar de en utvecklingsstrategi fér den
fysiska miljon i kommunen. De fyra temana fordju-
pas sedan i var sitt kapitel dar kommunen mer kon-
kret beskriver dnskvard utveckling och planerade
foérandringar.

For att na malbilden kravs langsiktiga prioriteringar
och tydliga satsningar med utvecklingsstrategin
som bas. Att stérka smastaden Ho6r som karna i
relation till storstadsregionen a ena sidan och till
byar och landsbygd a andra sidan kommer att ha
en avgoérande roll i utvecklingen mot malbilden (fi-
gur U1.2.1).

Byarna ska utvecklas utifran sina férutsattningar.
Tjérnarp, Norra Rérum och Sddra Ringsjéorten med

W

Snogerdd, Rolsberga och Fogdarp ska aven i fram-
tiden komplettera smastaden som livsmiljo.

Tillgdnglig natur med hdga kvaliteter innebar att
kommunen tar sitt ansvar for friluftsliv, biologisk
mangfald och kulturarv. Samtidigt kan det bidra till
forbattrad folkhalsa, befolkningstillvéxt och att sys-
selsattningspotentialen i bes6ksnaringen utnyttjas
battre. Utveckling av hallbara transporter ger hall-
bar tillgénglighet for framtiden.

N

Nationella karnor,
som Malmd och Lund

Regionala karnor, som
Eslov och Hassleholm

4

Figur U1.2.1. H66r som kdrna i relation till byar och landsbygd @ ena sidan samt nationella och regionala kérnor G andra sidan.
Fér teckenférklaring till bilden jamfér med féregdende uppslag, figur U1.1.3.



Strategikartan

Till utvecklingsstrategin har H66rs kommun ta-

git fram en strategikarta for att visa kommunens
langsiktiga intentioner i grova drag (figur U1.2.2).
Strategikartan innehaller inga detaljer om hur mar-
ken ska anvandas men lyfter fram strukturer som &ar
sdrskilt viktiga for en hallbar utveckling.

§trategikartan bygger pa Boverkets forslag till
OP-modell, med viss bearbetning efter kommunens
behov:

Jérnvégsstationen i H

Smastaden H66r &r kdrnan i kommunen. En
karna ar ett mangfunktionellt omrade med stor
betydelse fér kommunens framtida utveckling
och med stort inslag av service och arbets-
platser. H66r ska véxa utifran sin potential som
smastad i en storstadsregion och som karna for
sitt omland.

Byarna ar viktiga livsmiljoer och kompletterar
smastaden. Byarna ar platser med lang histo-
ria som bygdecentrum som idag fungerar som
bostadsmiljéer i férsta hand, ofta med nagon
form av lokal service. Den lokala identitet som
byarna erbjuder ska starkas.

Transportnoderna ar knutpunkter i transport-
systemet, med byte mellan transportslag.
Jarnvagsstationerna i H66r och Tjérnarp ar
sjalvklara noder och expressbusshallplatsen i
Rolsberga har potential att utvecklas till nod
genom aktuella satsningar. Noderna ska ha
hdgklassig kollektivtrafik och deras resande-
underlag ska starkas.

- a

66r fungerar dr en viztig transportnod fér kommunen.

Transportsambanden &r sarskilt viktiga for-
bindelser for hallbara transporter, sarskilt

for kollektivtrafik och cykel. Investeringar i
transportinfrastruktur och vidareutveckling av
kollektivtrafiken bor kanaliseras hit. Transport-
sambanden ska starka regional kollektivtrafik
till kdrnan och noderna.

Natur- och kulturlandskap ar basen for en till-
ganglig natur med hdga kvaliteter. Det ar land-
och vattenomraden av sarskilt stor betydelse
for manniskors rekreation och naturupplevelser,
for biologisk mangfald och ekosystemtjanster
samt kulturlandskap. Vardena ska skyddas och
utvecklas.

Vandringsleder binder samman natur- och kul-
turlandskapen for friluftsliv och beséksnaring.
Lederna ska utvecklas och standarden ska ho-
jas.

Angédringspunkter gbr landskapet mer tillgang-
ligt genom information och service. Ang6-
ringspunkterna ska vara strategiskt placerade,
kommunicera tydligt och erbjuda méjligheter
till upplevelser for saval férstagangsbesdkare
och turister som vana naturbesdkare och nar-
boende.

Stérre bes6ksmal ar anlaggningar utanfor kar-
nan och byarna som lockar manga besokare,
saval internationella gaster som bestkare fran
regionen. Kommunen ska verka fér god regio-
nal tillganglighet.
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Figur U1.2.2. Strategikarta till malbild 2035 fér H66rs kommun.



Smastad i storstadsregion

Ar 2035 ar Ho6r en smastad i en storstadsregion
och véaxer stadigt. Tillvaxten ar en féljd av utveck-
lingen kring Malmd, Lund och K6penhamn, men
H66r har hallit fast vid sin manskliga skala och
trygga miljo. Forstklassiga kommunikationer gor
att H66r ar som en stadsdel i Lund, Malmé eller
Kristianstad, men samtidigt en smastad med helt
egna kvaliteter. Centrum &r livligt tack vare fler in-
vanare.

Det lokala naringslivet har utvecklat ett unikt och
lokalt anpassat utbud som gor att det finns en
bred kommersiell service. Hog niva pa kommunens
verksamheter och ett rikt féreningsliv gor att sma-
staden erbjuder en bredd av service och kultur,
trots att vissa verksamheter har samlats i de storre
staderna.

Mdjligheter och hot

HG66r ska vaxa utifran sin potential som smastad i
en storstadsregion och som karna for sitt omland.
Det viktigaste i smastaden ar att vi méter andra
manniskor nar vi ror oss i stadsmiljon. Darfér ar
den manskliga skalan ett av smastadens viktigaste
karaktdrsdrag. Vi kdnner igen varandra tvars dver
gatan och trafiken pa gatan hindrar mig inte fran
att korsa gatan och prata med dig. Ett annat vik-
tigt karaktdrsdrag ar att har finns en tydlig karna i
betydelsen att kulturliv, arbetsplatser och service-
funktioner ar samlade pa gangavstand fran varan-
dra.

Det storsta hotet mot H66rs utveckling som sma-
stad ligger i att lokal handel och service avvecklas

i stallet for att utvecklas. Riskfaktorer ar att servi-
cefunktionerna inte ar tillrackligt samlade for att
locka kunder at varandra och att manniskor hand-
lar pa internet eller pa andra orter i stallet for lokalt
i HOOr.

Strategier for centrum

Ju mer attraktivt centrum ar desto storre ar chan-
sen att manniskor valjer att uppehalla sig dar lang-
re stunder. Spontana méten kan uppsta och det blir
fler manniskor i staden vilket ger ett levande och
attraktivt centrum. Folk i staden gor att annu fler
manniskor vill vistas dar, folk drar folk. Det ska vara
latt och tryggt att vistas i centrum oavsett tidpunkt

pa dagen. Féljande strategier syftar till att starka
centrums dragningskraft.

Fértdta med bostdder!

Med fler bostader i centrala H66r 6kar kundunder-
laget for verksamheter i centrum Samtidigt innebar
det hushallning med marken som naturresurs.

Samla mdlpunkter och funktioner!

Att samla malpunkter som féreningslokaler, handel,
bibliotek, vardcentral, busshallplats och skolor ska-
par platser som ar befolkade stora delar av dygnet
och darfor upplevs trygga. Samtidigt skapas en
miljé som ger forutsattningar for spontana moten
mellan manniskor, méten som kan ge upphov till en
storre tolerans mot andra individer och innovativa
idéer. Denna typ av platser bidrar till att orten blir
attraktiv och tilltalande for inflyttare och féretag.

Utveckla stationsomrddet som métesplats!
Stationsomradet &r en viktig del av manniskors var-
dag eftersom det ar dar vi byter fardmedel. Laget

i centrum innebar att stationsomradet ocksa har
potential att fungera som motesplats fér méanniskor
och som magnet fér verksamheter och institutioner.
For att utnyttja potentialen kravs en kontinuerlig
utveckling av tillganglighet, trygghet, servicefunk-
tioner och utformning.

Spdnnande arkitektur och lokala sdrdrag!

Ny bebyggelse i centrala Ho6r ska utformas med
sarskild omsorg, sarskilt i delar som paverkar gator
och torg. Unik arkitektur efterstravas.

Kulturhistoriskt vardefulla byggnader och omraden
erbjuder en mdjlighet att skapa en stadsmiljé som
ar unik fér Hoor. Aldre bebyggelse bidrar till en att-
raktiv, intressant och spannande helhet nar staden
utvecklas med modern bebyggelse. Byggnaderna
kan formedla en berattelse som blir en vardefull del
i arbetet med att satta Hoor pa kartan.

Utveckla smarta parkeringsldsningar!

Det ar viktigt for verksamheterna i centrum att det
finns tillgdngliga parkeringsplatser. Det finns dock
goda mdojligheter att samordna och reglera parke-
ringsplatserna sa att de anvands mer effektivt. I en
tatare stad gar det inte att anvanda lika stor andel
av marken for parkering och det behdvs darfor
smartare l6sningar.




Strategier for bostader

Ho6r behdver utvecklas med bostader for olika
smaker for livets skilda skeden och for en vaxande
befolkning.

Fler ldgenheter néira centrum!

HG66r har en hdg andel smahus, men fler och fler
sOker en hyreslagenhet. Det galler bade aldre som
behéver ett bekvamt boende, ungdomar som séker
sin forsta bostad och barnfamiljer som prioriterar
en enklare vardag framfér eget hus.

Utbyggnad fér en hdllbar stadsstruktur!
Utbyggnadsomraden ska valjas utifran hur de kan
bidra till att H66r blir en langsiktigt hallbar stad.
Det innebar att stationsnara lagen ska prioriteras,
men ocksa att kompletteringar till befintliga omra-
den ska valjas framfor utbyggnad av helt nya om-
raden.

Planera fér markldgenheter och radhus!
Marklagenheter @r ett bra alternativ till villaboen-
de och kan integreras i alla utbyggnadsomraden,
utanfor centrum. Marklagenheter innebar battre
markhushallning &n villor och bidrar till en mer
blandad bebyggelse. Marklagenheter kan upplatas
bade som hyreslagenheter, som bostadsratt och
som radhus med eget dgande.

Frdmja ekobyar och boendegemenskaper!

Ekobyar, boendegemenskaper och kollektivhus
innebar att manniskor skapar unika bostadsmiljo-
er. Férutsattningar for bilpool och andra former av
delningsekonomi dkar nar grannar samverkar med
varandra vilket ar positivt ur hallbarhetssynpunkt.
H66rs kommun ska framja privata initiativ till eko-
byar och andra boendegemenskaper genom ett
I6sningsorienterat forhallningssatt. Vid forfragan
ska kommunen 6vervdga om nagon kommunalt
agd fastighet ar [amplig att anvisa. Alla nya bebyg-
gelsegrupper ska lokaliseras med cykelavstand till
jarnvagsstation och vardagsservice.

Strategier for vardagslivet

Smastaden ska planeras sa att det ar enkelt att ta
sig till och fran jobb och skola, handla mat, umgas
med vanner och slakt, hdmta barn, motionera och
delta i foreningsliv eller kulturaktiviteter.

Vardagens funktioner ska finnas néra!

De flesta manniskor dnskar sig narhet till livsmed-
elsbutik, skola och férskola liksom gronomraden.
Om dessa platser finns ndra, garna inom 10 minu-
ters gangavstand, blir vardagen enklare for alla.

Prioritera cykeln som transportmedel!

Cykelstrak med hog framkomlighet gor det Iatt att
valja cykeln och underlattar vardagen fér dem som
inte har nagot annat transportmedel att valja pa.

Kommunal service stdrker sméstaden!

Kommunen kommer att behdva bygga nya lokaler

for bland annat skola, barnomsorg och sarskilt bo-
ende. Dessa satsningar ska placeras och utformas
sa att de starker smastaden. Anlaggningar for kul-
tur och fritid ska utvecklas som motesplatser.

Strategier for natur i staden

Utveckla grénomrdden och parker!

Naturmarken ska vaxa in mot centrum och vid be-
hov ska naturmark anlédggas i bade nya och aldre
bostadsomraden. I grénomraden &r de naturliga
inslagen helt dominerande. Enebacken och Tjurasjo
ar finparker i centrala HOor.

Lyft fram vattendragen i stadsmiljén!

Hoorsan, Kolljungabacken och Lerbacken ar redan
idag viktiga inslag i stadsmiljén, men ska lyftas
fram @nnu tydligare. Viktiga verktyg ar utformning
av narmiljon, aktiv skdtsel och skyltar i gatu- och
parkmiljéer som talar om namnet pa vattendraget.

Planera fér trdden!

Trad har stor betydelse dven utanfér grénomraden
och parker. Vid exploatering ska vardefulla trad
bevaras i méjligaste man och nya trad ska plante-
ras dar det ar [ampligt. Trad i gatumiljo kraver ock-
sa sarskild hansyn och det viktigt att tanka pa hur
tradens rotter paverkas vid férandringar.

Strategier for verksamheter

Centrum d¢r bdsta ldget!

Frisdrsalonger, kontor, butiker och liknande ska i
forsta hand utvecklas integrerat med stadsbebyg-
gelsen i centrum eller som en del av bostadsomra-
den. Det ger en attraktiv stadsmiljé och narhet till
kunderna.

Utveckla verksamhetsomrdden!
Verksamhetsomraden &r en viktig del av smastaden
eftersom de innehaller arbetsplatser och plats for
viktiga samhallsfunktioner. Bradgardar, verkstader
och tillverkningsindustri &r exempel pa verksam-
heter som kan skapa stérningar om de blandas
med bostader. Sarskilda omraden avgransas sa att
stérande verksamheter kan utvecklas langsiktigt.
Behoven av mark for verksamheter férandras éver
tid och kraver en |6pande analys.

Tillgénglighet med bil, cykel och kollektivtrafik!
Verksamhetsomraden etableras ofta utifran till-
ganglighet for biltrafik. Denna faktor ar viktig och
ska fortsatt utvecklas, men det ska ocksa vara latt
att ta sig till verksamhetsomradena med cykel och
kollektivtrafik.



Byar i utveckling

Ar 2035 erbjuder byarna varierade livsmiljoer i en
trygg och nara omgivning. Tjérnarp, Norra R6rum
och Sddra Ringsjéorten har utvecklats utifran sina
olika forutsattningar. Fibernat ar en sjalvklarhet i
hela kommunen. Befolkningsutveckling sker genom
att fritidshus blir permanentbostader och genom
successiva kompletteringar. Tjdrnarp vaxer som
stationsby.

Byarna ar sjalvklara startpunkter fér natur- och
kulturutflykter i landskapet. Byarna erbjuder unika
upplevelser och lokala produkter.

Strategier for livsmiljo

Byarna ar platser med lang historia som bygde-
centrum som idag fungerar som bostadsmiljoer i
férsta hand. Ofta finns nagon form av lokal service.
Byarna har stor betydelse for méanniskors identi-
tet — bade fér dem som bor i sjélva byn och for den
omgivande landsbygden. Byarna ska starkas som
livsmiljoer med utgangspunkt i férutsattningarna
pa varje plats. Den lokala identitet som byarna er-
bjuder ska starkas.

Utveckla métesplatser och mélpunkter!

Lokala métesplatser ar viktiga delar i byarna

som livsmiljoer. Motesplatser ar alla stallen dar
manniskor mots i vardagen, som lekplatser, biblio-
tek, férsamlingshem och idrottsplats. Den service
som finns i byarna ar extra vardefull eftersom den
ocksa erbjuder en plats att traffas pa. Kommunen
ar ansvarig fér manga av de motesplatser som
finns och har darfor ett sarskilt ansvar for att ut-
veckla dem.

Férbdttra servicen!

Viss offentlig service finns redan i byarna och i takt
med att byarna vaxer ska kommunen starka servi-
cen. Aven kommersiell service, som frisérsalong,
affar och restaurang, har stor betydelse for byarna
som livsmiljo. Kommunen ska agera fér att under-
latta sadana etableringar.

Tryggt och sdkert for gédende och cyklister!

Byarna har vuxit fram langs gamla landsvagar dar
trafiken successivt har 6kat bade till antal och
hastighet. Det finns manga satt att forbattra trafik-
sakerheten - allt fran att @ndra hastigheten till att
bygga cykelvag. Trafikverket ar huvudman for de
berérda vagarna, men kommunen kan ta en aktiv

roll i att initiera diskussionen och verka for [6sning-
ar som bidrar till en god livsmiljé. Sankningen av
tillaten hastighet till 40 km/timme har varit en vik-
tig forbattring.

Kollektivtrafik och skolskjuts férenklar vardagen!
Busshallplatser, linjer och turtathet ska férbattras
successivt samtidigt som innovativa l6sningar soks.
Kommunen ska préva méjligheten att 1ata allman-
heten aka med i skolbussar sa att utbudet starks
for alla resendrer.

Digital tillgénglighet genom fiber!

Tillgang till fibernat ar avgérande for att erbjuda
attraktiva bostadsmiljéer och for att starka na-
ringslivet. H66rs kommun verkar for fiberutbygg-
nad i hela kommunen i nartid.

Kulturmiljé som stérker lokal identitet!

Kunskap om lokal historia och narmiljé ar viktigt
for identiteten och samhallsutvecklingen. I byarna
finns ett stort engagemang och mycket kunskap.
Kulturmiljéprogrammet @r kommunens viktigaste
bidrag till att sprida kunskap om hur kulturhistorien
syns i landskapet. Genom att anvanda kunskapen
ur kulturmiljoprogrammet vid renoveringar och om-
byggnader kan identiteten utvecklas och starkas.

Strategier for bebyggelse

Det ska finnas forutsattningar att utveckla bostader
och verksambheter i alla byar. Oversiktsplanen visar
vagen.

Stationsndéra utbyggnad i Tjérnarp!
Jarnvagsstationen ger férutsattningar att bygga ut
Tjornarp med nya stationsnara bostadsomraden.
Det ger en langsiktigt hallbar bebyggelsestruktur
och ett enkelt vardagsliv.

Frdmja successiva kompletteringar med bostéder!
Det arliga behovet av nya bostader i byarna ar
lagre an i smastaden Ho6r. Det gor att de samlade
exploateringarna blir koncentrerade till smasta-
den. I byarna ar konflikten om marken lag och en
utveckling av enstaka nya bostader kan darfor ske
utan samlad planering. Vagledning for ny bebyggel-
se som prdvas utan detaljplan ar ett satt att framja
mindre kompletteringar. Det ger flexibilitet och be-
redskap att hantera ny bebyggelse som sker med
utgangspunkt i lokala initiativ.



Verksamheter med platsen som utgéngspunkt!
Aven nir det géller verksamheter sker utvecklingen
over lang tid. Verksamheter i byar och pa lands-
bygd har ofta en lang kontinuitet pa platsen eller
har tillkommit som komplement till lantbruk eller
pa en bostadsfastighet. Den typen av verksamheter
kan pa motsvarande satt som nya bostader utveck-
las utan provning i detaljplan. Nya verksamheter
som riskerar att stéra grannar bér dock alltid loka-
liseras till verksamhetsomraden.

Strategier for upplevelser

Byarna finns i omraden som ar attraktiva bade fér
dagsutflykter och fér mer langvéaga gaster. Besoka-
re bidrar till att starka forutsattningarna for lokal
service och sysselsattning. Mgjligheten till natur-
och kulturupplevelser &r ocksa en viktig del av by-
arnas attraktionskraft.

Vélkomna besdkaren!

Skyltar och utsmyckningar vid infarter och trafikno-
der ar ett satt att vdlkomna besdkare till byarna och
beratta att hen har kommit fram.

Visa vigen!

For att byarna ska fungera som startpunkter for
upplevelser i landskapet ar det viktigt med infor-
mationstavlor och vdgvisning. Det kan till exempel
vara vagvisning fran busshallplatsen till Skaneleden
och till angdringspunkter for friluftsliv. Det kan
ocksa vara informationsskyltar om natur- och kul-
turmiljoer. Vilken typ av information som ar lamplig
varierar fran plats till plats och behéver diskuteras
med invanare och byaféreningar. Kommunen har en
viktig roll i genomforandet.

Utveckla naturen fér ndrrekreation vid byarna!

Vid alla byar finns naturomraden. Kommunen bor
ta ansvar for att forbattra mojligheten till narrekre-
ation i dessa omraden, antingen i egen regi eller i
samverkan med féreningar och markagare.



Tillganglig natur med hdga kvaliteter
Ar 2035 ar naturen i H66rs kommun kand for sina
hdga kvaliteter och for att vara tillganglig for alla.
HO6rs kommun erbjuder sammanhangande vand-
ringsleder i vacker natur och har Skanes mest upp-
levelserika naturomraden. Har finns den urbanise-
rade storstadsregionens gréna lungor. Ringsjén och
de mindre sjoarna ar parlor som erbjuder bad, fiske
och friska ekosystem. Bestksnaring med naturen
som bas ar en viktig motor for sysselsattningen i
kommunen.

Satsningar pa naturvard och vattenvard har starkt
ekosystemen samtidigt som sarskilt vardefulla om-
raden har fatt ett langsiktigt skydd. Rekreationsom-
radena i anslutning till smastaden har utvecklats
och starkts. Skyltade leder fér vandring och cykel
binder samman strévomraden och vérdefulla mil-
joer. Det ar ocksa latt att na naturen med kollektiv-
trafik.

Strategier for natur- och kulturvarden

HB6rs kommun finns i ett gréansland mellan jord-
brukslandskap och skogsbygd med manga olika na-
tur- och landskapstyper. Vulkanrester, alsumpskog
och ekmarker @r typiska inslag. Fortsatt biologisk
mangfald ar avgdrande for att ekosystemen ska
fungera. Kultursparen i landskapet ar centrala for
att vi ska forsta var historia.

Natur- och kulturlandskap i strategikartan ar omra-
den av sarskilt stor betydelse fér manniskors rekre-
ation och naturupplevelser, for biologisk mangfald
och fér kulturarvet. Samtidigt har de potential att
utgodra bas for delar av beséksnaringen. Dessa
omraden ar alltsa avgérande for strategierna for
natur- och kulturvarden.

Frostavallen, Ringsjéomradet, Rdvarkulan och
Prastbonnaskogen ar omraden med stora biologis-
ka varden som samtidigt ar av regional betydelse
for rekreation och friluftsliv. Fogdarodsskogen ar
framforallt ett viktigt narrekreationsomrade. Vid
Allarp, Norra Rérum, Skuddarp och Tjérnarp finns
smabrutna och varierade odlingslandskap av bety-
delse for biologisk mangfald och som samtidigt ar
opaverkade av storre exploateringsforetag.

Skydda naturomrddenas vérden!

Kommunen ska ta sarskilt ansvar for den tatortsna-
ra naturen och sakerstalla tillgangligheten pa lang
sikt. Kommunen ska ocksa stddja statliga och pri-
vata initiativ till naturskydd. Allmanhetens intresse
fér och omsorg om naturen kan starkas genom
information och andra kunskapshdéjande insatser.
Kommunen ska verka for att stérre infrastruktur-
projekt tar stor hansyn till stora opaverkade omra-
den och andra vardefulla landskap.

Satsa pd naturvdrd och vattenvard!

I de omraden som kommunen ager ska skotseln
bedrivas pa ett sadant satt att naturens varden
gynnas och darmed bevaras eller starks. Manga
omraden ar sedan lang tid tillbaka paverkade av
kontinuerlig havd i form av bete eller slatter, vil-
ket har lagt grunden fér de naturvarden som finns
idag. Likartad skétsel behovs for att vardena ska
uppratthallas och pa sikt starkas. Stora, gamla
vidkroniga I6vtrad, framfor allt ekar, tal inte att bli
intrdngda av andra trad och gallring runt sadana
trad ar nodvandig. Vattendrag och vatmarker kan
fa saval forhdjda naturvarden som rekreationsvar-
den om de aterfar sina ursprungliga dragningar
och funktioner. Da kan de ocksa battre fungera som
fordréjningsmagasin for stora nederbérdsmangder
och darmed ocksa minska risken fér oplanerade
oversvamningar. Darfoér ska vatmarker aterskapas
dar det ar lampligt och vattendrag ska tillatas att
meandra naturligt dar det ar mojligt.

Stdrk kulturarvet!

Tidigare generationers livsvillkor har gjort avtryck
i landskapet. Slott, kyrkor och stenmurar ar up-
penbara kulturminnen medan fossila akermarker
ar svarare att upptacka for den som inte ar expert.
Gamla vagstrackningar ar kulturspar som vi inte
alltid ténker pa som kulturarv eftersom vi lagger
tyngdpunkten pa trafikfragan. Gamla stenbrott och
industrialisering i jarnvagens spar ger lokal iden-
titet. Ho6rs kommun ska starka kulturarvet genom
att ha tillrdcklig kunskap om kulturmiljéerna vid
forandringar och genom att verka for att tydliggora
kulturarvet i landskapet.



Strategier for friluftslivet

H66rs kommun har lange haft en tydlig identitet
som friluftskommun. Skogar och odlingslandskap,
sjoar och strander ar goda forutsattningar men for
att uppratthalla och stéarka friluftslivets kvaliteter
kravs att det finns tydliga ang6ringspunkter som
bestkare kan ha som utgangspunkt for vidare upp-
levelser. Leder for cykling och vandring med god
standard, fina badplatser och utvecklat fritidsfiske
ar andra faktorer som kravs for att friluftslivet ska
fortsatta attrahera besokare.

I strategikartan avspeglas strategierna for friluftsliv
framst genom angoringspunkter och leder, men natur-
och kulturlandskapen ar grunden for friluftslivet.

Stdirk friluftslivet genom angéringspunkter!

Syftet med angoringspunkterna ar att fler
manniskor enkelt ska kunna ta sig ut i naturen.
Populdra naturomraden ska kunna erbjuda god
service i form av information och faciliteter och
delar av kommunen som idag upplevs som mer
eller mindre svartillgangliga ska bli lattare att na.
Angoringspunkterna ska vara strategiskt placera-
de, kommunicera tydligt och erbjuda méjligheter
till upplevelser for saval forstagangsbesokare och
turister som vana naturbesdkare och narboende.
Det ska vara latt att ta sig dit, helst bade med cykel
och kollektivtrafik, och angdringspunkterna ska
vara valkomnande och latta att kdnna igen. Flera
angdringspunkter finns redan men fler behoéver
anlaggas.

Utveckla leder fér vandring och cykling!

Vandring ar en av de aktiviteter som lockar manga
besdkare till H66rs kommun och sammanlagt kan
omkring 11 mil vandringsleder idag erbjudas inom
kommunens granser. Standarden behdver hdjas

pa flera hall med avseende pa bland annat tillgang
till dricksvatten och toaletter. Ledmarkering ska
hallas i gott skick och framkomligheten ska vara
god. Behovet av tillganglighetsanpassade leder ar
stort, darfor bér nagon eller nagra befintliga leder
byggas om eller ny tillganglighetsanpassad led an-
laggas sa att dessa kan anvandas av saval rullstols-
burna, personer med synnedsattning eller andra
funktionsvariationer.

Cykelleder saknas idag inom kommunen. Lampli-
ga vagar och leder for cykling ska identifieras och
iordningstallas saval inom kommunen som med
anslutning till grannkommunerna. Det dr ocksa
onskvart med fler leder f6r mountainbike.

Lederna ar av central betydelse fér beséksnaring-

en. Eftersom lederna ofta knyter an till naturomra-
den i andra kommuner maste utveckling ske i sam-
arbete med grannkommunerna, framfér allt Hérby

och Eslov.

Hég standard pé badplatser!

Mojligheten att bada i sma insjéar med klart och
rent vatten @r unik i ett europeiskt perspektiv.
HO6rs kommun ska kunna erbjuda sékra och inbju-
dande badplatser vid Ringsjéarna, Tjérnarpssjon,
Dagstorpssjén och Vaxsjon. Badplatserna ska vara
separerade fran annan verksamhet och erbjuda god
standard. Ny badplats behdévs vid Tjornarpssjon. I
Satofta behdver badplats och batplats separeras.

Utveckla fritidsfisket!

Saval Ringsjéarna som de mindre sj0arna erbjuder
goda mdjligheter for fritidsfiske. Platser for detta
andamal ska iordningstéllas. HO6rs kommun ska
samarbeta med privata aktérer for att samordna
och férenkla férsaljning av fiskekort samt for att
utveckla mojligheterna att exempelvis hyra fiskeut-
rustning och bat for fisketur.

Etablera badplats fér hund och hdst!

Badplats dar det ar tillatet att bada med exempelvis
hast och hund saknas men behdéver etableras pa
[amplig plats.

Strategier for beséksnaring med naturen som bas
Djur och natur samt Outdoor (vandring, cykling,
fiske och paddling) ar tva av tre huvudteman i den
strategiska plattformen fér beséksnaringen i Mitt-
skane, dar Ho6rs kommun samverkar med Esl6vs
kommun och Hérby kommun i turismfragor. Natur-
upplevelserna ar centrala for MittSkanes profil.

Strategierna for natur- och kulturvarden samt
friluftsliv har en direkt positiv paverkan aven pa
bestksnaringen. Darutéver ar Skanes djurpark och
Bosjokloster markerade i den évergripande strate-
gikartan som storre beséksmal med naturen som
bas.

Verka fér mycket god regional tillgéinglighet!
Skanes djurpark och Bosjokloster lockar flera
hundra tusen bestkare per ar. En god tillganglighet
bade med cykel, kollektivtrafik och personbil &r
avgobrande for att de ska kunna utvecklas som regi-
onala bes6ksmal utan att trafiken ger allt f6r stora
konsekvenser fér narmiljon.



Hallbara transporter

Ar 2035 ar Ho6rs kommun en del av en storstads-
region dar vardagslivet fungerar smidigt. Den
flerkarniga ortsstrukturen ar tatt sammankopplad
tack vare val utbyggd kollektivtrafik. Tag, bussar
och gang- och cykelvagar ger goda och hallbara
resmdjligheter till utbildning, arbete och fritidsak-
tiviteter. Kommunikationerna ar anpassade bade
for den som reser till storstaden och for den som
rér sig mellan smastad, byar och landsbygd. Bilan-
vandandet har minskat och invanarna kan njuta av
renare luft, battre trafikmiljo och tystare omgivning.

Trafikmiljon &r trygg for alla och de flesta valjer

att ga eller cykla vid korta resor. Trots att H60rs
kommun véxer behovs inte lika mycket mark for
parkeringsplatser nar farre kér med egen bil. Trans-
portnoder valkomnar den tillfalliga besékaren och
underlattar resan. Jarnvag och motorvagar tar en
allt storre andel av tung transittrafik, i takt med
jarnvagsutbyggnad och utveckling av sjalvkdrande
fordon.

Strategier for kollektivtrafik

Sddra stambanan @r kommunens livsnerv och rygg-
raden i kollektivtrafiksystemet. Jarnvagstrafiken
och expressbusstrafiken pa E22 knyter H66rs kom-
mun till de nationella och regionala kdrnorna och ar
de viktigaste transportsambanden i strategikartan.

Transportnoderna fungerar som knutpunkter i
transportsystemen och knyter den regionala kol-
lektivtrafiken till kdrnan och byarna. Det ar har
manniskor byter transportmedel.

De viktigaste transportnoderna ar jarnvagsstatio-
nerna i Ho6r och Tjornarp. Expressbusshallplatsen i
Rolsberga har potential att utvecklas till transport-
nod genom Skanetrafikens satsning pa superbuss,
anslutande ny ringbusslinje samt langsiktig plane-
ring for cykelvag.

Verka for hégklassig kollektivtrafik till kdrnan och
noderna!

Bade E22 och Sédra stambanan hor till de starka
kollektivtrafikstraken i Skane. Hogklassig regional
kollektivtrafiken ar avgérande for H66rs kommuns
utveckling och kommunen ska darfér i dialog med
Trafikverket och Region Skane verka for att stan-

dard, turtathet och punktlighet i kollektivtrafiken
forbattras. Det galler till Ho6r som karna, och till
noderna i Tjérnarp och Rolsberga.

Forbattringar av kapacitet och underhall i jarnvags-
systemet ar en viktig férutsattning. Nya hoghastig-
hetsspar kan vara en del av [6sningen, men maste
kombineras med underhall och forstéarkningar av
befintlig stambana.

I 6verenskommelsen Byggstart Skane forbinder sig
Region Skane att utveckla persontagstrafiken i form
av Oresundstag och Pagatag pa Sodra stambanan
med forbattrad turtathet, taktfasta tidtabeller och
dkad punktlighet. Oresundstdgen kommer att ha
minst tva stopp per timme i H66r, dar bada linjerna
trafikeras norrut.

Stérk resandeunderlaget fér noderna!

Ju fler som har nara till noder i starka kollektivtra-
fikstrak desto battre for miljon och tillgangligheten!
Darfor planerar H66rs kommun fér att bygga ut och
fortata bade H66r och Tjornarp med stationsnéra
bostdder. Personalintensiva arbetsplatser ska pla-
ceras sarskilt nara transportnoder.

I Rolsberga begransar strandskydd och brist pa
lokal service mdjligheten att bygga stationsnara.
Har ligger fokus i stallet pa att det ska vara latt att
ta sig till noden med ringbuss och cykel.

Transportnoder som férenklar vardagen!
Transportnoder ar en viktig del av manniskors var-
dag och har potential att utvecklas till métesplatser.
Noderna ska utvecklas med hela resan-perspektiv
och underlatta fér manniskor att byta transportme-
del. Det ar viktigt att utforma noderna som trygga
och bekvama miljéer dar alla manniskor vill och
vagar vara. Transportnoderna bor ocksa komplet-
teras med andra servicefunktioner. Pa det viset un-
derlattas vardagen ytterligare for pendlare.

Véidlkomna besékare och stérk identitet!
Transportnoder och stationsomraden ar det forsta
som moter resendrer och har darfor stor betydelse
nar det galler att fa bestkare att kdnna sig valkom-
na. Det galler att locka till nya besdk och utdver en
attraktiv plats ar det extra viktigt med service, in-
formation och vagvisning. En lokal identitet i bebyg-
gelsen och miljén kan ge besdkaren en forsta bild av
HB6rs kommun.

AR




Knyt byar, landsbygd och beséksmdl till noderna!

I den lokala skalan ska kollektivtrafiken knyta byar,
vardekarnor och beséksmal till kdrnan H66r och

till transportnoderna. Busshallplatser, linjer och
turtdthet ska forbattras successivt samtidigt som
innovativa l6sningar sdks. Detta &r inte bara viktigt
for H66rs kommun, utan aven for att MalméLundre-
gionen ska utvecklas till Sveriges basta livsmiljo.

Strategier for cykeltrafik

Cykeln ar ett centralt transportmedel som bidrar
till battre miljoé och folkhalsa. Ladcyklar, elcyklar
och andra nya modeller gor cykeln anvéndbar i allt
fler sammanhang. Cykeln binder samman orter och
transportnoder, vilket syns i transportsambanden i
den dvergripande strategikartan.

Utveckla cykelinfrastrukturen!

Cykeln ska vara det primara transportmedlet inom
orterna men ska ocksa knyta byar, vardekarnor och
besdksmal till kdrnan H66r och till transportnoder-
na. Pa vagarna 13 och 23 samsas cyklister med
bade bilpendlare och tung transittrafik, och det
behdvs darfor separat cykelbana. Cykelinfrastruk-
turen behover dock forbattras pa olika satt i hela
kommunen, vilket H66rs kommun har beskrivit i
kommunens egen cykelplan. H66r ska utvecklas till
navet i cykelvagnatet.

Trafiksdkra passager!

H66rs kommun verkar for att trafiksédkra passager
skapas for gaende och cyklister i transportsamban-
den som lankar mot noderna. Det &@r avgdrande for
att det ska vara mdjligt att utnyttja nodernas po-
tential och starka resandeunderlaget.

Tydliga, snabba och sdkra cykelstrék!
For att flera ska valja cykeln som transportmedel
vill H66rs kommun skapa sd@kra och snabba cykel-

H66rs kommuns trafikstrategi

Inriktning for trafiksystemet enligt Trafikstra-
tegi och trafikplan (H66rs kommun, 2012):

»  Stérk kommunens identitet!

*  Fler géende och cyklande!

*  Tydligare trafiksystem!

e Stdrk férutsdttningarna for kollektivtrafiken!
*  Minskad miliépéaverkan!

» Tryggt, sakert och tillgangligt trafiksystem!
+  Oka samverkan!

»  Effektiv parkering!

» Forbattrat trafikbeteende!

Kursivering = inriktningar som fordjupas genom
utvecklingsstrategin i denna dversiktsplan

strak som gor det enkelt att hitta. Strak behover
studeras bade inom orter och pa landsbygd. Pro-
jektet HO6r som cykelkommun ska bidra till att ut-
veckla straken.

Strategier for minskad miljéopaverkan
Transportsektorn star fér en stor del av utslappen
av vaxthusgaser och féroreningar. Vag- och tagtra-
fik genererar aven bullerstérningar och skapar bar-
riarer i manniskors vardag och for djurlivet.

H&6rs kommun har stérst mojlighet att minska mil-
jopaverkan fran transporter dar start eller mal finns
i kommunen, men en stor del av miljostérningarna
kommer fran tung trafik som bara passerar. F6r

att hantera den trafiken kravs samverkan med Tra-
fikverket och Region Skane. Att minska transittrafi-
kens negativa konsekvenser ar en gemensam utma-
ning for kommunerna i MalméLundregionen.

Avlasta kdnsliga omrdden frén tung trafik!

Vag 23 passerar det kansliga Ringsjosundet och
gar rakt igenom boendemiljoer i orterna langs va-
gen i strackan Ho6r-Rolsberga. Vagen innebér en
kraftig barriar genom Ho6rs tatort. Ho6rs kommun
verkar for att den tunga trafiken ska ledas 6ster om
Ringsjon, via E22 och vag 13, i enlighet med Region
Skanes Strategi for den hallbara gods- och logistik-
regionen. Nuvarande vdag omvandlas till turistvag.

Verka for att minimera nya stérningar!

Ny héghastighetsbana och ny 6stlig forbifart ris-
kerar att skapa nya barridrer och bullerstérningar.
H&6rs kommun verkar for att ny infrastruktur ska
planeras sa att den skadar befintlig milj6 sa lite
som mdjligt och sa att barriareffekter undviks.

Fossilbranslefri kommun

H66rs kommun har antagit utmaningen

100 % fossilbranslefritt Skane 2020. Kom-
munen arbetar nu aktivt for att inte anvanda
fossil energi i kommunens byggnader och
verksamheter och for att minska anvandning-
en av fossilt bransle vid tjansteresor. Malet ar
att andelen tjansteresor med bil ska minska till
forman for resor med kollektivtrafik, med cy-
kel eller till fots. Fér att uppna detta mal arbe-
tar kommunen bland annat med mdjligheterna
att anvanda cykel och elcykel vid korta resor.
Ny gasmack innebar ytterligare ett alternativ
till fossilt bréansle.

Mycket av arbetet sker inom projektet Fos-
silbrénslefria kommuner i norra Skéne. Over-
siktsplanens strategier for hallbara transporter
stddjer arbetet med fossilbranslefri kommun.



Idettaavsnittbeskrivervinagraavdedvergripandetrender sompaverkarsamhallsbyggandet
i H66rs kommun. Inspiration till trendanalysen har hamtats i Boverkets omvarldsanalys till
Vision for Sverige 2025 och i Region Skanes omvarldsanalys 2016. Vi valjer att lyfta fram
fem trender: Urbanisering, Aldrande befolkning, Halsofokus, Digitalisering och teknisk

utveckling samt Ett férandrat klimat.

Urbanisering

Befolkningen vaxer i storstadsregioner i hela varl-
den och Sverige ar inget undantag. Allt fler bor i de
vaxande storstadsregionernas pendlingsorter. Den
omgivande landsbygden &r tatbefolkad, sarskilt i
de delar som ligger nara en knutpunkt eller station.
Glesbygden och mindre orter utanfér pendlings-
straken har lange haft negativ befolkningsutveck-
ling. Urbaniseringen medfér att denna utveckling
fortsatter (Vision for Sverige 2025, Boverket).

Allra storst befolkningsdkning férvantas i storsta-
derna (6ver 200 000 invanare) och deras férorts-
kommuner. Darefter kommer stérre stéader (6ver 50
000 invanare) och deras forortskommuner. Nar fler
och fler manniskor soéker sig till staderna koncen-
treras dven manga former av handel och serviceut-
bud till stérre orter.

Urbaniseringstrenden paverkar H66rs kommun pa
bade regional och lokal niva. Pa den regionala nivan
ar Ho6rs kommun enligt SKLs kommungruppsindel-
ning en "forortskommun till storre stad” eftersom
Lund ar storsta utpendlingsmalet. H66rs kommun
kan darfor férvanta sig en fortsatt befolkningstill-
vaxt som del av storstadsregionen till Malmo, Lund
och Képenhamn. Pa den lokala nivan kan vi se att
befolkningsdkningen sker framférallt i kommunens
kdrna — HOors tatort med naromraden.

Aldrande befolkning

Andelen aldre i befolkningen vaxer i takt med att
vi lever langre och foder farre barn. Under de se-
naste 100 aren har andelen 6ver 65 ar fordubblats

medan andelen under 10 ar nastan halverats. Idag
ar var fjarde svensk over 60 ar, bara Tyskland och

Japan har en storre andel. Utvecklingen férutspas

fortsatta i samma riktning och fran och med 2020
kommer andelen 6ver 80 ar att 6ka kraftigt.

Urbaniseringstrenden forstarker olikheterna mellan
storstader och glesbygd dven vad det géller alders-
strukturen. Glesbygdskommuner med fédelse- och

flyttningsunderskott kommer att ha en hdgre andel
aldre. Medan storstadskommuner med fédelse- och
flyttningséverskott kommer att ha en battre balans

mellan aldre och yngre.

H66rs kommun har en befolkningsstruktur som
liknar den i riket som helhet. Andelen aldre i be-
folkningen kommer att 6ka, men férvantas inte bli
dominerande. Manga av kommunens aldre bor idag
i eget hus och en stor del av dem férvantas under
det narmaste decenniet séka en mer bekvam bo-
stad med narhet till servicen i H60rs tatort.

Halsofokus

Allt fler manniskor lagger ner pengar och tid pa att
férbattra sitt valbefinnande och det finns en allt stor-
re medvetenhet kring halso- och livsstilsrelaterade
fragor. Kunskap om faktorer som ror var halsa ger
manniskor mojlighet att leva ett langre och friskare liv.

SCBs undersdkningar av manniskors levnadsfor-
hallanden (ULF) visar att andelen som regelbundet
idrottar har 6kat stadigt under 90-talet och 00-ta-
let (samtliga 16 + ar). Andelen som idrottar utom-
hus har 6kat markant under de senaste aren, bade
bland kvinnor och mén.



Lépning @r en av de trdningsformer som blivit mer populdra under senare ar.

Halsa kan handla om fysisk aktivitet men ocksa tid
och ro for sjalen. Tid varderas allt hdgre och férut-
om de vardagliga sysslorna ska den ocksa rymma
mdjligheten till att "ladda batterierna” och njuta. Vi
lever ldngre. Vissa grupper har en sundare livsstil
och stravar efter att ha en hég livskvalitet, samti-
digt som segregationen dkar mellan olika socioeko-
nomiska grupper.

For Ho6rs kommun innebar hdlsotrenden en mdj-
lighet att locka nya kommuninvanare som satter
varde pa att kunna rdra sig fritt i naturen, men
samtidigt ha tillgang till storstadens utbud. Sam-
tidigt sa medfér trenden ett ansvar att utforma
framjar mojligheten till fysisk aktivitet for alla. Att
skapa attraktiva grénomraden och framja cykeln
som transportmedel kan till exempel stimulera
manniskor att vara mer fysiskt aktiva i sin vardag.
Den fysiska aktiviteten kan 6kas i skolan, pa arbetet
och pa fritiden. Fysisk aktivitet kan till exempel be-
handla och férebygga vanliga folkhalsosjukdomar
sasom diabetes, hjart- och karlsjukdomar och olika
former av cancer.



Digitalisering och teknikutveckling
Bade informationsteknologin och digitaliseringen
ar ett paradigmskifte som har férandrat samhallet
och manniskors férhallningssatt i grunden. Bade
utifran hur varor och tjanster designas, produceras
och distribueras, men aven hur vi interagerar i tid
och rum.

Digitaliseringen i kombination med automatise-
ringen och robotiseringen skapar genomgripande
forandringar for bade foretag och offentliga verk-
samheter. Den fortsatta digitaliseringen och teknis-
ka utvecklingen som sker innebar nya mdojligheter
men samtidigt utmaningar fér alla varldens lander.
Méjligheterna bestar dels av att leverera helt nya
produkter och tjanster och dels mdjligheter att
effektivisera processer inom verksamheten. Detta
innebar dock samtidigt att verksamheter nu moter
ett allt hogre tryck pa omvandlingsférmagan.

Digitaliseringen, som kan ndmnas vid ett tekniskt
skifte, har skapat nya férutsattningar och inneburit
en forandring fran den traditionella industrin till en
industri med allt mer fokus pa digitala tjanster, mo-
bilitet, och skraddarsydda l6sningar for konsumen-
ten. Skiftet fran produktion av fysiska varor till allt
mer digitala tjanster innebar inte bara lagre kost-
nader fér anvandning och distribution utan aven for
transportering av varor. (Region Skane)

Fér HoO6rs kommun innebar digitaliseringen att in-
vanarna forvantar sig snabb och enkel tillgang till
information i fragor om bland annat planering och
byggande. Vissa tjanster kan tillhandahallas helt
digitalt, medan prévning av ny bebyggelse aven i
framtiden kommer att krava handlaggning av kvali-
ficerade tjanstepersoner.

Digitaliseringen innebar nya férutsattningar for
foretagandet. Handeln i H66rs kommun har fatt
konkurrens inte bara av shoppingcenter i storre
stader utan aven av e-handeln. Samtidigt innebar
digitaliseringen mdjligheter for nya typer av féretag
att etableras pa den plats dar féretagaren vill leva,
oberoende av var kunderna finns. God tillgang till
fibernat ar en forutsattning for att Ho6rs kommun
ska kunna dra nytta av den potentialen. I dvrigt
ligger effekterna av digitaliseringen till stor del i
handerna pa féretagare och enskilda invanare.

Handel via ndtet har 6kat kraftigt de senaste dren.
Bild fran pixabay 180102

Ett forandrat klimat

Manniskans utslapp av vaxthusgaser paverkar kli-
matet Over hela jorden. Klimatavtalet i Paris blev en
viktig milstolpe i arbetet med att mildra effekterna,
men klimatférandringarna kommer att fortsatta

till dess att de globala utslappen nar noll. Aven

om Sverige inte ligger i de omraden dar effekterna
av ett @ndrat klimat blir som stdrst, kommer vi att
drabbas av ett férandrat klimat med bland annat
andrad nederbdrd och hogre medeltemperatur med
kortare vintrar. Klimatférandringarna paverkar i
princip alla samhallssektorer. For Sveriges del finns
det bade positiva och negativa foljder av ett andrat
klimat.

Vi far minskade uppvarmningskostnader fér bo-
stdder och 6kad vind- och vattenkraft. Jordbrukets
produktivitet kan 6ka, samtidigt som det finns risk
for att bland annat sjukdomar och skadedjur ékar.
Hetare somrar i Medelhavsregionen gor att en dkad
besbdksnaring kan forvantas i Sverige.

Samtidigt far vi stora negativa halsoeffekter, 6ver-
svamningar, o6nskade effekter av stormar, ékade
kostnader fér underhall av och ett 6kat kylbehov i
vara byggnader. Genom ett varmare och fuktigare
klimat 6kar risken for problem med fukt och mégel.

Klimatanpassningsatgéarder ar darfor viktiga, dar
den forsta atgarden ar att kartlagga vilka atgarder
som behdver genomféras och var. Ekonomiskt ar
det tydligt att det i de allra flesta fall ar billigare att
gora forebyggande insatser an att vanta tills ska-
dan uppkommit.

De negativa effekterna av ett férandrat klimat kan
forvantas bli storre i andra delar av vérlden. En
foljdeffekt av det kan bli nya migrationsstrémmar,
bade som en direkt f6ljd av att klimatet driver
manniskor att flytta och for att konflikter uppstar
till féljd av vattenbrist mm.

Omstallning av energiproduktionen ar ett led i arbetet med att
minska utsldppen av vixthusgaser. Bild frén pixabay 180102
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Oversiktsplanen ska visa hur kommunen tar hansyn till relevanta nationella och regionala
mal, planer och program av betydelse fér en hallbar utveckling inom kommunen. Det finns
ett stort antal nationella och regionala mal som har beréringspunkter med fragor om
samhallsplanering och byggande. Dartill kommer alla planer och program i olika relaterade
amnesomraden. Detta avsnitt ror hallbar utveckling och 6vergripande mal av central
betydelse for inriktningen i dversiktsplanen. Mer detaljerade referenser och resonemang
finns i andra delar av oversiktsplanen, kopplat till de fragor som behandlas i planen.

Introduktion till hallbar utveckling
"Agenda 2030 for hallbar utveckling” &r FN:s hand-
lingsplan for manniskorna, planetens och vart val-
stand (figur U1.4.1). Agendan bekraftar principer-
na fran Riodeklarationen om miljé och utveckling
och innehaller 17 globala mal som balanser de tre
dimensionerna av hallbar utveckling: den ekono-
miska, sociala och miljomassiga (figur U1.4.2).
Agendan sager bland annat: "Vi erkanner att social
och ekonomisk utveckling ar beroende av en hall-
bar férvaltning av var planets naturresurser. Vi ar
darfér fast beslutna att bevara och nyttja hav och
sGtvattensresurser samt skogar, berg och torrom-
raden pa ett hallbart satt och att skydda den biolo-
giska mangfalden, ekosystemen samt vilda djur och
vaxter. (Att forandra var varld: Agenda 2030 fér en
hallbar utveckling).

Regeringen har i mars 2016 tillsatt en nationell de-
legation med uppdrag att stédja och stimulera ar-
betet med Sveriges genomférande av agendan och
att ta fram en 6vergripande handlingsplan fér Sve-
riges genomférande av agendan. Sedan 2003 &r
arbetet for en hallbar utveckling en del av Sveriges
grundlag. Regeringsformen sdger att "det allmanna
ska framja en hallbar utveckling som leder till en
god miljé for nuvarande och kommande generatio-
ner”. (regeringsformen)

De tre hallbarhetsaspekterna, miljémassigt, socialt
och ekonomiskt, hanger intimt samman med var-
andra. Den miljémassiga eller ekologiska hallbar-
heten @r en forutsattning fér social och ekonomisk
hallbarhet. Om vi gar utanfor vad jordens resurser
och ekosystem racker till ar utvecklingen inte lang-

siktigt hallbar. Den sociala hallbarheten maste rym-
mas inom den ekologiska hallbarhetens ramar och
ligger i sin tur till grund for och satter granser for
att en ekonomisk hallbarhet ska vara mdgjlig.

Miljomassigt hallbar utveckling

Det dvergripande malet for miljdarbetet i Sverige
ar att till nasta generation lamna &ver ett samhalle
dar de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsa-
ka dkade milj6- och halsoproblem utanfor Sveriges
granser. Dessutom finns 16 miljokvalitetsmal:

1. Begransad klimatpaverkan
. Frisk luft

. Bara naturlig férsurning

. Giftfri miljo

. Skyddande ozonskikt

. Séker stralmiljo

. Ingen 6vergddning

. Levande sjoar och vattendrag
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. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande kust och skargard
11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljoé

15. God bebyggd miljé

16. Ett rikt vaxt- och djurliv
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for hallbar utveckling

Figur U1.4.1. Logotyp, Globala mdlen for halbar utveckling

"Skanska atgarder for miljomalen” ar det regionala
atgardsprogrammet fér miljokvalitetsmalen 2016-
2020. Lansstyrelsen presenterar dar fem utmaning-
ar som ar sarskilt viktiga for Skane, varav fyra har
tydlig relevans for fysisk planering:

e Hallbara transporter i Skane

e Hansyn till Skanes hav, sjoar och vatten-
drag

e Hushallning med Skanes mark- och vatten-
resurser

e Skydd av Skanes natur- och kulturvarden

Utmaningarna har bildat utgangspunkt i miljobe-

démningen av oversiktsplanen. I konsekvenskapit-
let presenteras en beddmning av hur 6versiktspla-
nen medverkar till att miljokvalitetsmalen ska nas.

De agenda 2030-mal som tydligast knyter an till
miljémassig hallbarhet ar: Rent vatten och sanitet,
Bekampa klimatférandringen, Hav och marina re-
surser samt Ekosystem och biologisk mangfald.

Lansstyrelsens roll

Lansstyrelsen ska verka for att nationella mal
far genomslag i lanet med hansyn till regiona-
la forhallanden och férutsattningar. Lanssty-
relsen ska sammanstalla planeringsunderlag
om hushallning med mark och vatten och har
ocksa ansvar for bland annat det regionala
arbetet med miljémal och klimatanpassning.
Lansstyrelsen har publicerat ett stort antal
rapporter om olika fragor som beror fysisk
planering och som anvants som underlag i
olika delar av arbetet med dversiktsplanen.

Ekonomisk
hallbarhet

Social
hallbarhet

Ekologisk
hallbarhet

Figur U1.4.2. Modell fér hdllbar utveckling

Socialt hallbar utveckling

Folkhdlsomyndigheten har tillsammans med Sve-
riges kommuner och landsting (SKL) tagit fram en
programforklaring for social hallbarhet: "Social
hallbarhet har en avgérande betydelse for det de-
mokratiska samhallet och ar helt nédvandig ur ett
samhallsekonomiskt perspektiv. Ett socialt hallbart
samhalle ar resilient, men samtidigt férandrings-
bendget och ett samhélle dar manniskor lever ett
gott liv med god halsa, utan orattfardiga skillnader.
Det ar ett samhalle med hég tolerans dar mann-
iskors lika varde star i centrum, vilket kraver att
manniskor kdnner tillit och fortroende till varandra
och ar delaktiga i samhallsutvecklingen.”

Viktiga faktorer som bidrar till social hallbarhet ar
demokrati, delaktighet och inflytande, jamstalldhet
mellan kdnen, utbildning, tillgang till fri informa-
tion, halsa och livskvalitet, bostader, méjlighet att
utdva sin kultur samt religions- och yttrandefrihet.

Las mer
Folkhdlsomyndighetens hemsida

https://www.folkhalsomyndigheten.se/motes-
plats-social-hallbarhet/social-hallbarhet/



Nationella mal fér social hallbarhet finns bland de
nationella folkhalsomalen, regeringens mal fér jam-
stalldhet, och i regeringens arbete med manskliga
rattigheter.

Bland Agenda 2030-malen &r det framfor allt f6l-
jande mal som knyter tydligast an till social hallbar-
het: Ingen fattigdom, Ingen hunger, Halsa och val-
befinnande, God utbildning for alla, Jamstalldhet,
Hallbar energi for alla, Hallbara stader och samhall-
en, Fredliga och inkluderande samhallen.

Ekonomiskt hallbar utveckling

Malet for Sveriges naringspolitik ar att starka den
svenska konkurrenskraften och skapa forutsatt-
ningar for fler jobb i fler och vdxande féretag. Malet
for den regionala tillvéxtpolitiken ar utvecklings-
kraft i alla delar av landet med starkt lokal och regi-
onal konkurrenskraft (regeringen.se).

En modern och aktiv regional tillvaxtpolitik for hela
landet inriktas pa att regionerna ska ges mojlig-
heter att véxa och utvecklas efter sina sarskilda
forutsattningar, saval i stader som pa landsbygden.
Ju fler regioner som ar starka och expansiva, de-
sto battre fér Sverige. Mdjlighet att erbjuda goda
livs- och boendemiljéer fér kvinnor och man ar
avgorande for att skapa regioner som kan attra-
hera, behalla och utveckla saval kompetenser som
foretag och kapital. Hela Sveriges attraktionskraft,
tillvaxtpotential och sysselsattningsmajligheter ska
tas till vara pa ett sadant satt att det bidrar till hall-
bar regional tillvaxt och utveckling. Detta innebar
att hallbarhetsdimensionerna milj6, jamstalldhet
och integration pa ett tydligt satt integreras i det
regionala tillvaxtarbetet. (regeringen.se).

Agenda 2030-mal med tydlig koppling till ekono-
miskt hallbar utveckling ar: Anstandiga arbetsvill-
kor och ekonomisk tillvaxt, Hallbar industri, inno-
vationer och infrastruktur, Minskad ojamlikhet samt
Hallbar konsumtion och produktion.

Hallbar samhallsplanering

Det 6vergripande nationella malet fér samhallspla-
nering, bostadsmarknad, byggande och lantmate-
riverksamhet ar "att ge alla manniskor i alla delar
av landet en fran social synpunkt god livsmiljoé dar
en langsiktigt god hushallning med naturresurser
och energi framjas samt dar bostadsbyggande och
ekonomisk utveckling underlattas”. Delmal fér om-
radet samhallsplanering &r bland annat "en tydlig
roll for fysisk planering i arbetet fér en hallbar ut-
veckling av stader, tatorter och landsbygd” (prop
2015/16:1).

Det finns ytterligare ett nationellt mal som har en
sarstallning nar det galler hallbar utveckling och fy-
sisk planering, och det &r miljomalet God bebyggd
miljo. Riksdagens definition av malet ar: "Stader,

tatorter och annan bebyggd milj6é ska utgora en
god och hadlsosam livsmiljé samt medverka till en
god regional och global miljé. Natur- och kultur-
varden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader
och anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa
ett miljdanpassat satt och sa att en langsiktigt god
hushallning med mark, vatten och andra resurser
framjas.”

Plan- och bygglagen (PBL) &r den viktigaste statli-
ga regleringen av samhéllsplanering och byggande.
Portalparagrafen till PBL séger att bestdammelserna
syftar till att, med hénsyn till den enskilda mann-
iskans frihet, framja en samhallsutveckling med
jamlika och goda sociala levnadsférhallanden och
en god och langsiktigt hallbar livsmiljo for mannisk-
orna i dagens samhadlle och féor kommande genera-
tioner.

Hallbara stader och samhillen

"Stdder och bosattningar ska vara inkluderande,
sakra, motstandskraftiga och hallbara.” Det ar
innebdrden av Agenda 2030-malet om hallbara
stader och samhallen (figur U1.4.3). Detta mal har
sarskilt stor baring pa fragor om samhéllsplanering
och byggande.

Urbaniseringen ar omfattande och transformerande
i hela varlden. Over halften av varldens befolkning
bor i urbana omraden. Ar 2050 véntas andelen ha
stigit till 70 procent. Stader gar ofta i braschen

for utveckling, och &r nav for innovationer och nya
idéer. Den snabba och stora inflyttningen till stader
stéller nya krav som behover bemétas pa ett ekolo-
giskt, ekonomiskt och socialt hallbart satt.

Vaxande stader kan skapa nya mojligheter fér
ekonomisk tillvaxt men kan ocksa bidra till kade
sociala klyftor och pafrestningar pa ekosystem.

Figur U1.4.3. Bild som illusterar delmdl 11 om héllbara stéder.



Rattighetsperspektivet och ratten till bostad ar en
viktig utmaning. Idag bor en miljard manniskor i
slumomraden. Fattigdom, svaga férvaltningar och
otillracklig planeringskapacitet leder till att slum-
omraden uppkommer och vaxer. Dessa har stora
brister i fraga om tillgang till hdlsosamma bostéader,
rent vatten, tillfredsstallande sanitetslésningar,
trygg energiférsorjning och avfallshantering samt
trygghet och sakerhet for individer som bor dar.
Katastrofriskreducering och ateruppbyggnad av
bostéder i post-konfliktomraden bidrar till hallbar
utveckling.

Hallbar stadsutveckling omfattar hallbart byggande
och hallbar planering inklusive bostader, offentliga
platser sasom parker och torg, transporter, atervin-
ning och sakrare kemikaliehantering som i sin tur
kraver bland annat institutionell kapacitet, och ny
teknik.

Hallbar stadsutveckling kraver samarbete mellan
sektorer och styrning pa flera nivaer samtidigt (na-
tionell, regional, kommunal och lokal niva), inklu-
sive utvecklade former foér dialog med medborgare
och naringsliv. Hallbar stadsutveckling bor sarskilt
ta hansyn till kvinnors och flickors behov av infra-
struktur och sanitet. Hansyn bér ocksa tas till per-
soner med funktionsnedséttning, barn, samt aldre
manniskors behov.

b
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Flerbostadshus vid Ekeliden i centrala Ho6r, foto: Daniel Larsson

Las mer
Globala malens hemsida

http://www.globalamalen.se




Det 6ppna Skane 2030

Region Skane har det regionala utvecklingsan-
svaret och har antagit utvecklingsstrategin Det
O6ppna Skéne 2030 (figur U1.4.4). Malbilden &r att
Skane ar 2030 ar oppet i sinnet, 6ppet for alla och
med ett Oppet landskap. I det 6ppna Skane ror sig
manniskor fritt 6ver olika granser. Mellan stads-
delar. Mellan stader. Mellan tatort och landsbygd.
Mellan bebyggelse och natur. Mellan kommuner.
Mellan regioner. Mellan lander. Men ocksa mellan
olika grupper, mellan olika kulturer, mellan olika
branscher, mellan jobb och utbildningar.

Den regionala utvecklingsstrategin innehaller fem
prioriterade stallningstaganden:

e  Skane ska erbjuda framtidstro och livskvalitet
e Skane ska bli en stark hallbar tillvaxtmotor

e Skane ska dra nytta av sin flerkarniga orts-
struktur

e Skane ska utveckla morgondagens val-
fardstjanster

e Skane ska vara globalt attraktivt

Till vart och ett av stallningstagandena finns del-
strategier och uppfoéljningsbara mal.

Skanes flerkarniga ortsstruktur

Alla de fem prioriterade stallningstagandena har
berdringspunkter med fysisk planering, men det
tydligaste sambandet finns till stéllningstagandet
att Skane ska dra nytta av sin flerkarniga ortsstruk-
tur. Det handlar om att variationen av byar, orter,
stader och skogar, akrar, parker, strander och hav
inom en liten yta med korta avstand och hdg till-
ganglighet ar unikt fér Skane och gor oss attrakti-
va. Delstrategierna om flerkarnighet ar:

1. Stérka tillgangligheten och binda samman
Skane. Om behovet av satsningar pa infra-
struktur och kollektivtrafik, med perspektiv
pa hela resan.

2. Satsa pa Skanes tillvaxtmotorer och regi-
onala karnor. Om att styrkan finns i mang-
falden.

3. Utveckla méjligheten att bo och verka i hela
Skane. Om att bygga vidare pa befintlig
ortsstruktur.

4. Stéarka stad och landsbygd utifran sina
respektive behov och utveckla samspelet
mellan dem. Om utvecklingspotentialen i
landsbygden.

5. Utveckla Skane hallbart och resurseffektivt.
Om vikten av miljohansyn.

6. Starka det regionala samarbetet. Om po-
tentialen i interaktion och samarbete.

HB6rs kommun tar hdnsyn till den regionala ut-
vecklingsstrategin genom att i 6versiktsplanen
formulera en egen utvecklingsstrategi som satter
kommunens utveckling i ett regionalt perspektiv.
Satsningen pa att utveckla H66r som smastad i
storstadsregion och stallningstaganden fér hur
transportnoder kan utvecklas sa att kollektivtrafi-
ken blir strukturbildande ar nagra exempel.

Regional trafikplanering

Region Skanes tva viktigaste verktyg for att for-
verkliga sina ambitioner for det flerkarniga Skane
ar Regionala transportinfrastrukturplanen (RTI-pla-
nen) samt Trafikforsérjningsprogrammet. Ho6rs
kommuns 6versiktsplan innehaller tydliga strategier
och stallningstaganden kring hur infrastrukturen
och kollektivtrafiken behdver utvecklas i kommunen
for att stédja kommunens strategier om att bland
annat starka karnan (smastad i storstadsregion),
utveckla transportnoderna och gora naturen mer
tillganglig.

Social hallbarhet och fysisk planering

Under 2016 har Region Skane bedrivit ett pro-
jekt om social hallbarhet och fysisk planering, dar
H66rs kommun har medverkat som en av fyra ex-
empelkommuner.

Projektet har ocksa resulterat i ett TemaPM som
beskriver fem sociala aspekter kopplade till den
fysiska miljon:

e Livsmiljéer som underlattar samspel och
moten

e Forbindelser och rorelsefrihet for alla

e Allas lika ratt till ett val fungerande var-
dagsliv

e  Fritidsliv som starker gemenskap och halsa
e Allas ratt till delaktighet i samhallet.

Projektet har inspirerat H66rs kommun till att s6ka
metoder for att integrera sociala konsekvensbe-
démningar i planeringen. Resultatet framgar av
Konsekvens-kapitlet.



MALBILD OCH STRATEGIER

Hog livshvalitet

Figur U1.4.4. "Skane ska dra nytta av sin flerkdrniga ortsstruktur” dr ett av de prioriterade stdllningstagandena i den regionala
utvecklingsstrategin Det 6ppna Skdne 2030 (Region Skdne)
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Nio perspektiv att folja upp

De olika aspekterna av hallbar utveckling &r en in-
tegrerad del av malbild 2035 for H66rs kommun.
Bade strategier och konkreta forandringsférslag ar
utformade for att stédja en hallbar samhallsplane-
ring. Pa strategisk niva ar alltsa H66rs kommuns
mal fér en hallbar utveckling av den fysiska miljén:

* Smastad i storstadsregion

* Byar i utveckling

» Tillganglig natur med héga kvaliteter
* Hallbara transporter

H66rs kommun har ocksa identifierat nio hallbar-
hetsperspektiv som ar sarskilt viktiga for att kunna
beskriva konsekvenserna av att dversiktsplanen ge-
nomfors. Dessa nio perspektiv ar H66rs kommuns
tolkning av hur nationell och regional syn pa hall-
bar utveckling kan tilldmpas i samhallsplanering pa
lokal niva. Manga nationella och regionala program
har anvants men de framsta inspirationskallorna
vid urval av perspektiv har varit:

* Social konsekvensanalys (Goteborgs stad) och
Planera for manniskor (Region Skane) nar det
galler sociala aspekter

* Skanska atgarder for miljomalen 2016-2020
(Lansstyrelsen) nar det galler miljomassiga
aspekter samt

* Riksdagens mal for regional tillvaxtpolitik nar
det galler ekonomiska aspekter.

I de nio perspektiven vager Ho66rs kommun ocksa
in egna prioriteringar, sarskilt Vision 2025 med in-
riktningsmalet "God livsmiljé och boende for alla”.
Hallbarhetsperspektiven gor det mojligt att syste-
matiskt beddma och folja upp konsekvenserna av
oversiktsplanen och att identifiera malkonflikter.
Avsikten ar att hallbarhetsperspektiven ska foljas
upp bade i beddmningen av forandringsférslagen
var for sig och i beddomningen av 6versiktsplanen
som helhet (Konsekvenskapitlet).

Befolkningstillvaxt

Bidrar forslaget till att det byggs fler bostader i
Hoo6rs kommun? Till att det befintliga bostadsbe-
standet utnyttjas battre? Till att bostadsutbudet
blir mer varierat sa att det gar att byta bostad utan
att flytta fran kommunen? Till att livsmiljéerna i
HB6rs kommun blir an mer attraktiva och naturna-
ra? Till att skapa mdjlighet for nya arbetstillféllen?

Integrerad kommun

Bidrar forslaget till att manniskor fran olika sociala
grupper ser varandra? Till att integrera boende,
arbete, kultur och rekreation? Till blandade uppla-
telseformer och hustyper? Ar samhéllsfunktioner
synliga pa offentliga platser? Overbryggas barridrer
och hinder?

Samspel och méten

Bidrar forslaget till att underlatta natverk, inter-
aktion och moten (figur U1.4.5)? Férstarks mo-
tesplatser och offentliga rum? Finns égon (det vill
saga fonster) langs viktiga strak och platser? Ar
straken belysta, sammanhangande och integrerade
i gatustrukturen? Ar platserna tydliga i det offentli-
ga rummet? Vad behdver bevaras?

Enkelt vardagsliv som framjar folkhalsa
Underlattar forslaget vardagslivet? Bidra det till att
vardagens servicefunktioner finns enkelt tillgang-
liga for manniskor oberoende av livssituation? Till
att det ar tryggt och sékert att rora sig i den bygg-
da miljon? Till ett battre utbud av service narmare
manniskor? Till att gronstruktur finns tillganglig i
manniskors vardag? Vet vi tillrackligt om befintligt
vardagsliv? Finns det funktioner som bor bevaras?

Identitet

Ger forslaget mojlighet att starka identitet och
bidra till att fler bestker omradet? Avspeglas iden-
titeten i den fysiska omgivningen? Finns kulturhis-
toriska varden som bér bevaras? Kan naringsliv
attraheras?

Offentligt.
Ortens och stadsdelens platser.

Halvoffentligt/offentligt.
Nérmiljé

Halvprivat/Privat.
Bostadsndéra miljer

Figur U1.4.5. Livsmiljéer som framjar samspel och méten. Illustration ur Planera fér mdnniskor. Social hdllbarhet kopplat till fysisk

planering (Gehl pd uppdrag av Region Skdne)



Miljdanpassat transportsystem

Bidrar forslaget till att starka kollektivtrafiken ge-
nom nya bostader med nara till jarnvagsstation (1
resp 2 km)? Genom att servicefunktioner och kon-
tor planeras nara stationsomraden? Bidrar forsla-
get till att framja cykling och gang? Till att minska
bullerstérningar? Till att 6ka utbudet av fossilfria
drivmedel? Till att gora trafikmiljon sakrare?

Badplats vid Vaxsjén.

Hansyn till hav, sjoar och vattendrag

Bidrar forslaget till att minska riskerna fér och kon-
sekvenserna av éversvamningar? Till att méjliggéra
atgarder for vattenvard? Till att minska utslapp och
lackage av naringsamnen?

Hushallning med mark- och vattenresurser
Bidrar forslaget till markhushallning genom fortéat-
ning och omvandling av redan bebyggda omraden?
Medfor férslaget aven exploatering av jungfrulig
mark? Hur mycket och vilka marktyper? Vilka eko-
systemtjanster paverkas genom férslaget? Hur kan
de forstarkas, kompletteras, ersattas? Hur beaktas
grundvattenresurser genom forslaget?

Skydd av natur-, kultur- och rekreationsvarden
Bidrar forslaget till att skydda naturvarden? Kultur-
varden? Rekreationsintressen? Vilka atgarder pla-
neras for att utveckla och starka natur-, kultur och
rekreationsvarden? Bidrar forslaget till att utveckla
och starka en gron infrastruktur? Bidrar férslaget
till att kompensera forlust av ekosystemtjanster?

Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster ar de produkter och tjans-
ter fran naturens ekosystem som bidrar till
vart valbefinnande. Det handlar om vanliga
produkter som spannmal, frukt och trarava-
ra samt tjanster som att rena vatten, reglera
klimat och pollinera vaxter. Vi manniskor far
nyttan antingen direkt, som nar vaxter produ-
cerar syre. Eller genom en insats, som nar vi
bedriver jordbruk som ger livsmedel. Genom
att vardera ekosystemtjanster synliggor vi hur
manniskans valbefinnande och valférd ar helt
beroende av fungerande natur. (www.natur-
vardsverket.se)

Nagra exempel pa viktiga ekosystemtjanster i
H66rs kommun ar:

» forsorjande ekosystemtjanster som livs-
medelsforsérjning i jordbruksmark, sjéar
och skogar samt produktion av virke och
andra ravaror (i bland annat skog)

* reglerande ekosystemtjanster som vat-
tenrening och flédesreglering i vatten-
drag, luftrening, klimatreglering, buller-
dampning.

e kulturella ekosystemtjanster som majlig-
heter till undervisning, friluftsliv och natu-
rupplevelser

* stddjande ekosystemtjanster sasom bio-
logisk mangfald, ekologiskt samspel, och
habitat for arter.
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Smastad i storstadsregion

Ar 2035 &r Ho6r en smastad i en storstadsregion och vaxer stadigt.
Smastaden ar en kdrna for sitt omland och Hoor ar en karna i det
flerkarniga Skane. For att Hoor ska fortsatta utvecklas om en karna i
en hallbar och sammankopplad storstadsregion ar det viktigt att starka
kdarnan och arbeta aktivt med smastadskvaliteterna.

2.1
2.2
2.3
2.4
2.5
2.6
2.7

Inledning

Smastadens centrum
Bostadsutbyggnad

Plats fér kommunal service
Gronomraden och vattendrag
Verksamhetsomraden
Smastadens omland
Fordjupningar for smastaden
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Smastad i storstadsregion

2.1

Inledning

HG66r ar en trivsam smastad och karnan i kommunen. Har finns merparten av kommunens
serviceutbud och arbetsplatser och det ar har den stérsta befolkningstillvaxten sker. Laget
vid Sddra stambanan gor det bekvamt att valja ett naturnara smastadsboende i H66r och
anda ta del av storstadens utbud av arbetsplatser, kultur och puls. Naturen gér sig standigt
pamind genom att ligga insprangd i stadsmiljon.

Fran bondby till smastad

Innan jarnvagen byggdes var H66r en bondby med
kyrka, skola och Gastgifweri invid ett vagskal. Ar
1858 fardigstalldes Ho6rs station, efter att Sddra
stambanans etapp Ortofta-Eslév-Hd6r blivit klar.
Ho66r ar Skanes geografiska mittpunkt och orten
var tankt att bli landskapets ledande jarnvagsknut
med bibanor som grenade ut at olika hall. Detta
forklarar det statliga stationshuset, uppfért 1856-
58.

Precis som andra stationssamhallen fick H66r en
representativ framsida och en funktionell baksida.
Pa framsidan (den ostra sidan) etablerades sta-
tionshus, jarnvagsgata, affarer och officiella bygg-
nader. Bangard och bebyggelse med verkstadskvar-
ter placerades pa baksidan (den vastra).

Under férsta halvan av 1900-talet véxte stations-
samhallet fram med tatare bebyggelse mellan sta-
tionen och den gamla bykarnan. H66r har sedan
vuxit med villaomraden och industriomraden runt
centrum, men ocksa genom fritidshus som idag
ofta fungerar som permanentbostader. Pagatags-
trafiken som invigdes 1987 ger mojlighet till tag-
pendling och har bidragit till att 6ka H66rs attrakti-
vitet som boendeort.

Hoor idag

H66r erbjuder en trivsam smastadsmiljé med god
lokal service och med tillgang till hela regionens ut-
bud. Detta gor H&6r till en attraktiv bostadsort med
ett blomstrande smaféretagande. HoOr vaxer sta-
digt, framst genom inflyttning av barnfamiljer fran
Malmo och Lund som lockas av en trygg miljé och
narhet till en vildare natur dn vad sydvastra Skane

kan erbjuda. Det rika féreningslivet vittnar om en-
gagerade invanare och bidrar till samhérighet och
motesplatser.

HOors centrum ar avgérande for stadsliv, kultur och
service i smastaden. Har finns ett brett handelsut-
bud med bade bokhandel, ostbutik och kéttbutik
utdver dagligvaruhandel, modebutiker, apotek och
systembolag. Har finns ocksa nagra av kommunens
storsta arbetsplatser genom kommunhuset, centra-
la skolomradet och Ho6rs plat/CEPA/UBD. Stifts-
garden Akersberg &r med sin konferensverksamhet
en betydande regional invid H66rs station (se figur
u2.1.1).

I Hoor finns ett stort antal smahus byggda pa
60-, 70-, och 80-talet dar det pagar ett succes-
sivt generationsskifte. Detta tillsammans med till-
gangen till centralt belagna fritidshus gor att det
inte ar sjalvklart for inflyttare att valja ett nybyggt
hus.

Fler aldre i befolkningen innebar ett 6kat behov av
olika typer av bekvama lagenheter i centrala HO6r,
med gangavstand till den service som finns dar.
Efterfragan pa marklagenheter ékar och kan bli ett
bra komplement genom att integreras i omraden
som tidigare varit villadominerade. Det finns aven
ett kontinuerligt behov av mark fér nybyggnad av
smahus, men for denna typ av bebyggelse finns
redan en god planberedskap eftersom den varit i
fokus for kommunens planeringsinriktning under
flera decennier.

Det finns ett uppdamt behov av nya lokaler for
kommunal service. Bade skolan och kommunfér-
valtningen ar trangbodda och det behdvs nya plat-
ser i sarskilt boende.
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Smastad i storstadsregion

Utveckling av smastaden har stor betydelse for attraktiviteten i stadsmiljon.
Utvecklingsstrategin fér smastad i storstadsregion En trlvsam milj6 bidrar till attamannlsqu drojer sig
innehaller strategier for centrum, bostader, var- kvar och "_"te bz?ra skyn('j.a'l" fran punkt till punkt. Jl,"
dagsliv, natur och verksamheter. Strategierna finns fler som vistas i stadsmiljon desto mer levande blir
i kapitlet Malbild och strategier. staden!

Samtidigt &r smastaden beroende av att privata
aktorer vill vara med och satsa pa Ho6r. Det hand-
lar om att driva verksamheter i H66r och erbjuda
en kommersiell service. Det handlar om att hyra ut
fastigheter och om att bygga bostader.

I detta kapitel visar vi mer konkret hur vi vill ut-
veckla smastadens kvaliteter. Det handlar om att
aktivt starka centrum i samband med férandringar
och att utveckla stationsomradet som motesplats.
Det handlar om att peka ut mark fér nya bostéader,

kommunal service och verksamheter. Det handlar Markanvandningskartan ar en viktig del av detta
om grénstrukturen i stadsmiljon och om hur staden kapitel. Kartan visar hur olika omraden ar tankta att
moter den omgivande landsbygden. anvandas, och ger darfor viktig information till den

som vill képa ett hus eller etablera en verksamhet.
Markanvandningskartan aterkommer darfor i flera
avsnitt av detta kapitel, men aven i 6versiktspla-
nens 6vriga kapitel.

Kommunen ar en viktig aktér i utvecklingen av
smastaden. Kommunen bygger bostader genom
sitt fastighetsbolag. Etableringen av kommunal
service och utformning av métesplatser och strak
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Figur U2.1.1. Centrum i smastaden H66r, med markeringar som visar ortens utveckling frén bondby, via stationssamhdlle till dagens smastad.
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2.2 Smastadens centrum

Centrum ar hjartat i smastaden och star fér en stor del av Hoors smastadskvaliteter. Har
finns moétesplatser for manniskor tatt samlade och hér finns de basta férutsattningarna
for handel och annan kommersiell service. Stationsomradet har tack vare sin funktion som
transportnod en central roll i smastadens centrum. Utvecklingen av stationen och dess
narmsta omgivning ar darfor avgorande for smastaden i ett stérre perspektiv. Forutom
stationsomradet har centrum flera viktiga funktioner. Gangavstand mellan vardagens
servicefunktioner underlattar manniskors vardag och skapar moten. Motesplatserna i
centrum bidrar till integration och till kdnslan av sammanhang som ar en viktig del av
smastadens attraktivitet. Fortatning av centrala Ho6r ar en av strategierna for att starka

centrum.

Planering for centrum

Centrum ska tillmétesga manga olika behov. Ibland
ar vii centrum for att utratta arenden, och vill bara
att det ska ga sa enkelt som mgjligt. Ibland &r vi i
centrum for att delta i foreningsliv eller traffa van-
ner. En del passerar centrum pa vég till jobbet och
ska kanske lamna barnen pa forskolan pa vag till
stationen. Andra bor i centrum och gar sin dagliga
promenad dar. De som driver en verksamhet i cen-
trum ar beroende av ett tillrdckligt kundunderlag,
varfor det blir viktigt for dessa naringsidkare att
tillrackligt manga manniskor passerar eller uppe-
haller sig i ndrheten av deras verksamheter.

Bredden av férvantningar pa centrum gor centrum-
planering mer komplex @n planering i smastadens
utkanter. De skilda behoven och férvantningarna
samverkar till stor del och starker varandra, men
det finns ocksa malkonflikter att ta hansyn till. De
komplexa sambanden gor att forandringar i cen-
trum ofta maste genomfdras i samverkan mellan
olika aktorer, och med aktiv medverkan fran kom-
munen.

Forvantningarna pa centrum kan sammanfattas i
att centrum ska vara attraktivt fér investerare, na-
ringsidkare och besdkare samtidigt som centrum
ska bidra till social hallbarhet och enkel vardag for
invdnarna. Aven om de hér tvd malsattningarna har
olika fokus sa finns ett stort matt av 6msesidigt
beroende mellan dem. Bada malen férutsatter att
manniskor trivs i centrum och vill vara dér. Bada
malsattningarna gynnas darfér av att centrum ge-
staltas som livsmiljé fér manniskor.

Region Skane har konstaterat att det finns direkta
samband mellan hog arkitektonisk kvalitet, attrak-
tivitet och 6kat ekonomiskt varde. H6g urban och
rumslig kvalitet paverkar ocksa mangden liv pa ga-
tor och torg positivt vilket skapar battre férutsatt-
ningar for till exempel handel och en hogre trivsel
hos dem som bor och verkar dar (Oresundsregio-
nen i dgonhdojd).

Ju mer attraktivt centrum @r desto storre a@r chan-
sen att manniskor valjer att uppehalla sig dar lang-
re stunder. Spontana mdoten kan uppsta och det blir
fler manniskor i staden vilket ger en levande och
attraktiv stadsbild. Folk i staden gor att @nnu fler
manniskor vill vistas dar, folk drar folk. Det ska vara
latt och tryggt att vistas i centrum oavsett tidpunkt
pa dagen. Strategier for centrum ar:

* Samla malpunkter och funktioner!

* Fortata med bostader!

e Spannande arkitektur och lokala sardrag!
e Utveckla stationsomradet som matesplats!
* Utveckla smarta parkeringslosningar!

Strategierna fér centrum kommer att tillampas i
manga olika situationer, bade vid mindre férand-
ringar och vid stérre utvecklingsprojekt. Vastra
stationsomradet ar ett stadsbyggnadsprojekt som
konkretiserar strategierna, men i évrigt kravs for-
djupade analyser for att formulera mer detaljerade
handlingsplaner. Oversiktsplanen pekar ut riktning-
en och visar kommunens syn pa utveckling av cen-
trala H66r och hur kommunen vill agera.
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Las mer:

Livskraftiga orter som en effekt av ESS och
Max IV (Fojab arkitekter pa uppdrag av RS)

Oresundsregionen i 6gonhéjd
(Gehl architects pa uppdrag av RS)

Planera for manniskor. Social hallbarhet kopp-
lat till fysisk planering (Gehl pa uppdrag av RS)

Samla malpunkter och funktioner
Att samla malpunkter som féreningslokaler, handel,
bibliotek, vardcentral, busshallplats och skolor ska-
par platser som ar befolkade stora delar av dygnet
och darfor upplevs trygga. Samtidigt skapas en
miljé som ger forutsattningar fér spontana moten
mellan manniskor, méten som kan ge upphov till en
storre tolerans mot andra individer och innovativa
idéer (se figur U2.2.1). Denna typ av platser bidrar
till att orten blir attraktiv och tilltalande for inflytta-
re och foretag.

En oversiktlig sammanstallning av viktiga malpunk-
ter i centrala HOoOr finns i figur U2.2.2. Nagra av de
starkaste malpunkterna idag ar jarnvagsstationen,
med ca 1 miljon av- och pastigande per ar och
centrala skol- och aktivitetsomradet (inklusive bib-
liotek och sporthall) med ca 600 000 bestkare per
ar. Malpunkternas dragningskraft innebar att de

ar naturliga métesplatser och att de kan spela en
central roll i utvecklingen av centrala Ho6r. Centrala
skolomradet ar ocksa, tillsammans med kommun-
huset och H66rs plat/CEPA/UBD betydande arbets-
platser.

FORE
Centrum med kyrka, café och burik

En trygg och vacker miljé bade i centrum och langs
med vagarna till centrum gynnar stadslivet. Blan-
dad bebyggelse bade avseende boendeform och
utformning ger en variation i staden som framjar
trygghetskanslan. Kanslan att nagon ser eller hor
en oavsett tid dkar tryggheten. Darfor ar det bra
att blanda bostader och verksamheter och kontor i
centrum.

Centrumhandel

Handeln ar en viktig del av centrumlivet. De stérsta
hoten mot centrumutvecklingen i H66r ar darfor att
centrumhandeln konkurreras ut av e-handeln och
av handelsomraden omkring de storre staderna.

I H6Ors centrum finns ett brett handelsutbud med
bade bokhandel, ostbutik och kdttbutik utdver
dagligvaruhandel, modebutiker, apotek och sys-
tembolag. Vilken typ av handelsetableringar som
pa sikt kan vara barkraftiga i smastadens centrum
ar en fraga for den enskilda handlaren att bedéma,
men genom att arbeta efter strategin om att starka
centrum kan kommunen goéra mycket fér att skapa
ett attraktivt centrum som lockar manniskor, och
darmed kunder.

Kommunala verksamheter

Verksamheter i kommunens egen regi drar manga
manniskor — bade anstéllda och medborgare. Var
kommunen valjer att lokalisera sina verksamheter
far darfor stor betydelse fér hur manniskor ror sig
i H66r. For narvarande forbereds utbyggnad av nya
skollokaler samtidigt som det pagar diskussioner
om var biblioteket och kommunens forvaltnings-
byggnad bor ligga i framtiden. Vid kommande

ny- eller ombyggnad bér kommunen bade placera
och utforma byggnader och anlaggningar sa att de
bidrar till att befolka centrum, se férdjupat resone-
mang i avsnitt U2.4.

EFTER

Fler verksamheter har lokaliserats 1 centrum; mediatek, kulturhus,
konsthall och glasskiosk vilket bidrar till att minga minniskor
samlas 1 omradet och de offentliga rummen kan utvecklas och

befolkas.

Figur U2.2.1. Nér ménga madlpunkter samlas blir platsen befolkad stora delar av dygnet. Illustration av Fojab arkitekter fér Region
Skane, publicerad i Livskraftiga orter som en effekt av ESS och Max IV ()
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Kultur- och fritidsaktiviteter

Kulturlivet, féreningslivet och individuellt engage-
mang ar viktiga ingredienser i en hallbar samhalls-
utveckling. Ett kulturliv dar manga ar engagerade
och deltar, bade som utévare och som kulturkonsu-
menter, bidrar till medborgarnas valbefinnande och
till H66rs utveckling. Féreningslivet ger méjlighet
att skapa nagot nytt tillsammans med andra och ar
darfér en central del av det 6ppna samhallet. Kul-
tur- och fritidsaktiviteter behdver finnas i alla delar
av kommunen, men centrum ar den basta platsen
for anldaggningar som riktar sig till hela kommunen.

Kommunen driver vissa verksamheter i egen regi,
till exempel bibliotek, musikskola samt bad- och
sportcentrum. Dessa verksamheter ar viktiga, men
minst lika viktigt ar att kommunen stodjer foren-
ingar och spontana aktiviteter genom att erbjuda
lokaler och anldaggningar.

Kulturkvarteret spelar en viktig roll for centrumli-
vet, med musikskola, glasblaseri, museum och kul-
turhus. Kulturkvarteret bor utvecklas med utgangs-
punkt i de lokala kulturféreningarnas dnskemal och
behov. Laget vid gamla torg med Gastgifweri och
kyrka ar viktiga fér omradets karaktar.

Spontanidrottsomradet med skatepark, konstgras-
plan och motorikbana lockar bestkare éver alders-
granserna och ar en viktig malpunkt fér hela kom-
munen. Det ar viktigt att det ar |att att ta sig dit och
att omradet kanns tryggt under hela dygnet. Omra-
det ligger delvis integrerat med centrala skolomra-
det och det ar sarskilt viktigt att spontanidrottare
kanner sig valkomna dven om de inte ar skolelever.

Jeppavallen ar den stérsta idrottsanldggningen och
ligger precis utanfér centrum, pa andra sidan vag
23, men pa promenadavstand fran spontanidrotts-
omradet. Det ar viktigt med trygga och trafiksékra
mojligheter ta sig fran centrum till Jeppavallen.

I kartan (figur U2.2.2) visas dven vissa samlings-
lokaler och gym. Aven dessa &r viktiga vardagliga
malpunkter.

Fritt wifi

H66rs kommun arbetar fér att kunna erbjuda 6pp-
na surfzoner vid nagra av malpunkterna i centrum,
som torget och spontanidrottsomradet. Det ar ett
satt att ytterligare starka malpunkterna och bidra
till att de fungerar som métesplatser.

Fortatning som strategi

Fortatning innebar att bygga nytt inom ramen fér
befintliga bebyggelsestrukturer. Detta ar motsatsen
till den planering som varit radande under storre
delen av 1900-talet da strategin har varit att bygga
nytt pa oexploaterad mark. Langre tillbaka i tiden
da manniskor endast transporterades till fots, 6ka-

de tatheten i staderna i takt med inflyttningen efter-
som befolkningen var beroende av korta avstand.

Framforallt &r det centrala H66r som boér fértatas.
Fortatning kan pa flera satt bidra till en attraktiv
och hallbar smastad genom en skapa en tat och
mer blandad stad som &r battre anpassad fér gang-
, cykel- och kollektivtrafik. Att starka de varden och
kvaliteter som fortatning innebar ligger val i linje
med kommunens strategier for centrum, bostader
och vardagslivet. En fortatning med blandad bebyg-
gelse och hég andel flerbostadshus skapar dessut-
om battre kundunderlag for centrumfunktionerna
samtidigt som det innebar god hushallning med
mark.

Tillbakablick

Vid bilens intag i staden skapades det en hogre
rérlighet, vilket medférde glesare stader och 6kad
trafik som gett negativa effekter pa miljo, halsa
och markhushallning. Funktionalistiska principer
om stadsbyggnad med separering av funktioner
med bilen och trafiksakerhet i fokus ersatte den
traditionella synen pa stadsbyggnad. Konsekvenser
av de funktionalistiska planeringsprinciperna har
sedan slutet av 1900-talet lyfts och nya syner pa
stadsbyggnad har tillkommit i takt med att hallbar
utveckling bérjar diskuteras. (2006, s.4).

H66r vaxte fram som ett stationssamhalle i och
med jarnvagsutbyggnaden i slutet av 1800-talet.
Den stora tillvaxten i HO6r kom férst vid bilens intag
i samhallet pa 50- och 60-talet och sedan Paga-
taget borjade kora till H66r 1987 har inflyttningen
varit konstant uppatgaende. Denna relativt sena
stadsutveckling har lett till en gles stadsstruktur i
Ho6r.

Nulage

Efterfragan pa lagenheter och mindre marklagen-
heter har pa senare ar 6kat och det finns ett stort
behov av att bygga nya lagenheter i Ho0rs tatort.
Att fértata inom befintlig bebyggelse i stationsnéara
lagen ar darfor H66rs kommuns framsta strategi
nar det galler nybebyggelse av flerbostadshus.

En tatare stad ger mdjlighet till fler och blandade
funktioner, vilket skapar mer liv och rérelse pa ga-
tor och torg, minskar avstanden och anvander re-
surser pa ett mer effektivt satt. En tatare stad som
kan uppnas genom fortatning ar ett mer ekologiskt,
ekonomiskt och socialt hallbart angreppssatt for ut-
veckling av smastaden.

Utmaningar vid fortatning

For att lyckas fortata HoOr pa ett fordelaktigt satt
har kommunen arbetat fram en strategi for att
hjalpa till vid avvagningar for kommande fortat-
ningsprojekt. Fértatning har manga fordelar men
det finns @ven nackdelar som risker for att boen-
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Kvarter Nuvarande Ovrigt/Anmérkning

A. Berggren Férvaltningsbyggnad/kontor Kommunhuset &r trangbott. Tillbyggnad ar majlig att kombinera med
bostader. Ny detaljplan kravs.

B. Hallbo Industrifastighet/parkering Lagt exploaterat samt obebyggda fastigheter. Ny detaljplan kravs.
C. Lugnet Mindre Flerbostadshus Tillagg i kvartersstrukturen kan vara mgjlig, men kréver stor hansyn till
Lugnet Stérre kulturmiljén (se Kulturmiljdprogram). Viktigt att ta hénsyn till skalan i

omradet. Ny detaljplan kravs.

D.Fjarilen Handel, parkering Finns mdgjlighet enligt detaljplanen att bygga fler vaningar samt att
bygga bostader pa fastigheten.

E.H6rnan Handel, bostad, verksamhet Kvarteret &r lagt exploaterat och en framtida omvandling av kvarteret
ar mojligt. Onskvért att ta ett helhetsgrepp for stora delar av kvarteret
vid omvandlingen och ny detaljplanelaggning.

F. Felix Verksamhet,parkering. Detaljplan | Fastigheten &r idag lagt exploaterad. Fastigheten kan exploateras for
tillater Handel och bostader. bostader enligt gallande detaljplan men da blir exploateringstalet lagt
och ny detaljplan &r darfor att foredra.

G.Bjornen Verksamhet, parkering Lagt exploaterad verksamhetsfastigheter med majlighet for
omvandling i ndgon form, kréver andring av detaljplanen.
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Figur U2 2 2. V/kt/ga mélpunkter i H66rs centrum samt fortatn/ngsprOJekt anglvna i bokstaver och beskrivna i tabel/form ovan.
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demiljon inte blir bra om man till exempel bygger
nara en bullrig miljé utan att tanka pa att skapa bra
utemiljéer for de boende. Det finns forskning som
sager att man kan anvanda positiva stadsljud eller
naturljud for att minska till exempel trafikens nega-
tiva ljud. En annan risk med fértatning ar att man
bygger for hogt och for tatt utan att tanka pa vikten
av tillrackligt med ljusinslapp till bostaderna. Det
ar darfor viktigt att tidigt tanka pa avstand mellan
byggnader samt skuggning beroende pa byggna-
dens héjd. Aven djupet pa balkongerna bér beaktas
da det ar en faktor som paverkar ljusinslappet till
lagenheterna och boendemiljén i helhet.

Kulturhistoriska byggnader och miljéer kan ga for-
lorade och en avvagning av dess varde ar viktigt vid
omvandling och fértéatning. Det ar darfor av bety-
delse att forséka premiera en andrad anvandning
eller varsam tillbyggnad av kulturhistoriskt varde-
fulla byggnader och miljoer istallet for att riva och

bygga nytt.

Ett vanligt problem i samband med fértatning ar
utrymmesbrist for parkering och friyta for lek och
rekreation. Nar tillrackligt utrymme for bade friyta
och parkering inte kan uppfyllas pa den egna fast-
igheten bér man kunna tilldta exploateringen anda.
Friyta for lek och rekreation ska vid utrymmesbrist
prioriteras hdgre an parkering. For att mdéjliggoéra
tillrackligt med parkering for nya byggnader i tat
stadsmiljo sa kan parkeringskdp pa annan fastighet
vara ett bra alternativ. Parkeringsfragan i Hoor ar
en frdga som maste studeras narmare under den
narmaste tiden, kommunen har d@nnu inte tagit fram
nagon parkeringsnorm. Man har inte heller utrett
mojligheterna till parkeringskdp och var det finns
parkeringsplatser lediga i tatorten.

Narhet till natur och grénomraden leder till battre
folkhalsa. H66r ar en kommun med stora naturvar-
den och det finns ett flertal naturomraden inom-
och i ndra anslutning till tatorten. Det finns dven

Kom ihag vid fortatningsprojekt

fina parkmiljder inne i tatorten. Det ar av stor vikt
att sakerstalla grénstrukturen fér framtiden vilket
innebar att det i férsta hand &r hardgjorda och re-
dan exploaterade ytor som bor fortatas.

Fortatningspotential

Fortatningspotentialen i centrala H66r finns framst
i fastigheter med lag exploateringsgrad som kan
omvandlas till tatare bebyggelse. Dessutom finns
obebyggda lucktomter pa nagra hall. Gréna omra-
den bor som regel inte fértatas.

For att fa en uppfattning om hur manga bostader
fortatning av Hoo6rs centrala delar kan ge har kom-
munen gjort en enkel sammanstallning av kvarter
mdojliga att fortata (tabell och karta féregaende
sida: U2.2.2.). Fastigheterna ar i de flesta fall
privatagda, och for att fortatning ska bli verklig-
het kravs darfor fastighetsagarens engagemang.
Sammanstallningen ar inte heltdckande och flera
andra kvarter kan vara lampliga for fortatning. Den
sammanlagda potentialen i de redovisade kvarte-
ren bedéms vara ca 200 lagenheter. Beddmningen
bygger pa ett exploateringstal for andra liknande
fortatningsprojekt i Ho6rs tatort.

Gallande detaljplaner &r i manga fall gamla och
otidsenliga. Vissa planer tillater inte bostader alls,
medan andra planer tillater bostader men i begran-
sad skala. De flesta fortatningsprojekten bér darfor
inledas genom en ny detaljplan. Ofta ar det lampligt
att den nya detaljplanen tar ett helhetsgrepp éver
flera fastigheter for att hitta fortatningspotentialen
i kvarteret eller omradet.

HO6rs kommun kommer att arbeta vidare med fér-
tatningsfragan pa flera satt. Utbudet och behovet
av parkeringsplatser i centrum behdver analyseras
narmare som underlag for att I6sa parkeringsbeho-
vet i fortatningsprojekt pa ett bra satt. I vissa fall
bor kommunen kdpa fortatningsfastigheter for att
underlatta en samlad exploatering pa flera fastig-

+ Utforma ny bebyggelse med omsorg om detaljerna, sarskilt nar det galler fasader och ytor som ar
viktiga for gatumiljo och andra allménna platser! Ny arkitektur far garna sticka ut, men ska félja
gestaltningsprinciperna for centrum (se avsnitt om arkitektur, ndsta uppslag).

* Hansyn ska tas till kulturmiljon - anvand kulturmiljoprogrammet! Att bevara och andra befintliga
byggnader ar ofta ett alternativ till att riva och bygga nytt.

* Friyta for lek och utevistelse pa tomten ska prioriteras fore parkering vid fortatning pa fastighet
som inte rymmer bada (jamfor plan- och bygglagen 8 kap 9 §).

» Parkeringskop pa annan fastighet kan vara ett satt att uppna behovet av parkeringsplatser.

» Fortatningen far inte planeras hogre och tatare an att god livsmiljé och ljusinslapp kan sakerstal-

las samt behov av friyta for lek och utevistelse.

» Gronska pa fastigheten gor bostaderna mer attraktiva, dampar buller, bidrar till férdréjning av

dagvatten och skapar ett battre lokalt klimat!
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heter. Kommunen ska ocksa ha en god beredskap
for att bemota de privata fastighetsdagare som tar
initiativ till fortatning pa sin fastighet. En narmare
analys av vilka detaljplaner som ar inaktuella och
bor andras kan genomféras i samband med en for-
djupning av 6versiktsplanen for HOOr.

Spannande arkitektur och

lokala sardrag

Genom att utveckla det som &r unikt fér H66r kan

vi bidra till en kansla av lokal identitet och skapa
intressanta livsmiljoer som kompletterar det som
finns pa andra orter. Det handlar om att ta fram his-
toriska element och karaktaristiska byggnadstyper
i stadshilden. H66rs skala och struktur &r ocksa en
del av den unika karaktaren. Nya byggnadsprojekt
kan bidra till att stéarka Hoors identitet genom god
arkitektur, sarskild omsorg at fasader som ar vik-
tiga for gatumiljén och genom investeringar i an-
gransande gatumiljoer. Offentlig konst ar ytterligare
ett kraftfullt satt att bidra till en lokal identitet.

Arkitektur och kulturmiljé

Bebyggelsen i H66rs centrum vittnar om en ut-
byggnad under olika tidsepoker. Den praglas av
stationssamhallets utsmyckade tegelfasader, funk-
tionalismens raka linjer och senmodernismens
pragmatiska formsprak. I det skanska stationssam-
hallet var stationshuset och byggnaderna runt om
de mest pakostade husen. HG6r planlades med en
idealstadsplan med en tydlig representativ axel fran
stationshuset séderut mot Gamla torg och en funk-
tionell "baksida” med bangard och verkstader.

Arkitektoniskt praglas manga kvarter fortfarande
av den bebyggelse som vaxte fram i samband med
stationens tillkomst, bland annat kvarteren kring
Jarnvagsgatan och Lilla torg. Karaktaristiskt fér
denna bebyggelse ar att den &r placerad i gatulinje,
med tradgard och uthus pa baksidan, vilket ger ett
stadsmassigt uttryck. Bebyggelsen ar férsedd med
hdg grund i natursten och har fasader i tegel. Den
hdga grunden ar ett resultat av platsens kuperade
terrdng samt god tillgang till sten. Tegelfasaderna
mdjliggjordes i huvudsak av jarnvagen, eftersom
transporten av tegel da underlattades avsevart.

I de mest centrala kvarteren narmast stationen
finns den mest stadsmassiga bebyggelsen. Den
bestar av en blandstadsmiljo dar butiker och servi-
ceverksamheter finns i gatuplanert med tva till tre
vaningar bostader ovanpa. Det ar ocksa har den
mesta kommersiella servicen @r samlad. Denna typ
av bebyggelse har manga kvaliteter som bidrar till
att starka centrum.

Ny bebyggelse i centrum bor forstérka de lokala
sardragen genom att inordna sig i befintlig kvar-
tersstruktur, om majligt ha entréer mot gatan, gar-

na utformas med forhojd sockel och sadeltak och
ha fasader i tegel och puts.

Kulturhistoriskt vardefulla byggnader erbjuder

en mojlighet att skapa en stadsmiljo som &r unik
for Hoor. Aldre bebyggelse bidrar till en attraktiv,
intressant och spannande helhet nar staden ut-
vecklas med modern bebyggelse. Byggnaderna kan
formedla en berattelse som blir en vardefull del i
arbetet med att satta Ho6r pa kartan. Kulturmil-
joprogrammet ar en viktig kunskapskalla.

Gator, parker och torg

Utformningen av allmanna platser &r av stor bety-
delse for upplevelsen av smastaden. Hog kvalitet
och andamalsenlig utformning av torg, parker och
gronomraden gor staden mer attraktiv att uppe-
halla sig i och skapar férutsattningar for stadsliv,
aktivitet och méten. Ur demokratiskt perspektiv ar
det viktigt att det finns allménna platser som ar till-
gangliga for alla invanare. Speciellt i samband med
planering for en tatare stadskarna har det betydel-
se att skapa goda rekreativa miljoer foér den 6kande
andel manniskor som bor i flerbostadshus och som
inte har tillgang till egen tradgard.

Smastaden ska praglas av en sammanhallen ge-
staltning som anda tillater stor variationsrikedom.
Visionen &r ett tydligt centrum dar man garna valjer
att transportera sig till fots eller till cykel och dar
det blir naturligt att halla lag hastighet med bil.

Traden ska vara ett naturligt inslag i gaturummet
som integrerar naturen i den tatare stadsmiljén och
bidrar till att binda samman parkomradena. Storre
parkeringar delas upp i mindre rum genom rums-
skapande dungar inom parkeringen och utat gatan
med en inramning med trad och laga hackar.

Atgarder for forbattringar av delar av centrala Ho6r
ar gjorda pa senare ar. Nya torg har fatt en ny ut-
formning och dven Bangardsgatan och Jarnvags-
gatan har atgardats for att bli mer tilltalande som
gaturum och vistelsemiljoer. Vastra stationsomra-
det ar nasta stora utmaning for att koppla samman
miljon kring stationsomradet och for att starka
kopplingen mellan véstra och &stra delarna av sma-
stadens centrum.

Gestaltningsprinciper i H66rs centrum:
* Omsorg om detaljer

* Garna sticka ut
» Inordnas i befintlig kvartersstruktur
* Entréer mot gatan

* Anpassa bebyggelse till befintlig topografi
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Utveckla stationsomradet

som motesplats

For att na hallbara transporter och hallbar sam-
hallsutveckling kravs en strategisk syn pa stations-
omradenas roll i samhallet. Malet ar att uppna en
attraktiv miljo dar kollektivtrafiken integreras med
samhallets ovriga funktioner. Platsen ska fungera
bade som port till regionen och som en lokal plats
fér manniskor och moten.

Stationsomradena ar det forsta som moter resena-
rer och har darfor stor betydelse nar det galler att
fa bestkare att kanna sig valkomna. Det galler att

locka till nya bes6k och utéver en attraktiv plats ar
det extra viktigt med service, information och vag-
visning. En lokal identitet i bebyggelsen och miljon
kan ge besdkaren en forsta bild av H66rs kommun.

Region Skane har tillsammans med Gehl Architects
tagit fram kvalitetskriterier for stationsomradenas
anvandbarhet och attraktivitet ur ett anvandar-
perspektiv. Kriterierna kan anvandas som ett ana-
lysverktyg for att utveckla stationsomradena:

« Tillganglighet ar ett grundlaggande krav pa
en station och alla olika anvdndare maste ha
en enkel tillgang till bade stationen och sjalva
fardmedlet. Dessutom behover vagen till och
fran slutdestinationen vara sa kort som mdjligt
och erbjuda en bra miljé fér bade cyklister och
fotgangare, eftersom detta ar de tva vanligaste
satten att ta sig till och fran kollektivtrafiken.

* Trygghet &r ett annat basalt krav pa ett stations-
omrade. Om det inte upplevs som tryggt sa spe-
lar det ingen roll hur attraktivt det ar i ovrigt.
Bade fysiska och sociala aspekter pa trygghet
behdver tillgodoses for att stationen ska vara ett
alternativ for alla.

* Liv i stationsmiljén uppnas genom en miljé som
uppmuntrar till att stanna kvar. En station ar en
potentiell motesplats for manga manniskor. Med
allt fler manniskor som pendlar finns ocksa ett
behov av att utféra vardagsarenden i anslut-
ning till sitt resande och med sadana funktioner
kopplade till bytespunkten blir vardagen enklare
fér manga manniskor.

* Stationsomradets identitet behdver vara tyd-
lig och lasbar, for att underlatta orientering for
tillfélliga besdkare och ovana resenarer. Det ska
vara tydligt att det ar en station aven foér den
som besdker platsen for forsta gangen. Men sta-
tionen behodver ocksa ha en sarart som ligger i
platsens unika foérutsattningar och den lokala
karaktar som finns pa orten.

»  Attraktivitet i stationsmiljon ar viktig fér att van-
tetiderna ska kanns kortare och for att skapa
en positiv bild av att resa kollektivt. En omsorg i
designen, behagliga och taktila material, en val

underhallen miljo, en mansklig skala pa rum och
byggnader och ett gott mikroklimat bidrar till en
positiv upplevelse.

Utveckling av stationsfunktionerna

Region Skane har tagit fram ett tagstrategiskt un-
derlag for perioden 2020-2050, som underlag for
kommande trafikférsérjningsprogram. Av arbets-
materialet framgar att Region Skane planerar fér
att forlanga alla perronger pa strackan Malmo-Kris-
tianstad till 250 meter (Region Skane 2017-05-29).
Det paverkar utrymmesbehoven vid H6rs station.
H&6rs station har under de senaste aren forbattrats
pa manga satt. Det finns numera hissar till perrong-
erna, ett frascht vantrum som ar integrerat med
bade café och servicebutik. Nya cykelparkeringar ar
anlagda med olika grad av komfort - lasbara cykel-
garage, cykelparkeringar under tak och cykelparke-
ringar utan tak. En cykelbarometer har installerats
langs Jarnvagsgatan, 6ster om sparomradet, dar
finns ocksa enkel servicestation for att pumpa och
meka med cykeln. Gatorna pa bada sidor om statio-
nen d&r ombyggda fér att forbattra tillgangligheten.
En annan viktig férutsattning ar att bussknutpunk-
ten @r samordnad med jarnvagsstationen.

HoOors station har ca 4400 av- och pastigande varje
dag. Manga av dem pendlar till arbete eller studier i
Malmo, Lund, Hassleholm eller Kristianstad. Dialog
med pendlarna har visat att tillgangen till parke-
ringsplatser &@r en helt central fraga for att det ska
vara bekvamt att pendla. Det galler bade bilparke-
ringar i tillrackligt antal och cykelparkeringar.

Behov och 6nskemal fér framtiden:

* Nya pendlarparkeringsplatser (pa sikt)

*  Fler malpunkter/aktiviteter (pa/vid torget)
» Tydligare sdga "valkommen till HG6r”

*  Cykeluthyrning/utlaning

* Lanka vastra Hoor till centrum!

* Stationsndra stadsbyggnad!

* Langre perronger och ombyggda spar

Sparomrade och perronger

Skanetrafiken planerar for att kunna lamna ett
tagsatt i HOOr. FOr att det ska vara mojligt behover
spar 3 férlangas och vaxeln flyttas soderut. Per-
rongen vid spar 3 ar bara 180 m lang, och behdver
ocksa forlangas till 250 m.

Las mer:
Bytespunkten som motesplats
Planera for nya stationssamhallen

Stationsnara lagen
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Entré till Ho6r och omgivningarna

HG6rs station ar porten till HOOr for bestkare pa
vag till Stiftsgarden Akersberg, H66rs sommarope-
ra eller vidare ut till djurparken och Frostavallen.
Besokarna ar darfér en viktig anvandargrupp. Aven
om manga manniskor kliver av och pa taget vid
stationerna varje dag ar det @nnu fler som passerar.
Vad ser de av nar taget stannar till vid stationen?

Vastra Stationsomradet har potential att ge tag-
resenarer en mer livfull och intressevackande bild
av Hoor. Befolkade utemiljoer, unik bebyggelse och
gron stadsmilj6 ar viktiga ingredienser. Utvecklingen
av en ny stadsdel vid Vastra Stationsomradet kom-
mer att spela en nyckelroll i utformningen av den
stationsnara miljon.

Utveckla smarta parkeringslésningar
Generellt finns det behov av att ta en policy for
parkering i H66r. I takt med att befintliga parke-
ringsytor delvis kan komma att fértatas aktualise-
ras behovet av att planera fér parkering i centrum.
Parkering i stationsnara lage och i centrum ar en
betydelsefull fraga som i ndgon man beror alla som
reser till eller fran HO6r. Fragan kraver en sarskild
vidare utredning.

Pendlarparkering

Idag finns drygt 400 pendlarparkeringsplatser vid
Ho6rs station och nyttjandegraden ar hég. Drygt
100 av parkeringsplatserna anlades tillfalligt 2010
pa en grusyta i kv Bavern for att mota ett akut be-
hov (figur U2.2.3). Denna mark ar ténkt fér bebyg-
gelse vid utveckling av stadsdelen Vastra Stations-
omradet och parkeringsplatserna kan darfér inte
finnas kvar pa langre sikt. Ytterligare ca 60 platser
forsvinner nar parkeringen i kv Tigern exploateras
(vid Akersberg). Langre fram i tiden forvantas en
utbyggnad med fler spar vid jarnvagen leda till att
ytterligare ca 130 platser forsvinner.

For att Ho6r ska fortsatta att erbjuda pendlarna en
enkel vardag och vara en attraktiv bostadsort ar
det helt centralt att ha andra lI6sningar klara inn-
an ny bebyggelse tillats pa pendlarparkeringarna.
En viktig fraga att studera ar darfoér hur behovet
av pendlarparkering kan hanteras infér namnda
byggprojekt. Inventeringar visar att pendlarparke-
ringarna har hog beldggningsgrad idag och varje
minskning av pendlarparkeringarna riskerar darfér
att uppfattas som en férsamring for tagpendlarna.

I kv Bavern finns méjlighet att utoka antalet tillfalli-
ga parkeringsplatser for att kompensera for att i ett
forsta skede kompensera for att 60 platser férsvin-
ner i kv Tigern vid Akersberg.

Pa sikt ar det dock inte sjalvklart att mota ett 6kat
tagresande genom att fortsatta utoka antalet par-
keringsplatser. Ho6r har en av Skanes storsta pend-

larparkeringar medan stader med storre resandeut-
byte har avsevart farre parkeringsplatser.

Vi kan férvanta oss en fortsatt 6kad efterfragan

pa pendlarparkering nar HoOr vaxer, men hur stort
behovet av pendlarparkeringsplatser i H66r blir i
framtiden beror ocksa pa andra saker, till exempel
hur attraktivt det ar att ga eller cykla till stationen i
stallet for att kora bil dit. Nya bostader i Vastra Sta-
tionsomradet innebar ocksa att H66r vaxer pa ett
satt som gor det enkelt for de boende att leva utan
bil, och utan att bidra till behovet av pendlarparke-
ringsplatser.

For att hantera framtidens parkeringsbehov ar det
darfor viktigt att genomféra atgarder som far fler
att ga och cykla till stationen. Det gar inte att séga
sakert hur mycket behovet av pendlarparkering
kan minskas pa det sattet, men det ar sannolikt
inte en tillracklig atgard for att kompensera for att
100 platser forsvinner nar grusytan i kv Bavern
bebyggs.

En mdjlighet ar att ersatta delar av pendlarparke-
ringarna med ett P-hus. Det finns lampliga platser
nara stationen men det blir en utmaning att hitta
en rimlig finansiering. Pendlarparkeringen i H66r

ar idag avgiftsfri, liksom 6vrig offentlig parkering i
tatorten. Det ar dock svart att ténka sig en avgiftsfri
parkering i ett P-hus. En avg6rande fraga ar darfor
om avgiftsreglering i sig kommer att minska efter-
fragan pa parkeringsplatser sa mycket att ett P-hus
inte behdvs.

HB6rs kommun kommer darfor att genomféra en
narmare analys av vilken effekt paverkansatgarder
skulle kunna ha och av férvantat behov av parke-
rings platser i framtiden. I vantan pa resultatet av
analysen av hur framtidens behov av pendlarparke-
ring kan hanteras maste vi darfér planera fér paral-
lella scenarier - ett med och ett utan P-hus.

il o & ¥ L AR
Figur U2.2.3. Befintlig tillfillig pendlarparkering i kv Bévern (bl
ring och plats fér utékning av de tillfilliga platserna (réd ring).
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2.3 Bostadsutbyggnad

HOOr ska utvg_cklas med bostader for olika behov, for livets skilda skeden och for en véaxande
befolkning. Oversiktsplanen innehaller utbyggnadsomraden i H66r for ca 1250 bostéader,
utdver den potential som finns att fértata i centrala H66r och andra stadsdelar.

Utbyggnaden koncentreras till

omraden med god kollektivtrafik,

cykelstrak och

tillganglig service. Utbyggnaden av nya bostadsomraden i vastra Ho6r i kombination med
omvandlingen av Vastra Stationsomradet och Gronalund kommer att vara nagra av de
viktigaste stadsbyggnadsprojekten i HO6r for att kommunens malbild. 2035 ska det finnas
planberedskap for 800 bostader samtidigt som andelen bostader i flerbostadshus ska oka.

Bostader i markanvandningskartan

Stadsbygd

Bostader har ingen egen beteckning i markanvand-
ningskartan utan ingar i "Stadsbygd”, tillsammans
med sadant som skolor, kontor, handel, gator, kvar-
tersparker och fritidsanlaggningar (figur U2.3.1).
Bebyggelsen ar indelad i kvarter atskilda av gator
eller har en kvartersliknande struktur. Trafik- och
parkeringsytor, parker och fritidsanlaggningar kan
inga.

Indelningen i olika tidshorisonter innebdr en pre-
liminar prioritering utifran kdnda férutsattningar,
men ska inte vara styrande om férutsattningarna
forandras.

Befintlig stadsbygd
Staden utvecklas utifran befintlig struktur.

Ny/éndrad stadsbygd, kort sikt
Utveckling av ny/andrad stadsbebyggelse planeras
pa kort sikt vilket inneb&r inom ca fyra ar.

Ny/dndrad stadsbygd, medelldng sikt
Utveckling av ny/andrad stadsbebyggelse planeras
pa medellang sikt, ca fyra till tolv ar.

Ny/éndrad stadsbygd, IGng sikt
Utveckling av ny/andrad stadsbebyggelse planeras
pa kort sikt, troligtvis mer &n tolv ar framat i tiden.

Landsbygd

H66rs tatort innehaller ocksa manga bostader i mer
lantliga omraden. Sadana omraden syns i markan-
vandningskartan som bebyggelsegrupper inom om-

radestypen ”Landsbygd”. Dessa bebyggelsegrupper
har ofta en bakgrund som fritidshusomraden, men
fungerar idag till vervdgande delen som perma-
nentbostader. Bebyggelsegrupperna kan dven vara
resultat av aldre bebyggelsestrukturer. Gemensamt
for bebyggelsegrupper inom omradestypen lands-
bygd ar att de har en friare struktur och stérre tom-
ter, att jamfora med bostader inom omradestypen
stadsbygd som ingar i en kvartersliknande struktur.

Befintlig bebyggelsegrupp

Befintliga bebyggelsegrupper i markanvandnings-
kartan ar bostadsomraden som inte ar inordnade
i en stadsmassig kvartersstruktur eller inte ingar i
tatorten.

Ny bebyggelsegrupp

Markanvandningskartan innehaller tva mindre ut-
byggnadsomraden som inte ligger i anslutning till
befintlig stadsbygd och som inte heller &r avsedda
att integreras i kvartersliknande stadsmiljé.

Forutsattningar fér genomférande
Forutsattningarna skiljer sig mycket at mellan olika
utbyggnadsomraden. I vissa fall kan det finnas en
antagen detaljplan som ar mojlig att genomféra
omgaende. I andra fall krévs bade detaljplan, mark-
kdp och utredningar av olika slag. Omraden som
inte forvantas ge minst tio bostader redovisas inte
som utbyggnadsomraden utan ingar i "Befintlig
stadsbygd”.
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Teckenforklaring
E Jarnvagsstation
{é:@) Stationsnéra lage 600/1000/2000 m

==== Kommungrans

1. Vastra Stationsomradet
2. Maglehill

3. Kvarnback

4.Grénalund

5. Eka
Stadsbygd 6. Fogdarod
| stadsbygd 7. Gyldenpris

m Ny/andrad stadsbygd, kort sikt

Ny/andrad stadsbygd, medellang sikt

m Ny/andrad stadsbygd, lang sikt

Verksamheter

~ Verksamhet

D Utbyggnadsomrade, kort sikt

Grénomrade i tatort

- Grénomrade i tatort

m Gronomrade, utveckling

Landsbygd

- Befintlig bebyggelsegrupp

[ Ny bebyggelsegrupp
Besoksnaringsomrade

D Besoksnaringsomrade, kort sikt
Landsbygdsmiljo

. Jord- och skogsbruk

Naturomrade

- Befintligt naturomrade

Vattenomrade

B sis

8. Stenskogen vast
9. Stenskogen centralt
10. Orup

11. Karl Johans vag

12. Blommerdd
13.Campus Satofta

' 14. Sétoftaskolan dster
4 15.Ringsj6hdjden

16. Jagersbo

17. Ljungstorp Vaster
18. Ljungstorp Sdéder
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Figur U2.3.1. Markanvdndningskarta fér sm-c.istaden Hor. Utbyggnadsomrdden dr markerade med nummer.
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Planomrade Byggda Kommande/ Kommande/ Avstand till Markagare

Enheter resterande Resterande i stationen (m)

Byggratt i Lgh Smahus

1. Vastra Stationsomradet | g 200 0 30 Kommunen
2. Maglehill 0 330 150 1100 Kommunen
3. Kvarnbéck 65 24 49 1000 Kommunen
4.Grénalund 0 200 50 800 Kn+Privat
5. Eka 15 20 20 1100 Kommunen
6. Fogdarod 0 20 120 1700 Privat
7. Gyldenpris 0 0 20 1900 Kommunen
8. Stenskogen vést 0 0 25 1800 Privat
9. Stenskogen centralt 0 0 20 1600 Privat
10. Orup 0 40 40 3200 Privat
11. Karl Johans vag 0 0 10 3600 Privat
12. Blommerdd 0 0 19 4300 Privat
13.Campus Satofta 0 40 0 3700 Kommunen
14. Satoftaskolan dster 0 0 40 3500 Privat
15. Ringsjéhdjden 0 0 10 3000 Privat
16. Jagersbo 0 0 10 3800 Privat
17. Ljungstorp Vaster 0 0 50 3500 Privat
18. Ljungstorp Sdéder 0 0 20 3900 Privat
Sammanlagd utbyggnad: | 80 874 653 Totalt antal: 1527 Kn+Privat

Figur U2.3.2. Utbyggnadsomradena i siffror

Planeringsberedskap for bostader
For att H66rs kommun ska kunna na malet om 50
nya bostdder/ar behover dversiktsplanen visa en
planeringsberedskap for totalt 800 bostader for
aren 2018-2035. Merparten av bostadsutbyggna-
den ska ske i HO6r, som @& kommunens kdrna.

Utbyggnadsomradena i denna 6versiktsplan be-
déms rymma mer @n 1500 nya bostader i H66r (se
figur U2.3.2). Det finns alltsa en beredskap for att
hantera bade ett 6kat bostadsbehov, och for att en-
skilda projekt méter svarigheter och stannar upp.
En viktig aspekt ar dock att genomférandet till stor
del styrs av fastighetsédgaren. For de utbyggnads-
omraden dar marken &r privatagd ar darfor osaker-
heten storre i fraga om nar och hur det kommer att

byggas.

Vid sidan av utbyggnadsomradena finns potential
att fértata centrala H66r med ca 200 bostader, (se
avsnitt 2.2). Aven i andra befintliga stadsdelar &r
det mojligt att fortdta. Detaljplaner for nya bosta-
der som annu inte ar genomférda finns till exempel
i Karlslund, vid Stenskogen och pa Violgatan. Sada-
na kompletteringar markeras som utbyggnadsom-
raden bara om de rymmer mer &n tio nya bostader.
Totalt bedoms gallande detaljplaner géra det moj-

ligt att bygga ca 50 bostader i Ho6r, enligt gallande
detaljplaner och utanfér utbyggnadsomradena.

Bostader for alla

For att kunna erbjuda bostader for olika behov och
smaker ar det sarskilt viktigt att planera for flerbo-
stadshus nara centrum och att planera fér markla-
genheter integrerat i alla utbyggnadsomraden.

Kommunens planering fér bostader
Kommunen har ansvar for att planera fér bostads-
férsorjningen. Syftet med kommunens planering &r
att skapa forutsattningar foér alla i kommunen att
leva i goda bostadder och att framja att andamalsen-
liga atgarder for bostadsforsorjningen férbereds
och genomférs.

HO6rs kommun har som mal att planera fér 50 nya
bostader per ar. Trycket pa att bo i H66r ar stort
och inflyttningen har under flera ars tid varit storre
an produktion av nya bostéder. Manga som flyttar
till Ho6r valjer att bosatta sig i fritidshus som om-
vandlas till permanenta bostader men samtidigt
finns en 6kande efterfragan pa nybyggda bostader
och framfor allt pa boende i lagenhet i attraktiva
ldgen nara service och kollektivtrafik.
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Antal bostader <600 meter <1000 meter <2000 meter <5000 meter
Flerbostadshus 200 424 794 874

Smahus 0 99 454 653

Totalt 200 523 1248 1527

Figur U2.3.3. Antal bostdder i stationsndra lGge

Planering i stationsnara lage

For att kunna overfora transporter fran bil till tag ar
en effektiv markanvandning i stationsnara omraden
nddvandig.

Den danska studien "Stationsnaerhedspolitikken i
hovedstadsomradet — baggrund och effekter.” visar
att om bostad och arbetsplats ligger inom en zon
av 600 meter fran en jarnvagsstation ar chansen
att man staller bilen och istéllet aker kollektivt som
storst. Allra viktigast for en positiv effekt pa resan-
det med kollektivtrafik ar att arbets- och besdksin-
tensiva verksamheter lokaliseras inom 600 meters
avstand fran en station.

Med den danska rapporten som grund har rappor-
ten "Stationsnara lage” tagits fram i ett samarbets-
projekt mellan fyra organisationer som intresse av
att de stationsnara lagena nyttjas pa basta satt:
Lansstyrelsen, Region Skane, Trafikverket och Ska-
netrafiken.

I projektet definieras stationsndra lage som ett
omrade inom 600-1000 meter fran station. Projek-
tet beskriver vidare att service, saval kommersiell
som offentlig, bor lokaliseras i direkt anslutning

till stationen for att starka knutpunktens roll och
mojliggdra att man kan utnyttja denna service pa
vag till och frén stationen. Aven personalintensiva
arbetsplatser bor lokaliseras inom gangavstand
(max cirka 600 m) fran stationen. Det faktum att
arbetsplatsen ar beldgen nara stationen har stoérst
effekt pa valet av fardmedel. Projektet kommer ock-
sa fram till att bostadsbebyggelse bor lokaliseras
inom gang- eller cykelavstand (max cirka 1-2 km)
fran stationen och att bebyggelsen ska vara tatast
narmst stationen.

Kommunen har tagit fasta pa denna planering
eftersom den tagits fram av stora regionala ak-
torer vad galler samhallsplaneringen i regionen.
Projektet och det som beskrivs anses darfor vara
val anpassat till de férhallanden som rader i HoOrs
kommun och gar bra att applicera pa de radande
férhallandena i smastaden.

Det forslag som presenteras i denna oversiktsplan
mojliggdr en sammanlagd utbyggnad av ca 200
bostader i flerbostadshus vilka planeras i direkt
anslutning till stationslaget <600meter. Inom 1000
meter mojliggér dversiktsplanen en utbyggnad av
ca 100 bostader i smahus och fler an 400 bosta-

der i flerbostadshus. Inom tva kilometer mojliggor
planen férutsattningar fér ca 800 bostéder i fler-
bostadshus och ca 450 bostader i smahus (se figur
U2.3.3).

Overgripande utredningsbehov

I anslutning till H66rs tatort finns flera omraden
som bér bli aktuella for fortsatt tatortsutveckling,
men dar bland annat infrastrukturfragor behdver
utredas. Att titta ndrmare pa férutsattningarna i
dessa omraden ar en av de viktigaste fragorna for
ett kommande férdjupat dversiktsplanearbete for
Smastaden Ho6r. Har bor det bli mojligt att peka ut
ytterligare utbyggnadsomraden tillsammans med
verksamhetsomraden och gronstruktur (se avsnitt
2.6, Smastadens omland).

Bostadsmarknaden har forandrats snabbt under de
senaste aren och framdéver ar det dnskvart att sam-
la erfarenheterna i ett nytt bostadsforsérjningspro-
gram. Det kan ge anledning att forandra malet for
bostadsbyggandet.

Véagledning fér smastadens

bostadsbyggande

» Utbyggnaden av stérre omraden maste
medge en indelning i etapper

* Ny bebyggelse ska anpassas till befintlig
topografi och ta till vara naturliga forut-
sattningar pa platsen.

e  Kulturmiljon ska beaktas i samband med
planeringen fér ny bebyggelse

*  Koppling till cykelvagnat och kollektivtrafik
ska beaktas i samband med ny bebyggelse.
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1. Vastra Stationsomradet

Vastra Stationsomradets centrala och stationsnéara
Iage ger unika mdojligheter att utveckla H66rs kva-
liteter pa ett langsiktigt hallbart satt som bidrar
till kommunens attraktionskraft. Ratt utformat kan
omradet bli en tillgang for alla som ror sig i HO6r —
boende, besdkare och foretagare.

For att omradet ska bidra till H66rs Vision 2025 bor
utformningen ta utgangspunkt i smastadens man-
niskovanliga skala och H66rs naturnara kvaliteter.

Servicefunktioner som underlattar for pendlare
nara stationen kan gora HG6r till en @n mer attrak-
tiv boendekommun, samtidigt som det ger liv at
stadsdelen.

Hjartat i Vastra Stationsomradet finns dar flest
manniskor ror sig, namligen i anslutning till gang
och cykeltunneln vid stationen. Marken allra na
mast tunneln har storst potential att fungera som
motesplats fér manniskor och magnet for verk-
samheter. Har finns de basta férutsattningarna att
bygga en blandad smastadsmiljé6 med lokaler och
servicefunktioner i bottenvaningen och bostader
ovanpa.

Vastra stationsomradet ska visa hur H66rs kommun
vill ta tillvara det centrala och stationsnara ldaget
och utveckla omradet till en levande och integrerad
smastadsmiljé.

Omradet bestar av manga olika delar som kommer
att genomforas i olika tidsperspektiv (figur U2.3.4).
Omradet idag bestar till stor del av oanvanda grus-
planer, pendlarparkeringar samt skrymmande sal-
lanvaruhandel.

Kvarteret Rdven (A)
Arbetet med den férsta detaljplanen har inletts
hdsten 2017. Planen ska bland annat méjliggdra:

* Nya flerbostadshus, inklusive trygghetsboende.
Halvsluten kvartersstruktur mot Bangardsgatan
ger bullerskyddade innergardar och stadsmas-
sig form. Entréer mot Bangardsgatan.

* Ny anvandning av magasinet/kvarnen, eventu-
ellt med majlighet till tillbyggnad.

*  Strak for den oskyddade trafikanten, vagar fér
nyttotrafik (raddningsfordon, sopbilar) och en
tydlig struktur 6vrig trafik ska rora sig for att na
det nya bostadsomradet

*  Ett nytt torg/motesplats som lankar samman
Vastra H66r med jarnvagsstationen och resten
av smastaden Hoo6r

* Tydliga kopplingar och gena strak mellan sta-
tionen och Akersbergs stiftsgard samt gron-
och bostadsomrade i vastra Ho6r.

Kvarteret Tigern (B)

Forskola pa pendlarparkeringen samt markkop fran
Akersberg. Mellan Tjurasjo och Akersbergs ekhag-
mark uppratthalls visuell kontakt och mdjlighet att
promenera. Narmare studier behoévs for att se hur
omradet bast disponeras. Organiska jordar och

hdg grundvattenniva innebar att sarskilda atgarder
maste vidtas vid grundlaggning - utskiftning av torv
eller att byggnader palas.

Kvarteret Bévern (C)

Nasta etapp av tat och blandad stadsbebyggelse
med bostader, kontor, service etc. Lamplig plats for
storre kontorsbebyggelse om behov finns. Mgjligt
lage fér P-hus som tillgodoser behoven for bade
boende och pendlare. Ravinens foérlangning genom
kvarteret utnyttjas for gangstrak.

Kvarteret Mossen (D)

Pa fastigheten finns en kontorsbyggnad och delar
av fastigheten &r anlagd for pendlarparkering. I
norra delen finns en dagvattendam, planlagd som
natur. Laget mellan jarnvagen och Bangardsgatan
gor kvarteret olampligt for bostadsbebyggelse. Da-
remot kan kvarteret spela en roll i utvecklingen av
framtida I6sningar fér pendlarparkering, eventuellt
i kombination med icke stérande verksamheter.

Kvarteret Hdlsan (E)

I kv finns en byggvaruhandel och i norra delen
parkmark. Omvandling till stadsbebyggelse med
fokus pa bostader har studerats och kan bli aktuellt
pa lang sikt. Initiativet till omvandling ligger hos
fastighetsédgaren eftersom befintlig verksamhet inte
bed6ms utgGra nagot hinder fér utvecklingen av
resten av Vastra Stationsomradet. Vag 13 ar entré
till Ho6r, men medfér ocksa buller och risker.

Invid spdromrddet (F)

Invid sparen finns pendlarparkering, vandplats,
busshallplatser och andra anldggningar som &ar
kopplade till stationen. Marken ska betraktas som
reservat for ytterligare spar/perronger vid jarn-
vagen. Detta bedéms dock ligga langt fram i tiden
och sa lange kan marken vara lamplig fér enklare
parkeringshus som kan demonteras vid behov.
Detta bedoms vara mdjligt att préva enligt gallande
detaljplan.

Ravinen (G)

Bevaras och utvecklas till naturmark fér narrekre-
ation. Anvands redan sa, men ingar i industrifast-
ighet och skoéts darfor inte for rekreation. Behover
planldggas som natur. Ravinens naturomrade ska
vara synligt och upplevas som tillgangligt fér de
som kommer fran stationen.

Buller

Raven och Béavern har ett hégre bullervarde @n
rekommenderat fér bostader. En bullerutredning
kommer att tas fram for att skapa en bra ljudniva
for de nya bostaderna.
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Gestaltningsprinciper fér Réven och Bdvern
Befintlig gatustruktur bér anvéndas och den nya
bebyggelsen ska anpassas till befintlig infrastruk-
tur. Detta for att forstarka den historiska vagstruk-
tur som an finns kvar.

Ny bebyggelse ska vara sluten mot Bangardsgatan
for att skapa ett bra stadsrum och skapa en tyst
sida for den nya bebyggelsen och minska bullersi-
tuationen.

Entréerna ska vetta mot Bangardsgatan och gran-
derna for att skapa en mer livfull och trygg stads-
miljo. For att knyta an till lokal byggnadstradition
rekommenderas ny bebyggelse byggas pa bearbe-
tad forhojd sockel.

En viktig karaktar i smastaden Ho6r &r den variera-
de hojden pa den befintliga bebyggelsen. Detta ka-
raktdrsdrag &r viktigt att ta med sig vid planeringen
av Vastra Stationsomradet.

For att knyta an till kulturmiljon i omgivningarna

och Hoors historia ska den nya bebyggelsen, likt

stora delar av Ho6rs befintliga bebyggelse, utfor-
mas med sadeltak. Ny bebyggelse bor dven i hu-

vudsak uppféras med fasader i tegel.

N AR EY (Y () = s b

Figur U2.3.4. Karta dver utbyggnadsomradet Vdstra stationsomrddet.

For att skapa mojligheter for ett levande stadsrum
ar det viktigt att man ténker pa utformningen av
bade de nya byggnaderna och hur de méter den of-
fentliga miljon samt att den offentliga miljén har en
hdg standard och ar valplanerad for olika spontana
och planerade aktiviteter och méten.

Tillgéngliga, gena och tydliga strak vasterut genom
omradet blir viktiga for att koppla samman statio-
nen och vastra stationsomradet med Stiftsgarden
Akersberg samt bostader och gronomraden i vastra
HoOr.
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Konsekvenser Vastra Stationsomradet
Integrerad kommun

Forslaget for Vastra Stationsomradet kommer
bidra till en positiv utveckling och en ékad in-
tegration. Stérre delen av H66r Vaster ar enbo-
stadshus, Vastra stationsomradet kommer till
storsta delen besta av flerbostadshus.

Samspel och méten

En ny motesplats planeras ndra stationen och
Magasinet ska omvandlas till publik byggnad.
Den offentliga lokalen ar tankt att framja sponta-
na moten mellan pendlare, boende och besdkare
(se figur U2.3.5).

Enkelt vardagsliv frémjar folkhdlsan

Forslaget innebdr att man bygger bort en barriar
i HOOr som har bestatt av ett verksamhetsomra-
de och pa senare tid av en tom plats. Forslaget
kommer att ge fler stationsnara bostdader som
bidrar till att de boende enkelt kan pendla. Fér-
slaget ger dven mojlighet till en stationsnara for-
skola som gor det lattare att fa ihop vardagslivet
med hamtning och [amning av barn. Ravinen och
naturen vid Akersberg kommer att skapa méjlig-
het till narrekreation for de boende.

Identitet

Magasinen ska enligt Kommunfullmaktiges be-
slut i december 2016 bevaras och omvandlas till
en offentlig lokal. Man bidrar pa sa vis med att
bevara kulturmiljon och ge en plats som genere-
rar manniskor till platsen.

Vy Gver Vistra stationsomrdadet. Fojab arkitekter

Befolkningstillvixt

Utbyggnaden innebar att det kan byggas ytter-
ligare 200-300 nya bostader i H66rs kommun.
Byggande av flerbostadshus innebdr en storre
variation i bostadsbestandet samtidigt som det
mojliggor for manniskor att bo kvar i HO0r obe-
roende av livssituation. Omradet kommer att
erbjuda ett attraktivt boende med narhet till bra
pendling och natur.

Miljéanpassat transportsystem

Forslaget kommer att innebara en stor utdkning
av antalet stationsnara bostéader och mgjliggora
for hallbara transporter da man kan bo néara sta-
tionen. Planerna pa en ny férskola inom omradet
kommer att bidra till att fler har denna service
inom gang- och cykelavstand och pa sa vis kan
[amna och hdmta sina barn i samband med
pendling.

Hushéllning med mark- och vattenresurser
Planen bidrar till god hushallning av mark da
omradet redan &r exploaterat. Planférslaget
innebar att ett gammalt verksamhetsomrade
omvandlas till ett attraktivt stationsnara bo-
stadsomrade.

Skydd av natur- kultur- och rekreation
Planférslaget anger att Ravinen ska bevaras och
utvecklas som narrekreationsomrade. Tanken ar
aven att bostadskvarteren ska ha en gron fram-
toning och att gatumark ska ha gréna inslag. En
negativ konsekvens av forslaget ar att naturmark
av hogt varde vid Akersberg kommer att tas i
ansprak. Magasinet med dess kulturhistoriska
varden sparas och omvandlas.
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2. Maglehill

Storre delen av Maglehillsomradet utgors idag av
brukad jordbruksmark som ringas in avvag 13 i
nordvast. Omradet ligger i nara anslutning till gro-
na omraden. Framférallt gransar omradet till ett
gronomrade med héga naturvarden som

Omradet ar indelat utifran nar utbyggnaden ar
tankt att genomféras. Omradet ar [ampligt for olika
typer av stadsbebyggelse, som bostader i varie-
rande utformning, skola och vard. Totalt sett ar det
mdojligt att bygga ca 480 bostader inom omradet.
H66r Vaster kommer att ha tre stérre gronomraden
vid Backa och Ankdammen, langs H66rsan samt
nordvast Maglehill. Inom dessa omraden bibehalls
nuvarande naturkaraktar och kompletteringar goérs
for att fa omradena mer lattillgéngliga och anvand-
bara.

Maglehill - kort sikt

Omradet planeras for skola, férskola, sarskilt boen-
de foér aldre samt bostader. Skola och sarskilt bo-
ende ar ytkravande anlaggningar som &r svara att
genomfdra som fortdtning av befintlig stadsmiljo
(figur U2.3.6). Omradet kommer att bli en ny entré
till H66rs tatort och marken narmast vagen maste
darfér utformas med stor omsorg.

Maglehill - medelléng och Idng sikt

Vegetation, diken och markvégar ska vara utgangs-
punkt fér gestaltningen. For att starka Hoors iden-
titet som det naturnara samhallet ar det viktigt att
dessa landskapselement ges en tydlig naturpragel.
For att 6ka tillgangligheten till naturen bor gangsti-
gar och cykelvagar anlaggas utmed vattendragen.
Omradet har lagpunkter som Gversvammas vid
regn. Vid planlaggning ar det viktigt att anpassa
bebyggelsen for att férebygga att de nya fastighe-

terna far problem med éversvamningar (figur U2.3.7).

Infrastrukturen i omradet ar redan delvis utbyggd i
form av en bullervall mot vag 13. Hur omradet ska
trafikforsorjas ar en framtida planlaggningsfraga.

Utbyggnadsomradena i Maglehill ar sammanlagt ca
30 hektar och kan fullt utbyggt inrymma 150 sma-
hus och 330 lagenheter i flerbostadshus.

3. Kvarnback

Utbyggnaden av Kvarnbéck ar uppdelad flera etap-
per av vilka de tva inledande etapperna redan &ar
delvis utbyggda fér bostdder. Kommande etapper
majliggor for ytterligare bostader i varierande ut-
formning. Stérre gronomraden vid Backa och Ank-
dammen samt langs HO6rsan ska behalla sin nuva-
rande naturkaraktdr och kompletteringar géras fér
att fa omradena mer lattillgangliga fér boende och
besokare.

Kvarnback ligger i utkanten av H66rs tatort men
anda bara 900 meter fran stationen. Omradet &r in-
delat i tre etapper som alla trafikforsorjs via Kvarn-
backsgatan. Huvudinfrastrukturen med huvudgata
och cykelvagar ar utbyggd i omradet samt buller-
vall mot vag 13. Omradet ar detaljplanelagt och
tilldter en- och tvabostadshus inom omradet. Om-
radet kommer nar det ar fardigbyggt mestadels be-
sta av enbostadshus, det ar 6nskvart att tillata och
verka fér en 6kad blandning av bostadsbestandet
och planera fér mindre flerbostadshus samt rad-
och kedjehus. Omradet ar utbyggt med lekplats och
stora grénytor for lek och rekreation. Det ar nara
till naturomraden. Kvarnback kan totalt innebara en
0kning av bostadsbestandet med mellan 100-140
nya bostdder beroende pa hur stor andel av omra-
det som blir lagenheter i flerbostadshus.

Etapp 1:

Forsta etappen av Kvarnback ar idag nastan fardig-
utbyggd. Infrastrukturen i kvarteret ar klar och de
flesta fastigheterna ar bebyggda med friliggande
enbostadshus samt radhus langst i séder. Vissa
tomter for fribyggare aterstar dock.

Etapp 2:

En ny detaljplan for etapp tva av Kvarnback antogs
varen 2015. Markarbeten och iordningstallande av
infrastrukturen har skett under 2016. H66rs kom-
mun fardigstaller omradet for tomtkdp under 2017.
Detaljplanen mojliggor tretton fastigheter for frilig-
gande enbostadshus samt sex rad- eller kedjehus.
Omradet kommer dven innefatta ett flerbostadshus
i norra delen av omradet.

Etapp 3:

Detaljplanen fran 2007 tillater bostader form av
radhus, parhus och friliggande villor samt en min-
dre forskola. Det &r troligt att delar av detaljplanen
behdver géras om infor exploatering for att géra yt-
terligare anpassningar till terrdngen och till de be-
byggelsetyper som ar mest aktuella att genomféra.
Skoltomten ar inte stor nog for att passa Barn- och
utbildningsnamndens behov och férskola kommer
darfér inte att byggas enligt planen.

For den del av omradet som ligger inom 100 meter
fran HOoOrsan skulle en ny detaljplan leda till att
strandskyddsfragan aktualiseras igen. I samband
med att detaljplan tas fram fér en ny struktur kan
det darfor bli aktuellt att 1ata gallande detaljplan
ligga kvar for omradet narmast H66rsan. Da kan
planlagd lokalgata och marken séder om den be-
byggas enligt gallande plan. Den delen av planen
som inte ligger 100 meter fran H66rsan kan goras
om for att fa en lampligare vagstruktur samt an-
passning till terrangen (se figur U2.3.7).

Enligt gallande plan kan hela etapp 3 inrymma ca
30 nya bostéader alternativt fler ifall man bygger
lagenheter i tva vaningar pa den sddra delen.
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Figur U2.3.7. Karta éver utbyggnadsomradena Kvarnbdck och Maglehill.
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Konsekvenser for Maglehill och Kvarnback
Integrerad kommun

Omradet pa Vaster kommer nar det ar fardig-
byggt innehalla bade enbostadshus, flerbostads-
hus samt sarskilt boende och forskola/skola.
Omradet har férutom plats for boende ocksa sto-
ra omraden for rekreation.

Samspel och méten

Inom omradet finns offentliga miljoer i form av
lekplatser och gangvagar samt skotta grénom-
raden samt naturomraden. Pa omradet Maglehill
dar det planeras sarskilt boende och forskola/
skola far man sarskilt utreda hur utformningen
av utemiljon ska se ut for att skapa forutsatt-
ningar for att spontana méten kan ske. Att for-
ena unga och gamla inom ett kort avstand kan
innebdra manga bra méten och ge mycket gladje
for bada dessa grupper.

Enkelt vardagsliv som framjar folkhélsa

Ho6r Vaster ligger ca 1200 meter fran HOOrs
centrum med dess service och skolor samt ca
1000 meter fran jarnvagsstationen med dess
madjlighet for pendling till annan ort.

Identitet

Identiteten i omradet praglas av det kuperade
landskapet och grénstrukturen. Naturvardena i
vaster bevaras och kommer inte att exploateras.
Med en 6kad befolkning kommer behovet av nya
gangvagar inom naturomradet eventuellt ka.
Ovrig bebyggelse ska i méjligaste man anpassas
till det kuperade landskap.

Befolkningstillvixt

Hoor Vaster ar kommunens till ytan storsta ut-
byggnadsomrade och kommer ge omkring 300
nya bostader och en stor utdkning av befolkning-
en. Omradet kommer att ge stor variation i moj-
liga bostadsbehov samt service i form av skola
och sarskilt boende. Skolan och det sarskilda
boendet kommer att ge nya arbetstillfallen till
kommunen.

Miljéanpassat transportsystem

Omradet ligger ca 1000 meter fran HOOrs station
och hela omradet har goda mdjligheter till hall-
bara transporter.

Hushdllning med mark- och vattenresurser
Nuvarande markanvandning ar delvis jordbruk-
smark. Omradet i etapp 1 Kvarnback ar till stor
del redan i ansprakstaget for exploatering av tva
omraden samt skétta gronomraden. Maglehill &ar
brukad jordbruksmark klass 4. Omradet ar sta-
tionsnara och har stora ytor som behovs foér de
nya exploateringarna som sarskilt boende och
forskola/skola kraver. Dessa ytkrav samt narhet
till station och centrum &r svara att hitta pa na-
gon annan plats dar kommunen ar huvudman
och kan styra exploateringen.

Skydd av natur-, kultur- och rekreationsvdrden
Den nya bebyggelsen planeras runt befintliga
natur- och rekreationsvdrdena som finns i och

i anslutning till omradet. Strandskyddet till
Ho6rsan berors inte av nagon exploatering men
kan paverkas av en 6kad mangd rorelser.

Vy 6ver Kvarnbdck. Bilden dr tagen séderifran éver planomrade som kommer att byggas ut pa kort sikt. )
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4. Gronalund

Gronalund ar ett 16 hektar stort verksamhetsomra-
de i centrala HO6r. Omradet ligger 500-1000 meter
fran stationen och har stor potential att omvandlas
fran verksamhetsomrade till blandad stadsbebyg-
gelse. H66rs kommun ser en sadan utveckling som
en strategiskt viktig del av en langsiktig bostads-
forsorjning och kommer darfor att agera for att en
sadan omvandling ska komma igang.

Omradet bor utvecklas med bostader i olika former
och upplatelseformer, vardverksamhet och andra
anvandningar som passar i en blandad stadsbebyg-
gelse med minst 200 nya bostader.

Befintliga férhéllanden

Omradet bestar av 28 fastigheter varav majoriteten
ar privatdagda. Kommunen dger de tva storsta fast-
igheterna inom omradet. Majoriteten av fastighe-
terna ar relativt sma for att vara industrifastigheter.

Mellanskanes Renhallningsaktiebolag (MERAB)dri-
ver kommunens atervinningscentral pa fastigheten
markerad med nr 17 i figur U2.3.8. Verksamheten
ar dock trangbodd och i behov av att flytta till en
storre fastighet. HO6rs kommun kommer darfér att
erbjuda en ny tomt i ett mer lampligt lage.
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Figur U2.3.8 Befintliga dgofc‘i;'héllande fér Grénalundsomrddet

H66rs kommuns Gatu- och parkkontor har sina
lokaler och upplag av material och maskiner inom
omradet pa fastigheten som har nr 1 pa bild 1.
Aven denna verksamhet kan flyttas till annan tomt i
tatorten. Nar gatukontoret har flyttat avser kommu-
nen pabdérja omvandlingen av omradet genom att
exploatera denna fastighet.

Inom omradet finns dven en nerlagd cementfabrik
som ags av en privat fastighetsagare. Det ar inte
lampligt att cementindustrin aterupptas i omradet
eftersom denna verksamhet ar stérande. Utver
atervinningscentralen och cementindustrin bedéms
det preliminart inte finnas nagra verksamheter i
omradet som stor sa mycket att det finns en up-
penbar konflikt med nya bostader.

Intill Kolljungabacken och dess lagpunkter har det
tidigare funnits en soptipp som kallades Mossha-
gen. Omfattningen av soptippen och hur férorenad
marken &r kring detta omrade &r oklart. En utred-
ning ar paborjad for att faststalla detta.

Framtida potential

Gronalund bedéms kunna bebyggas med éver 200
lagenheter. Narmare analyser behdovs for att ta
stallning till vilken typ av bebyggelse som ar mest
lamplig i olika delar av omradet.

m HO6rs kommui
E Privat
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Det &r viktigt att ta ett helhetsgrepp vid utform-
ningen av omradet sa att utformningen och skalan
av omradet blir tilltalande. Kommunen kommer att
ta initiativ till férdjupade studier av omradet och
kommer i samband med det att bjuda in berdrda
fastighetsé@gare och verksamhetsutdvare till dialog.
Kommunen kommer ocksa att forsoka tillgodose
behovet av nya tomter i verksamhetsomraden f6r
de verksamheter som beddmer att de inte kan fin-
nas kvar i omradet efter omvandlingen.

Forberedelser infér omvandlingen kommer att pa-
bérjas sa fort som mdjligt. Eftersom den egentliga
omvandlingen inte kan starta férran gatukontoret

och atervinningscentralen har flyttat bedéms dock
genomférandet ligga fem till tio ar framat.

Grénomrdde

De tradbevuxna omradena invid Kolljungabacken
ska i samband med bostadsutbyggnaden utvecklas
till ett gronomrade som bade fungerar som narpark
till de nya bostaderna och som blir en del av den
overgripande grénstrukturen. Eftersom omradet
ligger pa den gamla soptippen Mosshagen ar det
troligt att sarskilda atgarder behover vidtas for att
hantera markféroreningar, gaser etc. Sédra delarna
av omradet har ocksa betydelse for att hantera av-
rinning i samband med skyfall.

Teckenforklaring
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Kolljungabacken bor lyftas fram tydligare i stads-
miljén i hela sin strackning genom omradet, och
bidra till omradets attraktivitet. Ans strackning ge-
nom omradet b6r ocksa utformas sa att den kan bi-
dra till att férebygga 6versvamningar (se markering
for omraden med 6versvamningsrisk i figur U2.3.9).

Vig 13

Vag 13 gransar till omradet i soder. Pa vag 13 forbi
omradet gar farligt gods. Vid planering av omradet
ska riskerna och behovet av sdkerhetsatgarder be-
doémas. Bostader ndrmare @n 30 meter bedéms inte
vara lampligt vid vag dar det kér farligt gods och
bostdder ndarmare an 70 meter kraver en sarskild
riskutredning.

En gang- och cykeltunnel under vég 13 nara Hardys
har tidigare projekterats av kommunen. Projektet
genomfordes inte da kostnaden ansags fér hog i
forhallande till nyttan. Vid en omvandling av Gro-
nalund till blandad stadsbebyggelse kan en tunnel
under vag 13 bli aktuell igen.

OVERSIKTSPLAN FOR HOORS KOMMUN - Utvecklingsdelen 63



Smastad i storstadsregion

Konsekvenser Gronalund

Integrerad kommun

Gronalund ar ett stationsnara omrade som pla-
neras omvandlas fran verksamhetsomrade till
bostadsomrade. Omradet férvantas besta av
blandad tat stadsbebyggelse i mestadels flerbo-
stadshus men aven tatare enbostadshus i form
av radhus. Omvandlingen av Gronalund forvantas
vara en positiv utveckling till en mer integrerad
kommun. Omradet lankar samman kringliggande
bostadsomraden och skapar en koppling in mot
handelsomradet séder om vag 13 och centrum.

Samspel och méten

Omradet ar idag ett verksamhetsomrade byggt
for industritransporter med lastbil. Omradet ar
darfér inte planerat for manniskan och dess mo-
ten och sociala aspekter maste darfér beaktas i
samband med vidare planering av omradet. Nar
omradet planeras maste man sarskilt titta pa

de offentliga miljéerna sa att dessa gynnar och
valkomnar spontana méten och platser dér man
kan uppehalla sig. Det finns idag en livsmedelsaf-
far i omradet. Att forsoka utveckla en métesplats
i dess narhet kan vara en lamplig strategi i sam-
band med planering av omradet.

Enkelt vardagsliv som frdmjar folkhélsan
Néarheten till stationen och till service i form av
dagligvaruhandel inom omradet och precis utan-
for mojliggor att man kan bo i omradet oberoen-
de av livssituation. Kolljungabacken och dess in-
tilliggande gronomrade kan utgdra ett attraktivt
narrekreationsomrade. For att Kolljungabéacken
ska kunna bli ett attraktivt rekreationsomrade
maste man utreda om en eventuell sanering be-
hévs och hur man kan hdéja tillgangligheten till an
och utveckla kvaliteter for rekreation. Planering-
en av omradet innebar férutsattningar for manga
nya bostdder i nara anslutning till kultur- och
fritidsanlaggningar. Da saval bibliotek som spor-
tanlaggningar finns inom gangavstand.

Identitet

Nuvarande identitet av ett verksamhetsomrade
kommer under omvandlingsperioden troligtvis
att suddas ut och férsvinna. Hur man utvecklar
den 6nskade identiteten av en attraktiv och le-
vande ny stadsdel maste man utreda vidare i den
fortsatta planeringen. Viktiga utgangspunkter ar
att G/C-trafik i mesta mdjliga man ska ersatta
omradets karaktar som ett omrade for bilar med
breda gator och hdg andel hardgjorda ytor. Vag
13 och dess vagomrade praglar idag omradet
och utformningen av vagen i anslutning till det
nya omradet maste ses 6ver i samband med
planering. Kolljungabacken och naturomradet i
oster kan fa en framskjuten plats i omradet och

bidra till dess framtida identitet som ett natur-
nara omrade i centrala HGOr.

Befolkningstillvixt

Omvandlingen kommer pa sikt leda till minst 200
nya bostdader mestadels i flerbostadshus. En ut-
okning av bostadsutbudet leder bade till en posi-
tiv utveckling av befolkningstillvaxten och till en
O0kad mdjlighet att bo i HO6r oberoende av livssi-
tuation. Storre andel flerbostadshus kan gynna
en bostadsrockad och att aldre flyttar ut fran sin
villa och barnfamiljer flyttar in till kommunen.

Miljéanpassat transportsystem

Gronalund ligger 500-1000 meter fran Ho6rs
station vilket gor det till ett stationsnara kom-
mande bostadsomrade. Stationsnara boende
starker kollektivtrafiken och gynnar méjligheten
till hallbara transporter. Framtida busslinje mot
Fogdardd kommer troligtvis att passera och moj-
liggbra for snabb transport med buss in till sta-
tionen/centrum fér de som av olika anledningar
har svart att ga eller cykla.

Hénsyn till hav, sjéar och vattendrag

En omvandling till bostadsomrade satter 6kade
krav pa lampligheten av marken samt risker for
fororeningar. Kolljungabacken gar genom om-
radet idag. En gammal deponi Mosshagen har
legat intill backen och det finns risk att deponin
lacker ut miljéfarliga @mnen till Kolljungabéacken.
Omvandlas omradet kommer deponin att saneras
eller pa annat satt atgardas vilket kommer ha
positiva effekter for Kolljungabackens vattenkva-
litet.

Hushéllning med mark- och vattenresurser
Planen bidrar till god hushallning av mark da
omradet redan &r exploaterat. Planférslaget
innebar att ett verksamhetsomrade omvandlas
till ett attraktivt stationsnara bostadsomrade.

Skydd av natur-, kultur- och rekreationsvérden
Omvandlingen av omradet kommer att leda till
att man rustar upp och forbattrar gangstrak och
skoter gronstrukturen kring Kolljungabacken pa
ett battre satt. Eventuella miljofarliga utslapp
som kommer fran en gammal deponi haller pa
att utredas. Vilka atgarder som kravs kommer en
pagaende utredning visa. Strackan utmed Kol-
ljungabacken har stor potential som gronblatt
strak. Den delen av omradet bor skyddas och
utvecklas vidare som rekreationsomrade.

64 OVERSIKTSPLAN FOR HOORS KOMMUN - Utvecklingsdelen



Smastad i storstadsregion

5. Eka

Omradet ligger pa 6stra sidan av cirkulationsplat-
sen for vag 23/13 (figur U2.3.10). Fastigheterna
ags till stora delar av Ho6rs kommun och ingar i en
gammal avstyckningsplan for bostéader. Omradet &r
ca tio hektar stort.

Omradet kan bli aktuellt for exploatering av bosta-
der pa lang sikt. Innan detta kan bli aktuellt kravs
dock att framtiden for vdg 13/23 har klarnat sa att
omradet kan fa en bra koppling dver vag 23.

Omradet hade kunnat bebyggas med ca 40 bosta-
der om man bygger friliggande villor med mycket

kvarvarande gronstruktur. Bygger man tatare och

andra upplatelseformer sa kan man fa in betydligt
fler bostader eller andra sorters servicefunktioner
vid behov.

Gront rekreativt strak behover sakerstallas forbi
omradet i enlighet med grénstrukturprogrammet.

6. Fogdarod

Fogdardd 8:2 ligger i direkt anslutning till befintlig
tatortsbebyggelse vid Fogdardd (figur U2.3.11).
Fastigheten ar 16 hektar stor varav ca 8 hektar
planeras for ny bebyggelse. Fastigheten bestar i
huvudsak av gréasbevuxen betesmark. Marken slut-
tar at soder.

Fogdarodsstiftelsen har verksamheter i norr och
Fogdardodsskogen ligger 6ster och séder om fastig-
heten. I séder gransar omradet mot en privat bo-
stadsfastighet och vag 13.

Fastigheten Fogdardd 8:2 fick ett positivt planbe-
sked 2015 fér bebyggelse av bostader i form av
villor, radhus eller marklagenheter.

Ny bebyggelse

Omradet bedéms vara lampligt for blandad bebyg-
gelse med mdjlighet fér bostader i olika utféranden,
vard, férskola och liknande. Detaljplan ar under-
framtagande och ca 150 nya bostader planeras att
byggas pa fastigheten enligt nuvarande férslag.

Infrastruktur
Det nya omradet kan trafikanslutas till Norra Fog-
darddsvagen, lampligen mitt for Loparevagen och
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Figur U2.3.10. karta éver utbyggnadsomradet Eka.

Konsekvenser Eka

Milijbanpassat transportsystem

Planomradet ligger en km fran H66rs jarn-
vagsstation och har goda férutsattningar att
bli ett attraktivt bostadsomrade som kan vara
lattillgangligt aven utan bil férutsatt att kopp-
lingen 6ver vagarna 13 och 23 kan lésas pa
ett tillfredsstéllande satt.

Skydd av natur-, kultur- och rekreationsvdrden
Avgransningen av det omrade som ar lampligt
for exploatering har gjorts med hansyn till
omgivningens naturvarden.

norr om Skrinnarevagen. Sikten ut fran Norra Fog-
darédsvagen &r idag begransad at Horbyhallet.
Béttre sikt bor astadkommas i samband med explo-
atering.

Cykelvag utmed vag 13 hamnar troligtvis pa syd-
vastra sidan, som en férlangning pa befintligt strak
mot HOors centrum. Ett cykelstrak mot Fogdardds-
skogen bor sakerstallas fran H66r centrum.

Fogdarédsomradet saknar idag kollektivtrafik, men
kommunen har for avsikt att férsdka fa igang en
busslinje till Fogdardd. Fran Fogdarod ar det ca tva
km till jarnvégsstationen i Hoor.

Etappindelning

Indelning i etapper kan vara lampligt i samband
med omfattande exploateringar for att dela upp
kostnaderna fér exploatdrer.

Etappindelning och/eller forslag pa hur omradet
ska byggas ut i omgangar ska redovisas i
detaljplanen.
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Konsekvenser Fogdarod

Integrerad kommun

Omradet kan medféra férutsattningar for inte-
gration beroende pa hur omradet exploateras
med olika boendeformer. Férslaget for omradet
innebar en flexibel utbyggnad med bade radhus,
enbostadshus och parhus samt mgjlig vardin-
rattning eller forskola eller flerbostadshus. Blir
vardinrattningen och férskolan verklighet kom-
mer omradet fa mer liv aven mitt pa dagen under
kontorstid.

Samspel och méten

Omradet planeras innehalla en variation av
bebyggelsetyper fran mindre radhus, parhus

och friliggande villor samt mdgjlighet till flerbo-
stadshus/férskola/vardboende. Denna mangfald
framjar en levande stadsdel och mdjliggér méten
mellan olika manniskor.

Enkelt vardagsliv som frdmjar folkhdlsa
Fogdardds gronomrade borjar vid omradets 6st-
ra grans. Naturen kommer bli en naturlig del i de
boendes narmiljo. Eftersom olika boendeformer
planeras kan manniskor fran olika socioekono-
miska grupper ges mojlighet att bo i omradet
nara naturen och inom cykelavstand fran tagsta-
tion och service i centrum.

‘/-Kq ')\ =
—fg&QﬁQUL
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Befolkningstillvixt

Med ett planerat tillskott med 150 nya bostader
ar Fogdardd ett av kommunens storre exploate-
ringsomraden de kommande aren. Den planera-
de variationen i bebyggelsegrupper bidrar till en
Okad variation i kommunens bostadsutbud.

Milijbanpassat transportsystem

Omradet ligger ca tva km fran Ho6rs jarnvags-
station. Avstandet till tag ar sa pass langt att
omradet férvantas generera en hel del transpor-
ter med bil. For att underlatta transporter med
cykel eller till fots ar det viktigt att ett bra och
gent cykelnat utvecklas.

Hushéllining med mark- och vattenresurser
Befintlig markanvandning ar jordbruksmark/
angsmark. En stor exploatering av 150 nya bo-
stader i naturndra och relativt stationsndra lage
anses mer angelaget @n behovet av jordbruk-
smark for matproduktion.

Skydd av natur-, kultur-, och rekreationsvérden
Ett av HOOrs narrekreationsomraden Fogdarod
ligger i direkt anslutning till planomradet. Kopp-
lingen till Fogdardds rekreationsomrade ska
underlattas tack vare exploateringen genom ut-
byggnaden av gang- och cykelvdg. Exploatering-
en bér medverka till en starkt koppling mellan
Ho66rs centrum och Fogdarédsomradet.
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7. Gyldenpris

Omradet (figur U2.3.12) bestar huvudsakligen av
obebyggd skogsmark men har finns ocksa viss be-
byggelse. Planomradet ar ca tre hektar stort. Fast-
igheten @gs av H66rs kommun och &r inte planlagd.
Omradet kan vara lampligt fér en exploatering av ca
20 bostader. Utbyggnadsomradet har avgransats
med hansyn till héga naturvarden i naromradet.
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igur 2.3. 12. Karta 6ver utbyggnadsomradet Gyldenpris

8. Stenskogen vast

Stenskogen 3:2 ar 3,7 hektar stort. For att kunna
bibehalla det attraktiva naturnara boendet maste
man planera f6r att behalla och férbattra tillgang-
ligheten till naturen. Hela det utpekade omradet
anses darfor inte lampligt for exploatering. Exploa-
teringen maste ske i samklang med naturen i omra-
det (se utpekade naturvarden i figur U2.3.13).

Ny bebyggelse

Inom omradet kan det tankas bli en ny exploatering
av 15-20 nya fastigheter for en- och tvabostads-
hus. Fastigheterna i intilliggande omrade &r stora
de flesta en bit 6ver 1000 m2. Vid planering av
enbostadshus bor de nya fastigheterna vara éver
1000 m? for att smalta in i den évriga bebyggelse-
strukturen.

Infrastruktur

Norrekarrsvagen foreslas trafikforsorja de nya
vagarna som skapas inom de nya exploaterings-
omradena. Befintliga vagar far en dkad belastning
och man far studera vidare huruvida man behoéver
forstarka eller bygga om befintlig vagstruktur pa
grund av den nya exploateringen. Exempelvis kan
atgarder i anslutning till korsningen Norrekarrs-
vagen och Stenskogsvagen kravas. Cykelvag finns
idag utbyggd fram till omradet.

Grénstruktur

Delar av omradet ar sankt och kan i perioder dver-
svammas. Viktigt att man tar hansyn till detta och
inte forsoker bygga pa dessa omraden.

Konsekvenser Gyldenpris
Befolkningstillvixt

Utbyggnadsomradet kan ge forutsattningar
for ca 20 nya bostader i narheten av Hoors
tatort. Omradet ligger nara fina naturomraden
vilket ger skapar en attraktiv boendemiljé.

Milijéanpassat transportsystem
Utbyggnadsomradet ligger tva km fran H66rs
station. Ringbuss 455 trafikerar omradet idag.
I kombination med planerad cykelvag langs
Horbyvagen kan bilberoende motverkas.

Skydd av natur-, kultur- och rekreationsvdrden
Tidigare avgransning av planomradet innefatt-
ade dven naturomradet i sydost. Omradet har
avgransats till forman for de héga naturvarde-
na osterut.

Konsekvenser Stenskogen vast
Miljéanpassat transportsystem
Utbyggnadsomradet ligger 2 km fran H66rs
station och H66rs centrum.

Skydd av natur-, kultur- och rekreationsvérden
Hbdga naturvarden finns i direkt anslutning till
det planerade utbyggnadsomradet. Det ar av
stor vikt att man planerar omradet sa att man
inte bryter mojligheterna for spridningskorri-
dor for natur- och djurliv samt méjligheten for
rekreation.
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9. Stenskogen centralt

Stenskogen 2:19 har en gallande detaljplan anta-
gen 2013. Fastigheten ar 1,6 hektar stor. Planen
medger en nyexploatering av sexton en- och tvabo-
stadshus men &r inte genomford.

Stenskogen 3:100 ar inte planlagd och ar 3,9 hek-
tar stor. En exploatering fér uppat 25 nya enbo-
stadshus ar téankbar pa fastigheten. Grénomraden
bor bevaras vid planlaggning for att bevara den
naturnara boendemiljon (se utpekade naturvarden i
figur U2.3.14).

Ny bebyggelse

Delar av den befintliga bebyggelsen intill omradet
har en tatare struktur vilket gor att delar av den
nya bebyggelsen pa Stenskogen 3:100 med férdel
aven den kan ha en tatare struktur med olika typer
av boendeformer for att skapa en variation i alder-
strukturen och mdjliggora att aldre kan bo kvar i
omradet dven efter att man inte kan bo kvar i villan.

Infrastruktur

Omradet ska trafikang6ras med Stenskogsvagen i
norr och vag 23 som ligger 6ster om den ténkta be-
byggelsen. Utformningen av angdringen till vag 23
eller alternativ vagdragning maste studeras vidare
under planarbetet och diskuteras med Trafikverket.

En kraftledning gar genom omradet idag och man
maste ta hansyn till den i den fortsatta planeringen.

Skjutbanan

Skjutbanan ligger drygt 100 meter fran den sddra
delen av planomradet. Ett avtal har tecknats mel-
lan H66rs kommun och HOors skytteférening om
begransningar av bullerpaverkan ska ske vid explo-
atering av omradena Stenskogen 2:19 och 3:100.
Skytteverksamheten maste andra sin verksamhet
for att omradet ska kunna exploateras. Enligt avta-
let om skytteforeningen ska exploatdren hjalpa for-
eningen att stélla om sin verksamhet till en mindre
stdrande verksamhet inriktad pa mer finkalibriga
vapen.

Det finns en Skottbullerberdkning for Gevars- och
pistolskyttebanan vid Stenskogen som ar gjord
2001. Berdkningarna visar att bullervardena for
gevarsskytte 6,5 mm ger bullernivaer pa 80 dB(A)
inom hela utbyggnadsomradet. Bullervardena

fran pistolskyttebanan med 9 mm skytte ger bul-
lervéarden pa 80 dB(A) inom den vastra halvan av
Stenskogen 3:100. Miljédomstolen har fattat beslut
om skjutbanans bullerstérande verksamhet 2007.
Inget skytte dver 6,5 mm med gevar far forekomma
och endast vissa tidpunkter.

‘ Teckenforklaring

Befintligt cykelnat &

| Omradesgrans
Hégt naturvarde

Lagpunkt

—
=%
-----
.- T
-
-

-

- - i

- ¥

ﬂd ¥ 00 200 M
B L=

Figur U2.3.14. Karta 6ver utbyggnadsomrddet Stenskogen centralt

Konsekvenser Stenskogen centralt
Integrerad kommun

For narvarande finns ett forslag om att be-
bygga Stenskogen 3:100 med mindre flerbo-
stadshus blandat med parhus. Detta férslag
gynnar en integration i kommunen och mgjlig-
gor ett mer blandat boende.

Befolkningstillvixt

Planomradet bidrar till en utékning av antalet
bostader samt 6kad variation i boendetyp da
det foreslas flerbostadshus. Boende nara na-
turen.

Miljéanpassat transportsystem

Planomradet ligger 1,6 km fran H66rs station.
Omradets narhet till stationen och H66rs cen-
trum och dess service mojliggér att man kan
leva utan bil och klara vardagen med cykel
eller kollektivtrafik. Buss trafikerar Stenskogs-
vagen.
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10. Orups park

Orups sanatorium uppférdes 1912-15 och omfattar
flera kulturhistoriskt vardefulla byggnader. Bebyg-
gelsen ligger i en parkmiljo pa Orupshdjden i en
latt kuperad terrang (figur U2.3.15). Vaster om den
genomgaende vagen finns ett antal nyare bostads-
hus, med ett gemensamt funkisuttryck, val varda
att bevara.

En ny detaljplan fér bostédder nordvast om Sana-
torievagen har tagits fram for flera ar sedan men
inte antagits. Med stdrsta sannolikhet behévs en
helt ny detaljplan for omradet. Omradet ar lampligt
for bostader. En hdgre bebyggelse skulle kunna ge
mojlighet till utsikt 6ver Ringsjéomradet.

Lansstyrelsens kulturmiljéprogram anger Orups
sjukhus som sarskilt vardefulla kulturmiljoer i Ska-
ne. Omradet har @ven stora varden for friluftsliv
och rekreation. En utbyggnad kommer att paverka
kulturmiljon och det ar viktigt att man vid en vidare
planlaggning tittar speciellt pa dessa fragor.

Beroende pa hdjden pa de nya flerbostadshusen sa
kan antalet lagenheter variera fran 40 till 80.

Figur U2 3. 15 Karta 6ver utbyggnadsomradet Orups park

Konsekvenser Orups park

Miljéanpassat transportsystem

Planomradet ligger ca 3 km fran Ho6rs station
men regionbuss och Ringbussen trafikerar
omradet.

Skydd av natur-, kultur- och rekreationsvérden
Kulturmiljon pa Orup skulle paverkas av en
eventuell exploatering av en hdgre bebyggelse
som gar over tradtopparna. Detta kommer att
behdva utredas narmare vid en detaljplane-
process.
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Ringsjobandet

Plan fér Ringsjobandet antogs 2016 som &ndring
av Oversiktsplanen och méjliggdr ca 200 sjénéra
bostdder i Satofta med omgivningar. Denna dver-
siktsplan innebar ingen férandring av planerad
utbyggnad. De utbyggnadsomraden som redovisas
har ar identiska med den féreslagna utbyggnaden
enligt planen for Ringsjobandet. I detta avsnitt ges
en kort sammanfattning av avsikt och forutsatt-
ningar for utbyggnaden. Fér narmare detaljer han-
visas till planen for Ringsjébandet.

11. Karl Johans vag

Utbyggnad av ca tio bostdder med tomtstorlekar
pa 2000-3000 m?2. Fastigheten bestar av angs
och hagmark med kringliggande skogsmark (figur
U2.3.16). Utbyggnadsomrade pa langsikt. Fastig-
heten ar privatdgd. Omradet ligger ca 3,5 km fran
HG66rs jarnvagsstation.

12. Blommerdd

Detaljplan for Blommerdd ar under framtagande
och ska mdjliggdra 20-25 nya bostader. Hoga na-
turvarden finns inom planomradet samt lagpunkter
med avrinning fran Orupsberget och Gversvam-
ningsrisk fran Ringsjon (figur U2.3.16). Omradet
bestar av hagmark samt stora inslag av adellov-
trad. Stor hdansyn maste tas till dessa aspekteri
den fortsatta planeringen. Utbyggnad pa kortsikt.
Fastigheten ar privatagd. Omradet ligger 4,3 km
fran HOOrs jarnvagsstation.

Teckenforklaring
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Figur U2.3.16. Karta éver utbyggnadsomrddena Karl Johans vig
och Blommeréd.

13. Campus Satofta

Ny forskola med atta avdelningar i direkt anknyt-
ning till befintligt skolomrade. I omradets vastra
del kan ca 40 bostader rymmas i form av radhus/
marklagenheter. Omradet som berérs av bostads-
utbyggnad ar idag 6ppen @ngsmark, utékningen av
skolomradet gors pa skogsmark utan héga natur-
varden (figur U2.3.17). Omradet ar kommunalagt
och ligger 3,6 km fran H66rs jarnvagsstation.

14. Satoftaskolan Oster

Omrade med 6ppen hagmark centralt placerat i
Satofta (figur U2.3.17). For att knyta an till kring-
liggande bebyggelsestruktur ar det lampligt att de
nya tomterna blir ca 1100/1200 m? vilket innebar
att ca 40 bostader kan inrymmas. Bostadsomradet
trafikmatas via Nybyvagen och ligger 3,4 km fran
H606rs jarnvagsstation.

15. Ringsjohdjden

Igenvaxt hagmark med hdga naturvarden (figur
U2.3.17), Med hansyn till de hdga naturvardena
och behovet av gronstrak ar det enbart lampligt
med en mindre exploatering av ca tio bostader.
Anpassning till natur och rekreationsvarden ar vik-
tigt vid exploatering. Gront rekreativt strak enligt
met ska sakerstallas. Foreslagen ny tomtstorlek pa
de nya tomterna ar 1100/1200 m?. Avstandet till
HOOrs jarnvagsstation ar 3 km.

Teckenforklaring

Omradesgréans

Befintligt cykelnat
Hogt naturvarde

Lagpunkt

Figur U2.3.17. Karta éver utbyggnadsomrddena Campus Sdtofta,
Sétoftaskolan Oster och Ringsjéhdjden.
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16. Jagersho

Befintliga bebyggelsen i Jagersbo ar blandad ett
tillskott med ytterligare en tvargata till Sjotorpsva-
gen ar lampligt, det nya tillskottet kan ge tio nya
fastigheter. Avstandet till H66rs jarnvagsstation ar
3,7 km (figur U2.3.18).

17. Ljungstorp Vaster

Det nya omradet ar mest [ampligt for villabebyggel-
se och kan inrymma 50 nya bostader. Narheten till
kulturmiljon i Satofta by kraver en viss anpassning
av bebyggelsen med tanke pa lokalisering och ut-
formning. Stenmurar och vattendrag som utmynnar
i H66rsan maste man ta hansyn till vid planeringen.
Avstandet till H66rs jarnvagsstation ar 3,5 km.

18. Ljungstorp Séder

Omradet ar [ampligt for storre tomter minst 1500
m2. Omradet hade kunnat inrymma 20-30 nya
bostadstomter. Omradet kan trafikanslutas mot
Satoftavagen. Omradet ligger 3,8 km fran HOOrs
jarnvagsstation. Viss mellankommunal samordning
med Hérby kommun bér géras da det ligger i nara
anslutning till kommungransen (figur U2.3.18).

Konsekvenser Ringsjébandet
Befolkningstillvéxt

Utbyggnadsomradena innebdr sammantaget en
madjlig utbyggnad med ca 200 nya bostader.

Integrerad kommun

De planerade omradena leder till en 6kad varia-
tion i boendetyper da vissa av omradena ar moj-
liga for marklagenheter.

Samspel och méten

Planen for Ringsjébandet redovisar inte enbart
nya utbyggnadsomraden utan dven omraden
som boér utvecklas for rekreation och friluftsliv.
Sadana platser ar viktiga for att mojliggéra sam-
spel och moten mellan manniskor. Ringsjon har
en stor potential for att attrahera manniskor for
olika aktiviteter och genom att samlokalisera och
forstarka dessa platser kan man dka mojligheten
for att fler far mojligheten att ta del av detta.

Enkelt vardagsliv som fréamjar folkhélsa
Mbjligheten att ta cykeln in till Ho6rs tatort varie-
rar mycket inom Ringsjébandet. Oster om vig 23
ar gang- och cykelvagnatet val utbyggt medan
det saknas gang- och cykeltrafiknat pa vastra
sidan om vag 23. Hela Ringsjébandet har narhet
till natur och goda rekreationsmdjligheter.

Identitet

Genom att starka rekreationsstrak och tillgang-
ligheten till Ringsjoarna kan det bli enklare for
allmanheten att ta sig till sjéarna och utnyttja
dessa battre. Detta kan a@ven locka féretagare och
besbdksnaringen att utnyttja det starkta laget.

Teckenforklaring
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Figur U2.3.18. Karta 6ver utbyggnadsomrddena Jdgersbo,
Ljungstorp Véster och Ljungstorp S6der

Miljéanpassat transportsystem
Utbyggnadsomradena ligger hogst fyra km till
Hoo6rs station vilket maéjliggor cykling taget.
Ringbuss trafikerar omradet men dess begransa-
de turtathet (en gang i timmen) gor att majori-
teten av de boende i omradena kommer att vara
beroende av egen bil i vardagen. Utbyggnaden
bidrar inte till att starka kollektivtrafiken pa 6ver-
gripande niva, men kan bidra till fler bussresena-
rer och kan motivera férbattringar av gang- och
cykelvagnatet.

Hénsyn till hav, sjéar och vattendrag

Det kommunala VA-natet kommer att byggas ut
och samtliga nya omraden kommer att fa kom-
munalt vatten och avlopp vilket férvantas minska
negativ paverkan pa Ringsjon.

Skydd av natur-, kultur- och rekreationsvdérden
Utbyggnadsomradena har avgransats med han-
syn till natur- och rekreationsvarden i samband
med planen fér Ringsjobandet. Utbyggnad av
Ringsjohojden och Blommerdd kommer att pa-
verka hdéga naturvarden och stor hansyn kravs i
kommande detaljplaner. Blommerdéd dverlappar
aven riksintresse for kulturmiljévarden. Pagaende
detaljplanearbete har visat att utbyggnaden var-
ken paverkar fornlamningar eller adldre strandlinje,
markanvandningsgranser, vagstrackningar, eller
bebyggelsespar. Utbyggnaden bedéms darfor inte
patagligt skada kulturmiljon. Ljungstorp sdder
overlappar omrade av riksintresse for friluftslivet.
Natur- och rekreationsvardena maste sarskilt be-
lysas i kommande planering.
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2.4 Plats for kommunal service

Det finns ett uppdamt behov av nya lokaler for kommunal service i H66r. Bade skolan
och kommunférvaltningen ar trangbodda och det behdvs nya platser i sarskilt boende.
Kommunen star infér stora investeringar och planeringsinsatser for att kunna bygga nya
lokaler fér sina egna verksamheter. De har satsningarna ska ses som drivkrafter for tat-

ortsutveckling.

Nybyggen som starker smastaden
Kommunens strategiska lokalférsérjningsgrupp har
sammanstallt behoven under de ndarmaste 10 aren
oversiktligt. Slutsatsen ar att redan 2019 behdver
flera byggprojekt vara genomférda.

Utdver de byggprojekt som ar nddvandiga for att
klara den service som kommunen ar skyldig att

ge sina invanare finns det ocksa starka skal for
kommunen att utveckla bibliotek och andra métes-
platser. Motesplatser ar ett av nyckelorden i H66rs
kommuns vision, och méten mellan manniskor ar
centralt for att na integration, god livsmiljé och
social hallbarhet.

Nu géller det att valja lampliga platser for de nya
byggnaderna sa att verksamheterna kan fungera sa
bra som mdjligt och sa att det blir [att fér invanarna
att ta sig dit. Men det ar ocksa viktigt att byggna-
derna bidrar till helheten i smastaden pa ett bra
satt. Nar en ny skola eller ett nytt bibliotek byggs
sa ar det en stor investering som paverkar inte bara
verksamheten inne i byggnaden, utan aven stads-
miljon runt omkring. Det spelar darfor stor roll var
kommunen valjer att placera nya byggnader och
investeringar, inte bara fér dem som verksamheten
riktar sig till utan for alla som ror sig i narheten.

Alla kommunala verksamheter ar viktiga malpunk-
ter i stadsmiljén och maste vara lattillgangliga aven
om de inte alltid ar éppna for alla invanare som ett
bibliotek &r. Generellt for alla kommunala verksam-
heter ar ocksa att de ar arbetsplatser och att de
darfor kan bidra till kundunderlaget for affarer och
serveringar genom att de anstallda gor @renden i

anslutning till sitt arbete.

Samla mdlpunkter och funktioner ar en av H60rs
kommuns strategier for att starka centrum (se
oversiktsplan for Ho6rs kommun). Det innebar att
kommunen aktivt styr investeringar sa att de star-
ker smastaden. Nybyggen fér kommunens verk-
samheter kan bidra till fler malpunkter i nérheten
av stationsomraden och kan medverka till en mer
blandad bebyggelse.

Spénnande arkitektur och lokala sdrdrag &r en
annan av strategierna. Vid nybyggnation fér kom-
munens verksamheter ar det viktigt att tanka pa att
utformningen ar viktig for stadsmiljon.

Barnomsorg och utbildning
Inflyttningen av barnfamiljer gér att H66rs kom-
mun har en relativt stor andel av befolkningen

som ar under 16 ar och antalet barn och unga
Okar stadigt. Lokalbehoven fér barnomsorg och
utbildning paverkas dock d@ven av politiska beslut
och omvarldsfaktorer som till exempel hur manga
barn det bor finnas per férskoleavdelning och hur
manga avdelningar det bor finnas pa varje forsko-
la. Planeringen for ny forskola vid Satoftaskolan

ar redan pabdrjad och invigning planeras till 2020
(markering 1 i figur U2.4.1). Ytterligare tva nya
forskolor for sex till atta avdelningar vardera och en
ny grundskola fér 200 elever behéver vara genom-
férda 2020.

Skolor och fritidshem ska lokaliseras sa att det ar
latt och trafiksdkert for eleverna att ta sig dit, bade
for de mindre barnen som oftast har sallskap med
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Figur U2.4.1. Markanvandmngskartan med markerlng over lédmpliga platser i H66r for utveckling av kommunens verksamheter
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en vuxen pa vag till och fran skolan, och fér de lite
storre barnen som sjélva tar sig fran skolan till sina
fritidsaktiviteter. Bade skolor och férskolor bér lo-
kaliseras sa att foraldrar har mojlighet att cykla nar
de lamnar sina barn. I Ho6r ar avstanden korta och
alla stadsdelar utom Séatofta/Ringsjébandet har
mindre an tva km till centrum. Det &r darfor positivt
att Enebackeskolan ligger nara stationen centralt i
H&6r, och att det finns en forskola precis intill sko-
lan. Viss fortatning bedéms vara méjlig pa centrala
skolomradet (Enebackeskolan och Ringsjdskolan,

7 ifigur U2.4.1), sarskilt om vuxenutbildning och
bibliotek far nya lokaler pa annan plats.

Fortatning och omvandling vid centrala skolom-
radet beddms dock inte vara tillrackligt for att
klara skolans lokalbehov och ett nytt skolomrade
behover byggas. Bade for foraldrarnas skull och
ur driftsperspektiv ar det en fordel om ny skola
och forskola kan etableras samlat. Eftersom H66rs
befolkningstillvaxt sker till stor del genom genera-
tionsvaxling i befintliga villor och fritidshusomraden
gar det inte att tydligt knyta det nya lokalbehovet
till en viss stadsdel, utan skolan bor lokaliseras pa
en plats som enkelt kan nas fran hela H66r. Skol-
bygget forutsatter en plats dar det ar mojligt att
avgransa en tillrackligt stor tomt utan att styras
allt for mycket av befintlig bebyggelse och kan dar-
for inte enkelt genomféras i Ho6rs centrala delar.
Vid Maglehill pa i vastra H66r (nr3ifigur U2.4.1)
ager kommunen ett stérre markomrade for tat-
ortsutveckling som kan vara lampligt fér det nya
skolomradet. Marken ligger i utkanten av tatorten,
men bara 1 km fran stationen och centrum, vilket
g6r omradet tillgangligt for boende i stérre delen
av H66r. Planlaggning kan pabdrjas utan sarskilda
forberedelser.

:__ 3 't': et = |

Foto fran den kommunala forsk

olan Préstkragen, fotograf: Daniel Larsson

H66r ar en pendlingskommun och manga invana-
re tar taget till arbete och studier. F6r pendlande
smabarnsforaldrar skulle det vara en stor férdel att
ha tillgang till barnomsorg i direkt anslutning till
stationen. Det skulle underlatta vardagen samtidigt
som det skulle uppmuntra resménster som inte ar
beroende av bilen. Befintlig pendlarparkering i kv
Tigern vid Tjurasj6 (nr2 i figur U2.4.1) &r ett bra
lage for en stationsnara forskola i sex avdelningar.
Kommunens egen mark racker dock inte till och
diskussioner pagar darfér med stiftsgarden Akers-
berg om att kdpa till mark. Behovet av pendlarpar-
keringsplatser maste dock hanteras i samband med
planlaggning for férskola.

For att kunna l6sa behovet av forskoleplatser pa
kort sikt etableras fér narvarande en foérskola vid
Fogdardd. Pa Bjorkgatan finns mark mojlig for yt-
terligare en férskola.

Gymnasiets introduktionsprogram och vuxenutbild-
ning finns idag i Ringsjéskolan lokaler men behéver
utdkas och utvecklas i ett sarskilt Idrcentrum och
garna flyttas ut fran grundskolans lokaler. Larcen-
trat kraver inte skolgard och kan darfor integreras i
vanlig kvartersbebyggelse. Larcentrat bér placeras
centralt och stationsnara fér att vara lattillgangligt
for eleverna oberoende av var i kommunen de bor.
Larcentrat kan darfér inrymmas i ny bebyggelse pa
Vastra Stationsomradet (nr1 i figur U2.4.1) eller
inrymmas i lediga, centralt beldgna lokaler.

Vard och boende for aldre

Andelen aldre i befolkningen 6kar i H66rs kommun
liksom i resten av landet. Social sektor bedémer att
det kommer att behdvas ytterligare tva sarskilda
boenden fér dldre med ca 60 platser vardera under
de kommande 10 aren. Det forsta boendet bor vara
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fardigt redan 2019. Sarskilt boende &r en personalin-
tensiv verksamhet vilket staller sarskilda krav pa bygg-
nadens utformning. Det behdver vara minst 15 ldgen-
heter per vaningsplan, vilket gor det svart att planera
in sarskilt boende i den centrala kvartersstaden.

Sarskilt boende bor placeras sa att det ar latt for
anstallda och anhdriga att ta sig dit. Dessa férut-
sattningar uppfylls i alla planerade utvecklingsom-
raden och flera mojliga platser ar darfor téankbara
for sarskilda boenden. Den plats som kommunen
har bast forutsattningar att bebygga i nartid och
oberoende av andra aktorer ar vid Maglehill i vastra
Hoor (nr3 i figur U2.4.1).

Orupssjukhuset (nr12 i figur U2.4.1) innehaller
lokaler som skulle kunna byggas om till sarskilt
boende, och inledande samtal har forts med den
som kopt fastigheten av Region Skane. Sedan kopet
har havts ar dock forutsattningarna att etablera
kommunala verksamheter dar oklara. Kommunen
bedémer fortfarande att ett sarskilt boende for
aldre skulle passa bra dar och vore ett bra satt att
utnyttja befintlig bebyggelse, men till dess att det
finns en ny agare att férhandla med maste kommu-
nen arbeta med andra I6sningar.

Ytterligare en mojlig plats for sarskilt boende finns
i Gronalund (nr5 i figur U2.4.1), som kommunen
avser omvandla till blandad stadsbebyggelse. Detta
omrade ligger narmare centrum an bade Orup och
H66r Vaster, men kraver markbyten och andra forbere-
delser innan det ar majligt att planlagga och genomfora.
Bebyggelse har bor darfor ses pa mer én fem ars sikt.

Ett trygghetsboende ar egentligen en ordinar bo-
stad och inte en kommunal verksamhet. Det kraver
dock ett visst engagemang fran kommunen i form
av gemensamhetslokal med viss bemanning. Trygg-
hetsboende med ca 35 lagenheter planeras som del
av bostadsutvecklingen pa Vastra Stationsomradet
(nr1ifigur U2.4.1).

Kultur och fritid

Bibliotek och kulturverksamheter bor vara latta att
na for alla och bér darfor finnas i centrum. H66rs
bibliotek ligger centralt och i fina lokaler, men un-
dang6émt i forhallande till gator, torg och viktiga
cykelstrak (nr6 i figur U2.4.1). Om biblioteket far
en mer framtradande plats i stadsmiljon kan det
utvecklas som motesplats och battre bidra till sma-
stadens attraktivitet. En placering vid det nya tor-
get i Vastra Stationstorget (nr1 i figur U2.4.1) skul-
le vara ett bra satt att starka stationsomradet med
fler malpunkter och att bidra till att fler manniskor
ror sig i den nya stadsdelen. Ett bibliotek kan med
fordel kombineras med ett larcentrum fér ungdo-
mar och vuxna. Kommunen studerar mdjligheten
att bygga nya bibliotekslokaler i magasinet/spann-
malskvarnen kompletterad med en stérre tillbyggnad.

Kommunhuset

Kommunens férvaltning ar trangbodd i kommun-
huset (nr8 i figur U2.4.1), och fran hyr kommunen
bade moteslokaler och kontorsrum i kvarteret Me-
jeriet. Detta ar inte en langsiktigt hallbar l6sning,
och pa sikt behovs darfor ett kommunhus med fler
kontorsplatser.

Det finns flera argument fér att kommunhuset ska
fortsatta att finnas centralt och nara stationen. For
det férsta handlar det om att starka centrum ge-
nom att samla viktiga malpunkter dar. Fér det andra
ar kommunhuset en av kommunens stdrsta arbets-
platser och bor ligga nara stationen for att forenkla
for anstéllda som pendlar. For det tredje ar det en
demokratisk fraga att alla enkelt ska kunna ta sig
till kommunhuset, dven om fler och fler arenden blir
modjliga att utratta digitalt och via e-tjanster.

Det finns tva huvudalternativ nar det galler framti-
dens kommunhus. Det ena &r att bygga till befintlig
byggnad. Det andra ar att bygga ett helt nytt kom-
munhus i Vastra Stationsomradet och att omvandla
befintligt kommunhus till bostader eller andra funk-
tioner.

Teknisk forsorjning

Atervinningscentralen och gatukontorets férrad
finns bada tva i Gronalund (centrala verksamhets-
omradet). Att dessa verksamheter flyttar ar en del
av kommunens planering for att omvandla detta
omrade till blandad stadsbebyggelse. Nar det galler
atervinningscentralen finns dock férdelar aven ur
verksamhetens perspektiv att flytta till ny plats.

Mellanskanes Renhallningsaktiebolag (MERAB) dri-
ver kommunens atervinningscentral. Verksamheten
ar dock trangbodd och i behov av att flytta till en
storre fastighet. Ho6rs kommun kommer darfér att
erbjuda en ny tomt i verksamhetsomrade syd alter-
nativt verksamhetsomrade nord.

Verksamhetsomrade syd ar en bra placering aven
for gatukontorets forrad. Verksamhetsomrade nord
kan vara ett alternativ aven for gatukontoret, men
ar samre ur verksamhetens perspektiv eftersom
manga av fordonen &r langsamtgaende.

Ungefarliga ytbehov

Maglehill (Ho6r Vaster): ca 75 000 m?. Ytan ar
berdknad for att rymma skola, forskola, sport-
hall samt sarskilt boende for aldre. Gronytor,
parkering och skolgardsytor ingar, men inte
idrottsplan.

Atervinningsstation: ca 15000 m2.

Gatukontoret: ca 15 000 m2.
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2.5 Gronomraden och vattendrag

Endeliatt skapa denlevande smastaden ar tillgangliggdra grona och bla omradenicentrala
delar av staden. Kommunens strategier for att utveckla natur i smastaden handlar om att
planera for traden, att lyfta fram vattendragen i stadsmiljon och att utveckla grénomraden
och parker. Tatortsnara natur bidrar med flera kvaliteter till stadsmiljén och skapar saval
ekologiska som sociala och ekonomiska varden. Naturen i staden tillhandahaller en rad
ekosystemtjanster som i flera fall ar avgérande for stadsmiljons attraktivitet och fér de
boendes fysiska och psykiska halsa. Bland de mest betydelsefulla funktionerna i urbana
miljéer ar vissa reglerande och kulturella ekosystemtjanster som exempelvis anpassande
av mikroklimat samt férutsattningar for manniskors rekreation och upplevelser. Gronska i
staden kan ocksa vara identitetsskapande och ligger i linje med hur H&6r vill profilera sig
som kommun. Naturen som inslag i stadsmiljon kan underlatta lasbarhet och mdjligheten
att orientera sig samtidigt som grénska l6ser upp och bryter av hardgjorda stela strukturer

och tillfor liv till staden.

Vagledning fér gronomraden:

Naturvardena ska oka

Tillgangligheten ska forbattras och moj-
ligheten till rekreation i sammanhangande
gronstruktur ska starkas.

Mojligheten att vandra langs kommunens
aar ska forbattras, speciellt inom smasta-
den.

Aarna, dammar och sjoar ska lyftas fram
tydligare i stadsmiljon som en del av den
goda livsmiljon i smastaden.

Vid forandringar i gronomradena ska
ekosystemtjanster bedémas med sarskilt
fokus pa sociala konsekvenser och fordroj-
ning av dagvatten.

Naturliga forutsattningar som vegetation
och topografi styra utformningen av be-
byggelse och bebyggelsestrukturer.

Planeringen av smastaden ska ha traden
som utgangspunkt vilket innebar att kom-
munen vill undvika att ta ner eller skada
trad

Gronomraden i smastaden ska utformas
som rekreationsomraden dar de naturliga
inslagen ska vara helt dominerande

Gronomraden i

markanvandningskartan

Grénomréde

Gronomraden i markanvandningskartan ar parker
och naturmark i tatortsmiljo som behdéver skiljas ut
fran bebyggelsen for att de har en stor betydelse
for orten. Sma sjoar och dammar ingar. Anlagda
omraden for fritidsaktiviteter utomhus visas ocksa
som gronomraden, liksom narrekreationsomraden,
forutsatt att de direkt angransar till stadsbygd (fi-
gur U2.5.1). Stadsdelsparker och mindre grénytor
ingar i stallet i omradestypen stadsbygd och mar-
keras inte sarskilt i markanvandningskartan.

Grénomrdade, utveckling

Ett par omraden &r markerade som utvecklingsom-
raden i sin funktion som gronomraden. For dessa
omraden finns konkreta forslag och planer fér hur
kommunen vill arbeta vidare med utvecklingen
inom dessa delomraden.

De grénomraden som ar avgransade i smastaden
Ho6r ar baserade pa gronstrukturprogrammets
urval av "storre vardefulla naturomraden”, "nér-
rekreationsomraden” och "gréna strak”. Sarskild
uppmarksamhet har dgnats at mojligheten att lyfta
fram grénomraden i anslutning till H66rsan, Kol-
ljungabacken och Lerbacken (figur U2.5.1).

Omraden for narrekreation som ligger utanfér
sjalva tatorten markeras som naturomraden och
ar beskrivna i kapitlet Tillganglig natur med héga
kvaliteter.

76 OVERSIKTSPLAN FOR HOORS KOMMUN - Utvecklingsdelen



Smastad i storstadsregion

Teckenforklaring
m Jarnvagsstation

=== Kommungréans
Stadsbygd
- Stadsbygd
[777] Ny/andrad stadsbygd, kort sikt
Ny/andrad stadsbygd, medellang sikt
m Ny/andrad stadsbygd, lang sikt
Verksamheter
Verksamhet ‘-ﬂ',
:I Utbyggnadsomrade, kort sikt
Grénomrade i tatort
.~ Gronomrade i tatort
E Gronomrade, utveckling
Landsbygd
- Befintlig bebyggelsegrupp
E Ny bebyggelsegrupp
Beséksniﬂf_ésomré‘de
|:| Beséksngrfflg]so;iréde, kort sikt
Landsbygdsmiljo
Jord- och skogsbruk

Naturomrade

[ Befintligt naturomrade

Vattenomrade

s

e Afbéck

Natur och rekreation

O Angoringspunkt
®
@ Badplats
@ Ny badplats

*——+ Skaneleden

Besoksmal

= Ovriga vandringsleder
e ** e Planerad vandringsled

1. Akersberg, Tjurasjo,
Brannemdlladammen och
Klocksjon

2. Holmaskogen

3. Mosshagen - utmed a

Kolljungabacken e
4. Enebacken och gamla
kyrkogarden

5. Jeppavallen-
Jarabacken och
Lindbacken-Fogdardd

6. Gyldenpris

7. Utmed HOGrsan genom
s6dra Ho6r, Ahusparken
och Ekekull

8. Klockarebacken och
Stenskogen vid Ho0rs
molla

9. Ekhagarna vid
Backagarden

10. Satofta hed och
HGo6rsans mynning

11. Orup

12. Satoftasjons strand
13. Kvesarumsans
mynning

5

o

: ":l
v ~
Sa ES
r‘--"é :
' \i e ::
;\ ) E‘-.'."‘ 'h
] q'
- J i) {
. 1) 1 m -
7 if ok < ol ‘

s | 1
Figur U2.5.1. Anvdndning av mark och vatten i H66rs kommun, samt grén- och vattenstrdk och platser fér natur och rekreation.
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Grona och bla kvaliteter i smastaden
Befintligt vatten och gronska ar kvaliteter som gor
smastaden Hoor attraktiv for saval besdkare som
de som bor har. Tatortsnara sjoar, dammar och aar
ar rumsbildande och skapar naturliga gréanser och
strak inom och orten samtidigt som de kopplar
samman smastaden med det omgivande landska-
pet. Avgorande for gréna omraden och strukturer
ar forekomsten och sammansattningen av trad.
Traden har en stor betydelse for att leverera eko-
systemtjanster pa alla nivaer. Traden ar rumsbil-
dande element som ramar in och fungerar som
referensobjekt i forhallande byggda milj6er. Tra-
dens kronor ger skugga och reglerar temperaturen
i saval utemiljé som inne i byggnader. Kronornas
[6vverk haller ocksa regn och bidrar pa sa vis till att
reglera vattenflédet i samband med kraftiga skyfall.
Aven tradens rotsystem har en vattenreglerande
funktion da de tar upp och férdréjer en del av det
vatten som faller. Traden har dven férmagan att
rena luften och att ta upp och binda féroreningar
och koldioxid. Traden kan aven ha en viss buller-
dampande effekt men framfér allt har de férmaga
att visuellt avskarma miljéer fran varandra.

De omraden som finns utpekade som utvecklings-
omraden fér natur- och rekreation i markanvand-
ningskartan ar omraden som innehaller hdg andel
skyddsvard natur i kombination med att de &r stra-
tegiskt belagna i smastaden och pa sa vis utgor
potentiella eller faktiska narrekreationsomraden
for de boende i Ho6r. I flera av omradena utgors
vegetationen i tradskiktet till stor del av stora ekar.
Den rikliga férekomsten av ek ar skapar stora kva-
liteter fér saval manniskor som djur da eken utgor
livsmiljo fér manga arter. Viktigt i samband med
bevarandet av ekar ar att det finns trad i olika ald-
rar och stadier for att de arter som &r knutna till
ekar ska kunna forflytta sig och leva vidare dver tid.
Generellt for smastaden ar att tradbestandet och
framfor allt gamla och grova trad utgor kvaliteter
som boér bevaras och utvecklas.

Utmaningar

En utmaning i samband med planeringen av sma-
staden blir att forséka koppla samman natur och
gréna/bla omraden inom samhallet. En 6vergripan-
de gronstruktur som ar sammanhdngande utgor en
kvalitet for saval manniskor som djur- och véaxtarter
vars forflyttning och spridning underlattas. Kom-
munen vill verka for att bevara och utveckla befint-
liga gronomraden i centrum men samtidigt ar det
en utmaning att koppla samman de omraden som
finns med varandra och med de gréna och bla mil-
joer som finns utanfér smastaden. H66r &r omgivet
av frodiga skogslandskap och omfattande sjéland-
skap (Ringsjoomradet). Pa sa vis har grénskan och
vattnet inom tatorten potential att, forutom sin roll
som tatortsnara rekreationsomrade, fungera som

en brygga ut till den omgivande naturen. En annan
utmaning ar att tillgangliggéra den natur som finns
idag. Ett gott exempel pa hur det kan ga till ar vid
Klocksjon dar ett relativt vild naturomrade mitt i
smastaden har tillgangliggjorts genom utlaggande
av spangar éver den annars svartillgangliga, tatbe-
vuxna och vata marken. Vildvuxna naturomraden
med hdga trad och tat vegetation ar en stor kvalitet
som finns pa flera platser i centrala Ho6r. Dessa
omradens naturlika karaktar bér ses som en resurs
eftersom de innebar en stor potential att genom
enkla atgarder tillgangliggdra naturen fér allméan-
heten.

Vidare arbete

Fragan om bevarande och utveckling av tradbe-
stand i urbana miljoer ar hogaktuell, inte minst i
samband med diskussion kring ekosystemtjanster
och vad traden kan gora for oss manniskor och for
stadsmiljon i allmé@nhet. H66rs kommun har en am-
bition om att vara en naturndra kommun som an-
passar sig till ett férandrat klimat. En av de uttala-
de strategier som finns for att framja natur i staden
ar att planera for traden. Politiska diskussioner har
agt rum kring hur man ska foérhalla sig mot ned-
tagande av trad, framfor allt pa kommunal mark.
En motion har lagts fram utifran vilken det har be-
slutats att alla trad pa kommunal mark, inklusive
bolagsmark, ska sa langt det ar méjligt bevaras
och att alla nyplanterade trad ska vara av sadan
alder och storlek att de snabbast mgjligt smalter in
i miljon. Dessutom ar kommunens hallning att i gér-
ligaste man ersatta nedtagna trad samt att kostna-
derna for nyplantering skall beaktas vid projekte-
ringen (KF 2011-11-30, §78, Dnr129/11-01). Vid
exploatering och férandringar i urbana delar kravs
extra hansyn for att skapa goda livsmiljéer for trad.
Trad i gatumiljo och i hardgjorda ytor kraver sar-
skild hansyn i samband med anlaggande och skot-
sel. Framtagandet av en kommunal tradpolicy eller
tradplan kan vara ett Iampligt led i arbetet med att
bevara och utveckla det befintliga tradbestandet.

En férdjupning kravs ocksa kring hur kommunen
ska forhalla sig till sina centralt belagna vattenom-
raden och vattendrag. Inte minst darna har stor
outnyttjad potential och kvaliteter som skulle kun-
na tillgdngliggéras och lyftas ytterligare. I sam-
band med en fordjupning av 6versiktsplanen fér
smastaden HO6r sa bor central bla- och grénstruk-
tur behandlas och lyftas pa en mer detaljerad niva
an vad som a@r mojligt i denna oversiktsplan.
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1. Akersberg, Tjurasj6, Brainnemolladammen
och Klocksjon

Strax sydvast om Akersberg finns ett kuperat om-
rade med stora ekar och hassel (figur U2.5.2). De
lagre partierna ar fuktigare med bjork, gran och al.
Lovskogen langs Hoorsan har stora naturvarden
liksom ekmiljéerna runt Tjurasjé. Omradet ar en del
av ett stdrre naturomrade som stracker sig langs
HO6rsan mot nordost. Tjurasjé och Brannemolla-
dammen ar bada valbesdkta och centrala parkom-
raden.

Tjurasjo och parken narmast denna, liksom Klock-
sjon och Brannemdélladammen samt omgivningarna
runt Villa Backa ar detaljplanelagda som vatten
respektive park. Omradet narmast Akersberg ar i
dagslaget detaljplanerat fér andra @ndamal. Hela
det aktuella omradet bor betraktas som en helhet
och tillgangligheten till det bor starkas genom ex-
empelvis gangstrak.

2. Holmaskogen

Omradet ar ett skogsparti i norra delen av Norre-
varn som har stor betydelse for narboendes majlig-
het att rora sig i naturen till vardags. Har finns flera
valanvanda stigar som sammanstralar i ett strak
ner mot Brannemolladammen. I norr finns forbin-
delse ut mot Holma dar det finns saval folkhégskola
som forskolor vilka aktivt nyttjar grénomradet inom
ramen for sina vardagliga aktiviteter och under-
visning. Naturvardena ar begransade och bedéms

i Holmaskogen som klass 3 pa en fyrgradig skala.
Betydelsen fér narrekreation ar desto stérre. Om-
radet anvands dven av boende &ster om jarnvagen,
dar tillgangen pa narnatur ar begransad och det
bor darfér sakerstallas och skotas sa att rekrea-
tionsvardet bestar. Skogsbruket kan behéva an-
passas for att bevara och utveckla skogsomradets
rekreationsvarden.

I norr grénsar Holmaskogen till ett stort men for-
hallandevis outnyttjat omrade med ett vackert,
oppet odlingslandskap (figur U2.5.3). I den delen
finns en stor, artrik angsmark som i sig ar en se-
vardhet. Omradet som tidigare har varit reserverat
for en eventuellt ny dragning av vag 13 ar forhal-
landevis outnyttjat och skulle kunna lyftas fram
battre.
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Figur U2.5.2. Karta éver ek- och hasselpartierna vid Akerszzrg.
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Figur U2.5.3. Karta éver Holmaskogen.
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3. Mosshagen - utmed Kolljungabécken
Mosshagen ar ett strategiskt viktigt rekreations-
omrade som i takt med férverkligandet av kring-
liggande planer vantas fa en 6kad betydelse som
narrekreationsomrade for de kringboende. Omradet
ligger idag som en grén enklav som avgransas av
det centrala verksamhetsomradet, Gronalund, i
sydvast och av kringliggande villaomrade pa 6vriga
sidor (figur U2.5.4). Den har delen av smastaden
ligger idag inklamd mellan infrastrukturleder och
industriomraden. I norr finns Norra Industriomra-
det, i sdder finns Gronalunds verksamhetsomrade
och vag 13, i vaster avgransas omradet av S6dra
stambanan och i Oster av vag 23. Grénomradet ar
idag delvis dppet framfor allt i de 6stra delarna. I
de vastra delarna och séderut langs Kolljungaback-
en finns uppvuxna trdd och skogskaraktar. I den
sydvéstra delen mot Gronalund &r marken nagot
mer kuperad. Ett strak med skog fortsatter séde-
rut ner mot vag 23 och avgransar det som idag ar
verksamhetsomrade mot villabebyggelsen kring
Violgatan och Guldregnsgatan langre norrut.

Omvandlingsplaner finns fér Gronalunds verksam-
hetsomrade (se omrade nr4 i bostadsutbyggnad
2.5, figurerna U2.3.8 och U2.3.9) till bostadsomra-
de med blandade funktioner. En ny detaljplan finns
aven precis vaster om Violgatan. Planen innebéar
inte nagon ytterligare byggratt i férhallande till
den plan som redan ligger i samma omrade utan ar
framst en korrigering av placeringen av redan plan-
lagda tomter. Genom planandringen frigérs mer
naturmark, bland annat en héjdrygg bevuxen med
ung ek, tall, bjérk och rénn som finns i vastra delen
av Mosshagens gronomrade.

Omradets nuvarande och forvantade funktion som
gronomrade fér de narboende gor att det boér be-
varas och utvecklas genom att befintliga kvaliteter
forstarks. Bland annat bor Kolljungabacken och
héjdryggen som ar befintliga kvaliteter i omradet
idag lyftas fram, accentueras och tillgangliggéras.
Grona kopplingar som binder samman Mosshagen
med kringliggande grénstruktur ar viktiga att jobba
vidare med, dels at sydvast och norrut utmed Kol-
ljungabacken men ocksa via befintliga skogs- och
tradstrak séderut mot vag 23 och parallellt med
Industrigatan i vaster. Mosshagen védrderas i den
naturvardesinventering som finns i kommunens
gronstrukturprogram som klass 3, vilket innebar att
det bedémts ha relativt héga till mattliga naturvar-
den.
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4. Enebacken och gamla kyrkogarden
Enebacken och den gamla kyrkogarden (figur
U2.5.5) utgor tillsammans en viktig gronstruktur
for Hoors centrala delar. Den tidigare faladsmarken
Enebacken ar numera stadspark och bjuder pa ett
varierat utbud av trdad och buskar, planteringar och
dammar. Som namnet antyder finns @ven enbuskar.
Pa kyrkogarden finns enstaka vardefulla stérre 16v-
trad och torrmarksflora.

Enebacken ar HO6rs mest centrala parkomrade
med stora sociala och rekreativa varden. Parken
anvands av manga Hoorsbor for rekreation, lek
och undervisning. Vintertid finns dven majlighet att
anvanda parken for pulkaakning. Kyrkogarden an-
vands som gangstrak men i dvrigt i oklar utstrack-
ning.

5. Jeppavallen-Jarabacken och
Lindbacken-Fogdarod

Vid Jeppavallen finns gamla hagmarker med stort
inslag av grova ekar och rikt buskskikt (figur
U2.5.6). For att bibehalla och 6ka naturvardena
behéver omradet réjas sa att de stora traden kan
fortsatta utvecklas fritt. Omradet séder om och
delar av omradet norr om vag 13 ar nyckelbiotop.
Soder om vagen genomkorsas skogspartiet av flera
stigar som anvands flitigt av saval narboende som
motionarer och andra. Norr om végen anvdénds om-
radet framfor allt av narboende. Har har betesmar-
kerna restaurerats och betas av far. Ytterligare en
bit norrut finns ett variationsrikt omrade med bland
annat ekhagar och appellundar som ar valbesokt
av narboende. Har finns ocksa kulturhistoriska lam-
ningar i form av hagnader.

Ho6rs kommun skoter stigarna och ar i sin roll som
markagare ocksa ansvarig for omradets Ovriga
skotsel. En skétselplan finns for omradet som ska
sadkerstélla att naturvardena bibehalls eller dkar.

6. Gyldenpris

Ganska gles skog, tidigare hagmark, pa en hojd-
rygg dar tradskiktet bestar av ek medan buskskik-
tet domineras av hassel (figur U2.5.7). Grova trad
och dod ved bidrar till naturvardena.

Omradet anvands sannolikt av nédrboende for pro-
menader och lek. Stigar och véagar knyter ihop om-
radet med Ekekull och andra omraden séderut.

Kommunens roll ar att sakerstalla omradet for na-
tur och rekreation samt ta fram en skotselplan.

Teckenforklaring
[=  Busshallplats
m—\/attenstrak
s Befintligt cykelnat
== = = Planerad cykelvig
Hogt naturvarde
Lagpunkt

Omradesgrans

¥

-
<3
\_l 1 B \ i
oot —
“zou. — b -

Figur U2.5.5. Karta éver Enebacken och gamla kyrkogdrden i
centrala H66r.
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Figur U.5. 6. Karta dver Jeppaval/n md omgivnin.
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Figur U2.5.7. Karta éver Gyldenpris med omgivning.
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7. Utmed H66rsan genom sédra Ho6r,
Ahusparken och Ekekull

HO6rsan rinner fran H66rs Molla dsterut genom
Ahusparken och Ekekull i Ho6rs sodra delar inn-
an den viker av s6derut dver Satofta hed (figur
U2.5.8). Ans strackning utgor ett naturligt och lum-
migt gronstrak med stora trad och fin flora pa flera
hall. Afaran &r bitvis fin med stenbottnar. Langre
Osterut mynnar Kolljungabacken ut i H66rsan. Har
finns rester av aldre hagmarker med ek, lind och
hassel. I de tidigare @ngsmarkerna vid Ekekull do-
minerar ekarna och omradet betas numera av far
under sommarhalvaret.

Ahusparken &r bostadsnara grénomrade for manga
bostadskvarter och fungerar bade som passage

och malpunkt. En lekplats finns i parken. Ekhagarna
vid Ekekull &r valbes6kta och anvands av manga for
promenader och lek. I omradet finns dven ridstigar.

Ho6rsan kan framhavas battre och dess funktion
som gront strak kan starkas. Stigarna vid Ekekull
ska hallas i gott skick. Ho6rs kommun har ansvar
for att detta sker.

Gronomradet kring an har betydelse for att hantera
och jamna ut hdga fléden. For att férebygga over-
svamningar i ans omgivningar ar det darfor viktigt
att inte hardgdra kring an eller att hindra vattnets
flode.

8. Klockarebacken och

Stenskogen vid H66rs mélla

Klockarebacken och Stenskogen vid H66rs moélla ar
valbesdkta tatortsnara skogar med stora rekreativa
varden (figur U2.5.9). Storre delen av omradet ar
kuperat och eken ar det tradslag som dominerar.
Buskskiktet ar varierat med brakved, hagg, flader
och hassel. Narmast Ho6rsan ar markerna fuktigare
och bevuxna med bjork och al. I hela omradet finns
rikligt med lamningar och spar fran sandstenbryt-
ning.

Flera stigar finns i omradet, saval markerade som
omarkerade. Leden "Brottets bana” gar langs ett
gammalt jarnvagsspar dar sten fraktades fran sten-
brotten till H66rs station vid tiden kring forra se-
kelskiftet. Kommunens uppgift ar att fortsatta halla
leder och ledmarkeringar samt informationsskyltar
i gott skick.
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Figur U2.5.8. Karta éver H66rsdns stréckning genom Hér.
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Figur U25.9. Karta 6ver K/ckarebacken och Stenskogen vid
Hé6rs Mélla.
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9. Ekhagarna vid Backagarden

I sodra delen av centrala HOOr, vid Backagarden,
finns ett balte med rester av ekhagar som tillsam-
mans har mycket héga naturvarden (figur U2.5.10).
De riktigt stora ekarna saknas men férekomsten av
aldre och vidkroniga ekar ar god och omradet kom-
mer att bli mer vardefullt med tiden. I den sydligas-
te delen finns ett alkarr, ocksa det med stora natur-
varden. Delar av omradet betas vilket ar positivt for
biodiversiteten.

Den sydligaste delen &r utpekad som naturvardes-
objekt.

Tillgangligheten till omradet ar begransad och det
anvands troligen inte sarskilt flitigt for rekreation
och promenader annat a@n av enstaka personer. Vid
utveckling av Satofta hed bor aven detta omrade
omfattas av atgarder for dkad tillganglighet. En
skotselplan bor tas fram for att sakerstalla att de
gamla ekarna inte blir intrdngda av annan vegeta-
tion.

10. Satofta hed

Satofta hed (figur U2.5.11) erbjuder stora sam-
manhangande arealer med 6ppna fuktpaverkade
marker dar vissa delar ar betade och andra inte.
Omradet har redan idag héga naturvarden men har
stor potential att utvecklas som hack- och rast-
plats fér bland annat vadare. Restaureringsplaner
for vattendrag och vatmarker har funnits under
langre tid och H66rs kommun boér ta ansvar for att
dessa genomférs. Satofta hed har ocksa potential
att utvecklas till ett tatortsnara natur- och rekrea-
tionsomrade. En lamplig plats fér angoringspunkt
ska identifieras och tillgangligheten till omradet ska
forbattras.

Teckenforklaring
|=| Busshallplats
s \/attenstrak
s Befintligt cykelnét
== = = Planerad cykelvag
Hégt naturvarde
Lagpunkt

Omradesgrans

= M .\.
- . e
0. Karta éve

A )

Figur U2.5.1 r Ekhagarna vid Béickagdrden.

Teckenférklaring
/= Busshallplats
e \/attenstrak
s Befintligt cykelnat
== == = Planerad cykelvag
Hogt naturvarde
Lagpunkt

Omradesgréns

Figur U2.5.11. Karta 6ver fuktmarkerna vid Sétofta hed och
Hd6rséns fortsédttning ner mot Sdtoftasjon
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11. Orup

Orupsberget och dess sluttningar bestar till storsta
del av igenvaxande hagmarker som pa de flesta
stéllen omvandlats till sluten skog (figur U2.5.12).
Langst upp pa berget ar skogen mager med inslag
av bade l6v- och barrtrad. Langre séderut domine-
rar adellovtraden. Bestanden ar olikaldriga vilket
bidrar till en varierad skog med stora naturvarden.
Stora delar ar bokskog men har finns ocksa ekha-
gar, alkarr och askkarr. Den sydvanda sluttningen
ger ett lokalklimat som @ven gynnar 16nn, avenbok
och den varmekravande linden.

I omradet finns flera nyckelbiotoper och tva bio-
topskyddsomraden. Delar av omradet planeras bli
Natura 2000-omrade och pa sikt dven skyddas som
naturreservat.

Sedan bdrjan av 1900-talet har Orup varit en plats
for konvalescens och rekreation. Idag &r omradet
ett populart strévomrade som genomkorsas av en
mangd stigar, anlagda saval som spontana. Le-
der fér promenader av varierande langd samt for
mountainbike finns iordningstallda och markerade.

Kommunen vill verka for att tillgangligheten ar fort-
satt god, dels via vandringsleder, dels via kollektiv-
trafik. Orupsbergets sydsluttning utvecklas foér na-
tur och rekreation. H66rs kommun valkomnar den
planerade reservatsbildningen. Kommunen kommer
att ta initiativ till att upphdva byggnadsplanen som
overlappar nyckelbiotopen sa att naturen kan skyd-

Utsikt fran Orupsberget

Teckenforklaring
|2 Busshallplats
<> Angoringspunkt
Ny badplats
Planerad vandringsled
Ovriga vandringsleder &
e Befintligt cykelnat
== = = Planerad cykelvag
Hogt naturvarde
Lagpunkt

Omradesgrans

Figur U2.5.12. Karta 6ver Orups rekreationsomrade.

das. Omradets kvaliteter som rekreationsomrade
ska lyftas fram som resurs for hela tatorten och
angoringspunkten vid Orups sjukhus bor forstar-
kas. Las mer om planerad utveckling av Orup i. 12.
Satoftasjons strand och H66rsans mynning
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12. Satoftasjons strand och

HoO6rsans mynning

Sdtern

Vackra hagmarker med grov ek och strandmarker
langs Ostra Ringsjon. Naturvardena &r framfor allt
kopplade till tradskiktet.

Ekhagen &r utpekad som naturvardesobjekt och
strandskydd galler I&dngs sjén.

Omradet ar relativt svart att bade na och hitta men
kan utvecklas till ett mal for promenader framfér
allt fér narboende. Kommunen ska utreda méjlighe-
ten att anlagga en kommunal badplats vid Satern
och att utveckla omradet som natur- och rekrea-
tionsomrade. Ostra delen av Orupsomréadet lankas
Osterut genom att utveckla vandringsstrak mot
Satofta hed via Satern (figur U2.5.13).

Las mer om omradet i Plan fér Ringsjobandet.

H66rséns mynning

Hoé6rsan rinner fran norr genom omradet och om-
ges av hagmarker med fina unga ekar och artrikt
tradskikt innan den mynnar i Satoftasjon.

Hela omradet skyddas av strandskyddet och ingar
aven i foreslaget utvidgat riksintresseomrade for
friluftslivet.

Hagmarkerna kring H66rsans mynning utvecklas till
rekreationsomrade med strak langs HGGrsan och
koppling till Satofta hed. Las mer om omradet i Plan
for Ringsjobandet.

13. Fuktangarna vid Kvesarumsan

Nira Kvesarumsans utlopp (figur U2.5.14) i Ostra
Ringsjon finns laglanta och 6ppna marker som till
storre del inte har havdats under lang tid. Trots
detta har omradet héga naturvarden och god ut-
vecklingspotential med goda mdjligheter till att
anlagga nya vatmarker och starka havden med be-
tet och slatter.

HB6rs kommun bor ta ansvar for att omradet ut-
vecklas pa basta satt ur ett naturvards- och rekre-
ationsperspektiv. Omradet ar ett mellankommunalt
intresse med Horby kommun dér stérre delen av an
rinner.

Teckenforklaring
/@ Busshallplats

Badplats
Ny badplats

s \/attenstrak
Planerad vandringsled

s Befintligt cykelnat
Hogt naturvarde
Lagpunkt

Omradesgrans

o

Figur U2.5.13. Karta 6ver naturomradena léngs Sétoftasjén och
HG6rsdns mynning.

Teckenforklaring
Vattenstrak

Planerad vandringsled
Haégt naturvarde
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Omradesgrans

E, AN :
Figur U2.5.14. Karta 6ver naturomrddet norr om Kvesa
strax 6ster om é&ns mynning.

rumsan vid
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2.6 \erksamhetsomraden

Verksamhetsomraden ar en viktig del av smastaden eftersom de innehaller arbetsplatser
och plats for viktiga samhallsfunktioner. Bradgardar, verkstader och tillverkningsindustri
ar exempel pa verksamheter som kan skapa stérningar om de blandas med bostader.
Sarskilda omraden behover darfor avgransas sa att ytkravande och stérande verksamheter
kan utvecklas langsiktigt och fortsatta att utvecklas liksom verksamheter som alstrar tunga

transporter.

Frisdrsalonger, kontor, butiker och liknande bér daremot i férsta hand utvecklas integrerat
med stadsbebyggelsen i centrum eller som en del av bostadsomraden.

Verksamheter i

markanvandningskartan

Verksamhet

Verksamhetsomraden i markanvandningskartan
(figur U2.6.1) ar sarskilt avsedda for sadana verk-
samheter som inte bér blandas med bostader. Har
finns utrymme for verksamheter som kan innebara
viss stérning, som ar ytkravande eller som genererar
mycket trafik. Viktiga kriterier ar att omradena har
god trafikforsorjning och ar tillrackligt stora for att
ge naringslivet forutsattningar att utvecklas i tider av
stort tryck pa bostadsmarknaden. Omradena ar inte
avsedda for kontor oc h personalintensiv verksamhet.

Verksamhet, utveckling

Avser omrade for framtida utveckling av verksam-
heter for den typ av verksamheter som inte bor
blandas med bostader.

Utgangslage

I H6or finns tre huvudsakliga verksamhetsomra-
den. Centrala industriomradet ar det aldsta omra-
det, och ligger mindre a@n en kilometer fran H66rs
station. Verksamhetsomrade nord ligger langs med
vag 23 i norra delen av tatorten och verksamhets-
omrade syd har utvecklats invid nya Satoftavagen.
Planlagd mark fardig att salja finns bade pa nord
och syd. Vid verksamhetsomrade nord finns méj-
lighet att pa lang sikt utdka verksamhetsomradet
ytterligare. Vattenreningsverket finns vid Ormanas.
Verksamhetsomradena ligger vid HO6rs infarter och
genomfarter langs vag 23, vdg 13 och Nya Satofta-
vagen. Omradena far darfor stor betydelse for hur
H66r ser ut fran vagtrafikantens perspektiv.

Markbehov for framtiden

H66rs kommuns planering fér verksamhetsomraden
riktar sig till hantverkare, verkstader, serviceféretag
och mindre tillverkningsindustrier. Darutéver planerar
kommunen for utveckling av offentliga verksamheter
som atervinningscentral och reningsverk.

H66rs kommun planerar ocksa for att kunna erbjuda
mark i verksamhetsomraden for handel som riktar sig
till en lokal/delregional kundkrets, och sarskilt fér han-
del med skrymmande varor. Daremot planerar kommu-
nen inte for storre externa handelsomraden med regi-
onal kundkrets, eftersom utvecklingen under senare ar
pekar pa att den typen av etableringar dras till de mest
tattbefolkade regiondelarna. For H66rs del ar det dar-
for viktigare att stérka centrumhandeln och att erbjuda
mark for utveckling med mer lokala drivkrafter.

Da och da kommer forfragningar om mark fér skrym-
mande anlaggningar som inte alstrar mycket transpor-
ter och darfor inte kraver direkt narhet till stérre vagar.
Anlaggande av solcellspark ar ett exempel. Udda fragor
av det slaget hanteras med utgangspunkt i hur val de
stammer med kommunens vision och 6versiktsplanens
malbild. Samhallsutvecklingen och trender i omvarlden
paverkar behovet av mark pa ett satt som kan vara
svart att forutse. Férandrad handel- och godshantering
kommer att paverka markbehovet for godshantering.
Region Skane pekar i sin godsstrategi pa behovet av
strategiska noder for godshantering vid hamnarna och
vid jarnvagen i norra Skane. Inget tyder dock pa att
nagra storre nav for gods eller transporttekniska an-
laggningar skulle efterfragas i Ho6rs kommun. Daremot
ar det mojligt att behovet av lokala omlastningscentra-
ler kommer att 6ka.
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Figur U2.6.1. Markanvc'indningskdrta fér smdstaden med fokus pG verksamhetsomraden.
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1. Centrala industriomradet

Kommunens planering fér att omvandla centrala
industriomradet (figur U2.6.2) till stadsbygd har
beskrivits i avsnitt om bostadsutbyggnad (avsnitt
U2.3 omrade nr4 samt figurer U2.3.8 och U2.3.9).
Avsikten &ar att flytta de mest stérande verksamhe-
terna som ett forsta led i omvandlingen. Verksam-
heter som inte st6ér sin omgivning eller har stora
transportbehov kan finnas kvar i omradet aven
efter det att bostader byggts i omradet.

Omvandlingen fran verksamhetsomrade till omra-
de for stadsbebyggelse betyder alltsa inte att alla
verksamheter behodver flyttas. De verksamheter
som funderar pa att gbra storre investeringar boér
dock évervdaga om de finns pa ratt plats. Kommu-
nen kommer att bjuda in berdrda fastighetsédgare
och verksamheter till tidig dialog om omradets
utveckling innan mer konkreta planer tas fram for
omradet. Dagligvaruhandel och annan bestks-
intensiv verksamhet ar [amplig att behalla i nara
anslutning till Frostavallsvagen/vag 13.

Figur U2.6.2. Centrala industriomrédet

Séder om Frostavallsvagen finns varmeverket. Den-
na verksamhet ar inte lamplig att integrera med
stadsbygd och fastigheten ar fortsatt markerad
som mark for verksamheter.

Konsekvenser Centrala industriomradet
Befolkningstillvixt

Som en komplettering till befintlig konse-
kvensbeskrivning i avsnitt U2.3 bostadsbyg-
gande sa bor ndamnas att befolkningstillvaxt

i omradet forvantas skapa dkat underlag for
befintliga verksamheter inom omradet och i
naromradet. Befintliga icke-stérande verk-
samheter ska i mesta mojliga man tillatas vara
kvar och utvecklas i enlighet med omvandling-
en for omradet som helhet.

Se aven konsekvensbeskrivning for Gronalund
(omrade nr4 i avsnitt U2.3, bostadsbyggande)
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2. Verksamhetsomrade syd

I verksamhetsomrade syd (figur U2.6.3) finns bade
delar som ar exploaterade sedan lange och delar
som blivit tillgangliga genom Nya Satoftavagen. De
tomter som har skyltlage och allra bast tillgang-
lighet vid huvudvagarna ar bebyggda, men @ven

aterstaende tomter har god tillganglighet. Det finns
lediga tomter bade i de aldre delarna och vid Termi-

nalvagen i de nyare delarna. Redan bebyggda fast-
igheter utvecklas 6éver tid med nya verksamheter.
Utmed Nya Satoftavagen finns potential att battre
utnyttja skyltlaget i framtiden.

Omvandlingen av centrala industriomradet innebar
att atervinningscentralen och gatukontorets férrad
behdver erbjudas ny mark, och bada dessa skulle

med fordel kunna flytta till verksamhetsomrade syd.

Verksamhetsomrade syd bor inte véaxa séder om
Sangarevagen/markvagen mot Backagarden.

Figur U2.6.3. Verksamhetsomrdde syd

Konsekvenser Verksamhetsomrade syd
Befolkningstillvéixt

Nya och befintliga verksamheter skapar forut-
sattningar for fler arbetstillfallen i Ho6r.

Integrerad kommun
Arbetsplatser bidrar till att smastaden som
helhet far ett tillskott av liv och rérelse dagtid.

Omradet har dock dven en barridreffekt mellan
Ho66rs centrum och Satofta. Detta kan motver-
kas genom omsorgsfull gestaltning i samband
med forandringar av framforallt cykelvagens
narmiljo. Trygg och attraktiv passage genom
omradet fér oskyddade trafikanter ska alltid
beaktas i samband omradets utveckling.

Miljéanpassat transportsystem

Omradet ligger en kilometer fran HO6rs jarn-
vagsstation och ar centralt belaget i smastaden
i forhallande till var de flesta bostaderna ar
beldgna. Beroende pa vilket arende folk har till
omradet sa finns det goda forutsattningar for
manga att na omradet med cykel eller till fots.

Hushdéllning med mark- och vattenresurser
Befintlig markanvandning &r till 6vervagande
del redan planlagd mark for verksamheter.
Fortatning av omradet innebéar en god hus-
hallning med mark- och vattenresurser férut-
satt att naturomraden och Hé6rsan kan beva-
ras pa ett bra satt.
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3. Verksamhetsomrade nord

Sddra delen av omradet, Portvagen och Pumpva-
gen, ar i princip fardigbyggda. Cirkulationsplatsen
vid City Gross och Pumpvagen goér att motortra-
fiken fungerar val vid dessa mer besoksintensiva
verksamheter. For oskyddade trafikanter behdvs
dock forbattringar av mdjligheten att korsa vag 23.
Bade cyklister och de som kommer med buss maste
korsa vagen for att ta sig till City Gross.

Omradet ar ursprungligen planlagt for industri-
andamal pa 1970-talet. 2013 antogs en ny plan
for Pumpvagen med syfte att tillata olika typer av
handel. Sallankdpshandel, kontor och lager tillats
narmast rondellen och icke storande verksamheter,
lager och volymhandel i 6vriga delar.

I mellandelen vid Barkvagen har en reviderad de-
taljplan just antagits och forsaljning férbereds.
Kommunens intentioner fér omradet ar att kvarte-
ret ndrmast vag 23 ska fa en sammanhallen utform-
ning och utnyttjas for verksamheter som drar nytta
av skyltlaget. Narmast jarnvagen har marken samre
barighet och [ampar sig for upplag och liknande
verksamheter. Narmst vag 23 planeras ett band av
naturmark som avses planteras med tradrad vilken
lases samman med de bevarade kullarna med bok-
skog norr darom. Syftet ar att skapa en tilltalande
nordlig infart till H66r. Verksamhetsomradet ska
byggas ut for att ge mojlighet att etablera nya verk-
samheter. Omradet kommer att vara val synligt fran
Vag 23. For att bebyggelsen ska fa ett tilltalande
utseende regleras fasadernas utformning och max-
imal byggnadshdojd far vara tio meter. Inom delen
for upplag far byggnader, garage och skjul ha en
nockhdjd pa max fem meter. Intill Vag 23 avsatts
ett sarskilt omrade for skyltpelare intill Barkvagen.
I 6vrigt begransas skyltning till byggnaders fasa-
der och variabelt meddelande tillats inte. En del av
marken inom planomradet intill Vag 23 har plan-
lagts som natur och avses planteras med tradrad
som lases samman med de bevarade kullarna med
bokskog norr darom. Naturmarken tryggar ocksa
ett byggnadsfritt avstand pa 30 meter mellan bygg-
nad och led for transport av farligt gods.

Sdder om den nya detaljplanen finns ett vagreser-
vat enligt en detaljplan fran 1974. Syftet var att
madjliggora en ny vastlig forbifart for vag 13. Detta
beddms inte ldngre vara aktuellt och H66rs kom-
mun avser planlagga for verksamheter.

Norra delen, vid Sjunnerups gard och Stjarnelund,
ar ocksa detaljplanerad. Har pagar inte nagra for-
beredelser fér forsaljning och marken ar att be-
trakta som ett utvecklingsomrade pa langre sikt.
Gallande detaljplan tillater smaindustri, lager och
hantverk.

Oster om vég 23 och norr om Citygross avgransas
ett utvecklingsomrade for verksamheter. I detta

omrade ser H66rs kommun potential att méjliggora
ytkravande handels- och verksamhetsetableringar,
vilket inte ryms i kvartersstrukturen vaster om vdg

23 (se figur U2.6.4).

Forutsattningarna i omradet maste utredas vidare
eftersom det delvis innehaller h6ga naturvarden
och eftersom det tenderar att bli vatten staende i
omradet enligt den skyfallskartering som gjorts for
kommunen. Stora delar av den utpekade marken
ar idag privatagd och kan endast bli aktuell om det
finns intresse fran markagare. Den nordligaste de-
len av det utpekade omradet 6ster om vag 23 ar i
kommunal dgo och bestar idag av &kermark. Aven
den sydligaste delen som angransar till City gross
ar jordbruksmark. Daremellan finns ett skogsomra-
de med relativt ung barrskog.

En faktor som paverkar den framtida utformningen
av verksamhetsomrade norr ar hur den framtida
vagstrackningen fran vdag 13 kommer att ansluta
vag 23. Om slutsatsen blir att utveckling 6ster om
vag 23 tillgodoser andra behov an marken vid Sjun-
nerups gard sa kan det bli aktuellt att prioritera
utbyggnad 6ster framfor utbyggnad i norr. Dessa
fragor bor hanteras genom en kommande férdjup-
ning av dversiktsplanen fér Smastaden Ho6r.

Konsekvenser Verksamhetsomrade nord
Identitet

En utvidgning och utveckling av verksamhets-
omradet starker identiteten som betydelsefullt
verksamhetsomrade. Fler verksamheter och en
mer tilltalande utformning med tradrida langs
vag 23 starker identiteten som ett omrade dar
naturen finns narvarande och integrerad i den
byggda miljon. Féreslagen kvartersstruktur med
mindre och mellanstora etableringar vaster om
vag 23 och plats for storre etableringar oster
om vagen forstarker omradets struktur.

Miliéanpassat transportsystem

En utbyggnad av verksamhetsomradet férvan-
tas generera mer trafik pa vag 23. Det medfor
att behovet att bygga ut cykelvag ldngs med
vag 23 norrut fran rondellen vid korsningspunk-
ten vag 13/23 okar for att fler ska ha mojlighet
att ta sig till och fran verksamhetsomradet med
cykel.

Hushéllining med mark- och vattenresurser
Forslaget innebar en god hushallning med
markresurser eftersom stora delar av den mark
som tas i ansprak ligger inklamd mellan jarn-
vagssparet och vdg 23. Planforslaget innebar
ocksa att olika delar av planomradet ska anvan-
das for olika syften. Till exempel féreslas upplag
av varor i nara anslutning till sparet dar marken
ar mindre lamplig fér bebyggelse.
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Figur U2.6.4. Verksamhetsomrdde nord
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2.7 Smastadens omland

Utbytet mellan smastaden och dess omland har stor betydelse fér bade smastadens
invanare och for boende i byar och pa landsbygden. Befolkningen i smastadens narhet
utgor en betydande del av underlaget fér verksamheter, service och arbetsplatser i
smastaden. Samtidigt ar omlandets kvaliteter avgérande for att manga valjer att bosatta
sig i smastaden. Det ar alltid nara till landsbygdens mdjligheter till rekreation och lugn.
Jord- och skogsbruk ar sjalvklara naringar i smastadens omland. Verksamhet riktad mot
besdkare ar viktig for de boende i omlandet.

Markanspraken for ny bebyggelse i smastadens narhet 6ékar med inflyttning och tillvaxt.
Det maste provas mot behovet av langsiktigt hallbara strukturer och tekniska l6sningar,
oavsett det galler avstyckning for enstaka bostadstomter eller etablering av en ekoby. Métet
mellan smastaden och dess omland innebar en konstrast som ar viktig att uppratthalla.

Omlandet i markanvandningskartan

Landsbygd: generellt

Landsbygd ar den dominerande omradestypen for
smastadens omland. Landsbygden anvéands for are-
ella ndringar och andra landsbygdsanknutna verk-
samheter, men dven lantliga bostadsomraden och
anlaggningar for beséksnaringen ingar.

Den generella vagledningen for ny bebyggelse pa
landsbygd galler fér kommunen som helhet. I sma-
stadens direkta narhet ar forandringstrycket stort
vilket ger ett stérre behov av samlad prévning ge-
nom detaljplan. Aven behovet av att I6sa VA-frdgan
i ett sammanhang &r sarskilt tydlig.

Végledning
Nya bostadstomter placeras i forsta hand:

* iellerianslutning till befintliga bebyggelse-
grupper och

* med hansyn till historiska strukturer i land-
skapet som sockengranser, vagar, mm

Tomten avgransas och utformas med hansyn till
natur- och kulturvdrden samt héjdskillnader. I ku-
perade omraden behdvs storre tomt for att undvika
onddig schaktning och utfylinad.

Bebyggelsen utformas med hansyn till landskap,
kulturhistoria och karaktarsdrag i omgivande be-
byggelse.

Lokalisering och utformning anpassas efter majlig-
heterna att ordna vatten och avlopp pa ett hallbart
satt.

Landsbygd: jord- och skogsbruk

Jord- och skogsbruk i markanvandningskartan (fi-
gur U2.7.1) avser mark som anvéands for areella
naringar. Vaster om Ho6r domineras landsbygden
av jordbruk och har férhallandevis hog bérdighet
(klass 5-6). Oster och norr om H66r finns mellan-
bygden med lagre boérdighet (klass 3-5). Skogsbru-
ket ar betydande och jordbruksmarken bestar av
mindre skiften, ofta betesmark.

Végledning

Forutsattningarna att langsiktigt bedriva areella
naringar ska vaga tungt vid eventuella férandrings-
ansprak. Vaster om Hoor galler att avstyckningar
for andra andamal ska styras till befintliga bebyg-
gelsegrupper och vagar for att inte splittra upp
marken.

Landsbygd: Stadsnara landsbygdsmiljo
Stadsnara landsbygdsmiljo i markanvandnings-
kartan ar omraden av visst intresse for jord- och
skogsbruk, men med mattlig bérdighet (klass 4).
Omradena ar starkt paverkade av narheten till sma-
staden och delvis bebyggda med bostader. Omra-
dena ar avgransade utifran behovet av att uppratt-
halla kontrasten mellan stadsbygd och landsbygd
och behovet av att styra tatortsutvecklingen.

Végledning

Lantlig karaktar ska uppréatthallas. Det innebar en
restriktiv hallning till att préva nya omraden for
samlad bostadsbebyggelse och andra anlaggningar
som hér hemma i stadsbygd. Aven enstaka nya bo-
stader kan krava prévning genom detaljplan.
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Landsbygd: Befintliga bebyggelsegrupper
Befintliga bebyggelsegrupper i markanvandnings-
kartan @r bostadsomraden som inte &r inordnade
i en stadsmassig kvartersstruktur eller inte ingar

i tatorten. Klevahill-Bokehall-Bokeslund, S6évréd,
Angsbyn, Stanstorp-Ormanés och Sjunnerup &r
bebyggelsegrupper med stort antal invanare.

Elisetorp
Elisetorp detaljplanerades pa 60-talet for fritids-
hus. Overviagande del av bostéderna &r idag per-
manent bebodda. VA-utbyggnad ar planerad for
omradet.

Végledning Elisetorp
Férandringar provas mot gallande detaljplan

Klevahill, Bokehall och Bokeslund

Bokehall och Bokeslund detaljplanerades for fritids-
hus pa 60-talet. Idag ar den helt dominerande de-
len av bostaderna permanent bebodda. H66rs kom-
mun har konstaterat att den géllande planen ger en
for snal byggratt. Arbete pagar darfor med att and-
ra planen sa att byggratten ska motsvara moderna
férvantningar pa en bostad. Elisetorp ar avstyckat
och bebyggt med bostader utan detaljplan. VA-ut-
byggnad &r planerad fér hela omradet. Drygt 300
personer bor i omradet som ingar i HOOrs tatort.

Végledning Klevahill Bokehall-Bokeslund

Inom detaljplan provas férandringar mot gallan-
de plan. Utanfér detaljplan kan avstyckning for
enstaka nya bostadsfastigheter och andra mindre
kompletteringar prévas genom férhandsbesked och
bygglov. Kompletterande bebyggelse tillats om den
anpassas till den lantliga miljén och till karaktars-
dragen i samma bebyggelsegrupp. Nya bostads-
tomter bor da inte styckas mindre an ca 1500 m?
med hansyn till landsbygdens luftiga bebyggelse-
maonster.

Ornakdrr

Ornakarr detaljplanerades for fritidshus p& 60-ta-
let. Overvdgande del av bostaderna ar idag per-
manent bebodda och omradet har kommunalt VA.
Omradet ligger direkt i kommungrans.

Végledning Ornakérr

Gallande detaljplan begransar byggratten. H60rs
kommun ser férutsattningar att upphava detaljpla-
nen sa att bygglov darefter kan beviljas for storre
hus. Mellankommunalt samrad behovs for att sa-
kerstalla att upphavande av detaljplanen inte far
odnskade effekter i Horby kommun.

Sévréd

Sovrod bestar av gardar och hus samlade langs en
gammal landsvag. Det raknas idag till H66rs tatort
och hér bor ca 120 personer. Omradet &r inte reg-
lerat i detaljplan. Kommunalt VA &r nyligen utbyggt
for stérre delen av omradet. For norra delen behdévs
det en langsiktigt hallbar VA-planering.

Végledning Sévréd

Avstyckning for enstaka nya bostadsfastigheter och
andra mindre kompletteringar prévas genom for-
handsbesked och bygglov. Kompletterande bebyg-
gelse tilldats om den anpassas till den lantliga miljon
och till karaktérsdragen i samma bebyggelsegrupp.
Nya bostadsfastigheter bor inte styckas mindre an
ca 2000 m? med hansyn till landsbygdens luftiga
bebyggelsemdnster.

Angsbyn

Angsbyn &r detaljplanerat i sin helhet och har kom-
munalt VA. Har bor ca 170 invanare. Detaljplanen
har nyligen andrats for att sakerstalla kulturhisto-
riska och arkitektoniska varden i bebyggelsen.

Végledning Angsbyn
Bebyggelse prévas mot gallande detaljplan.

Stanstorp och Ormands

Stanstorp och Ormanas ar delvis reglerade genom
detaljplan. Kommunalt VA &r nyligen utbyggt i hela
omradet. Omradet ar narmare beskrivet i planen
fér Ringsjobandet. Har bor drygt 500 invanare och
omradet ingar i Ho6rs tatort ar.

Végledning Stanstorp och Ormands

Avstyckning for enstaka nya bostadsfastigheter och
andra mindre kompletteringar prévas genom for-
handsbesked och bygglov. Kompletterande bebyg-
gelse tillats om den anpassas till den lantliga miljén
och till karaktarsdragen i samma bebyggelsegrupp.

Nya bostadsfastigheter bor inte styckas mindre an
ca 2000 m? med hansyn till landsbygdens luftiga
bebyggelsemdnster. Ca 20 % av fastighetsarean
kan bebyggas i normalfallet, dock boér inte den to-
tala byggarean odverstiga 250 m? (i enlighet med
planen for Ringsjébandet).

Ormands gamla bykérna

Ormanas gamla bykarna ligger vid en gammal
landsvagskorsning. Omradet ar inte reglerat i de-
taljplan och saknar kommunalt VA. Omradet séder
om vagen ar strandskyddat. Sédra stambanan gor
att omradet i viss man ar bullerutsatt.

Védgledning Ormands gamla bykérna

Strandskydd och hansyn till den gamla bykdrnans
bebyggelsestruktur gor att omradet inte ar lampligt
for avstyckning av nya bostadstomter.

Tjuvaréd

Tjuvardd ar avstyckat och utbyggt utan reglering

i detaljplan. Omradet har kommunalt VA. Sédra
stambanan gor att omradet i viss man ar bullerut-
satt.

Végledning Tjuvardd

Avstyckning for enstaka nya bostadsfastigheter och
andra mindre kompletteringar prévas genom for-
handsbesked och bygglov. Kompletterande bebyg-
gelse tillats om den anpassas till den lantliga miljon
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och till karaktarsdragen i samma bebyggelsegrupp.
Nya bostadstomter bor da inte styckas mindre &n
ca 1500 m? med hénsyn till landsbygdens luftiga
bebyggelsemdnster.

Lillasdte

Lillasate ar en by langs en gammal landsvags-
strackning, vid sidan av nuvarande vag 13. VA-ut-
byggnad &r planerad foér omradet.

Végledning Lillaséte

Avstyckning for enstaka nya bostadsfastigheter och
andra mindre kompletteringar provas genom for-
handsbesked och bygglov. Kompletterande bebyg-
gelse tillats om den anpassas till den lantliga miljén
och till karaktarsdragen i samma bebyggelsegrupp.
Nya bostadstomter bor da inte styckas mindre &n
ca 1500 m? med hénsyn till landsbygdens luftiga
bebyggelsemdnster.

Sjunnerup/Jularp

Sjunnerup/Jularp & numera en egen tatort med
drygt 230 invanare. Den norra delen av omradet
blev detaljplanerad f6r fritidshus pa 1940-talet.
Resten av omradet saknar reglering i detaljplan.
VA-utbyggnad &r planerad fér hela omradet.

Végledning Sjunnerup

Inom detaljplan provas férandringar mot gallan-

de plan. Utanfor detaljplan kan avstyckning for
enstaka nya bostadsfastigheter och andra mindre
kompletteringar prévas genom férhandsbesked och
bygglov. Kompletterande bebyggelse tillats om den
anpassas till den lantliga miljén och till karaktars-
dragen i samma bebyggelsegrupp. Nya bostads-
tomter bor da inte styckas mindre an ca 1500 m?

Konsekvenser utveckling av reningsverk
Hdénsyn till hav, sjéar och vattendrag
Anpassning till skarpta miljokrav med han-
syn till vattenkvalitet ar utgangspunkten for
en framtida utveckling. Det kan férvantas att
stérre ytor behdvs for att uppna framtida krav
pa rening.

Skydd av natur, kultur och rekreationsvdrden
Omraden som idag ar allemansrattsligt till-
gangliga kan behdéva stangslas in. Sarskilda
skal for strandskyddsdispens ar da att anlagg-
ningen ar ett angelaget allmant intresse och
att det roér sig om utveckling av en befintlig
verksamhet. Den lokala inskrankning detta far
pa friluftslivet bedéms inte patagligt skada
riksintresset. Inte heller kulturmiljéer av riks-
intresse forvantas lida nagon pataglig skada.

med hansyn till landsbygdens luftiga bebyggelse-
maonster.

Ovriga omréden
Karlarp och Hanninge ar beskriva i avsnitten U3.2
(Tjérnarp) och U3.5 (Landsbygden).

Landsbygd: Nya bebyggelsegrupper

Nya bebyggelsegrupper i markanvandningskartan
ar tva lantliga utbyggnadsomraden se figur U2.3.1
om bostadsutbyggnad samt Plan for Ringsjobandet.

Landsbygd: Besdksnaring
Omraden for besoksnaring beskrivs narmare i av-
snitt U4.5 (Bestksnaring och besdksmal).

Verksamheter

Ormanas reningsverk ar en viktig anlaggning efter-
som hela HOOrs tatort ar kopplad dit. Mark for re-
ningsverkets langsiktiga behov reserveras norr om
befintlig anlaggning. Utveckling berér omrade som
ar av riksintresse for friluftsliv och kulturmiljévard
och som ar strandskyddat. Se planen foér Ringsj6-
bandet fér narmare beskrivning.

Natur och Vattenomraden

Se kapitel U4 om Tillgénglig natur med hdga kva-
liteter for att lasa om vad dessa omradesbeteck-
ningar innebar och hur kommunen ser pa deras
utveckling.

Lansbygden soder om Dagstorpssjén
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Tatortsutveckling

I anslutning till smastaden H66r finns flera omra-
den som bér bli aktuella for fortsatt tatortsutveck-
ling, men dar bland annat infrastrukturfragor beho-
ver utredas. Att titta narmare pa forutsattningarna
i dessa omraden ar en av de viktigaste fragorna for
ett kommande fordjupat dversiktsplanearbete for
Smastaden HOOr. Har bor det bli méjligt att peka ut
ny stadsbygd (utbyggnadsomraden) tillsammans
med verksamhetsomraden och grénstruktur.

De omraden som sarskilt behdver studeras nar-
mare ar darfér markerade som hdnsynsomréaden
for tdtortsutveckling (jamfér Hansynsdelen avsnitt
2.2). Inom dessa omraden ar det sannolikt att mar-
kanvandningskartan kommer att férandras genom
kommande oOversiktsplanering. Har presenteras
oversiktligt vilka fragor som da behéver utredas
och som kan leda till nya stéllningstaganden.

Holma

Omradet ligger bra till, mellan en och tva kilometer
fran HOOrs station. En blandad bostadsbebyggelse
skulle darfor ligga i linje med inriktningen for kom-
munens utvecklingsstrategi.

H66rs kommun ager mark i omradet eftersom det
tidigare har funnits ett vagreservat fér en vastlig
forbifart. Det bedéms inte langre finnas behov av
en sadan férbifart, men den 6vergripande vagin-
frastrukturen inom Ho6rs tatort behdver studeras
narmare innan omradet kan bli lampligt for tatorts-
utveckling. Vag 13 som barriar behéver da studeras
sarskilt.

Merparten av omradet ar dock privatagt. Andra
forutsattningar att ta hansyn till i kommande ut-
redningsarbete ar bland annat landskapsbild, dver-
svamningsrisker och strandskydd.

Norr och dster

Fortsatt tatortsutveckling 6sterut hindras idag av
osakerheterna kring hur transittrafiken ska passera
H66r i framtiden. Allt pekar dock pa att en 6stlig
forbifart kommer att behévas. H66rs kommun ver-
kar for att den ska hamna sa langt 6sterut som
majligt for att inte komma i konflikt med tatorts-
utveckling och rekreationsintresset vid Fogdaréd
(jamfor Hallbara transporter, avsnitt 5.4). Trafikver-
ket kommer att utreda lamplig vagdragning genom
sitt kommande arbete med vagplan. Slutsatserna
fran det arbetet blir helt avgérande for kommunens
mdojlighet att utveckla smastaden H66r i norr och
Oster.

Det framtida behovet av mark for verksamheter ska
tillgodoses framforallt i norra Ho6r. Verksamhets-
omrade nord ligger idag mellan stambanan och
vag 23, men det kan bli aktuellt att utdka verksam-
hetsomradet aven 6ster om vag 23. Lampligt lage,

storlek och inriktning fér en sddan utveckling be-
hover analyseras i dialog med de aktdrer som idag
finns i HGOrs olika verksamhetsomraden.

Delar av omradet ligger mellan en och tva km fran
Hoors station, och kan darfér bli lampligt for blan-
dad bostadsbebyggelse, enligt inriktningen for
kommunens utvecklingsstrategi.

Ekends-Ekehill

Nar det byggs nya spar langs med stambanan kom-
mer befintliga gatunat att paverkas och troligen
behdver nya gator anlaggas for att 16sa angéring
till befintliga fastigheter. I dagsléaget finns ingen
narmare analys av hur infrastrukturen bor se ut i
ett sddant scenario, men en mgjlighet ar att an-
goringen i framtiden sker norrut, mot Maglasate-
vagen. Det framtida behovet av gatunat bor darfor
prioriteras vid férandring av markanvandningen.

Omradet har ett mycket bra lage i smastaden Ho6r,
med delar som ligger mindre dn 1000 m fran Hoo6rs
station. Omradet ar darfor aktuellt for tatortsut-
veckling. Gallande detaljplan fér marken mellan
Ho6rsan och stambanan reglerar bostader och
lantbruksdandamal och innehaller outnyttjade bygg-
ratter for smahus (faststalld 1942).

Kommunen ager dock ingen mark i omradet och
nuvarande markagare fokuserar pa befintlig verk-
samhet, som bestar av odling och handelstradgard.
Om det blir aktuellt att bygga bostader i omradet ar
det sannolikt att detaljplanen behdver forandras for
att méta moderna férvantningar, utéver den ovan
namnda fragan om framtida gatunat.

En annan viktig férutsattning fér utvecklingen av
omradet ar Ho6rsans strackning. Omradet ndrmast
H66rsan bor inga i en framtida gronstruktur till
smastaden Ho66r. Idag ar marken strandskyddad
norr och vaster om an, men inte pa tatortssidan.
Om gaéllande detaljplan behéver ersattas av en ny
kravs dock att strandskyddet beaktas inom 100 m
pa bada sidor av HGGrsan.
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Smastadens entréer

Smastaden HGOr kan nas fran ett flertal olika ango-
ringspunkter och strackor dar landsbygden Gvergar
i stadsbygd. Dessa strackor ar viktiga att lyfta och
att ge extra fokus i planeringen av det framtida
HGG6r. Det ar just i anslutning till entréer och ang6-
ringspunkter som kommunen har en chans att ska-
pa ett fosta intryck. Férutom att arbeta aktivt med
en god gestaltning utmed jarnvagsomradet mitt i
centrala HOOr sa vill kommunen &ven starka entré-
erna via de stOrre vagar som gar genom samhallet.
Bade utmed vég 23 och vag 13 finns en stor poten-
tial att genom gestaltning av vagrummen skapa en
miljé som upplevs som tilltalande och som fokuse-
rar pa de varden som kommunen vill visa upp. At-
garder utmed vag 23 genom Norra Industriomradet
ar en del i arbetet med att forhdja upplevelsevarden
utmed H66rs entréer.

et = ‘ﬁa;:mm [

Férbdttringspotential finns fér entréerna till HG6rs tétort, till exempel utmed vig 23 i vid verksamhetsomrade nord i norra HG6r.
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2.8

Fordjupad planering for smastaden

Arbetet med denna odversiktsplan har visat att det finns flera viktiga fragor som kraver
fordjupade analyser nar det galler smastadens utveckling. Avsikten ar att ga vidare med
ett nytt planuppdrag nar denna dversiktsplan ar antagen for att fanga upp dessa fragor
och for att mota de nya forutsattningar som kan forvantas.

Det handlar bade om att skapa mer ingaende riktlinjer fér utvecklingen av konkreta
planomraden men ocksa om att analysera fragor tematiskt. En narmare dialog med berérda
invanare, fastighetsdgare och verksamhetsutévare ar ocksa nédvandig.

Bebyggelse

Analyser

Det finns ett tydligt behov av att kontinuerligt ge-
nomféra nya analyser och dialoger om behovet

av mark for bostader, service, verksamheter med
mera. Nar det galler bostader kan det vara lampligt
att initiera en dversyn av bostadsforsérjningspro-
grammet som underlag. Nar det galler verksamhe-
ter kan utvecklingsdialogen kring Grénalund (cen-
trala industriomradet) ge vardefulla erfarenheter.
Det behdvs ocksa ett sarskilt resonemang om hur
kommunens markinnehav bor utvecklas. Slutsat-
serna kan forvantas leda till att markanvandnings-
kartan behover férandras.

Tatortsutvecklingsomraden

I anslutning till smastaden H66r finns ett antal
omraden som férvantas bli aktuella for fortsatt tat-
ortsutveckling. Har bor det bli mgjligt att peka ut ny
stadsbygd (utbyggnadsomraden) tillsammans med
verksamhetsomraden och gronstruktur. Forutsatt-
ningarna redovisades i avsnitt U2.7.

Stadsomvandling

For Gronalund ar det 6nskvart att genomféra dver-
gripande studier och skisser for att konkretisera
omvandlingen ytterligare. Ett sadant underlag ar
ocksa till stor fordel i dialogen med berérda fastig-
hetsagare och verksamhetsutdvare. Eventuella for-
andringar av planerna for Vastra stationsomradet
behover férankras i oversiktsplanen.

Fortatning

Denna oOversiktsplan visar pa fortatningspotentia-
len. For att strategin om fértatning ska kunna ge-
nomféras behovs dock nara dialog och samarbete
med fastighetsdgarna. Det ar ocksa troligt att det
kommer att behdvas tematiska analyser.

Gestaltningsprinciper for bebyggelse

God arkitektur ar en viktig fraga for smastadens
utveckling, inte minst i centrum och i samband med
stadsomvandlingsprojekt. Ett arkitekturprogram
kan vara ett satt att ta ett samlat grepp kring vilka
karaktarer som kommunen ser som dnskvarda i
olika delar av smastaden.

Smastadens bla- och gronstruktur

Trad

Kommunen har behov av att ta fram en policy for
bevarande och utvecklande av trad i staden. Dis-
kussioner har forts pa politisk niva men fragan be-
hover utredas vidare for att smastaden ska utveck-
las som en attraktiv grén stad och for att kunna
anpassa sig till ett férandrat klimat.

Gronstruktur

En férdjupning behdvs for smastadens 6vergripan-
de gronstruktur. Hur kan man sakerstélla att det
finns sammanhangande grénska i smastaden och
var finns det kvaliteter och brister som behdver
arbetas vidare med eller knytas samman. Grénom-
radenas funktion for att férdrdja skyfall och ta hand
om dagvatten behover belysas sarskilt.
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Tillgangliga och funktionella vattendrag
Behov finns av att fordjupa sig hur kommunen kan
arbeta med befintliga vattendrag for att lyfta fram
dessa i stadsmiljon och for att dra nytta av deras
ekosystemtjanster i form av bland annat tempera-
tur och flédesreglering.

Trafik och teknisk infrastruktur

Trafikanalyser

Det saknas en aktuell utredning kring hur trafik-
flodena pa de kommunala gatorna kan forvantas
utvecklas framover. Den senaste utredningen fran
2003 prognostiserade kraftiga 6kningar av trafiken
som inte har intraffat. Det behdvs darfér en ny ana-
lys av framtida trafikfléden pa gatorna i Ho6r som
dels grundas pa utbyggnadsstrategierna i denna
oversiktsplan och som dels drar lardom av aktuell
kunskap om trafikutveckling.

Utvecklingen av vagarna 13 och 23 ar avgérande
pusselbitar i det arbetet och kommunens planering
ar darfor helt beroende av Trafikverkets fortsatta
planering.

Analyser av kapacitet i befintligt VA-nat
Kapaciteten ar begransad i spillvattenledningsnatet
langt ner i systemet. Detta ar inte ett problem idag,
men nar VA-utbyggnadsplanen ar fullt genomférd,
skyfallen 6kar i intensitet och omfattning, skarpta
miljokrav som minskar toleransen fér braddning
kan kapacitetsbrist uppsta. Mittskane vatten beho-
ver gbra en genomgripande analys av situationen
for att se hur verksamheten kan komma att paver-
kas av fortatning. Konsekvensen kan bli att utveck-
lingen av smastaden maste anpassas i tid till vilka
investeringar kommunen ar beredd att gora for att
héja kapaciteten i befintligt VA-nat. Det behover
ocksa utredas vilka atgarder som gar att genom-
fora vid fortatning for att minska belastningen av
befintliga VA-system.

Buss- och kollektivtrafik

Busstrafiken och dess funktion och framtida ut-
veckling behéver beskrivas mer ingaende. Behovet
av nya busslinjer och utdkad turtathet behover stu-
deras.

Cykel- och fotg@ngartrafik

Fotgangartrafik ar ett betydande trafikslag i centra-
la delar av smastaden som behdver lyftas vidare for
att se vilka behov som finns for detta trafikslag. Hur
trafikmiljon for oskyddade trafikanter kan utvecklas
och starkas behover utredas vidare, bade med av-
seende pa cyklister och fotgangare.

Smarta parkeringslésningar

I en tatare stad gar det inte att anvéanda lika stor
andel av marken for parkering och det behdvs dar-
for smartare l6sningar. Fér att kunna méta bygga-
re professionellt behéver vi ha en battre kunskap
om parkeringssituationen och en tydlig policy. Ett
forsta steg ar att dra slutsatser av de fortatnings-
projekt som har genomforts i Hoo6r och att lara av
andra kommuner. Det finns goda mdjligheter att
samordna och reglera befintliga parkeringsplatser
sa att de anvands mer effektivt.

Framtidens behov av pendlarparkering kraver ett
sarskilt grepp.

Kommunal laddstolpe for elbil vid stationen i HG6r.
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Byar i utveckling

Ar 2035 erbjuder byarna varierade livsmiljder i en trygg och nara
omgivning. Tjérnarp, Norra Rérum och Sddra Ringsjéorten har utvecklats
utifran sina olika forutsattningar. Befolkningsutveckling sker genom att
fritidshus blir permanentbostader och genom mindre kompletteringar.
Tjornarp vaxer som stationsby. Byarna ar sjalvklara startpunkter for
natur- och kulturupplevelser i landskapet.

3.1 Inledning

3.2 Tjornarp

3.3 Norra ROrum

3.4 Sddra Ringsjoorten
3.5 Landsbygden
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Byarna ar platser med lang historia som bygdecentrum som idag fungerar som
bostadsmiljoer i forsta hand. Ofta finns nagon form av lokal service. Byarna har stor
betydelse for manniskors identitet — bade for dem som bor i sjdlva byn och fér den

omgivande landsbygden.

Hembygdsféreningar och andra lokala foreningar ar en viktig kalla till kunskap om byarna -
bade nar det galler kulturhistoria och nar det galler utveckling av livsmiljéerna. Samverkan
och dialog mellan kommunen och féreningarna ar darfor centralt for utveckling av byarna.
Det &r ocksa i linje med landskapskonventionens fokus pa att starka allmanhetens och
lokalsamhallets delaktighet i arbetet med livsmiljéer.

Byarna i H66rs kommun

H66rs kommun rymmer en mangfald av orter, be-
byggelsegrupper och livsmiljéer vid sidan av sma-
staden HG6r. Malsattningen ar att erbjuda ett att-
raktivt boende i hela kommunen. Vad det betyder
varierar fran plats till plats. Viktiga forutsattningar
som paverkar utvecklingen ar bland annat befolk-
ningsutvecklingen, kommunikationer, VA-planering,
motesplatser, rekreationsmdjligheter, offentlig och
kommersiell service samt lokala initiativ fran féren-
ingar och enskilda.

Detta kapitel handlar om utvecklingen av Tjornarp,
Norra Rorum samt Sddra Ringsjoorten. Kapitlet av-
slutas med ett avsnitt som beskriver landsbygdens
utvecklingsforutsattningar mer generellt. Fokus
ligger pa att utveckla och stérka befintliga livsmil-
joer. Den lokala identitet som byarna erbjuder ska
starkas.

Bade Tjérnarp med ca 830 invanare och Norra Ro6r-
um med drygt 200 invanare ligger i norra delen av

kommunen och har viss lokal service fér den omgi-
vande landsbygden.

I sédra delen av kommunen ar servicen mer ut-
spridd. Snogerdd har den storsta befolkningskon-
centrationen och ar med drygt 200 invanare den
enda tatorten i omradet. Skolan finns dock i Gud-
muntorp och expressbusshallplatserna finns i Rols-
berga och Fogdarp. Sédra Ringsjoorten behandlas
darfor som en helhet dar orterna kan utvecklas i ett
sammanhang genom den lokala service som finns
och delas mellan orter och bebyggelsegrupper.

Utveckling av byar och landsbygd
Byarna ar platser med lang historia som bygdecen-
trum och som idag fungerar som bostadsmiljéer

i forsta hand. Ingen av byarna har en fullvardig
service, men alla har nagon form av lokal service.
Byarna har stor betydelse for manniskors identitet
- bade fér dem som bor i sjélva byn och fér omgi-
vande landsbygd. Byarna kompletterar smastaden
och erbjuder andra livsmiljéer. Tjérnarp har en sar-
stallning bland byarna genom att Tjérnarp har en
storre befolkning och en jarnvagsstation (se figur
U3.1.1).

Sarskilda utbyggnadsomraden markeras i 6ver-
siktsplanen nér det finns markomraden som ar
speciellt [ampliga fér bebyggelse, nar bebyggel-
setrycket ar hogt eller nar en utbyggnad far tydliga
konsekvenser fér orten och allménna intressen. I
Tjornarp har darfor mark avsatts for stationsnara
bostader. I Norra R6rum och vid Fogdarps station
finns tva mindre utbyggnadsomraden enligt nya
detaljplaner.

HB6rs kommun ser stora moéjligheter for byarna

att utvecklas genom att befintliga fritidshus i el-
ler nara byarna blir permanentbostader. Det finns
ocksa goda forutsattningar att komplettera byarna
successivt med en eller ett par bostader i anslut-
ning till befintliga bebyggelsegrupper. Fér sadana
kompletteringar ar det inte nédvandigt att peka

ut en specifik plats i en 6versiktsplan eller géra en
detaljplan. I stéllet kan fragan hanteras genom f6r-
handsbesked och bygglov.
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Oversiktsplanen innehaller generell vigledning fér
kompletteringar och specifika bedémningar for
respektive bebyggelsegrupp. Denna vagledning ska
bilda utgangspunkt fér prévning av ny bebyggelse
genom férhandsbesked och bygglov utanfér de-
taljplanerat omrade.

Oversiktsplanen innehaller ocks& hdnsynsomraden
for bland annat natur- och kulturmiljovéarden som
ska tillampas vid alla beslut om ny bebyggelse och
férandrad anvandning (Hansynsdelen). Vissa han-
synsomraden ar helt olampliga fér ny bebyggelse.
Hansynsomradena fyller en sarskilt viktig funktion
vid provning av férandringar som inte &r narmare
markerade i 6versiktsplanens markanvandningskar-
ta, exempelvis nya bostadstomter pa landsbygden.

Mot Lund / Malms / Kspenhamn

Mot Lund/Malmé

Figur U3.1.1. Strategikartan med byarna.

Generell vagledning landsbygd
Nya bostadstomter placeras i forsta hand:

* iellerianslutning till befintliga
bebyggelsegrupper och

* med héansyn till historiska strukturer i
landskapet som sockengranser, vagar, mm

Tomten avgransas och utformas med hansyn
till natur- och kulturvarden samt héjdskillnader.
I kuperade omraden behdvs storre tomt for att
undvika onddig schaktning och utfylinad.

Bebyggelsen utformas med hansyn till land-
skap, kulturhistoria och karaktarsdrag i omgi-
vande bebyggelse.

Lokalisering och utformning anpassas efter
mojligheterna att ordna vatten och avlopp pa
ett hallbart satt.

Mot Hassleholm / Kristianstad
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Snabba tagforbindelser, sjo och skog samt en val fungerande

byskola @r centrala delar av livsmiljén i Tjérnarp. Stationsnara

bostadsutbyggnad och permanent bosattning i fritidshus och

bidrar till att befolkningen fortsatter 6ka.

Befolkning
Antal invanare i tatorten 2016: 827

Antal invanare i kommundel 2016: 1192
Kommundelens befolkningsutveckling
1988-2013: +0,7 % per ar (19 % totalt)
2013-2016: +1,0 % per ar (3 % totalt)

Stationsbyn Tjornarp

Tjornarp ar en stationsby med goda kommunika-
tioner och viss lokal service. Tjornarps kyrkby har
medeltida anor med en kyrkoruin fran 1100-talet.
Den nya kyrkan fran 1864 ar ett landmarke.

Né&r Sédra stambanan nadde Tjornarp och statio-
nen anlades 1875 startade en ny epok i Tjérnarps
historia. Tjornarps stationssamhalle véxte fram

en kilometer fran den ursprungliga kyrkbyn. De
ledande industrierna var Gunnarps tegelbruk och
Tjornarps starkelsefabrik. Jarnvagsstationen bidrog
ocksa till att géra Tjérnarp attraktivt for fritidsbo-
ende och fritidsanlaggningar.

Ringugnen vid Gunnarps gamla tegelbruk ar ett
kulturhistoriskt vardefullt industriminne. Bade i
kyrkbyn och i stationssamhallet finns flera vardeful-
la byggnader av det karaktaristiskt mérkrdda teglet
fran bruket, bland annat den gamla skolan.

Nar tagen slutade stanna ar 1979 gick byns ut-
veckling tillbaka, men sedan 2014 stannar tagen
igen vilket ger Tjornarp nya forutsattningar att
utvecklas som bostadsort. Smaféretag kombinerat
med bostad ar karaktaristiskt for Tjérnarp och flera
foretag har en lang historia pa platsen. Skolan med

forskola och fritidshem ar den viktigaste arbets-
platsen i byn.

Befolkningsutveckling

Tjornarps kommundel har en tydligt positiv befolk-
ningsutveckling 6ver lang tid, och sarskilt sedan
jarnvagsstationen invigdes 2014 (se statistik-ruta).
Tillvaxten ligger kring en procent per ar. I sjalva
tatorten har antalet invanare legat stabilt dver lang
tid.

Malpunkter, service och upplevelser

Tjérnarp har férhallandevis god lokal service. Sko-
la, férskola, fritidshem och biblioteksfilial finns i
kommunal regi. Vid stationen finns ett enkelt livs
med basvaror och godis. Nagon kilometer norr om
byn finns bensinmack och vagkrog med vissa livs-
medel (se figur U3.2.1).

Andra viktiga malpunkter och métesplatser ar
idrottsplatsen, tennisbanan och Rdda torg (groé-
ningen mitt i byn). Den allmanna lekplatsen for-
nyades 2015. Viktiga samlingslokaler ar kyrkan,
forsamlingshemmet och PRO-lokalen.

Gaende och cyklister kan passera under jarnvagen i
tunnel vid stationen samt 500 m langre s6derut vid
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Figdr U3.2.1. Mdlpunkter och service i Tjérnarp.
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Badstigen. Ytterligare en tunnel finns 500 m norr
om stationen, dar bilvagen mot Kyrkbyn passerar
under jarnvagen.

Vid sjon finns en badplats och flera skyltade vand-
ringsleder finns i skogen vid sjén. Nya spangar och
rastplatser anlades i samband med att naturreser-
vatet Prastbonnaskogen invigdes sommaren 2017.

Tjérnarp saknar tatortsskyltar. Bilister valkomnas
dock av blomsterkrukor vid infarterna fran 23:an.
Vid jarnvagsstationen finns en skylt med informa-
tion om vandringsleder, fiske mm.

Tjornarps station

Tjornarps station stalldes i ordning 2014 i sam-
band med att tagtrafiken till Tjérnarp aterupptogs.
Mellan landsvagen och stationen anlades ett fint
torg och parkeringsplatser.

Stationen ligger mitt i byn, pa samma plats som
den ursprungliga stationen. Det goér att det ar latt
for resenarer att ta sig till stationen. Precis vid
stationen ligger ocksa en enklare affar med snacks
och livsmedel.

Manga av dem som bor inne i byn gar eller cyklar
till stationen, medan det framst &r boende pa om-
givande landsbygd som staller bilen vid stationen.
Cykelparkeringar finns bade under tak och utan va-
derskydd. Tidvis kan det vara trangt bland cyklarna.

Manga resenarer kommer med tag till Tjérnarp for
att vandra i skogen eller fiska i sjon. Det ar darfor
viktigt att valkomna bestkare och gora det enkelt
att hitta vandringsleder mm.

Utvecklingsplaner

Stationsnara bostadsutbyggnad
Utbyggnadsomradena ger mojlighet till ca 35 nya
bostader. Inom 2 kilometer fran stationen finns
dessutom ca 200 fritidshus (bostader utan folkbok-
forda invanare).

Ny badplats i Tjérnarpssjon

Ho6rs kommun planerar for att anldgga en ny bad-
plats vid Kyrkviken. Anledningen ar att befintlig
badplats invid jarnvagen ar kraftigt bullerutsatt.
Kultur- och fritidssektorn har darfér genomfort en
forstudie med utgangspunkt i ett férslag fran sock-
engillet och berérd markagare. Den nya badplatsen
ar tankt att placeras inom det nybildade naturre-
servatet Prastbonnaskogen. Reservatforeskrifterna
har anpassats efter badplatsplaneringen.

Skola och barnomsorg

Férskolan behdver stérre lokaler. Under 2017 har
nya avdelningar 6ppnats genom hyrda moduler.
Det behdvs dock en mer langsiktig I6sning for lo-
kalbehov och skolkék. Markomradet kring skolan

behover studeras narmare for att finna en lamplig
I6sning.

Jarnvagsstationen

Skanetrafikens planering for framtidens tagtrafik
forutsatter langre perronger. Idag ar perrongerna
180 m, men behdver forléangas till 250 m.

Ur ett hela resan-perspektiv ar det énskvart med
fler cykelparkeringsplatser, cykelpump och annan
service till cyklister.

Trafik

Landsvagen genom byn behdver kompletteras med
en gang- och cykelvag i enlighet med kommunens
Cykelplan. Eftersom Trafikverket ar vaghallare for
landsvdgen maste detta ske i samarbete med Tra-
fikverket, eller genom att kommunen tar éver hu-
vudmannaskapet for vagen.

En gang- och cykeltunnel planeras ocksa under vag
23, jamfor kapitlet Hallbara transporter. Langs vag
23 planeras cykelvdag mot Hoor.

Fordjupad ortsplanering

HO6rs kommun genomforde 2009 en ortsstudie
for Tjornarp. Studien har inte formellt godkants av
kommunstyrelsen, men kan utgora ett vardefullt
underlag fér narmare diskussioner. Kulturmiljépro-
gram for Tjornarp (antaget 2016) ar ett annat vik-
tigt kunskapsunderlag.

2012 genomférde kommunen dialogméten i Tjor-
narp med syfte att ta fram en férdjupad 6versikts-
plan for ortens utveckling med jarnvagsstation.
Synpunkterna som kom fram har anvants i denna
oversiktsplan men arbetet med fordjupad dversikts-
plan vilar. Lampliga former for fortsatt arbete bér
planeras i samband med att denna dversiktsplan
antas.

Befintlig dep/ats vid Tj6rnarpssjén
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Markanvandning i Tjornarp
Markanvandningskartan for Tjornarps tatort
innehaller omradestyperna stadsbygd, verksam-
heter och gronomrade (se figur U3.2.2). Runt byn
finns omradestyperna landsbygd, natur och vatten-
omrade (se figur U3.2.2).

Stadsbygd, befintlig

Den storsta delen av byn ar markerad som stads-
bygd i markanvandningskartan. Har ingar bade bo-
stader, skola, handel och andra verksamheter som
gar att kombinera med bostadder. Byn innehaller ca
20 tomter for bostader som inte ar exploaterade.

I norra delen av byn finns en stérre byggnad som
ar uppford for industridandamal, men som idag
innehaller samlingslokal (PRO) och lager.

-
o "

Teckenforklaring
m Jarnvégsstation
(=] Busshallplatser
Hansynsomrade for tatortsutveckling
==== Kommungrans
Stadsbygd
Stadsbygd
[ Nyfsindrad stadsbygd, kort sikt
E Ny/andrad stadsbygd, medellang sikt
Grénomrade i tatort
Gronomrade i tatort i
Landsbygd ".
Befintlig bebyggelsegrupp M
Jord- och skogsbruk N\
Naturomrade : o=, "
[ Befintligt naturomrade ; B
Vattenomrade ;
Sjo I
Albick .
Transportsystem i
= = = = Planerad cykelvag I
Planerad korsningsatgéard
Natur och rekreation
O Angoringspunkt
(® Badplatser
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Skaneleden
e——=- Qvriga vandringsleder
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Figur U3.2.2.

i
Markanvdndningskarta fér Tjérnarp. Kartan visar dven hdnsynsomrade for tatortsutveckling.

1 byn finns aven ett antal fastigheter med pagaende
smaindustriverksamhet. Fastigheterna ar forhallan-
devis sma och ligger i direkt anslutning till befint-
liga bostader. Det bedéms darfor inte meningsfullt
att sarskilja dem fran stadsbygd i markanvand-
ningskartan.

Végledning fér befintlig stadsbygd

Sa gott som hela omradet &r detaljplanerat och
forandringar prévas mot gallande plan. I de fall
planen hindrar dnskvard utveckling eller inte svarar
mot moderna férvantningar pa bostadsfastigheter
kan markagaren ansdka om planbesked for ny eller
andrad detaljplan.
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Ny/andrad stadsbygd
Tva stationsnéra utbyggnadsomraden ar markera-
de i markanvéndningskartan.

Lunden och Gropen

Mindre an 500 m nordost om Tjornarps station lig-
ger ett obebyggt markomrade som idag ar bevuxet
med gras, tallar och buskar (se figur U3.2.3). Om-
radet ar ca tre ha stort och ar lampligt fér utbygg-
nad med bostader. Omradet ar planlagt sedan 1963
men denna del av planomradet har aldrig exploate-
rats. Del av marken ar planerad for industriadndamal
och en ny detaljplan ar alltsa nédvandig. Marken ar
privatagd.

Omradet innehaller en sanka och delar av omradet
utsatts fér dversvamningsrisk vid héga fléden, vil-
ket styr mojlig bebyggelsestruktur. Inga fornmin-

Konsekvenser utbyggnad i Tjornarp
Befolkningstillvixt

Utbyggnaden ger mdjlighet att skapa ett mer
varierat bostadsutbud i Tjérnarp.

Milijbanpassat transportsystem
Bada omradena ligger stationsnara och bidrar
darmed till ett hallbart transportsystem.

Hushdéllining med mark- och vattenresurser
Exploateringen innebéar att ca 6 ha jungfrulig
mark tas i ansprak, varav en del ar planlagd
som parkmark. Ekosystemtjanster som paver-
kas ar bland annat flodesutjamning (regleran-
de), rekreation (kulturell) och biologisk mang-
fald (stédjande). Behovet av att spara delar av
omradena som naturmark prévas i samband
med ny detaljplan.

Teckenforklaring
Omradesgrans

= = - Planerad cykelvag

Lagpunkt

Figur U3.2.3. Utbyggnadsomréde Lunden och Gropen

nen eller riksintressen hindrar en exploatering. Om-
radet ar lampligt for ca 20 nya bostader, eventuellt
fler beroende pa vilken typ av bebyggelse som ef-
terfragas. Flerbostadshus eller marklagenheter ar
tankbart i detta centrala lage i byn.

Droskan och Kdélken

Mindre an 1000 m sdder om Tjornarps station
finns ett skogbevuxet omrade som ar planlagt for
bebyggelse (se figur U3.2.5). Merparten av marken
ags av kommunen och en mindre del ar privatagd.
Omradet ar ca tre ha och beddéms rymma ca femton
bostader.

Gallande planer fran 1963 och 1967 reglerar frilig-
gande bostader i en och tva vaningar samt natur-
mark. Det kan bli nédvandigt att andra eller ersatta
dessa planer for att skapa byggbara tomter. Inga
fornminnen eller riksintressen berérs, men narhe-
ten till vdg 23 och industriverksamhet &r viktiga
forutsattningar att ta hansyn till.

Gronomrade

Mitt i Tjornarps samhalle finns en skogskladd kulle
som ar ett verkligt tatortsnara naturomrade (se fi-
gur U3.2.6). Vissa naturvarden har konstaterats pa
delar av kullen. Omradet genomkorsas av flera sti-
gar och anvands frekvent av narboende fér rekrea-
tion, promenader och lek. Tack vare en ny stig med
spanger 6ver sanka omraden har skola och férskola
fatt en gen vandringsstig till detta grénomrade.

Landsbygd: befintliga bebyggelsegrupper
Landsbygd ar den dominerande omradestypen for
Tjérnarps omland. Landsbygden anvands for are-
ella néringar och andra landsbygdsanknutna verk-
samheter, men dven lantliga bostadsomraden ingar.

Teckenforklaring
Omradesgrans

~  ~ Planerad cykelvag

Lagpunkt

’

. Utbyggnadsomrdade Droskan och Kélken

Figur U3.2.4



Befintliga bebyggelsegrupper i markanvandnings-
kartan ar bostadsomraden som inte ar inordnade

i en stadsmassig kvartersstruktur. Karlarp och
Spangahus-Korsardd ar bebyggelsegrupper som
ingar Tjornarps tatort. Stora delar av omradena ar
detaljplanerade eller strandskyddade. VA-utbygg-
nad ar planerad fér omradena.

Végledning

Inom detaljplan prévas férandringar mot gallande
plan. I de fall planen hindrar énskvard utveckling
kan markdgaren ansdka om planbesked for andrad
eller upphavd detaljplan.

Utanfor detaljplan och strandskydd kan avstyck-
ning for enstaka nya bostadsfastigheter och andra
mindre kompletteringar prévas genom férhands-
besked och bygglov. Kompletterande bebyggelse
tilldats om den anpassas till den lantliga miljén och
till karaktarsdragen i samma bebyggelsegrupp. Nya
bostadsfastigheter bor inte styckas mindre &n ca
1500 m? med hansyn till landsbygdens luftiga be-
byggelsemdnster.

Landsbygd: Jord- och skogsbruk

Jord- och skogsbruk i markanvandningskartan av-
ser mark som anvands for areella naringar. Kring
Tjornarp finns mellanbygden dar skogsbruket ar
betydande och jordbruksmarken bestar av mindre
skiften, ofta betesmark (klass 3-5).

Végledning

Forutsattningarna att langsiktigt bedriva areella
naringar ska vaga tungt vid eventuella féorandrings-
ansprak.

Teckenforklaring
Omradesgrans
Ovriga vandringsleder

~ = - Planerad cykelvag
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Figur U3.2.5. Grénomrdde centralt i Tiérnarp

Natur och Vattenomraden

Prastbonnaskogen invid Tjérnarpssjon har regional
betydelse for friluftslivet. Laget precis vid Tjérnarps
station bidrar till att locka manga besdkare. Omra-
det har dock aven mycket stor betydelse som nér-
rekreationsomrade for boende i och kring Tjornarp.
Detsamma galler Tjornarpssjén. Markanvandnings-
kartan innehaller aven vandringsleder och en ang6-
ringspunkt for friluftslivet. Natur- och vattenomra-
den mm beskrivs ndrmare i kapitel 4 om Tillganglig
natur med hdga kvaliteter.

Tatortsutveckling pa sikt

Norr om byn finns ett omrade som &r planlagt for
industriandamal 1987, men som inte ar utbyggt.
Marken @gs av kommunen och ar ca 7,5 ha.

Idag ingar hela markomradet i sekundar skyddszon
for kommunal vattentakt, och det ar darfér mindre
[ampligt att etablera industriverksamhet dar.

Drygt 200 m fran planomradet finns reningsverket,
pa andra sidan jarnvagen. Risken for luktstdrningar
fran reningsverket gor att det i dagslaget inte ar
[ampligt att markera omradet for stadsbygd heller.

Marken ligger dock strategiskt till for framtida tat-
ortsutveckling och bor darfor sparas for langsiktiga
behov. Bade nar det galler vattenforsorjning och
avloppsrening pagar strategiskt arbete som kan
komma att paverka forutsattningarna pa sikt. Mark-
omradet ar darfor avsatt som hansynsomrade f6r
tatortsutveckling.




Norra Rérum ar en naturnara kyrkby med
medeltida anor. Byn har utvecklingspotential
for naturnara boende och rekreation.

Befolkning

Antal invanare i tatorten 2016: 203

Antal invanare i kommundel 2016: 525
Kommundelens befolkningsutveckling
1988-2013: +0,05 % per ar (1 % totalt)
2013-2016: -0,1 % per ar (-0,4 % totalt)

Kyrkbyn Norra R6rum

Norra Rérum &r en kyrkby fran tidig medeltid. Kyrka
och férsamlingshem ligger centralt i byn. Affaren
har sin placering i landsvagskorsningen i s6dra
delen av orten. Norra Rérum har en tydlig bykarna
och viss lokalservice.

Kulturhistoriskt viktiga byggnader ar framférallt
den medeltida kyrkan, prastgarden fran 1850-tal
(nu férsamlingshem) samt aldre gardsbebyggelse.

I Norra Rérum finns flera verksamheter som vuxit
fram i anslutning till &ldre gardsmiljéer och utan att
provas i detaljplan.

Befolkningsutveckling

Norra Rérum har en stabil befolkningsniva sedan
lang tid tillbaka. Det galler bade tatorten i sig och
kommundelen dar omgivande landsbygd ingar.

Malpunkter, service och upplevelser
Kommunal service i Norra Rorum ar fritids och for-
skola. Kommersiell service finns i form av lanthan-
del och bensinmack (figur U3.3.1).

Viktiga moétesplatser ar férsamlingshemmet, byg-
degérden, idrottsplatsen och lekplatsen, som férny-
ades 2016.

En kort gang- och cykelvag finns inom planomra-
det till Salanders vdg. I 6vrigt saknas helt sarskild
infrastruktur for cyklister.

Ringbuss nr 448 stannar vid affaren 3 ganger pa
morgonen och 3 ganger pa eftermiddag/kvall. An-
ropsstyrd kollektivtrafik ar ett viktigt komplement
for omgivande landsbygd.

Utvecklingsplaner

Bostadsutbyggnad

Utbyggnadsomradet ger tillsammans med tomter i
befintliga omraden mdjlighet till sju nya bostader.
Darutover finns mdéjlighet att géra mindre komplet-
teringar utanfor detaljplanerade omraden.

Barnomsorg

Forskolans lokaler behdver moderniseras for att
leva upp till moderna krav pa tillganglighet. Under
2018 byggs darfér en helt ny férskola for tre avdel-
ningar, som ersattning for befintliga lokaler.
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Trafik

Landsvagarna genom byn behdver kompletteras
med gang- och cykelvdg i enlighet med kommunens
Cykelplan. I cykelplanen @r dock ca 400 m langs
Tyringevagen felaktigt markerad som befintlig cy-
kelvag - dven denna stracka behdver alltsa byggas
ut. Eftersom Trafikverket ar vaghallare f6r landsva-
gen maste detta ske i samarbete med Trafikverket.

Markanvandning i Norra R6rum
Landsbygd ar den dominerande omradestypen fér
Norra Rorum med omland. Landsbygden anvands
for areella naringar och andra landsbygdsanknutna
verksamheter, men aven lantliga bostadsomraden
ingar.

Landsbygd, Befintlig bebyggelsegrupp

Norra Rorum har till stérsta delen vuxit fram som
lantlig bebyggelse utan stadsplanering. I mar-
kanvandningskartan ar byn darfér markerad som
befintlig bebyggelsegrupp inom omradestypen
landsbygd (se figur U3.3.1). En mindre del av orten
ar dock detaljplanerad och det finns tre kommunala

Teckenforklaring
Malpunkter
(=] Busshallplatser
@ Idrottsplats
@ Férskola
@ Férsamlingshem
@ Kyrka
@ Brandvarn
() Lanthandel
@ Bensinstation
Lekplats
Landsbygd

Befintlig bebyggelsegrupp

:INy bebyggelsegrupp
Jord- och skogsbruk

Naturomrade
- Befintligt naturomrade

Transportsystem
== == Planerad cykelvag

.
-
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smahustomter till salu inspréangda i befintliga om-
raden (se figur U3.3.1). Nagra fastigheter i norra
delen av byn ar strandskyddade. Norra Rérum har
kommunalt VA.

Végledning

Inom detaljplan prévas forandringar mot géllande
plan. I de fall planen hindrar énskvard utveckling
kan markdgaren anstka om planbesked for @ndrad
eller upphavd detaljplan.

Utanfér detaljplan och strandskydd kan avstyck-
ning for enstaka nya bostadsfastigheter och andra
mindre kompletteringar prévas genom férhands-
besked och bygglov. Kompletterande bebyggelse
tilldats om den anpassas till den lantliga miljén och
till karaktarsdragen i samma bebyggelsegrupp.
Tomtstorlek anpassas till landsbygdens luftiga be-
byggelsemonster.

Landsbygd, Ny bebyggelsegrupp

H&6rs kommun har tagit fram en detaljplan fér fyra
nya smahustomter invid Tyringevédgen (se figur
U3.3.2). Planen vann laga kraft 2013 och tomterna
féreslas bli 900-1200 m2.

1000 M

Figur U3.3.1. Markanvédndningskarta fér Norra Rérum. Kartan visar dven mdlpunkter och service. '

OVERSIKTSPLAN FOR HOORS KOMMUN - Utvecklingsdelen 1 1 1
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Landsbygd, Jord- och skogsbruk

Jord- och skogsbruk i markanvandningskartan av-
ser mark som anvands for areella naringar. Kring
Norra Rérum finns mellanbygden dar skogsbruket
ar betydande och jordbruksmarken bestar av min-
dre skiften, ofta betesmark (klass 3-5).

Nordvast om norra Rérum finns ett storre omrade
som &r planerat for fritidshus genom en byggnads-
plan fran 1976 men som inte har blivit avstyckat
och genomfort (se figur U3.3.3). Omradet ar kraf-
tigt kuperat och byggratten &r i planen begransad
till 70 m? byggnadsyta per huvudbyggnad. Det
finns inget som hindrar att planen genomférs, men
H66rs kommun beddmer att efterfragan ar liten for
denna typ av fritidshusomraden. Omradet ar darfor
markerat som jord- och skogsbruk i markanvand-
ningskartan.

Végledning

Forutsattningarna att langsiktigt bedriva areella
naringar ska vdga tungt vid eventuella forandrings-
ansprak.

Naturomrade

I anslutning till Norra Rérum finns naturomradet
Norra Rérum och Hammarforsen som bland annat
innehaller en trivsam rastplats med mgjlighet till
grillning och boulespel. Omradet beskrivs ndrmare i
kapitel U4 om Tillganglig natur med hoga kvaliteter.
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Figur U3.3.3. Detaljplanerad mark i Norra Rérum
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Figur U3.3.2. Utbyggnadsomrdde fér bostdder i Norra Rérum.

Konsekvenser utbyggnad i Norra R6rum
Befolkningstillvéxt

Utbyggnaden ger méjlighet att bygga moder-
na bostéder i Norra R6rum.

Milijéanpassat transportsystem

Norra Rorum ligger drygt en mil fran trans-
portnoderna i H66r och Tjérnarp. Utbygg-
nadsomradet ligger ca 750 m fran busshall-
plats till ringbuss. Utbyggnaden bidrar inte till
att starka kollektivtrafiken pa 6vergripande
niva, men kan bidra till fler bussresenarer.

Hushdllning med mark- och vattenresurser
Exploateringen innebéar att ca 0,5 ha jungfru-
lig mark tas i ansprak. Ekosystemtjanster som
paverkas ar bland annat flédesutjamning (reg-
lerande) och biologisk mangfald (stédjande).

1 1 2 OVERSIKTSPLAN FOR HOORS KOMMUN - Utvecklingsdelen
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Gammal ldnga utmed vdg utanfér Norra RGrum.

Kulturlandskap kring Norra R6rum.
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Sddra Ringsjoorten erbjuder lantligt boende i samverkande

bymiljéer med lokal service och goda kommunikationer.

Snogerdd, Gudmuntorp, Fogdarp och Fogdarps station ligger
soder om Ringsjoarna och ar byar i ett 6ppet akerlandskap. 3

Dartill finns bostadsomraden i Gamla Bo och Ekeborg.
Transportnoden ligger i Rolsberga, dar ringbuss 445 ansluter

till expressbusslinjerna vid E22.

Tatorterna Hurva och Léberdd i Eslovs kommun har service
och malpunkter av betydelse for boende i H66rs kommun.
Loberdds tatort stracker sig in i H66rs kommun, medan
smaorten Fogdarps station stracker sig in i Horby kommun.

Samverkande bymiljéer

I den sddra delen av kommunen ar befolkning och
service inte lika tydligt koncentrerad som i norr.
Sddra Ringsjoorten behandlas darfér som en helhet
dar byarna kan utvecklas i ett sammanhang genom
den lokala service som finns och delas mellan orter
och bebyggelsegrupper.

Snogerdd, Rolsberga, Gudmuntorp och Fogdarp har
vuxit fram langs gamla landsvagar. Snogeréd och
Fogdarp hade ocksa stationer pa den tidigare jarn-
vagslinjen Eslév — Horby. Industrianlaggningar for
jordbrukets behov, mejeri och valskvarn, lokalisera-
des till Rolsberga, dar viktiga landsvagar mottes.

Livsmiljén i Sédra Ringsjéorten har paverkats
kraftigt av utbyggnaden av gamla landsvagar till
dagens E22 och vag 23, pa gott och ont. Det ar latt
att ta sig till och fran Sédra Ringsjéorten — bade
med superbuss och med egen bil - men omradet
utsatts ocksa for trafikens miljéstorningar i form av
buller och barriareffekter.

Befolkningsutveckling
Sammantaget har kommundelen séder om Ringsjo-
arna en betydande befolkning, med ca 1400 inva-

Befolkning
Antal invanare Snogeréd 2016: 210

Ekeborg 2015: 176
Fogdarp 2015: 84
Fogdarps station* 2015: 59
Gamla Bo 2015: 82
Antal inv. i kommundel 2016: 1396
Kommundelens befolkningsutveckling
1988-2013: +0,3 % per ar (7 % totalt)
2013-2016: + 1,4 % per ar (4,3 % totalt)

* Endast invanare i Ho66rs kommun

Figur U3.4.1.Tabell som visar befolkningen i byarna

nare. Under de senaste 25 aren har omradet haft
en stabilt 6kande befolkningskurva. De senaste tre
aren har befolkningstillvéaxten 6kat markant, utan
att det har byggts mer an enstaka nya bostader.
Okningen méste alltsa férklaras med generations-
vaxling eller permanent bosattning i fritidshus.



Malpunkter och service

Snogerdds tatort

Snogerdd dr med sina drygt 200 invanare den enda
tatorten i kommundelen. Har finns férskola, idrotts-
plats och fageltorn. Skaneleden passerar.

Gudmuntorps kyrkby

Kommunal grundskola (F-6) finns vid Gudmuntorps
kyrka, nagra kilometer séder om Snogerdd. Vid
kyrkan och skolan finns ett par gardar.

Rolsberga station

Vid Rolsberga finns en expressbusshallplats med
pendlarparkering. H66rs kommun har nyligen i
samarbete med Region Skane invigt en ny ring-
busslinje som ansluter till bade expressbusshall-
platsen i Rolsberga och jarnvdgsstationen i Hoor.
Rolsberga blir pa sa vis en transportnod, dar det ar
majligt att byta mellan ringbuss och expressbuss.
Region Skane planerar for att utveckla straket till
ett superbuss-strak med sarskilt bekvama pend-
lingsforutsattningar, vilket innebar att busshallplat-
sen bér betraktas som en station.

I anslutning till station och trafikplats i Rolsberga
finns dven gatukdk och en lampbutik.

Fogdarp och Fogdarps station

Fogdarp har en expressbusshallplats med pendlar-
parkering. Nara Fogdarp finns aven en konferens-
anldggning med restaurang och golfbana.

Fogdarps station ligger nagon kilometer langre
norrut och ar en bebyggelsegrupp vid Ringsjons
strand. Skaneleden passerar i den gamla banval-
lens strackning.

Gamla Bo

Vid Gamla Bo finns en kommunal badplats i Vastra
Ringsjon och ett vardshus.

Utvecklingsplaner

Bostadsutbyggnad

Planerat utbyggnadsomrade vid Fogdarps station
innehaller sex villatomter. Darutdver bedéms det
vara mojligt att komplettera Snogeréd, Ekeborg och
Fogdarp utan detaljplanering.

En av inriktningarna i H66rs kommuns Overgripan-
de utvecklingsstrategi ar utbyggnad i omraden med
god kollektivtrafik. Det innebar att stationsnara
utbyggnad ska prioriteras och sarskilt inom 1000
m. Vid Rolsberga station ar dock stora delar av det
stationsnara omradet strandskyddat och inte moj-
ligt for bostadsutbyggnad. Trafikbuller och motor-
vagens barridrverkan ar ytterligare aspekter som
forsvarar en samlad bostadsutbyggnad.

Skola

Kommunen planerar fér att modernisera skolloka-
lerna fér Gudmuntorps skola.

Superbuss

Region Skane planerar till att utveckla befintliga
expressbusslinjer till superbusslinjer. Det berér be-
fintliga expressbusshallplatser vid Rolsberga och
Fogdarp. Férandringen férvantas innebara hogre
kvalitet for resenarerna med framférallt kortade
restider. Detaljerna ar dock inte specificerade an.

Trafik

Cykelvag finns mellan Gudmuntorp och Rolsberga
samt genom Fogdarp. I dvrigt behévs ny cykelvdg
langs vag 23 och vag 17 i enlighet med kommunens
Cykelplan (jamfor kapitel U5. Hallbara transporter).
I cykelplanen finns @ven den gamla banvallen mellan
Snogerdd och Fogdarps station. Idag fungerar den
som vandringsled, men for att fungera for vardags-
cykling behdver drift och underlag sakerstallas.

Vandringsled och angdringspunkt for friluftsliv
H66rs kommun planerar att utveckla badplatsen vid
Gamla Bo till en angdringspunkt for friluftslivet. Ny

vandringsled planeras ldngs Ringsj6n.

Mellankommunal samordning

Sddra Ringsjdorten stannar inte vid kommun-
gransen och darfér behdver alla férandringar utom
helt lokala fragor provas i samrad med grannkom-
munerna. Utbyggnad av kommunalt VA-nat och
leder fér vandring och cykel ar infrastrukturfragor
som behdver samordnas praktiskt och ekonomiskt.
Golfbanan vid Elisefarm korsar kommungransen
och utveckling av verksamheten kraver darfor en
effektiv samordning mellan kommunerna.

Markanvandning i Sédra Ringsjoorten
Landsbygd ar den dominerande omradestypen (se
figur U3.4.2). Landsbygden anvands for areella na-
ringar och andra landsbygdsanknutna verksamhe-
ter, men dven lantliga bostadsomraden ingar.

Landsbygd, Befintliga bebyggelsegrupper
Snogerdd, Ekeborg, Gamla Bo, Fogdarps station
och Fogdarp ar markerade som bebyggelsegrupper
i markanvandningskartan. Grupperna har dock helt
olika karaktar och forutsattningar.

Snogerod

Snogerdd ar till stor del detaljplanerat och anslutet
till VA-natet. Gallande plan &ar fullt utbyggd sa nar
som pa enstaka privatagda bostadstomter. I direkt
anslutning till detaljplanerat omrade finns bostads-
fastigheter utan detaljplan. Den sédra delen av
bebyggelsegruppen ar oplanerad och ar idag inte
VA-ansluten.



Ekeborg

Ekeborg ar detaljplanerat och VA-anslutet till ver-
vagande del. Detaljplanerat omrade ar fullt utbyggt
sa nar som pa enstaka privatagda tomter. I direkt
anslutning till detaljplanerat omrade finns bostads-
fastigheter utan detaljplan.

Végledning Snogeréd och Ekeborg

Inom detaljplan provas férandringar mot gallan-
de plan. Utanfor detaljplan kan avstyckning for
enstaka nya bostadsfastigheter och andra mindre
kompletteringar provas genom férhandsbesked och
bygglov. Kompletterande bebyggelse tillats om den
anpassas till den lantliga miljén och till karaktars-
dragen i samma bebyggelsegrupp. Nya bostads-
tomter bor da inte styckas mindre an ca 1500 m?
med hansyn till landsbygdens luftiga bebyggelse-
maonster. Malsattningen boér vara att nya bostader
ansluts till kommunalt VA.

Gamla Bo

Gamla Bo &r delvis reglerat i detaljplan och har
kommunalt VA. Andra férutsattningar som paverkar
mojligheten till ny bebyggelse ar strandskyddet och
att delar av omradet ligger lagre an +56,5 m.

Védgledning Gamla Bo

Avstyckning av ytterligare bostadstomter ar inte
[ampligt i Gamla Bo av hansyn till strandskydd och
oversvamningsrisk.

Fogdarp

Fogdarp bestar av en forhallandevis gles bebyggel-
se langs gamla landsvéagen. Omradet saknar idag
kommunalt VA och det behdvs en langsiktigt hall-
bar VA-planering. Detaljplan for Elisefarms golfba-
na reglerar omradet sydést om gamla landsvagen
och reglerar odling och golfbana.

Védgledning Fogdarp

Utanfor detaljplan kan avstyckning av enstaka nya
bostadsfastigheter och andra mindre komplette-
ringar prévas genom férhandsbesked eller bygglov.
Nya bostadstomter bor da inte styckas mindre &n
ca 1500 m? med hénsyn till landsbygdens luftiga
bebyggelsemdnster. Utbyggnad av kommunalt VA
kan bli aktuellt pa sikt.

Forandringar inom detaljplanerat omrade provas
mot géllande plan. Om det finns 6nskemal om av-
styckningar inom planomradet kan markagaren
ansdka om planbesked for ny/upphévd detaljplan.

Fogdarps station

Fogdarps station ar en bebyggelsegrupp vid Ring-
sjons strand. Strandskyddet ar upphavt for befintli-
ga bostadstomter. De flesta bostadstomterna ligger
helt eller delvis lagre @n +56,5 m. Omradet har
kommunalt VA.

Védgledning Fogdarps station
Tillkommande bostadstomter behdver prévas ge-
nom detaljplan for att avvdga intresset av friluftsliv

samt 6versvamningsrisker. Med hansyn till dver-
svamningsrisken ar det inte [ampligt att fértata
omradet genom att stycka befintliga bostadsfastig-
heterna langs stranden i mindre tomter.

Landsbygd, Ny bebyggelsegrupp

Vid Fogdarps station finns en ny detaljplan fér sex
smahustomter som séljs privat (laga kraft 2013).
Tomterna d@r ca 1000 m2.

Landsbygd, Jord- och skogsbruk

Jord- och skogsbruk i markanvandningskartan av-
ser mark som anvands for areella naringar. Marken
s0der om Ringsjon &r det omrade i kommunen som
har hégst produktivitet, klass 6 och 7. Det finns
darfor skal att &gna extra stor uppmarksamhet at
modjligheten att bedriva areella naringar.

Véigledning

Forutsattningarna att langsiktigt bedriva areella
naringar ska vaga tungt vid eventuella férandrings-
ansprak. Avstyckningar for andra andamal ska sty-
ras till befintliga bebyggelsegrupper och vagar for
att inte splittra upp marken.

Landsbygd, besdksnaring

Bosjokloster och golfbanorna ar markerad som
omrade for besdksnaring i markanvandningskar-
tan. Elisefarms golfbana ar anlagd éver kommun-
gransen och finns i H66rs och Horby kommun. I
H66rs kommun ar golfbanan planlagd anda fram till
gamla landsvagen. I dversiktsplanen bildar ny E22
grans norrut. Bosjokloster med golfbana ar inte
detaljplanerade.

Véigledning

Férutsattningarna att utveckla beséksnéaringen ska
vaga tungt vid eventuella férandringsansprak i an-
slutning till anldaggningen.

Natur och vattenomraden

Pinedalen och Rdvarkulan &r naturomraden i Sodra
Ringsjoorten som tillsammans med Ringsjén har
stor betydelse for livsmiljon och som lockar regio-
nala besdkare. Markanvandningskartan innehaller
aven vandringsleder och angdéringspunkter for fri-
luftslivet. Dessa beskrivs narmare i kapitel U4 om
Tillgdnglig natur med hdga kvaliteter.

Konsekvenser utbyggnad Fogdarps station
Befolkningstillvéxt

Utbyggnaden ger mojlighet att bygga strand-
nara bostader.

Miljéanpassat transportsystem

Tomterna ligger ca 2 km fran expressbusshall-
plats i Fogdarp och 3 km fran ringbusshall-
plats i Snogerdd.
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Landsbygden ger forsorjning. Ur ett allmant perspektiv producerar jord- och skogsbruket
livsmedel och ravaror. Ur ett ekonomiskt perspektiv ger de areella ndringarna sysselsattning
och inkomster. Landskapsvard, foradling och bestksnéaring blir allt viktigare inslag i

landsbygdsutvecklingen.

Landsbygden &r ocksa en eftertraktad livsmiljo, bade for den som vill ha en hastgard i
Oppna vidder och fér den som vill bo i ett lantligt bostadsomrade. I motet med smastaden
star landsbygden for en dppnare och friare karaktar i kontrast till den detaljplanerade och

styrda stadsmiljon.

Hushallning med marken

Befolkningen vaxer — bade lokalt i H66r, regionalt

i Skane och globalt i varlden. Samtidigt innebar
klimatférandringarna att stora omraden pa jorden
som brukas idag riskerar att i framtiden ge lagre
avkastning nar vattentillgangen minskar och tem-
peraturen stiger. Det ar darfér nédvandigt att hus-
halla langsiktigt med mark for jord- och skogsbruk.

Samtidigt ar det helt nddvandigt att se landsbyg-
den som en livsmiljo och att se mdjligheterna till

utveckling. I detta avsnitt ligger fokus pa bered-

skap att mota privata initiativ till férandringar av
markanvandningen.

Landsbygden i markanvandningskartan
Landsbygd ar den dominerande omradestypen i
markanvandningskartan (figur U3.5.1). Landsbyg-
den anvands fér areella naringar och andra lands-
bygdsanknutna verksamheter, men aven lantliga
bostadsomraden och anldaggningar for bestksna-
ring ingar.

Jord- och skogsbruk

Jord- och skogsbruk i markanvandningskartan
avser mark som anvands for areella naringar. Det
galler stora markomraden med kraftigt varierande
forutsattningar.

Sodder om Ringsjon finns kommunens boérdigaste
markomraden (klass 6-7). Denna del av kommunen
ingar i sydvastra Skanes rationellt brukade 6ppna
jordbruksbygder. Har finns aven sju storre vind-
kraftverk.

Aven véaster om H66r domineras landsbygden av
jordbruk och har férhallandevis hég bérdighet
(klass 5-6).

Oster och norr om H66r finns mellanbygden med
lagre bordighet (klass 3-5). Skogsbruket ar bety-
dande och jordbruksmarken bestar av mindre skif-
ten, ofta betesmark.

Végledning

Forutsattningarna att langsiktigt bedriva areella
naringar ska vaga tungt vid eventuella férandrings-
ansprak. Séder om Ringsjén och vaster om HOO6r
galler att avstyckningar fér andra andamal ska sty-
ras till befintliga bebyggelsegrupper och vagar for
att inte splittra upp marken.

Befintliga bebyggelsegrupper

Befintliga bebyggelsegrupper i markanvéandnings-
kartan ar lantliga bostadsomraden. Urvalet utgar
fran SCBs tatorter och smaorter. Darutdver ingar
medeltida kyrkbyar samt lantliga bostadsomraden
som &r detaljplanerade och genomférda enligt plan.

Bebyggelsegrupper i direkt anslutning till H66r be-
skrivs i avsnitt U2.7 (Smastadens omland). Bebyg-
gelsegrupper i anslutning till byarna har beskrivits i
avsnitt U3.2-3.4 (detta kapitel).

I detta avsnitt beskrivs bebyggelsegrupperna Han-
ninge, Munkarp, Hallaréd, Lindhaga, Broslatt och
Toftardd som inte ligger i direkt narhet till sma-
staden H66r eller ndgon av de tidigare beskrivna
byarna.
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Hénninge

Hanninge bestar av gardar och hus samlade léngs
en langre landsvagsstracka. Har finns drygt 60
invanare. Omradet saknar idag kommunalt VA och
det behoévs en langsiktigt hallbar VA-planering. Om-
radet saknar reglering i detaljplan.

Munkarp

Munkarp ar en gammal kyrkby som idag har farre
an 50 invanare men med tydlig lokal identitet. Byn
saknar kommunalt VA och ingar inte i utbyggnads-
omrade for VA. I Munkarp finns en detaljplan for
sex villatomter.

Hallaréd

Hallardd @r en gammal kyrkby som idag har farre
an 50 invanare men med tydlig lokal identitet. Byn
saknar idag kommunalt VA och det behdvs en lang-
siktigt hallbar VA-planering. Omradet saknar regle-
ring i detaljplan.

Végledning fér Hénninge, Munkarp och Hallaréd
Avstyckning for enstaka nya bostadsfastigheter och
andra mindre kompletteringar provas genom for-
handsbesked och bygglov. Kompletterande bebyg-
gelse tillats om den anpassas till den lantliga miljén
och till karaktdrsdragen i samma bebyggelsegrupp.
Nya bostadstomter bér da inte styckas mindre an
ca 1500 m? med héansyn till landsbygdens luftiga
bebyggelseménster. Utbyggnad av kommunalt VA
kan bli aktuellt pa sikt.

Inom planlagt omrade prévas forandringar mot
gallande plan (galler Munkarp).

Lindhaga, Broslitt och Toftaréd

Lindhaga, Broslatt och Toftardd & omraden som
planerats for fritidshus i skogen i norra delen av
kommunen. Ca halften av fastigheterna ar bebodda
i varje grupp. VA-utbyggnad &r planerad for Bros-
latt. For Toftardd och Lindhaga behdvs en langsik-
tigt hallbar VA-planering.

Végledning for Lindhaga, Broslétt och Toftardd
Ny bebyggelse prévas mot géllande detaljplan.

Nya bebyggelsegrupper

Nya bebyggelsegrupper i markanvandningskartan
ar tva lantliga utbyggnadsomraden, se U2.3 om
Bostadsutbyggnad samt Plan fér Ringsjobandet.

Ovriga landsbygdskategorier
Omraden for besoksnaring beskrivs narmare i av-
snitt U4.5 (Bestksnaring och besdksmal).

Stadsnara landsbygdsmiljo beskrivs ndarmare i av-
snittet U2.7 (Smastadens omland)

Natur- och vattenomraden
Naturomraden i markanvéndningskartan ar om-
raden med stora friluftslivs-, natur- eller land-
skapsvarden dar natur- och landskapsvard bor vara
overordnad annan mark- och vattenanvandning.
Areella naringar ar ofta en vasentlig del av skét-
seln och forvantas fortsatta. Naturmarkeringen i
markanvandningskartan innebér da att jord- och
skogsbruk och andra naringar bér bedrivas pa satt
som ar férenligt med natur- och landskapsvardens
intressen.

Aven vattenomraden i markanvéndningskartan har
betydelse fér de areella naringarna, sarskilt nar det
géller Ringsjon.

Se kapitel U4 om Tillganglig natur med héga kvali-
teter for att Idsa om natur och vattenomraden och
om hur kommunen ser pa deras utveckling.
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Tillganglig natur med
hoga kvaliteter

Ar 2035 &r naturen i Ho6rs kommun kind fér sina hoga kvaliteter
och tillganglig fér alla. H66rs kommun erbjuder sammanhangande
vandringsleder i vacker natur och har Skanes mest upplevelserika
naturomraden. Har finns den urbaniserade storstadsregionens grona
lungor. Ringsjon och de mindre sjéarna ar parlor som erbjuder bad, fiske
och friska ekosystem. Bestksndring med naturen som bas ar en viktig
motor for sysselsattningen.

4.1 Inledning

4.2 Leder och angoéringspunkter
4.3 Naturomraden

4.4 Sjoar och vattendrag

4.5 Bestksmal och besdksnaring




Frodiga vackra naturomraden och kulturmiljoer finns latt tillgangliga for saval
kommuninvanare som besokare. Redan fran stationslagena mots besdkaren av vacker
gronska, sjoar och vattendrag samt tydlig information om hur de ska ta sig vidare ut i den
omgivande naturenvia attraktiva grona- och bla korridorer som stracker sig fran smastadens
centrala delar och ut i det omgivande natur- och kulturlandskapet. Tydliga, tillgangliga
och informativa angoéringspunkter finns for den som vill ta sig till kommunens natur- och
besoksomraden. God service erbjuds bade vad galler mat, dryck och logi i anslutning
till rekreation och bestksmal samt ett brett utbud av aktiviteter for olika malgrupper.
Kommunens vattenomraden har god tillganglighet bade som rekreationsomraden och
strak men ocksa for andra aktiviteter som bad, fiske och paddling. Naturvardena i grén-
och vattenomraden beaktas och 6kar som en féljd av en medveten skotsel. Kulturarvet

forvaltas genom h6g medvetenhet om historiska strukturer och inslag i landskapet.

Naturen i H66rs kommun

H66rs kommun ligger pa gransen mellan tva na-
turgeografiska regioner vilket &r avgdrande for
landskapet och naturtyperna i kommunen. Runt
Ringsjoarna i soder finns ett uppodlat slattlandskap
som delar sin kalkrika berggrund med Kontinenta-
leuropa medan de utpraglade skogsbygderna i norr
hor ihop med urberget som resten av Sverige vilar
pa. Daremellan finns en 6vergangszon praglad av
ett smaskaligt, mosaikartat landskap med akrar,
betesmarker och skogspartier. Orupsberget mitt i
kommunen ar en del av urberget som har pressats
upp nar berggrunderna kolliderade.

Naturen har centrala funktioner i en hallbar ut-
veckling av H66rs kommun. Vi har ett ansvar for att
utveckla och skydda biologisk mangfald och eko-
systemtjanster.

Naturen forser oss med ett flertal ekosystemtjans-
ter som kommunen kan utveckla och starka. Nar
det géller naturomradena och den infrastruktur
som ar kopplad till dessa sa ar det kanske framfér
allt kulturella ekosystemtjanster med koppling till
friluftsliv, hdlsa och besdksnaring som de tillhanda-
haller. Stédjande, reglerande och forsérjande eko-
systemtjanster som uppratthallande av kretslopp,
produktion av naturresurser, klimatreglering och re-
ning av luft och vatten &r andra viktiga ekosystem-
tjanster som blir méjliga tack vare god skotsel och
bevarande av kommunens viktiga naturomraden.

Besdksnaring med naturen som bas ar en viktig del
av sysselsattningen i kommunen och har potential
att utvecklas starkt. Naturen som utvecklingskraft

lyfts fram i arbetet med landsbygdsutveckling och
det finns ett starkt 6msesidigt beroende mellan
besdksnaring och areella naringar.

Samtidigt ar naturen en viktig del av H66rs kom-
muns attraktionskraft. Naturen lockar storstadsbor
frdn Malmo och Képenhamn att flytta till kommu-
nen, men ocksa inflyttare fran andra delar av landet
valjer H66r nar de far jobb i Skane, eftersom de
vardesatter att naturen finns runt knuten. For att
denna utveckling ska fortsatta ar det viktigt att ut-
veckla bade narrekreation och majligheter till fri-
luftsliv i stora och omvéaxlande naturomraden.

Utveckling av natur och rekreation

I strategikapitlet har vi presenterat dvergripan-

de utvecklingsstrategier for natur och friluftsliv i
kommunen. Detta kapitel visar vilken anvandning
av mark och vatten som ar lamplig och ger en mer
konkret bild av hur H86rs kommun vill 6ka kvalite-
terna i naturen, géra den mer tillgénglig och starka
besdksnaring med naturen som bas. Beskrivningen
foljer markanvandningskartans indelning i leder
och angdringspunkter, naturomraden, sjéar och
vattendrag samt besdksmal.

Leder

Redan idag star kommunen for underhallet av
flera mil vandringsled vilket &r ett stort och resur-
skrdavande arbete. Ambitionen &r att utveckla nya
ledsystemet i en takt som ar rimlig i forhallande
till de resurser som avsdtts fér detta arbete. Arbe-
tet med underhall av befintliga naturomraden och
leder maste prioriteras tillsammans med tillgang-



liggbrandet av dessa genom val utvecklade ango-
ringspunkter. For att kunna uppratthallla ledernas
standard pa den hdga niva som de ofta haller idag
ar det avg6rande att kommunen kan fortsatta att
samarbeta med lokala entrependrer och féreningar.
Orienteringsféreningen, Ringsj6 OK, &r en viktig
samarbetspartner da de upprattar detaljerade kar-
tor 6ver stigsystem och star fér en del av underhal-
let av lederna pa uppdrag av kommunen.

Skaneleden

Skaneleden ar en vandringsstracka pa sammanlagt
mer an 1000 km vandringsled. En betydande del
av strackan, ca 60 km, gar genom HO6rs kommun.
Region Skane ar huvudman fér Skaneleden men
kommunen star fér underhall av eldplatser, pick-
nickbord, rastplatser och vindskydd fér 6vernatt-
ning samt for utmarkning av leden och kontakter
med berérda markagare. Skaneleden ar tillgénglig
fran ett flertal ang6ringspunkter i H66rs kommun
och kan anvéndas bade som strévomrade for néar-
rekreation eller som start- och malpunkt for flerda-
garsvandring med full packning. Fran Skaneleden
kan man njuta av kommunens varierande landskap
med allt fran ljusgréna bokskogar till klippformatio-
ner, fornminnen och ett rikt djurliv.

Leden ar uppdelad i fem delleder med totalt 89
etapper. Vissa av etapperna knyts ihop och gor det
majligt att gora rundvandringar.

Enklare lagerplatser med vindskydd och toalett
finns tillgangliga utmed alla vandringsleder i Skane.
Langs Skaneleden finns ofta ocksa mdjligheter till
annat boende, som vandrarhem och B&B. Skanele-
den &r i falt markerad med orange farg.

Kommunen arbetar aktivt med att uppratthalla
standarden pa Skaneleden strackning genom H66rs
kommun. Samarbete med markagarna kring leden
ar avgorande for dess utveckling och skapar sam-
tidigt en potential fér markéagare och boende kring
leden att skapa och utveckla verksamheter med
koppling till beséksnéaringen.

Andra vandringsleder

Vissa av de kompletterande leder som finns i kom-
munen, utdver Skaneleden, har en avgérande bety-
delse fér den upplevda och faktiska tillgangligheten
till det befintliga ledsystemet och till de natur- och
bestksomraden som de passerar. Utover Skanele-
den finns ytterligare ca 40 km vandringsled i H66rs
kommun och planer finns pa att utdka ledsystemet
annu mer. Framfor allt vill kommunen verka for att
pa ett tydligt och lattillgangligt satt binda samman
det befintliga ledsystemet med stationslagen i H66r
och Tjornarp. Idag finns leder som knyter samman
stationslagena med Skaneleden och andra ledsys-
tem kring exempelvis Frostavallen. Dessa har en
avgobrande strategisk betydelse och boér starkas och

lyftas fram ytterligare genom forbattrad informa-
tion och skyltning.

Planerade vandringsleder

Starkande och utvecklande av befintliga och nya le-
der ar en betydelsefull uppgift for att ta till vara pa
de kvaliteter som utgodr en stor del av HoOrs identi-
tet och attraktivitet som besdks- och boendekom-
mun. Kommunen vill darfor arbeta proaktivt med
utvecklandet goda miljoer for friluftslivet. Ett led i
det arbetet handlar om att tillgangliggéra omraden
och strackor i attraktiva del av kommunen samt att
ta fram och utveckla nya leder och angéringspunk-
ter for att skapa god tillganglighet till dessa.

Andra leder

En slinga for MTB-cykling finns idag i Orupssko-
gen. Slingan korsar vandringsslingorna pa ett antal
stéllen men generellt fungerar det bra att samsas
inom samma omrade. Slingan drivs av Frosta Mul-
tisportsférening. Férutom ytterligare MTB-slingor
finns det dven behov av leder och slingor for andra
cyklister och ryttare i kommunen. Kommunen stal-
ler sig positiv till utvecklandet av rid- och cykel-
leder, garna i samverkan med kringliggande kom-
muner. Det forutsatter dock att tillrackliga resurser
avsatts for detta arbete. P& Skaneleden &ar det for-
bjudet att cykla eller rida men vissa av kommunens
leder skulle kunna vara lampliga fér sadan anvand-
ning forutsatt att information gar ut till dem som
kan tankas bli berérda. Kommunen vill arbeta vida-
re med utvecklandet av leder fér cykel och moun-
tainbike. I de fall dar det ar majligt bér majligheten
att kombinera leder fér flera anvéandningsomraden
beaktas. Tydlig information &ar viktig fér att mojlig-
gbra en kombinerad anvandning av lederna.

Angoringspunkter

Skapandet och utvecklandet av angdringspunkter
ar en del av kommunens strategi for att starka och
Oka tillgangligheten till natur- och rekreationsom-
raden.

Angoringspunkter och vandringsleder ska géra
omradena mer tillgangliga for alla. Angdringspunk-
terna ar i sin tur av stor betydelse aven for att till-
gangliggora just lederna genom att lyfta fram hur
besokaren kan rora sig langs befintliga ledsystem
genom kommunens natur- och rekreationsomraden.

Angoringspunkternas framsta funktion ar alltsa att
informera och skapa tillganglighet till omraden som
i manga fall redan &r val utvecklade som besdksmal
och rekreationsomraden. Har beskrivs framfor allt
de angoringspunkter som kommunen har full ra-
dighet 6ver genom att de ligger pa kommunalt dgd
mark och som darmed kan utvecklas i enlighet med
kommunens ambitioner forutsatt att tillréckliga
resurser avsatts for arbetet.



Tack vare dessa platsers strategiska betydelse vill
kommunen ge angdringspunkterna stor tyngd i
planeringen och intresset av att utveckla ang6-
ringspunkten ska darfor vaga tungt vid férandring-
ar i néarmiljon. Ilinje med H66rs kommuns ambition
att starka det hallbara resandet &r det viktigt att
mojligheten att ta sig till angdringspunkterna med
cykel och kollektivtrafik starks.

Naturomraden

De utpekade naturomradena ar mark utanfor
tatorter med stora friluftslivs-, natur- eller land-
skapsvarden. Kommunens naturomraden ar den
kanske enskilt tyngst vdagande faktorn for att locka
bestkare och nya invanare till kommunen. Jord-
och skogsbruk ar ofta en central del av skétseln
men bor bedrivas pa satt som ar forenligt med
landskapsvarden och rekreationsintresset. Dialogen
med markagare ar viktigt och kommunen bér vara
aktiv i sitt arbete med att stétta och uppmuntra
markdagare att skota dessa omraden pa ett satt som
ar forenligt med starkandet av naturvarden och
rekreationsintresset.

Sjoar

Kommunen sjoar innebar en stor attraktionskraft
for saval beséksnaring som féor kommunen som
boendemiljo. Trycket pa boende kring framfér allt
Ringsjoarna 6kar och kommunen vaxer i omradet
kring Satofta och Ostra Ringsjon/Satoftasjén. Norr
om smastaden finns ett par sjéar med stor betydel-
se for friluftslivet. Dagstorpssjon och Vaxsjén ligger
i Frostavallenomradet och utgér den betydande

del av den stora attraktionskraft som omradet har.
Tjornarpssjon som ligger precis vaster om jarn-
vagssparet genom Tjornarp, ar identitetsskapande
och utgor en viktig kvalitet fér Tjérnarpsborna.

Vattendrag

Vattendragen utgor precis som sjoarna en stor
kvalitet fér kommunen inte minst ur rekreations-
synpunkt. Speciellt inne i sjdlva smastaden finns en
stor potential att lyfta vattendragen som kvalitet

i stadsmiljén. Det finns ett flertal vattendrag som
rinner genom smastaden H66r och som i sédra
delarna av orten rinner samman i H66rsan som
darefter fortsatter séderut mot Ostra Ringsjén/
Satoftasjén. Aven Kvesarumsan och sitt utfléde i
Satoftasjon nara H66rsans utlopp. Bland de stérre
vattendrag som rinner utanfér tatorten ar Ronne a
och Braan de som har storst betydelse for besok-
snaringen.

Besoksnaring och besdksmal
Infrastrukturen for friluftslivet ar en viktig nyckel
for besdksnaringen i H66rs kommun. Goda an-
slutningar till stora beséksmal och anlaggningar
for boende ar en forutsattning for att skapa moj-
ligheter for utveckling av befintliga verksamheter.
Kommunen vill underlatta for de stora beséksmalen
att kunna locka till sig besékare som reser via kol-
lektivtrafik, med cykel eller till fots via kommunens
leder. Forutom att skapa fysiska forutsattningar ge-
nom goda férbindelser maste kommunen aven ar-
beta vidare med tydlig information och angérings-
punkter som ytterligare kan 6ka tillgédngligheten till
viktiga besdksmal och anlaggningar for boende.

Framfor allt ar det till de stoérsta och viktigaste be-
sOksmalen, Skanes djurpark och Bosjokloster, som
kommunikationerna och tydligheten fér bestkare
kan forbattras. Dessutom kan det ge synergieffek-
ter att na ut med information till dem som besdker
dessa anlaggningar att det finns goda forutsatt-
ningar for vandring, bad, rekreation och méjlighe-
ter till boende i besksmalens naromrade. Pa sa vis
kan besdkare uppmuntras att stanna i kommunen
eller naromradet under langre tid for att utforska
andra mojligheter @n de som erbjuds av det ténkta
specifika bes6ksmalet. Generellt ser kommunen

att atgarder for friluftslivet starker underlaget och
besokstrycket for de stérre besdksmalen samtidigt
som de stora bes6ksmalen i sin tur dkar underlaget
och bidrar till besdksnaringen i hela kommunen.
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TILLGANGLIG NATUR MED HOGA KVALITETER

4.2 |eder och angoringspunRter

Vandringsleder binder samman natur, gronomraden och vattenomraden till en
sammanhdngande helhet. Angéringspunkter med god tillganglighet underlattar tilltradet till
leder och naturomraden. Angoringspunkterna ar synkade med kommunens kollektivtrafik
och utbyggnadsplaner for cykelvdagnat och skapandet av nya leder.

Kommunala leder skapar forutsattningar for att besékare pa ett enkelt och attraktivt satt
har tillgang till det rika led- och vandringssystemet som binder samman och I6per genom
stora delar av kommunens mest attraktiva natur- och beséksomraden.

Leder och angéringspunkter i
markanvandningskartan

Vagledning for leder och
angoringspunkter

Leder

Leder i markanvandningskartan visar var funktio-
nen vandringsled ska vara den prioriterade mar-
kanvandningen. Lederna markeras pa olika satt
beroende pa deras funktion och status. Skaneleden
har den karaktaristiska orangea fargen i kartan
som liknar de fysiska markeringar som finns ute
langs ledens strackning. Dessutom markeras de
viktigaste kommunala lederna och hur dessa knyter
an till Skaneleden. I kartan redovisas ocksa de pla-

De generella riktlinjerna for kommunens
leder och angoringspunkter handlar till stor
del om att underlatta angoéringar till befintliga
omraden med hoga kvaliteter samt att

starka kopplingarna inom befintligt system
for leder och infrastruktur med koppling till
besoksnaringen.

Det ska bli lattare att ta sig till angdrings-
punkterna, och darmed aven naturomra-
den och leder, med cykel och kollektivtra-
fik.

Angoringspunkter och vandringsleder ska
gora omradena mer tillgangliga for alla.

Utvecklingen av angoringspunkter i sta-
tionslage har hog prioritet.

Mojligheten att vandra mellan omradena i
attraktiva strak ska starkas langsiktigt.

Kommunen ska vara restriktiv med att
tilldata ny bebyggelse i nara anslutning till
leder.

Vandringslederna ska vara latta att folja
och narmiljon ska utformas med hansyn
till rekreationsintresset.

Mojligheten att erbjuda service till vandra-
re och besokare ska framjas invid lederna.

nerade leder som finns i kommunen, dessa redovi-
sas som punkter eftersom de @nnu inte ar utbyggda
och den exakta dragningen inte beslutad.

Angoéringspunkter

Angoringspunkterna ligger ofta i anslutning till be-
fintliga och planerade leder eller till andra viktiga
besoksmal. Angoringspunkterna ar markerade som
punkter i kartan. Vissa av punkterna finns och ar
fullt utbyggda med informationstavlor, parkering
och andra faciliteter. Nagra av punkternas exakta
position ar inte alltid helt faststalld men utplace-
ringen ar gjord i ndra anslutning till den plats dar
sjdlva angoringspunkten férvantas férverkligas.
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TILLGANGLIG NATUR MED HOGA KVALITETER
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Skaneleden

Sammanlagt finns ca 60 km av Skaneleden och
ytterligare flera tiotals km vandringsled inom kom-
munens granser. Malet ar att de leder som finns
inom kommunens geografiska omrade ska vara val
samordnade och att det ska finnas bra och Iattill-
ganglig information om hur man tar sig till leder
och vidare inom ledsystemet. Lederna och speciellt
Skaneleden ar ett viktigt mellankommunalt intresse
som samordnas med angransande kommuner, i for-
sta hand Esl6v, Horby och Hassleholms kommuner.

A. Sodra Hultarp - Maglebjar
(Etapp 7 As-as)
Etappen gar genom Frostavallens strovomrade.

Langs etappen finns vulkanrester exempelvis Al-
larps bjar som visar sig i form av sexkantiga basalt-
kupper. Aven vid Dagstorpssjon finns flera vulkan-
rester. Basalten i marken ger spannande flora med
myskmadra och flera sorters sippor.

Vid S6dra Hultarp ar sparen efter tidigare gene-
rationer manga, som fornakrar med manga sma
odlingsrosen och flera halvagar. Byn Hallaréd har
ba&de offerkalla och kyrka helgad at Sankt Olof. Os-
ter om Hallaréd foljer du delvis den gamla pilgrims-
leden.

Ostra delen av etappen gar pa smavigar genom
strévomradet Frostavallen. Har finns artrik bokskog
med bade stup och rasbranter, flera promenadsti-

14 ¥ Y i
Figur U4.2.2. Karta 6ver Skdneleden A, B och C med tillhérande anslutningsleder och lokala

gar och badvanliga sj6ar. Vid Vaxsjons sddra spets
vandrar besokare pa breda stigar langs Skanes
djurparks hagn.

Omradet kring Vaxsj6n ar rikt pa fornlamningar och
sydvast om sjons spets passerar leden ett gravrose
fran bronsaldern och en skarvstenshég med branda
stenar, troligen fran eldstader.

Strévomradet Frostavallen har anor fran 1930-ta-
let. Har fanns skidspar och hoppbacke.

Végledning

H66rs kommun har for avsikt att ta initiativ till at-
garder for att 6ka sdkerheten pa strackan precis
norr om Hallaréd. Leden ansluter Hallaréd norrifran
utmed befintlig vag. Upplevelsen av leden och sa-
kerheten kan forbattras genom en ny dragning dar
leden inte gar utmed befintlig landsvag.

B. Lillsjodal-Maglebjar (Etapp 6 Nord-syd)
Storre delen av etappen gar genom HO6rs kommun.
I norr ansluter etappen till Hassleholms kommun
dar den ytterligare en bit norrut knyter an till om-
radena kring Hovdala och Finjasjon. Strackan har
skog och badsjoar i bada andar. Langs etappen gar
du pa grusvagar och enstaka stigar, genom skog
och forbi 6ppna partier.

Vid Slattarod finns betad skog och séderéver omra-
den med l6vskog. Pa flera stallen utmed strackan
finns ruiner och i sédra delen finns sma torp som
forr ofta beboddes av ensamstaende, fattiga och sjuka.

Frostavallen
strovomrade

Ay, o

ndringsslingor i kommunens norra delar.

L
va




Vigledning

Kommunen arbetar for att skapa en ny rastplats
utmed strackan. Exakt placering fér denna atgard
ar fortfarande inte avgjord.

C. Maglebjar - Onsvalakallan

(Etapp 7 Nord-syd/Etapp 8 As-3s)

Strackan ar deletapp av bada de delarna av Skane-
leden som gar genom Hodérs kommun. Etappen ar
en central delstrécka bade for Nord-sydleden och
As-asleden vilket i kombination med det relativt
tatortsnara laget gor den till en etapp som ar val
utnyttjad.

Etappen gar pa stigar och smavagar nara bebyg-
gelse, forbi planterade skogar och betesmarker.
Skogen sluter tatt kring leden utom vid kalhyggen
och unga skogsplanteringar. Vid Sjunnerup pas-
serar leden den gamla jarnvagsstationen och gar
sedan vidare genom steniga betesmarker med
stora trad. Diskreta stensattningar och gravrésen
berattar att omradet anvandes under jarnaldern.
Generellt ar granskog dominerande, men smavuxna
[6vtrad kantar stigen i vaster och hdoga bokstammar
i Oster.

Pa flera stallen gar stigen rakt genom ruiner efter
torp och backstugor. Onsvalakallan ar etappens
parla. Har lar det finnas magiskt vatten och platsen
var en gang "hednafolkets” samlingsplats efter
strid.

Végledning

H66rs kommun har for avsikt att ta initiativ till at-
garder for att 6ka sakerheten och tillgangligheten i
anslutning till den punkt dar leden passerar vag 23.
Aven viaster om vig 23 utmed den del dir leden gér
i anslutning till befintlig landsvag (mot Sjunnerup)
vill kommunen géra en omdragning av vagstrackan
for att férbattra attraktivitet och sakerhet fér de
som vandrar.

Upplevelsen av leden och sdkerheten kan férbattras
genom en ny dragning dar leden inte gar utmed
befintlig landsvag.

D. Horby Ringsjéstrand-Rovarekulan

(Etapp 10 Nord-syd)

Etappen ar en del av Nord-sydleden som tar sig

in i H66rs kommun igen efter att passerat genom
Horby kommun. I Horby ansluter leden till Fulltofta
naturomrade och tangerar de vastra utkanterna av
Horbys tatort innan den passerar genom Osbyholm.
Darefter gar leden vidare langs den gamla banval-
len vid Ostra Ringsjéns sédra strand mot Gudmun-
torp och Rolsberga i Ho6rs kommun. Den férsta
strackan utmed Ringsjon gar via cykelvag och
stigar. Leden gar sen vidare séderut genom Pineda-
lens dalgang innan den ansluter mot Révarekulans
naturreservat.

Leden gar i granszonen till stora delar mellan
strandskog och akermark och foljer delvis en
Overgiven banvall med vyer éver Ringsjon. I Réva-
rekulan finns en lagerplats i den glesa bokbacken
och mojlighet att folja stigarna ner i ravinen, langs
backar och a. Leden passerar har dver en stenbro
som lat uppféras ar 1870 av Otto Ramel pa Lobe-
rods slott.

Trakten kring Ringsjon ar bebodd sedan stenaldern
och gards-/bynamnet Bo ar ett av vara allra aldsta.
Langs Ringsjon féljer du en dvergiven banvall.

Nara Gudmuntorp kan du bestka Kungskallan som
fick sitt namn i bérjan av 18-talet efter ett besodk av
Karl XIV Johan. Aven den kénde forfattaren Esaias
Tegnér besokte kallan.

Den del av etappen som gar genom Révarekulans
naturreservat ansluter dven till ett annat stigsystem
dér den sa kallade ”Gula stigen” och "Nya stigen”
ar sammankopplat och kompletterar Skaneleden
strackning.

Las mer pa Skaneleden hemsida:

www.skaneleden.se

Figur U4.2.3. Karta 6ver Skédneleden D med tillh6rande
anslutningsleder och lokala vandringsslingor.



Ovriga leder

Kommunen arbetar med underhallet utmed de
flesta leder som finns inom kommunens granser.
Utmed flera strackor tar kommunen hjalp av for-
eningar och ideella krafter. Pilgrimsleden drivs och
underhalls av stiftet. Malet &r att de leder som finns
inom kommunen ska vara vdl samordnade och att
det ska finnas lattillganglig information om hur man
tar sig till leder och vidare inom ledsystemet.

E. Pilgrimsleden

Pilgrimsleden &r 16 km lang och startar vid Akers-
bergs stiftsgard. Leden gar genom vastra H66r och
vidare upp till Dagstorpssjon och darefter mot Hal-
lardd. I hojd med Vaxsjon gar leden samman med
Skaneleden och fungerar darmed som anslutnings-
led till densamma. Ledens slutdestination ar Halla-
réds kyrka och S:t Olofs kélla. Den 16 km langa
leden gar att vandra nar som helst under aret.
Kommunen ser leden som en viktig anslutningsled
till Skaneleden.

Vidgledning

Kommunen vill verka for att information om leden
ska finnas tillganglig fér allménheten och att stan-
darden pa leden, speciellt utmed den delstracka
som fungerar som anslutningsled till Skaneleden,
ska vara hog. Anslutningen fran stationslaget till le-
den maste ocksa starkas och tydliggoras. Omvand-
lingsprojektet vid Vastra stationsomradet och ska-
pandet av ett nytt torg vaster om sparomradet kan
skapa férutsattningar for att lyfta stationsomradet
som en méjlig angdringspunkt for Skaneleden

Frostavallens’

strévomrade,

P g

Teckenforklaring
E Jarnvégsstation
(%) Besotksmal
O Angoringspunkt
Badplats
Skaneleden
Ovriga vandringsleder

————— Kommungrans

Figur U4.2.4. Karta éver Pi/r/'msleden och Frostaal/ens strc')'vomde.

F. Frostavallen och Dagstorp

Frostavallens strévomrade &r ett av kommunens
viktigaste bestksmal for friluftslivet. Omradet an-
vands dels som rekreationsomrade fér Ho6rborna
men framfér allt lockar det stora mangder beso-
kare fran regionen. Omradet har varierande natur
med bokskogar, glittrande sjoar, 6ppna landskap,
branter och vackra vyer. Omradet innehaller tva av
kommunens mest besdkta sjdar, Dagstorpssjon och
Vaxsjon dar besdkaren kan bada, fiska eller ta en
battur. Frostavallen gransar i 6ster till Skanes djur-
park.

Skaneleden gar genom Frostavallenomradet och
det ar har som tva av dellederna, Nord-sydleden
och As-asleden, korsar varandra. Utéver Skanele-
den finns det ytterligare fem slingor fér vandring i
omradet. Den kortaste ar pa knappt tre km, och den
langsta pa nastan en mil. Slingan runt Vaxsjén ar
anpassad for barnvagnar och rullstolar. Den &stra
badplatsen vid Dagstorpssjon har en tillganglig-
hetsanpassad stig fran parkeringen, dar det dven
finns en handikappanpassad toalett.

I omradet finns fyra rastplatser med mgjlighet till
overnattning i vindskydd. Vid vindskydden finns

eldstad och ved. Det finns aven andra boendefor-
mer i narheten, sdsom vandrarhem och camping.

Inom Frostavallenomradet finns ett flertal ango-
ringspunkter. Ett par av dessa ligger i anslutning
till Vaxsjén och det ledsystem som finns dar och
ett par angdringspunkter finns langre norrut vid
Dagstorpssjon. Vid Vaxsjon finns det gott om par-
keringsplatser for bilar och plats att stalla cykeln.
Frostavallen &r tillganglig fran H66r via vag 1321



dar det ocksa finns en cykelvag av god standard
vilken 16per parallellt med bilvagen. Bussar gar fran
Hoors station och tillgangliggér omradet for de
som reser kollektivt.

Omradet ar ocksa tillgangligt fran flera hall via
markerade leder och strévstigar. Fran centrala H66r
gar Pilgrimsleden som startar vid Akersbergs stifts-
gard och sedan gar upp genom Frostavallenomra-
det till Dagstorpssjon innan den gar vidare vasterut
mot Hallardd.

Végledning

Kommunen vill verka for att starka anslutningen
fran stationsomradet till Frostavallen genom att
arbeta med information om hur man som besdkare
kan na Skaneleden fran stationslaget till fots via
befintliga leder.

G. Tjornarp

Fran Stationslaget finns goda vandringsmdjligheter
for den som vill ta sig runt i skogen vaster om Tjor-
narps samhalle eller fér den som vill ta sig vidare
till Skaneleden Nord-sydetapp som I6per nagon ki-
lometer vaster om Tjornarp. Det finns idag ett antal
slingor i olika miljder. En slinga gar runt Tjoérnarps-
sjon, en gar norrut mot Gunnarps gamla tegelbruk
och en kortare runda i bokskogen precis vaster om
sparet. I Tjornarp finns ideella krafter som gor ett
viktigt arbete med att lyfta leder och information.
Kommunen maste vara beredda pa att ta over skot-
seln ifall det blir nédvandigt.

Végledning
Kommunen vill verka for att starka anslutningen
fran stationsomradet till Skaneleden.

Teckenforklaring
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Figur U4.2.5. Karta 6ver Tj6rnarps vandringsleder.

H. Fogdarddsslingan

Fogdarddsslingan ar fem km lang. Naturomradet
ar belaget i 6stra H6or, 6ster om bostadsomradet
Fogdardd och norr om vag 13 mot Hérby. Omradet
anvands i foérsta hand som rekreationsomrade for
boende i naromradet men aven fér manniskor som
kommer langre ifran och som har kdnnedom om
omradet.

N&r snon ligger prepareras skidspar i slingan. I
bortre delen kan man via markvagar na Skanele-
den. Ringsjo orienteringsklubb skoter slingan pa
uppdrag av H66rs kommun. Marken ar privatagd.
Jakt kan forekomma i omradet under hdst och vin-
ter. En angoringspunkt finns i anslutning till vag
13 strax dster om Lerbacken. Vid angéringspunk-
ten finns yta for parkering (ej asfalterad) och en
informationstavla fér omradet. Skyltningen och
tydligheten fran vag 13 &r idag bristfallig och inga
trafiksédkerhetsatgarder har vidtagits utmed vagen
for att skapa en saker in- och utfart till angérings-
punkten.

Kommunen ser att omradet kan komma att fa en
Okad betydelse som narrekreationsomrade i sam-
band med planeringen av ett nytt bostadsomrade
som planeras vaster om angoringspunkten och vi-
dare vasterut mot Norra Fogdarddsvéagen. Omradet
kan fa en viktig funktion som narrekreationsomrade
i en del av HOOr dar det i 6vrigt rader brist pa till-
ganglig natur.

Vigledning

Kommunen vill i dialog med Trafikverket, som har
huvudmannaskapet fér vag 13, utveckla tillgang-
ligheten och tydligheten kring ang6éringspunkten.
Trafiksakerhetsatgarder kravs kring infarten och
skyltningen ute vid vdgen maste goras tydligare for
att stérka omradet som besdksmal fér allmanheten.

Kommunen ser ocksa en viktig framtida funktion for
omradet for att koppla samman Hoors tatort med
Skaneleden och pa sa vis skapa en koppling fran
angoringspunkten vid H66rs station till Skaneleden.

Teckenforklaring

<> Angdringspunkt
Skaneleden
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Figur U4.2.6. Karta éver led i Fogdaréd



Ovriga leder

Kommunen arbetar kontinuerligt med bildandet av
nya leder. Manga ganger handlar det om att marka
ut och tillgangliggora befintliga stigar och att arbe-
ta med tillganglighet och information kring dessa.

I. Norra Ringsjostrandleden

H66rs kommun har en vision om att stranden runt
Ringsjoarna ska kunna tillgangliggoras i sa hog ut-
strackning som majligt. Ett lokalt naturvardsprojekt
(LONA) har utrett hur man skulle kunna tillganglig-
goOra delar av strackan utmed norra Ringsjéstran-
den. Initialt arbetas framfor allt med den vastra
Ringsjon dar forutsattningarna for att praktiskt
kunna genomfora projektet ses som nagot battre.

Den del av projektet som har kommit ldngst ar med
strackan norr om vastra Ringsjén. Ett omfattande
befintligt stigsystem finns redan utmed stora delar
av Ringsjostranden. Pa vissa hall ar det problema-
tiskt att hitta lampliga passager i nara anslutning
till stranden beroende pa att bebyggelse eller na-
turliga forutsattningar férsvarar mojligheten till
passage i strandnéra lage. Den planerade leden far
darfér ibland ledas om utanfor befintlig bebyggelse
eller naturomraden. En mer ingaende beskrivning
av den planerade leden finns i plan fér Ringsjoban-
det.

Véigledning

Kommunens ser fordelar med att i samband med
utvecklandet av den nya leden kunna anvanda be-
fintliga stigar och gangvagar i mesta mojliga man.
Detta kan g6ras genom att lyfta fram dessa genom
markeringar och information. Malet med utvecklan-
det av nya leder ar bade att tillgangliggora naturen
for besdkare men ocksa att forbattra forutsattning-
arna for narrekreation for Ho6rborna.

Kommunen ska arbeta for att den nya leden utmed
norra Ringsjéstranden ska kunna angéras fran ett
flertal platser. De planerade angdringspunkterna

i Ormanas, Orups Idrottsplats och eventuellt aven
vid Orupsskogen (Satoftaskolan) och den planera-
de badplatsen Satern bor kunna ha forutsattningar
att anvandas for att angdra den nya leden.

Projektet maste genomfdras i samverkan med be-
rérda markagare.

J. Klintaleden

Den sa kallade Klintaleden ar en planerad vand-
ringsled som fran Skaneleden vid Snogerdd i séder
till Gamla Bo i norr. Exakt dragning utmed hela
strackan ar annu inte avgjord men storre delen av
leden &r tankt att ga langs med befintliga stigar
och végar langs med Ostra Ringsjéns véstra strand.
Strackan ar ca fyra km lang och passerar bland an-
nat Snogeréds sommarby och Ringsjéns vardshus.

Végledning

Kommunen vill verka for att stréackan pa sikt ska
kunna utvecklas till en led som ar tillganglig fér all-
manheten. Befintliga stigar och vagar ska anvandas
i mesta mojliga man. Projektet maste genomféras

i samverkan med ber6érda markagare och garna
tillsammans med de andra kommunerna som ligger
kring Ringsjon (Eslév och Horby).
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Figur U4.2.7. Karta éver planerade vandringsleder utmed Ringsjéns strand




Angoringspunkter

1. H66rs station

Pa sikt finns behov av att utveckla en angérings-
punkt i ndra anslutning till H66rs station. Visionen
ar att smastadens stationslage ska kunna fungera
som plats for att ta avstamp infér vidare resa ut i
natur- och rekreationsomraden. Kopplingen till le-
der och natur ska vara tydlig fér dem som anlénder
till stationen i H66r. En avgdrande faktor blir att
arbeta med den fysiska infrastrukturen och anslut-
ningsleder for att koppla samman stationslaget
med naturomraden och ledsystem. En annan viktigt
aspekt ar att se till att det finns kollektivtrafik och
mdjlighet att hyra exempelvis cykel eller annan
utrustning med koppling till friluftsliv. Kommunen
behdéver arbeta aktivt med att tillgangliggéra infor-
mation om vilka mdjligheter som finns att ta sig till
olika bes6ksmal och naturomraden. En angérings-
punkt behdver tillskapas i stationsnara lage, garna
i anslutning till annan verksamhet som riktar sig till
bestksnaringen. I samband med utvecklandet av
Vastra stationsomradet och det torg som planeras
inom ramen for det utvecklingsprojektet sa ar ska-
pandet av en ny angoéringspunkt en sjalvklar del.
Det finns betydande synergieffekter av att skapa

en angoringspunkt i det stationsnara laget som
forutom att vara knutpunkt for kommunens kollek-
tivtrafik aven kan halla kvar manniskor och erbjuda
mervarde utéver funktionen som bytesplats mellan
olika transportslag. Det ar viktigt att besdkare som
tar sig till H66r med tag far all information de be-
héver, helst pa flera olika sprak, fér att kunna ta sig
vidare énskade malpunkter och bes6ksmal.

2. Vaxsjon (sodra)

Viktiga angoringspunkter finns vid Vaxsjon och vid
pulkabackarna i anslutning till Frostavallens konfe-
rensanlaggning. Det primara malet med ang6rings-
punkten ar att den ska underhallas med bibehallen
kvalitet.

3. Vaxsjon (norra)

Ett stycke langre norrut finns ytterligare en ang-
oringspunkt som samtidigt ar parkeringsomrade
for badplatsen vid Vaxsjén. Denna angdringspunkt
kan utvecklas ytterligare med information och fler
faciliteter.

4. Dagstorpssjon (s6dra)

Vid Dagstorpssjons sddra sida finns en tydlig ang-
oringspunkt med bland annat parkeringsplatser,
informationstavla och toalett. Strax norr om ang-
oringspunkten precis intill Dagstorpssjon finns
grillplats och ett vindskydd. Angéringspunkten ska
skotas med bibehallen kvalitet.

5. Dagstorpssjon (norra)

Badplats pa Dagstorpssjons norra sida som kan
stdrkas med information och fler faciliteter. Toalett
finns idag och platsen kan utvecklas vidare som
angoringspunkt. Det primara malet med angoérings-
punkterna kring Dagstorpssjon ar att uppratthalla
befintligt underhall. Angéringspunkten ligger i an-
slutning till det statliga naturreservatet Dagstorp.

6. Ullstorp

Angoéringspunkten ligger i anslutning till Ullstorps
naturreservat. Idag finns ett flertal faciliteter pa
angoéringspunkten som skots av kommunen. For-
utom informationstavla och parkeringsplatser sa
finns aven grillplats, toalett och rastplats som ar
tillganglighetsanpassad. Angdéringspunkten ligger
ocksa i ndra anslutning till en busshallplats.

7. Tjornarps station

Parkeringsplatser och informationstavla finns. Jarn-
vagsstationen i Tjornarp ar en viktig angérings-
punkt da flera vandringsleder utgar harifran. Ango-
ringspunkten ska utvecklas i samarbete med ideella
krafter. Kommunen ser att just stationslagena har
extra stor potential som ango6ringspunkter for be-
soksnaringen. Tjérnarps station har redan idag ut-
markta forutsattningar att nyttjas av besdksnaring
med koppling till friluftslivet, eftersom flera vand-
ringsleder utgar fran centrala Tjérnarp, dessutom
finns koppling finns vidare till Skaneleden som gar
nagon kilometer vaster om byn.

8. Fogdaréd

Angoringspunkten ligger 6ster om bostadsomradet
Fogdardd och norr om vag 13 mot H6rby. Punkten
angor till ett privatagt naturomrade med en slinga
som skoéts av orienteringsklubben pa uppdrag av
H66rs kommun. Vid angdringspunkten finns yta for
parkering (ej asfalterad) och en informationstavla
for omradet. Skyltningen och tydligheten fran vag
13 ar idag bristfallig och inga trafiksakerhetsat-
garder har vidtagits utmed vagen fér att skapa en
saker in- och utfart till ang6ringspunkten.

Vigledning

Kommunen vill i dialog med trafikverket, som har
huvudmannaskapet fér vag 13, utveckla tillgang-
ligheten och tydligheten kring angéringspunkten.
Trafiksakerhetsatgarder kravs kring infarten och
skyltningen ute vid vdgen maste goras tydligare for
att stédrka omradet som besdksmal fér allmanheten.

9. Orup

Ett par kilometer séderut fran smastadens stationsléage
ligger ett skogsomrade med strovslingor av varierande
Iangd. Orup sjukhus @r en gammal sanatoriemiljé som
rymmer vacker varierad natur och kulturhistoriska lam-
ningar i form av gravrésen fran brons- eller jarnalder.



Angoéringspunkten fér naturomradet finns vid Orups
sjukhus pa Djurgardsvagen drygt hundra meter
sydost om korsningen med Sanatorievagen. Vid
angoringspunkten finns parkering, informationstav-
la och méjlighet att na de flesta av slingorna i om-
radet. I omradet finns idag en mountainbikebana
och fem strévslingor, av varierande langd. Slingor-
na ar kuperade men mycket promenadvanliga. En
kortare slinga (800m) ar asfalterad och har god
tillganglighet for de flesta.

Ho6rs kommun ar inte markdgare men ansvarar for
skotseln av slingorna. Upprustningen har genom-
forts av H66rs kommun i samrad med markéagarna.

10. Satoftaskolan

Vid Satoftaskolan finns en ang6ringspunkt till
Orupsomradet. Informationstavla finns precis norr
om skolan och nordvast om férskolan dar de flesta
av slingorna i Orupsskogens ledsystem passerar.
Det finns flera samordningsférdelar med angdérings-
punkten eftersom det redan idag finns goda parke-
ringsmojligheter och busshallplats. Framfér allt ar
angoringspunkten lamplig att anvanda pa kvallar
och helger samt i samband med lov eftersom viss
risk for konflikt med skolans behov finns. Under
skoltid ska befintliga parkeringsplatser i forsta
hand vara avsedda fér skolans verksamhet och per-
sonal. De tider som &r mest populéara fér anvand-
ning av rekreationsomraden ar dock andra tider &n
de normala tiderna for skol- och férskoleverksam-
het. En fordel ar att féraldrar som hamtar eller 1am-
nar sina barn kan fa direkt tillgang till rekreations-
omrade i samband med hamtning/lamning.

For att tillgangliggdra och lyfta angéringspunkten
ytterligare bor tydlighet, vagledning och infor-
mation i anslutning till sjalva angéringspunkten
ses Gver for att skapa en tydlig anslutning fran
parkering till lederna. Ett satt kan vara att skapa
markeringar for ett anslutningsspar fran parke-
ringen till slingorna norr om skolomradet. En in-
formationstavla med slingornas strackning samt
information hur man tar sig till desamma pa basta
satt maste ocksa finnas i anslutning till parkering-
en. Huruvida angoéringspunkten ska skyltas utifran
Satoftavagen eller inte maste diskuteras vidare.

Véigledning

Angoringspunkten vid Satoftaskolan kan pa sikt
aven ha potential att fungera som angéring till
Ringsjons norra strandstracka. Genom tydlig och
korrekt information kan platsen vara ett komple-
ment, eller extra parkering vid behov, till den pla-
nerade badplatsen och den pa sikt potentiella ang-
oringspunkten vid Satern, séder om Satoftaskolan
vid Ringsjons strand.

11. Ormanas

Angoéringspunkten ar en strategiskt viktig plats
for att tillgangliggéra naturomradet vid Ringsjons
strand och det befintliga system av smastigar som
finns dar. Malet ar att omradet ska kunna upplevas
som tillgangligt fér fler manniskor @n de som bor i
naromradet eller de som av andra anledningar har
kannedom om dess kvaliteter.

Végledning

Kommunen ska beakta att angdringspunkten till
Ormanas aven kan fungera som en angoéring till
Stenskogsomradet langre norrut. Den exakta place-
ringen av angoringspunkten ar @nnu inte beslutad.

12. Orups idrottsplats

Platsen har ett strategiskt lage for friluftslivet efter-
som den kan angoéra till saval Ringsjéns strand och
de 6ppna markerna s6der om punkten samtidigt
som det kan vara angdéringspunkt fér dem som vill
réra sig 6ster- eller norrut mot Orupsomradet eller
langs Ringsjons norra strandstracka. Parkerings-
plats finns.

13. Gamla Bo badplats

Angodringspunkten ligger i anslutning till befintlig
badplats och ar redan ett relativt valbesokt utflykts
mal.

Végledning

Parkeringsplats finns idag men platsen behéver
kompletteras med informationstavla och beskriv-
ningar av vilka kvaliteter och mdjligheter det finns
for besOkare att réra sig i omradet.

14. Fageltornet vid Snogerdd

Fageltornet vid Snogerdd &r tillgangligt via saval
kollektivtrafik som Skaneleden och har god potenti-
al for att utvecklas till angéringspunkt. Parkerings-
plats finns idag.

Végledning

Kommunen vill verka for att tillgangligheten ar fort-
satt god till hela omradet, dels via vandringsleder,
dels via kollektivtrafiken.

15. Rovarekulan

Naturreservatet Rovarekulan ar lattillgangligt och
valkomnande for sina besdkare med informa-
tionstavlor, grill- och parkeringsplats.

I reservatet finns ocksa ett system med kortare
leder som knyter an till den del av Skdneleden som
I6per genom omradet. Eftersom vandringsslingorna
ligger inom naturreservatet ar det idag Lansstyrel-
sen i Skane som har huvudansvaret for skotseln av
slingorna.

Kommunen ser positivt pa att slingorna skots och
utvecklas eftersom de tillfor ytterligare en dimen-



sion till rekreationsomradet och skapar en storre Viigledning

tillganglighet till omradet. Kommunen vill verka for att tillgdngligheten &r fort-
satt god till hela omradet, dels via vandringsleder,
dels via kollektivtrafiken.

Vindskydd vid Skdneleden.

e L
]

Ledsystemet i Orupsskogen, bilden ér tagen vid Sdtoftaskolan.
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Potentiella angdringspunkter

Har nedan beskrivs kortfattat ett antal viktiga
angoringspunkter i kommunen som idag har en
motsvarande funktion som de tankta kommunala
angoringspunkterna men som forvaltas av privata
aktorer eller annan myndighet. Angéringspunkter-
na har strategisk betydelse och spelar en viktig roll
for besdksnaringen i kommunen. Kommunen har en
generellt positiv bild av utvecklingen och uppratt-
hallandet av dessa punkter som mdjliga ang6érings-
punkter.

Allarps bjar och Sodra Hultarp

Allarps bjar ligger mellan H66r och Réstanga. Ska-
neleden passerar genom reservatet (As till Asle-
den) och leder upp till toppen av berget.

Inom reservatet galler sarskilda bestammelser och
inskrdankningar i allemansratten forekommer. De
foreskrifter som beror allménheten anges pa infor-
mationsskyltar i omradet.

Allarps bjar ansluter i vaster direkt till naturreser-
vatet Sodra Hultarp. Bada omradena ar geologiskt
intressanta och valbesdkta for sin rika flora.

PR N

Porlande béck vid Bjdret séder om Dagstorpssjén.
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Hallaréd

Hallardd &ar ett statligt instiftat naturreservat som
skots pa uppdrag av Lansstyrelsen i Skane lan. Om-
radet har en potential att nyttjas mer for rekreation
och naturstudier. Da det galler parkeringar menar
huvudmannen att det troliga ar att naturreservatet
framst kommer att nyttjas av narboenden. H66rs
forsamling har lamnat sitt muntliga godkannande
av att befintlig parkeringsplats far nyttjas eftersom
omradet kan nas via markvag 6ster om kyrkan.

Eftersom besdkare till naturreservatet framst be-
doéms besta av narboenden anser huvudmannen att
behovet av soptunnor eller andra sanitdra anord-
ningar ar obetydligt.

H6o6rs Molla

Vattenmaollan uppférdes 1839 och fungerar an
idag. Mollan ar belagen intill Stenskogen och fung-
erar som utgangspunkt fér leden "Brottets bana”
som gar genom Stenskogen i sddra delen centrala
Ho66r. Mollan ligger ca 15 minuters promenad fran
centrum och det finns goda parkeringsmdojligheter
pa naturmark samt en informationstavla som visar
vandringsslingan "Brottets bana” och andra se-
vardheter i naromradet. Kommunen ser positivt pa
platsens funktion som angdringspunkt fér naturen
kring H66rsan och Stenskogen.
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4.3 Naturomraden

Detta avsnitt redovisar nagra av kommunens viktigaste naturomraden och ger en bild
av hur Ho6rs kommun ser pa deras funktion och framtida utveckling. Forutom att ge en
kort beskrivning av befintliga kvaliteter for respektive omrade sa vill denna utvecklingsdel
klargdra en inriktning for omradenas framtida utveckling och vilken roll och plats de har i
ett stérre regionalt perspektiv. Genom att titta strategiskt pa naturomraden och genom att
satta dem i relation till ledsystem, angdringspunkter och annan infrastruktur sa gar det att
fa en uppfattning om vilka brister och behov som finns av att utveckla omradena vidare och
hur detta arbete bor bedrivas och prioriteras.

. - . Naturomraden i
Vagledning for naturomraden markanviandningskartan

De generella riktlinjerna som kommunen ar- Naturomraden ar mark utanfér tatorter med stora
betar efter ndr det géller naturvarden och hur friluftslivs-, natur- eller landskapsvarden dar land-
dessa kan lyftas handlar framf6r allt om att skapsvard och rekreation ska vara éverordnad an-
tillgangliggdra omradena for allmanheten och nan mark- och vattenanvandning. Jord- och skogs-
gora det latt att ta sig till med olika fardmedel. bruk &r ofta en central del av skotseln men bor

Det handlar ocksa om omradenas kvaliteter i bedrivas pa satt som ar férenligt med landskaps-
sig, bade de kvaliteter som ar tydliga for oss varden och rekreationsintresset. Delar av omradena
manniskor och andra kvaliteter som har mer ar val anpassade for friluftsliv med angoringspunk-
direkt koppling till naturvarden. ter och skyltade leder.

Naturvardena ska oka.

Det ska bli lattare att ta sig till omradena
med cykel och kollektivtrafik.

Angoéringspunkter och vandringsleder ska

gora omradena mer tillgangliga for alla.

Méjligheten att vandra mellan omradena i
attraktiva strak ska starkas langsiktigt.

Naturomraden ska tillsammans med le-
der, angéringspunkter och grénomraden
utvecklas som en grundstruktur for grona
och rekreativa kvaliteter.
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Figur U4.3.1. Strategiskt betydelsefulla naturomrdden i H66rs kommun
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1. Frostavallenomradet

Frostavallen har varit centrum for friluftsliv se-
dan 1930-talet. Har finns bokskogar, sjoar, 6ppna
landskap och vackra vyer. De héga naturvardena
ar kopplade till de stora arealerna sammanhang-
ande bokskog dar vissa delar ar opaverkade av
skogsbruk. Stora naturvarden hanger ocksa sam-
man med sjéarna och odlingslandskapet med sma
akerluckor, faladsmarker, strandangar och artrika
rester av slattermark. I omradet finns aven rikligt
med kulturspar i form av hdagnader, husgrunder och
halvagar.

Vandringslederna rustades upp och iordningstall-
des i bérjan av 2000-talet och omradet erbjuder
numera bade kortare och langre vandringar samt
mdojlighet till bad, fiske och vintersport. Det finns
aven ett antal scoutstugor i omradet samt en an-
laggning som skulle kunna fungera foér konferenser
och besdksnaring.

Omradet ar utpekat som riksintresse for friluftslivet
vilket innebdr att det har sarskilt stora natur- och
kulturvarden som ar attraktiva fér manga besokare
och saval H66rsbor som mer langvaga besdkare
kommer hit regelbundet for.

Dagstorpssjon

Dagstorpssjon ar en relativt naringsfattig sjo, ut-
pekad som nationellt vardefullt vatten. Sjon hyser
bland annat bestand av gadda, abborre, mort, suta-
re, braxen, gropl6ja och al samt ett glest bestand
av flodkrafta. Har finns dven en mycket rik fauna av
trollslandor med bland annat den ovanliga tvaflack-
iga trollslandan.

Runt Dagstorpssjon utbreder sig ett stort och ku-
perat bokskogsomrade med en sallsynt stor andel
intressanta skogsmiljéer. Orsaken till detta ar bland
annat den ansamling av gamla vulkanrester som
finns i omradet. Vulkanerna var aktiva pa Jura-tiden
for omkring 180 miljoner ar sedan och resterna
bestar idag av en stelnad, hard basaltkarna. Ba-
salten ar basisk och paverkar omgivande markers
flora och fauna positivt. Det kuperade landskapet
har ocksa forsvarat avverkningar, vilket gor att flera
kdrnomraden &r relativt opaverkade av modernt
skogsbruk. I omradet finns flera fina backmiljGer,
rasbranter, karr och betesmarker. Omradets stora
areal ger gott hopp om att manga av de hotade och
kansliga arterna ska kunna 6verleva aven pa langre
sikt.

Dagstorps naturreservat pa sjons norra sida ar ett
varierat omrade med flera olika naturtyper. Har
finns I6vskogsomraden med bok, ek, avenbok i
anslutning till dppna betesmarker. I de finaste be-
tesmarkerna finns havdgynnade arter som stagg,
knagras och ovanliga svampar. Det finns dven flera
kulturhistoriska lamningar.

Nordost och dster om Dagstorpssjon finns ett stort
och varierat odlingslandskap med aker, vall och be-
tesmarker. I de 6ppna markerna och runt gardarna
finns gott om aldre I6vtrad. Det finns ganska stora
ytor av tidigare betes- och slattermark dar flera
delar inte havdas léngre.

Séder om Dagstorpssjon finns ett stort och varierat
bokskogsomrade med gamla trad, kérr och ras-
branter. Vissa delar ar brukade medan andra, ofta
karr eller rasbranter, visar fina naturskogskvaliteter
med mycket multnande ved och stor artrikedom.
Bjaret (Ulfsbjar) ar en stor, nordvand och spekta-
kular basaltkupp. Hela branten ar smakuperad och
i Oster finns en stor talusbrant. Traden ar gamla
och det finns rikligt med lagor och hdgstubbar. Den
multnande veden &r viktig for manga av omradets
hotade insekter och svampar. Lavfloran i omradet
ar mycket skyddsvard med flera arter som indikerar
l&ng skoglig kontinuitet. Aven svamp- och mossflo-
ran ar rik pa ovanliga och specialiserade arter. Ned-
anfor Bjarets rasbranter rinner Halsaxabacken som
har @r omgiven av aldominerad sumpskog och bok-
skog. Vattendraget ar en férutsattning for manga
arter knutna till sumpiga skogsmiljéer.

Hela omradet har mycket stora naturvarden med
flera exklusiva biotoper och arter. Omradets stora
areal, dess rika uppsattning av exklusiva och kans-
liga arter samt den varierade naturen gor att Dags-
torpsomradet sannolikt tillhor ett av Skanes mest
vardefulla bokskogsomraden. Hela omradet ar av
riksintresse for friluftslivet och delar av det &r riks-
intresse for naturvarden. I omradet ingar Dagstorps
naturreservat och Bjaret ar utpekat som Natura
2000-omrade. I omradet finns 15 nyckelbiotoper
och fyra naturvardesobjekt. Delar av omradet har
biotopskydd (tva mindre omraden), landskapsbilds-
skydd samt strandskydd.

Den varierade naturen, flera vandringsleder och de
svamprika skogarna har tillsammans med den vack-
ra Dagstorpssjon gjort omradet till ett valbesokt
friluftsomrade. Runt Dagstorpssjon finns en langre
vandringsled medan en kortare led tar vandraren
runt bjaret. Skaneleden och Pilgrimsleden passerar
omradet. Vid Dagstorpssjons sddra sida finns en
tydlig angéringspunkt med bland annat p-plats och
informationstavla. Badplatserna pa sjons norra sida
kan starkas med information och fler faciliteter och
en av dem kan utvecklas till angéringspunkt. Kom-
munen ansvarar for att lederna (utom Pilgrimsled-
en), angdringspunkter och badplatserna halls i gott
skick och ar fortsatt attraktiva beséksmal och pa
sikt far hogre standard.

Frostavallen och Vaxsjén

Vid Stenkilstorp i omradets nordligare delar finns
vacker bokdominerad skog. Basaltkuppen Gryalid
erbjuder en stor rasbrant med gamla adellévtrad av
bok, avenbok, I6nn, ask och lind och rik kryptogam



och skalbaggsfauna. Vid foten av rasbranten finns
ett alkarr med ett stort bestand av den spektaku-
ldra skunkkallan. Osterut, ovan branten, &r skogen
mer bokdominerad och brukad. Trots detta finns
gott om gamla trad och multnande ved. Pa sprid-
da stammar vaxer ovanliga arter som bokvartlav
och svampen pulverklubba. Vid ravinen Silverdalen
finns &ldre bokskog med mycket déd ved. Aven har
finns gott om ovanliga kryptogamer.

Naturreservatet Frostavallen-Ullstorp domineras av
blandlévskog men har och var finns aven fuktigare
partier med karr.

I omradet finns flera vandringsleder av olika langd.
Kring Vaxsjon finns en tillganglighetsanpassad

Figur U4.3.2. Naturomrddet i Frostavallen och Dagstorp.

slinga som aven den med rullstol kan ta sig fram
pa. Badplats finns pa Vaxsjons vastra sida och har
erbjuds bade bryggor och sandstrand. Har finns
ocksa goda majligheter till fiske av gadda g6s och
abborre.

Vintertid, nar snon ligger, ar pulkabackarna Frosta-
vallens mest populdra plats. Om omstdndigheterna
tillater finns majlighet att aka skridskor pa Vaxsjon.

Viktiga angdringspunkter finns vid Vaxsjon och vid
pulkabackarna pa Frostavallen. Dessa kan utveck-
las med information och fler faciliteter. Kommunen
skoter idag vandringsleder och slingor samt bad
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platsen vid Vaxsjén och upprustning av dessa sker
kontinuerligt.

Munkarp

I Frostavallenomradet sydligaste del, vid Munkarp
och Osarp, breder ett stort och vackert betes- och
aslandskap ut sig. Det ar rester av ett alderdomligt
kulturlandskap med 6ppna betesmarker och ene-
falader med havdberoende arter som slattergubbe,
gullviva och backsippa. Aven svampfloran och in-
sektsfaunan ar exklusiv med flera sallsynta arter.
Har finns ocksa fuktigare partier med alkarr och en
mindre sjo. Systemet av rullstensasar som Iéper
genom omradet vilket gor landskapet kuperat och
varierat. En back och en damm finns i omradets
Ostra delar. I narheten finns ocksa Osarps akvedukt
som paminner om tidigare generationers méda och
innovationstankande.

Omradet omfattas av riksintresse for naturvard och
friluftsliv. Munkarps falad ar naturreservat.

Omradet har strategisk betydelse fér Ho6rs kom-
mun. Vid naturreservatet finns en mindre parke-
ringsplats och informationstavla. En kortare marke-
rad led tar vandraren runt i reservatet. Lansstyrelsen
har ansvar for skotseln av Munkarps falad.

2. Hallarod

Vid Hallaréd finns ett naturreservat, bildat 2015.
Syftet med reservatet ar att skydda och utveckla
skogliga naturvarden med sarskild anknytning till
adelldvskog samt naturvarden kopplade till 6ppna
betesmarker.

Omradet bestar framst av naringsrik adellévskog,
som domineras av bok och aven hyser en stor
mangd dod ved. I omradet finns det gott om bokar
som &r rika pa lavar. I den 6ppna betesmarken finns
ett antal aldre sparrgreniga ekar och inslaget av
lind ar patagligt. Har finns dven ett mindre fattig-
karr. Betesmarken har ett rikt fagelliv och i ndrom-
radet har 16 fladdermusarter konstaterats, vilket ar
en mycket hég siffra.

Omradet anvands troligen framfor allt av narbo-
ende, men eftersom reservatet ar relativt nybildat
ar det troligt att det blir mer kant och besdkt efter
hand. Befintliga markvagar kan anvandas for pro-
menader i reservatet och Skaneleden och Pilgrims-
leden passerar i utkanten.

e
b .
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Basltkuppen Allarps bjdr

Végledning

Kommunen vill arbeta med att stétta markagare ge-
nom att ge vagledning da det galler andamalsenlig
skotsel som gynnar biologisk mangfald, friluftsliv
och andra ekosystemtjanster

Végledning

Kommunen vill verka for att tillgangligheten ska vara
god, dels via vandringsleder, dels via kollektivtrafik.
Kommunens bedémning ar att reservatet och dess
skotselplan och bestammelser ligger i linje med
kommunens ambition att skydda vardefull natur.

= = Planerad cykelvag
Omridesgrans

Figur U4.3.3. Karta éver Hallardds naturreservat.
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3. Allarps Bjar och Sédra Hultarp
Basaltkuppen Allarps bjar reser sig brant och mak-
tig fran det omgivande landskapet. Den basiska
bergarten basalt gor att varfloran vid Allarps bjar
ar rik och frodig och att omradet ar en botaniskt
mycket intressant lokal som ocksa har lang trad-
kontinuitet. Aven moss-, lav- och svampfloran ar
mycket rik. Fladdermusarterna barbastell, nymf
fladdermus (forsta fyndet i landet) och mindre
brunfladdermus har noterats i omradet. Allarps bjar
ar Natura 2000-omrade och naturreservat samt
riksintresse for naturvard.

Sddra Hultarps naturreservat gransar till Allarps
bjar och visar upp ett I6vskogsomrade med bok och
avenbok, samt inslag av bjork, hassel och ek. Har
finns ocksa fuktigare delar med al, bjérk och ask.
Markvegetationen ar ofta svagt utbildad och artfat-
tig, men det finns ocksa rikare delar.

Skaneleden passerar genom de bada reservaten
och det finns aven parkeringsplats med informa-
tionstavlor vilket gor omradet lattillgangligt och
relativt valbesokt.

Vidgledning

Kommunens bedémning ar att reservatet och dess
skotselplan och bestammelser ligger i linje med
kommunens ambition att skydda vardefull natur.

4. Norra Rorum och Hammarforsen

Kring Norra Rorum finns ett varierat landskap som
erbjuder saval 6ppet kulturlandskap som skogar.

I betesmarken i omradets véstra del ger den latta
jordmanen forutsattningar foér en artrik flora med
bland annat backsippa och blamunkar. Har finns
ocksa ett rikt insektsliv med flera skyddsvard arter
av vildbin. I omradets Ostra del finns ett fint adel-
I6vskogsparti med ek, bok, avenbok och lind. Flera
av traden ar gamla och det finns gott om dod ved
som gynnar insekter och svampar.

Vid Hammarforsen anlades pa 1950-talet en bad-
plats men numera &r det snarare en trivsam rast-
plats med mdjlighet till grilining och boulespel.
Vandringsleder finns i form av kyrkstigar som har
restaurerats och markts ut av ideella krafter.

Vidgledning

Med tydligare angoéringspunkter och tydligt mar-
kerade leder kan omradet intressera fler bestkare.
Kommunen avser att stddja ideella organisationer
och privata aktorer i arbetet med bland annat skylt-
ning och ledmarkering.

Figur U4.3.4. Karta 6ver naturreservaten Allarps bjér och S6dra
Hultarp
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Figur U4.3.5. Karta éver Norra R6rum och Hammarforsen.



5. Tjornarp med omgivningar

Tjornarp ar omgivet av flera fina naturomraden.
Naturreservatet Prastbonnaskogen gransar till
Tjérnarpssjon och utgdrs av aldre bokdominerad
adelldvskog med stor mangd dod och déende ved
vilket bidrar till omradets hdga biologiska varden.
Syftet med reservatet ar bland annat att bevara
och utveckla @delldvskogen och framja det rérliga
friluftslivet. Naturreservatet Lergravarna ar bela-
get nordost om Tjérnarps by och ar kommunens
enda kommunalt inrattade naturreservat. Omradet
utgors delvis av en dldre lertdkt som successivt
[amnats for fri utveckling och nu hyser en rik fukt-
I6vskog. Saval flora som fagelliv ar vardefulla med
flera skyddsvarda arter sasom mindre hackspett
och orkidéarterna tvablad, gronvit nattviol och
skogsknipprot.

Delar av omradet &r riksintresse for naturvarden

pa grund av det smaskaliga odlingslandskapet med
sma akrar, betesmarker och skogsdungar atskilda
av stengardesgardar.

Lansstyrelsen i Skane har lamnat in en ansdkan
hos naturvardsverket om bildande av ett Natura
2000-omrade norr om Tjornarpssjon. Omradet som
ansdkan galler omfattar Prastbonnaskogens natur-
reservat och vidare norrut.

Flera vandringsleder med varierande strackning
och ldngd finns runt Tjérnarp. Dessa anvands fram-
for allt av narboende men eftersom de utgar fran
jarnvagsstationen ar de latt tillgangliga aven for
andra. Anslutningsled till Skaneleden Nord-Syd
finns fran en av lederna.

Tjornarpssjon erbjuder majlighet till bad och fiske.
En kommunal badplats finns och en ny badplats

6. Fogdarédsskogen

Fogdarddsskogen strax nordost om H&o6rs tatort
ar ett viktigt tatortsnara naturomrade fé6r manga
H&6rsbor. Den dominerande naturtypen ar bokdo-
minerad skog med inslag av ek. Genom omradet
rinner Lerbacken via ett dammsystem. Omradets
biologiska varden bestar bland annat i kvarlamnade
gamla trad och partier med senvuxen skog, men
skogen har ocksa ett mycket stort socialt och re-
kreativt varde, inte minst beroende pa att omradet
ar tatortsnara och valbesokt. Grillplats och vind-
skydd finns samt markerad stig som ansluter till
Skaneleden.

Vigledning

Kommunens roll &r att fortsatta halla stigar och
andra faciliteter i gott skick. Angéringspunkt med
information och andra anldaggningar for friluftslivet
bor utvecklas pa sikt.

Teckenforklaring
E Jarnvégsstation
<> Angoringspunkt

Badplats

Ny badplats
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Figur U4.3.6. Karta 6ver Tj6rnarps med dess tva naturreservat
och omgivningar.

med battre lokalisering planeras. Ett aktivt vatten-
vardsarbete pagar i Tjornarpssjon i form av reduk-
tionsfiske som ska resultera i 6kat siktdjup, mindre
algblomning och fisk i battre kondition.

Végledning

Jarnvagsstationen i Tjérnarp ar en viktig ango-
ringspunkt da flera vandringsleder utgar harifran.
Angoringspunkten ska utvecklas i samarbete med
Tjornarps sockengille. Kommunens bedémning ar
att reservaten och dess skotselplaner och bestam-
melser ligger i linje med kommunens ambition att
skydda vardefull natur.

Teckenfoérklaring
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Figur U4.3.7. Karta éver Fogdarédsskogen.



7. Stanstorp/Ormanas

Strandskog vid Stanstorp

Strandskogen vid Stanstorp utgors framst av frodig
ask- och alskog med rik och vardefull értflora. Mark-
vattnet ar rorligt vilket ger marken hégt pH-varde
och andra speciella férutsattningar. Aven svampflo-
ran ar rik med fynd av rodlistade arter. I vastra delen
av omradet finns hagmarker med grov ek.

I omradet finns fina promenadstrak med valut-
nyttjade stigar. H06rs kommun vill verka for att ett
sammanhangande strandstrak pa stigar och mindre
vagar kommer till stand. Lds mer om omradet i Plan
for Ringsjobandet.

Ormands

Ormanas bjuder pa ett vackert och varierat od-
lingslandskap med strandskog, mindre akrar, be-
tade hagmarker och grova ekar. Naturvardena ar
mycket hdga. Omradet anvands idag framfér allt av
narboende men har potential att utvecklas till ett
utflyktsmal for fler bes6kare. Delar av omradet har
strandskydd.

Végledning

Kommunen vill verka fér att tillgangligheten till om-
radet ar fortsatt god via kollektivtrafiken. Kommu-
nens marker ska utvecklas som rekreationsomrade.
Stigarna ska kompletteras, knytas ihop och skyltas.
Andra lampliga anlaggningar ar besdksparkering,
en brygga som &r tillganglig med rullstol samt fa-
geltorn. Vagbom vid infart fran Stanstorpsvagen tas
bort eller flyttas. Ormanas har med dessa atgarder
och insatser god potential att bli en viktig ango-
ringspunkt for friluftslivet.

Las mer om planerad utveckling av Ormanas i Plan
for Ringsjobandet.
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Figur U4.3.8. Karta dver Stanstorps strandskog och Ormands naturomrdde.



TILLGANGLIG NATUR MED HOGA KVALITETER

8. Stenskogen och Nyby

Stenskogen

Stenskogen har fatt sitt namn efter brytningen av
sandsten som har pagatt i omradet fran medeltiden
fram till vara dagar. Fortfarande ar ett stenbrott
(Stanstorpsgraven) aktivt dar sten vid behov ham-
tas till Lunds domkyrka. Omradet ar kuperat och
varierat med manga spar efter stenbrytningen i
form av sa kallade gravar, det vill saga partier dar
sandsten brutits ut och efterlamnat storre eller
mindre gropar i landskapet. Andra lamningar ar
kvarnstenar och rester av kojor.

Stora delar av omradet har betats under lang tid
och fortfarande finns 6ppen betesmark i omradets
norddstra delar, men Stenskogen domineras idag
av adellévskog med framfér allt bok men har dven
inslag av grov gran har och var. Déd ved och fukti-
gare partier med alkdrr och backmiljéer bidrar till
omradets biologiska kvaliteter liksom fagelarter
som mindre hackspett, grongoling och stenknack
och flera rodlistade arter av insekter, mossor, lavar
och svampar. Delar av skogen har mycket hdga
naturvdrden och flera mindre omraden har bio-
topskydd.

Stenskogen ar en valbesokt tatortsnara och bo-
stadsnara skog med manga stigar som anvands av
saval narboende som bestkare pa narbelagna Bac-
kagarden. Dock saknas kommunala vandringsleder
med undantag for leden Brottets bana som leder
fran HOOrs tatort ut till Stanstorpsgraven.

Teckenforklaring
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Figur U4.3.9. Karta dver naturomrddena vid Stenskogen och Nyby.

Nyby

Langst i norr finns en gles granskog med stort 16-
vinslag pa relativt mager mark. S6derut 6vergar
skogen efter hand till allt mer naringsrik och fuktig
mark. Langst i séderut finns fina ask- och alkarr.
Daremellan finns ett avsnitt med igenvuxna ek-
hagar. Inslaget av déd ved ar bitvis relativt stort.
Markvegetationen har inslag av orkidéer och lund-
vaxter. Moss-, lav- och svampfloran ar relativt artrik
med flera kravande och ovanliga arter. Storre delen
av omradet ar utpekat som nyckelbiotop.

Végledning

Kommunen ska verka for att tillgangligheten ar
fortsatt god, dels via vandringsleder, dels via kol-
lektivtrafik. Omradet kring Backagarden utvecklas
som omrade for natur och rekreation. En lank be-
hovs for att koppla samman Stanstorp med Sten-
skogens stigsystem. Kommunen ska verka for att
omradets naturvarden bibehalls.

Las mer om planerad utveckling av Stenskogen i
Plan for Ringsjobandet.

B

Spdr efter kvarnstensbrytnl:ngen vid Vittseréd
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9. Langs Rénne a

ROnne a avvattnar Vastra Ringsjon och &r Skanes
nast storsta a. I sin inledande strackning utgér an
grans mellan H66rs och Eslovs kommuner. Flera
sallsynta geologiska formationer och stora skdn-
hetsvarden finns i det omgivande, mosaikartade
landskapet. Léangs an finns bade utbredda 6ver-
svamningsmarker och djupt nedskurna partier
och raviner samt ett varierat odlingslandskap med
inslag av mossmarker och adellévskog. Rdnne as
dalgang har stor betydelse som saval rast- som
hackningslokal fér manga fagelarter.

An &r Skanes basta laxforande vattendrag och hy-

ser ett stort antal fiskarter i ett ursprungligt fiskbe-
stand samt en rik bottenfauna. Den &r ocksa ett av
Sveriges viktigaste alvattendrag. Ett antal kraftverk

Figur U4.3.10. Oversiktlig karta dver Rénne & med tillhérande naturomréden

nedstréms an, utanfér H66rs kommungrans, paver-
kar fiskbestandet negativt da fiskarnas naturliga
vandring hindras. Insatser for att minska den ne-
gativa paverkan fran vandringshindren bor stédjas.
Strandskydd finns langs ans hela strackning inom
H&6rs kommun.

Végledning

Ur rekreationssynpunkt utgor an ett viktigt strak
och saval vandringsleder som kanotpaddling kan
utvecklas, bade lokalt och i samverkan med andra
kommuner. Angéringspunkt finns i Stockamollan
(Eslévs kommun) med kanotuthyrning och vand-
ringsleder.

Ronne a ar ett mellankommunalt intresse vilket ska
beaktas i samband med planering och eventuella
atgarder langs an.

Grans for naturomrade




10. Bosjoklosterhalvon

P& Bosjoklosterhalvon finns flera olika naturmil-
joer med héga naturvarden, bland annat ekhagar,
strandangar och strandskog med adellovtrad. Pa
halvon finns ocksa adellévskogar, sumpskogar och
ett stort antal grova ekar i betesmarker och kring
bebyggelsen. Det &r framfor allt det stora antalet
grova och gamla ekar som gjort omradet valbekant.
Den stérsta ansamlingen, med bland annat den
”1000-ariga eken”, finns i Bosjokloster park.

Ett mycket stort antal rédlistade och andra sall-
synta arter har observerats pa Bosjoklosterhalvon.
Flera av arterna, inte minst bland insekter och
kryptogamer, ar knutna till de gamla ekarna. I ha-
ligheter och ved lever sallsynta skalbaggar som la-
derbagge och pa barken vaxer séllsynta lavar. Den
basiska berggrunden har medfort att floran ofta ar
frodig och relativt rik pa mineral- och kalkkravande
arter som blasippa, tandrot, trolldruva, storrams
och kransrams samt ett flertal ovanliga mossor. I
sumpskogarna finns ofta ett stort inslag av ask. Pa
hdavdade marker finns bland annat den sallsynta
orkidén majnycklar. Bosjcklosterhalvon ar ett av
Skanes mest vardefulla omrade fér kryptogamer
och insekter knutna till gamla ekar. I omradet finns
ett flertal nyckelbiotoper och naturvardesobjekt,
varav flera utgors av enskilda jattetrad.

Halvon Lillo stracker sig ut i den norddstra delen

av Vastra Ringsjon. Pa halvon finns en vulkanrest
(basalt) med rik flora och ett déende bestand av
alm. Delar av basaltkullen samt en jatteek narmare
udden ar utpekade som nyckelbiotoper. Sammanta-
get finns mycket héga varden kopplat till framférallt
tradskiktet och de speciella markforhallanden som
basalten ger.

Pa Bosjoklosterhalvins vastra och nordéstra sida
finns 6ppna odlingsmarker, bade fuktangar och mer
torra sandmarker, med gamla ekar. Sandmarkerna
langs sjon ar intressanta bland annat fér insekter
som trivs pa varma, latta jordar med blommande
orter. Pa spridda platser finns mindre traddungar
och aven gamla solitarer, bland annat vardefulla
ekar. Langst i nordost finns garden Karlsholm med
flera grova ekar.

Vaster om vag 23 stracker sig ett skogsomrade
ner mot Bosjokloster kyrkogard, samt 6ster om
vag 23 vid Angsbyn. Skogen &r varierad med i hu-
vudsak yngre blandskog i norr, dock med inslag
av aldre ekar samt en liten mosse, vilken langst i
soder dvergédr i dldre bokskog. Vid Angsbyn finns
insprangda aldre ekar med forekomst av ovanliga
haltradslevande skalbaggar.

I slottet Bosjoklosters omgivningar finns ett stort
antal mycket grova och gamla ekar. Detta omrade
tillhor ett av Skanes biologiskt mest vardefulla ek-
omraden. Har finns bland annat den ”1000-ariga

eken”. Forutom att ekarna ar gamla och grova har
dessutom manga av dem stora haligheter vilket

ar av stort varde for manga starkt specialiserade
insektsarter. Forutom ek finns det dven flera grova
almar, askar och bokar. Bosjoklosters kyrkogard
och slottspark utgér kdarnomradet for manga av Bo-
sjoklosterhalvons specialiserade ekanknutna arter.

Pa Bosjokloster golfbana finns dammar, gamla ekar,
buskage och andra miljéer som kan vara biologiskt
vardefulla. Med tanke pa dess lage ar naturvards-
potentialen troligen stor.

Strandnara skog pa landvinningsmark och an-
gransande mark finns pa halvons syddstra och syd-
vastra delar. I de finare partierna domineras trad-
skiktet av ek, bok, ask och alm samt i vissa partier
al. Det finns gott om d&d ved vilket gynnar en lang
rad organismer. Jordmanen ar pa flera platser na-
ringsrik med férekomst av bland annat blasippa,
haxort och hassleklocka. I kvarstaende gamla och
ihaliga ekar finns en skyddsvard fauna.

P& Bosjoklosterhalvén finns tre reservat, Ostra
respektive Vastra Bosjoklosterhalvdon samt Lillo.
Syftet med de tva forstnamnda ar framférallt att
sdkerstalla att omradet inte exploateras, att pa sikt
utveckla friluftslivet i omradet samt att bevara och
utveckla naturmiljoerna och férutsattningarna for
forekommande rédlistade arter. Fér reservatet Lillo
rader betradnadsférbud. Det avsattes som natur-
minnesmarke 1937 for att bevara ett antal jatteas-
par. Inom omradet finns dven 14 nyckelbiotoper.

Végledning

Kommunens beddmning &r att reservaten pa Ostra
och Vastra Bosjoklosterhalvon, dess skodtselplaner
och bestammelser ligger i linje med kommunens
ambition att skydda vardefull natur och starka
forutsattningarna for friluftslivet. I lansstyrelsens
skétselplaner for Ostra och Véstra Bosjokloster-
reservatet finns stigar, rastplatser och fageltorn
inplanerade, vilka skulle géra omradet betydligt
mer lattillgangligt. Kommunen ska verka for att nya
angoringspunkter anldggs vid Orups idrottsplats pa
Bosjoklosterhalvéns dstra sida och vid badplatsen
i Gamla Bo, for att 6ka tillgangligheten till omradet.
Omradet ar tillgangligt via kollektivtrafik och pa
bada stallena finns i nulaget p-plats.

Hoors kommun har for avsikt att verka for att reser-
vatet Lilld blir tillgangligt for allmanheten.
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11. Klintaskogen, Finnhult, Pinedalen och
Roévarekulan

Vid Ostra Ringsjéns sydvéstra sida finns naturre-
servatet Klintaskogen. Har ar marken naringsrik
vilket ger en rik flora med bland annat kransrams,
ramslok och vitskrap. Omradet ar ocksa geologiskt
intressant pa grund av strandlinjens skarning med
sandsten och fossilrik skiffer. I det varierade land-
skapet strax séder om Klintaskogen finns saval
vatmarker som fuktangar och ekmiljéer med stora
naturvarden. En mangd rddlistade och hotade lavar,
svampar och insekter ar knutna till ekarna och ek-
hagen har biotopskydd.

Langs Ostra Ringsjdns sddra strand finns strand-
skog och fuktangar. Har finns ocksa tva anlagda
dammar, Finnhultsdammen och Snogerédsdammen
som &r fina fagellokaler. Stora mangder énder, gass
och masfaglar rastar vid dammarna under host och
var och bland annat buskskvatta och grashopps-
sangare trivs i hogortsangarna runt dammarna.
Omradet ar lattillgangligt med fagelplattform, iord-
ningstalld parkeringsplats och stig som ansluter till
Skaneleden.

Pinedalen ar en markerad dalgang med 6ppna be-
tesmarker vars sidor ar kladda med rik ddellévskog
pa kalkhaltiga jordar. Skogen domineras av bok
med inslag av ek och 16nn, hagtorn och hassel. Flo-
ran ar rik med halnunneort, manviol, ramslok och
skogsbingel. Skaneleden passerar genom dalgang-
en och ansluter séderut mot Révarekulans naturre-
servat och norrut mot Ostra Ringsjén.

Langs Braan i s6dra delen av H66rs kommun finns
naturreservatet Révarekulan. Omradet utgérs av en
markerad dalgang dar vattnet pa sina stéllen skurit
sig ned i en béckravin med lummiga adellévskogar
som framfor allt domineras av bok. Marken &r kalk-
haltig och naringsrik vilket gér floran frodig med
varaspekt av bland annat gulplister, myskmadra
och ramslék. Aven svamp- och lavfloran &r artrik
och spannande. Braan ar ett vardefullt vattendrag
vars strommande vatten gynnar fiskarter som éring
och elritsa. Har finns dven den mycket sallsynta
tjockskaliga malarmusslan.

I omradet finns tva naturreservat, Klintaskogen
och Rovarekulan samt fyra nyckelbiotoper varav en
aven ar biotopskyddsomrade.

Ské&neleden Nord-Syd passerar lings Ostra Ring-
sjons sbdra sida och viker sedan av s6derut genom
Pinedalen och vidare till Révarekulans naturreser-
vat. I Rovarekulan liksom i Klintaskogen finns aven
kortare vandringsslingor.

Kommunens bedémning ar att reservaten i
Klintaskogen och Rovarekulan, dess skdtselplaner
och bestammelser, ligger i linje med kommunens
ambition att skydda vardefull natur och starka

forutsattningarna for friluftslivet. Naturreservatet
Rovarekulan &r lattillgangligt och valkomnande for
sina bestkare med informationstavlor, grill- och par-
keringsplats och ar saledes en viktig vardekarna.

Végledning

Fageltornet vid Snogerdd &r tillgangligt via saval
kollektivtrafik som Skaneleden och ska utvecklas
till angéringspunkt. Kommunen ska aven arbeta for
att tillgangligheten ar fortsatt god till hela omradet,
dels via vandringsleder, dels via kollektivtrafiken.
Nar det galler naturreservaten samt dess skotsel-
planer och bestammelser, ar kommunens bedém-
ning att dessa ligger i linje med kommunens ambi-
tion att skydda vardefull natur.
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Figur U4.3.12. Karta 6ver Klintaskogen, Finnhult, Pinedalen och
Révarekulan med angdringspunkter.
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4.4 Sjoar och vattendrag

Vattendragen har en stor betydelse for kommunens attraktionskraft som boende- och be-
soksmal. Den rikliga tillgangen pa rena sjoar, vattendrag och backar gor Ho6r tilltalande
for besokare, boende och naringsidkare som vill ha naturen som bas. Férutom att bidra till
goda miljoer for besdksnaringen sa har sjoar och vattendrag en central roll i skapandet
av en tilltalande stadsmilj6 for de boende i kommunen. Tillgangligheten till vatten i staden
ar en befintlig kvalitet som H66r kan utveckla ytterligare i sin ambition att bli en attraktiv
naturnara smastad. Vattenvard ar en forutsattning for att bibehalla god kvalitet pa en av
kommunens viktigaste resurser. Besdksnaring och stadsutveckling med koppling till vatte-
nomraden och vattendrag maste darfor utvecklas pa ett satt som ar forenligt med uppratt-

hallandet av god kvalitet och tillganglighet till vart vatten.

Vagledning for Sjoar och
vattendrag

De generella riktlinjerna fér kommunens sjoar
och vattendrag handlar mycket om tillganglig-
het och att lyfta fram outnyttjad potential till
allmanna resurser. Sjoar och vattendrag har stor
betydelse for saval boende som besoéksnaring
eftersom det finns flera naringar som har tydlig
koppling till just vatten och det liv som finns i
vattnet. Sjoar hor till anvandningstypen vatten-
omraden i markanvandningskartan (se sida 7 i
utvecklingsdelen).

» Tillgangligheten till de storsta sjoar-
nasstrander ska forbattras genom ango-
ringspunkter, vandringsleder och andra
anlaggningar for friluftslivet.

Vattenkvaliteten i sjéar och vattendrag ska
successivt forbattras.

Forutsattningar for fiske ska starkas i hela
kommunen.

Omradet narmast vattendragen ska utveck-
las for att starka naturvarden och rekrea-
tion samt mildra effekterna av éversvam-
ningar.

Vattendrag och sjoar ska fungera val som
habitat och for klimatanpassning och ut-
jamning av floden.

Sjoar- och vattendrag i

markanvandningskartan

Sjoar

I omradena for de utpekade sj6arna ska intressen
kopplade till sjdarna och deras anslutande vatten-
omraden vara 6verordnade annan markanvandning.

De konkurrerande intressen som kan finnas i sam-
ma omraden ska underordnas intresset for sjéarna

Vattendrag

Strategiskt viktiga aar och backar pekas ut i mar-
kanvéndningskartan. Dessa ska vara prioriterad
markanvandning utmed de strackor dar de finns
illustrerade. Vattendragen pekas ut for sina na-
turvarden och sin betydelse for beséksnaring och
rekreation. Straken ska tillsammans med grénom-
raden och naturomraden utvecklas som en grund-
struktur for grona och rekreativa kvaliteter.

Omradena ska framfér allt skyddas och skétas med
hdnseende till god vattenkvalitet och utvecklandet
av rekreation, naturvarden och fiske. Da det galler
sjoar och vattendrag i markanvandningskartan
finns det generellt ett behov av att skydda aven
naromradet kring dessa vattenomraden for att sak-
ra till exempel god vattenkvalitet och allmanhetens
tillganglighet till omradena.
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1. Ringsjon

Ringsjon ar Skanes nast storsta sjo och bestar av
tre vattenomraden - Vastra Ringsjon, Satoftasjon
och Ostra Ringsjon. Ringsjon erbjuder goda méjlig-
heter till friluftsliv i form av bland annat bad, fiske
och batliv under sommarhalvaret medan vintern
erbjuder majlighet till bland annat skridskoakning
och pimpelfiske om temperaturférhallandena ar de
ratta. Dessutom nyttjas sjon for yrkesfiske och som
reservvattentakt.

Ringsjon har under de senaste 150 aren paverkats
dramatiskt av manniskors verksamheter, genom
sjosankningar, évergédning och reduktionsfiske.
Under 50-, 60-, 70- och 80-talet utsattes sjon for
svara pafrestningar och vattenkvaliteten blev efter
hand sa dalig att bade tamboskap och fisk dog.
Efter lang tids hart arbete med att aterstalla na-
ringsbalansen i sjon har vattenkvaliteten forbattrats
avsevart och sjon ar ater en popular badsjé med

en rik fiskfauna. Idag bedrivs vattenvardsarbetet i
Ringsjons vattenrads regi, dar H66rs kommun &r en
aktiv part.

Badplatser finns pa flera stallen runt sjdarna, bade
kommunala badplatser och naturliga strander.
Ho6rs kommun skoter badplatser i Satofta och vid
Gamla Bo i Vastra Ringsjon. Kommunala batplatser
finns vid Satoftasjon. Fageltorn finns vid Snoge-
rod ocyh vid Rénne as utlopp i Sédra Ringsjén.

Pa flera hall &r dock Ringsjons strander relativt
svartillgangliga eftersom delar av strandomradet
ar ianspraktaget for bebyggelse och andra privata
andamal.

H&6rs kommun har ambitionen att dka tillgénglig-
heten till Ringsjon. For detta behdvs bade ango-
ringspunkter, vandringsleder och stigar samt bad-
platser for manniskor, hast och hund. For att skapa
sammanhadngande vandringsleder ar det angelaget
med kommundgverskridande samarbeten mellan
H66r, Horby och Eslov.

Strandskyddsreglerna syftar till att sakerstalla all-
manhetens mdjlighet att rora sig langs stranden.
En aktiv tillsyn av strandskyddet fran kommunens
sida och en restriktiv hallning i dispensarenden ar
darfér en viktig del i arbetet med att sdkerstalla
tillgangligheten till sjén.

I Ringsjon bedrivs reduktionsfiske pa uppdrag av
vattenradet. Reduktionsfisket gérs i vattenvards-
syfte for att minska 6vergddningsproblematiken i
sj0arna. Generellt s erbjuder sjon goda fiskemagj-
ligheter, inte minst for sportfiskare. Sjon utnyttjas
darmed av bade yrkesfiskare och fiskeentusiaster.
Sjons potential for saval fiskenaring som besok-
snaring ar stor. Under 2013 spenderade svenskar
5,8 miljarder kronor pa sportfiske, dessutom har
sportfisket en stor dragningskraft for internationel-
la besdkare. Ringsjon har férutsattningarna for att

bli ett av norra Europas basta gosfiskevatten och
darmed ocksa fungera som ett viktigt beséksmal i
kommunen. I dagslaget ar bestandet av storvuxna
rovfiskar litet. Framforallt galler detta gos och gad-
da som &r populéara bland sportfiskare.

Kommunen arbetar for att skapa en ny badplats na-
gonstans ldangs Ringsjon/Satoftasjéns norra strand.
Ett alternativ som skulle kunna vara intressant ar
nagonstans i nara anslutning till Satoftaskolan. I
"Plan for Ringsjobandet” finns en mojlig plats vid
Satern utpekad.

Végledning

I strandndra omraden (inom 100 m fran stranden)
ska rekreation och allmanhetens tillgénglighet
prioriteras framfor andra intressen. Bryggor och
andra anlaggningar ska utformas sa att de framjar
allménhetens friluftsliv, galler aven privata bryggor.
Vid Orups idrottsplats ska vattensport prioriteras.

I 6vriga omraden ska fiske och vattenvard priorite-
ras.

Kommunen boér vara fortsatt delaktig i Ringsjons
vattenrad for att fortsatta arbetet med att forbattra
vattenkvaliteten. H66rs kommun arbetar, genom
Ringsj6ns vattenrad, bland annat for att bestanden
av rovfiskar ska dka i Ringsjén. Framfor allt handlar
det om att 6ka bestanden av gadda, g6s och abbor-
re av vilka de tva forstnédmnda arterna ar de som
beddms ha storst positiv effekt fér sjons balans.
Stora rovfiskar kan hjalpa till att halla nivan av vit-
fisk nere vilket pa sikt kan ha effekten att mangden
vaxtplankton eller alger minskar i Ringsjon.

Ringsjon ar ett mellankommunalt intresse. Samar-
bete och samordning med Eslévs kommun och Hor-
bys kommun behdvs.

Hénsynsbehov som omradesskydd, riksintressen
och andra statliga ansprak pa Ringsjon redovisas

i 6versiktsplanens del om férutsattningar. (RI vat-
tenférsorjning, yrkesfiske, snart friluftsliv. Reservat.
Strandskydd.)

Ringsjéns strand



2. Vaxsjon

Vaxsjon ar tillsammans med Dagstorpssjon viktiga
inslag i naturomradet Frostavallen. Bada sj6arna ar
av stor betydelse for rekreation och friluftsliv i olika
former. Skaneleden As-as och Nord-syd-etapper
korsar varandra precis séder om Vaxsjon och bidrar
till att omradet fungerar som en knutpunkt for fri-
luftslivet. Vid Vaxsjon finns aven en valanvand kom-
munal badplats som ar lattillganglig fér H66rborna
med saval cykel som bil. Fiskevardsomraden finns i
saval Vaxsjon som Dagstorpssjén och méjlighet att
kopa fiskekort.

Véigledning

Rekreation och allmanhetens tillganglighet ska
prioriteras framfor andra intressen. Bryggor och
andra anlaggningar ska utformas sa att de framjar
allmanhetens friluftsliv, galler aven privata bryggor.

3. Dagstorpssjon

Dagstorpssjon och Vaxsjon ingar bada i naturomra-
det Frostavallen, se foregaende avsnitt. Sjéarna ar

av stor betydelse for rekreation och friluftsliv i olika
former. I likhet med Vaxsjén ar aven Dagstorpssjon
en populédr badsjo for boende de i HO6romradet.

Vigledning

Rekreation och allmanhetens tillgdnglighet ska
prioriteras framfor andra intressen. Bryggor och
andra anlaggningar ska utformas sa att de framjar
allmanhetens friluftsliv, galler aven privata bryggor.

Pd kanot i Dagstorpssjon.

4. Tjérnarpssjon

Tjornarpssjon utnyttjas flitigt for olika typer av
rekreation och friluftsliv. Sjon angransar till natur-
reservatet Prastbonnaskogen. Tjérnarpssjén omges
av lévskog och goda madjligheter finns foér utflykter
och bad. Runt sjon och pa Stordn finns grillplatser.
En kommunal badplats finns och ytterligare en bad-
plats ar planerad.

I Tjérnarpssjon kan man fiska efter gadda, gos,
abborre, mért, sarv, bjoérkna, braxen, stor ruda

och sutare. Fiskevardsféreningen arbetar med att
hoja vattenkvaliteten i sjén och bensinmotorer ar
forbjudna i sjon. Ett antal batar finns till uthyrning
och tack vare bastuflotten som drivs av en férening
nyttjas sjon for bad aret om. Tjérnarpssjon ligger
inbdaddad i I16vskog med goda mdjligheter till utflyk-
ter och bad.

Vigledning

Kommunen ser Tjornarpssjén som ett betydelse-
fullt bes6ksmal med stor potential for friluftsliv i
stationsnara lage. Utvecklandet av en ny badplats
ar ett led i arbetet med att lyfta Tjornarpssjén och
kringliggande trakt som ett beséksmal.

Rekreation och allmanhetens tillganglighet ska
prioriteras framf6ér andra intressen. Bryggor och
andra anlaggningar ska utformas sa att de framjar
allménhetens friluftsliv, galler aven privata bryggor.



5. HOorsan

Hbédrsan har sin kalla i 6stra utkanterna av Frosta-
vallens naturomrade och ansluter langre séderut
till Norra delen av smastaden via Holma innan den
korsar vag 13 mellan Akersbergsgatan och Kvarn-
backsvagen. Precis sdder om vdg 13 delar sig an
och rinner via ett vatmarksomrade ner mot Brénne-
molledammen (Ankdammen). Darefter rinner an ge-
nom vastra H66r, under Maglasatevagen och vidare
s6derut innan den svanger av dsterut genom Sten-
skogen, via H66rs Mélla och Ahusparken ner genom
sOdra industriomradet. Dar gar den samman med
Kolljungabacken och en kort bit ésterut dven med
Lerbacken. H66rsan rinner darefter genom Satofta
hed och slutligen ut i Satoftasjon.

Végledning

Kommunen ser H66rsan som ett viktigt inslag i
stadsmiljon och vill verka for att strackan langs an
ska vara tillganglig for allmanheten i mesta mdéjliga
man, speciellt utmed de delar dér an rinner inom
bebyggda omraden.

6. Kolljungabacken

Kolljungabackens kalla finns norr om Bokeslund.
Den ansluter sedan Ho6r fran nordost och rinner
under vag 23 dar denna korsar Hagtornsgrand.
Backen rinner sedan vidare séderut parallellt med
Skogsangsvagen och ner genom Mosshagen och
Centrala industriomradet. Backen rinner i kulvert
under Ringsjoskolan och darefter ut i dammarna vid
Enebackens parkomrade i centrala HO6r. Efter Ene-
backen rinner backen langs norra sidan av Eriks-
gatan och norr om Gamla torg innan den aterigen
korsar 23. Kolljungabacken ansluter till H66rsan i
héjd med Soderparken vid sédra industriomradet.

Véigledning

Kommunen ser Kolljungabdcken som ett viktigt
inslag i den lantliga miljén norr om Ho6r saval
som i stadsmiljon. Kommunen vill darfér verka for
att strackan langs backen ska vara tillganglig for
allmanheten i mesta méjliga man. I samband med
omvandlingen av Centrala industriomradet ska
tillgangligheten till vattendraget och dess funktion
som rekreationsstrak utredas och lyftas. Funktio-
nen som 6ppet vattendrag i hdjd med Enebacken
och vidare 6sterut ska starkas och bevaras genom
fortsatt hog niva pa skotsel och underhall. Mgjlig-
heten att 6ppna upp och tillgédngliggéra ytterligare
delar av backen ska beaktas i samband med stads-
utvecklingsprojekt.

7. Lerbéacken

Backens kalla finns vid Skaneleden dster om Fog-
dardds rekreationsomrade. Backen rinner under
vag 13 strax dster om angéringspunkten till Fog-
darédsomradet och fortsatter darefter mot sydvast
i linje med HO6rs dstra utkanter innan den rinner

samman med HOorsan i Soderparken precis oster
om Sodra industriomradet.

Végledning

Kommunen ser Lerbacken som ett naturligt inslag

i stadsmiljon och vill verka for att strackan langs
backen ska vara tillganglig for allmanheten i mes-
ta mojliga man. I samband med planerandet och
utbyggnaden av planomradet norr om vdag 13 och
Oster om Norra Fogdarddsvagen ska backens kvali-
teter och potential for rekreationsomradet beaktas.
Dagvatten fran omradet kan kopplas pa och ledas
vidare via Lerbdcken. Backens kvaliteter ska beak-
tas i samband med utvecklandet av grén- och bo-
stadsomrade vid Gyldenpris i 6stra Ho6r.

8. Kvesarumsan

Kvesarumsan utgar fran Kvesarumssjon i Horby
kommun ca en kilometer norr om Sédra Rérum.
Endast en kort stracka av an rinner genom HGO0rs
kommun och det &r vid utloppet dar Kvesarumsan
rinner ut i Ostra Ringsjon/S&toftasjon precis séder
om Jagersbo camping. An har goda fiskevatten har
betydelse for besdksnarings kopplat till flugfiske av
regnbage och &ring. An rinner i kommungrénsen till
Horby kommun. Planer finns pa att ddmma upp och
skapa vatmarker en bit 6ster om ans utlopp.

Vigledning

Kommunen &r positiv till att skapa en vatmark en
bit uppstroms fran Kvesarumsan utlopp. Vatmarken
kan med férdel tillgangliggoras fér bestkare och
friluftsliv i dverenskommelse med berérda mar-
kdgare. Planerade atgarder skulle aven gynna den
biologiska mangfalden. Kvesarumsan ar ett mellan-
kommunalt intresse och eventuella atgarder langs
med an ska samordnas med H6rby kommun.

9. R6nne a

Ronne a rinner fran Vastra Ringsjon i kommun-
gransen med Eslévs kommun vidare vasterut mot
Stockaméllan och norrut innan den tar av vasterut
och slutligen rinner ut i Kattegatt vid Angelholm

i nordvastra Skane. I Stockaméllan som tangerar
H&6rs kommun finns majlighet att hyra kanot och
att paddla @nda ut till havet.

Ronne a ar klassad som ett av Sveriges viktigaste
alvattendrag och an haller ocksa en egen laxstam.
I Ronne a finns dven havsoring. I Klippan finns tre
vattenkraftverk utmed an som utgér permanenta
vandringshinder. Klippans kommun arbetar for att
sa smaningom kunna ta bort kraftverken och ska-
pa fria vandringsvagar for lax och havsoring sa att
dessa arter skulle kunna na hela végen till Ringsjon

Végledning

Den del av Rénne a som rinner genom Hoors kom-
mun har potential att utvecklas for friluftslivet.
Kommunen vill verka for att dka tillgangligheten



och attraktionskraften for strackan utmed ans nor-
ra sida. R6nne a ar ett mellankommunalt intresse
och eventuella atgarder langs med an ska sam-
ordnas med kommuner nedstréms. Samordning

av atgarder som berdr miljon kring ans strackning
genom kommunen behdvs framfér allt med Eslovs
kommun som ligger pa andra sidan an.

10. Braan

Braan rinner upp i 6stra Skane, i syddstra hérnet
av Hérby kommun nara den sa kallade Fjallmossen,
endast omkring tva mil fran Handbukten Braan
korsar kommunens sydspets och rinner i en ravin
genom naturomradet vid Révarekulan innan den
rinner under E22:an vid Rolsberga och fortsatter
vasterut genom Eslévs kommun och slutligen ut i
Kavlingean.

Vigledning

Kommunen vill verka fér att uppratthalla god till-
ganglighet utmed den del av an som rinner genom
kommunen s6der om Rolsberga. Braan ar ett mel-
lankommunalt intresse vilket ska beaktas i sam-
band med planering och eventuella atgarder.

Rénned
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4.5 Besoksnaring och besoksmal

Bestksnaringen ar en central del av kommunens naringsliv och infrastrukturen fér
friluftslivet ar darfor en viktig parameter for att den ska fungera. Goda anslutningar till
de storsta besoksmalen och anldaggningarna for boende ar en forutsattning for att skapa
mojligheter fér utveckling av befintliga verksamheter. Kommunen vill underlatta fér de
stora bestksmalen att kunna locka till sig besdkare som reser via kollektivtrafik, med
cykel eller till fots via kommunens leder. Férutom att skapa fysiska forutsattningar genom
goda forbindelser sa maste kommunen aven arbeta vidare med tydlig information och
angoringspunkter som ytterligare kan 6ka tillgangligheten till viktiga beséksmal. Samverkan
med kringliggande kommuner starks ytterligare med MittSkaneTurism-samarbetet med
Eslov och Horby. Tillsammans utvecklas regionen med dkande tillstromning av bestkare
och genom att de som kommer hit véljer att stanna kvar langre tid i regionen.

BesOksnaring i
markanvandningskartan

Besoksnaring pekas ut i markanvandningskartan
som punkter och omraden.

Vagledning for storre besoksmal
Utpekade beséksmal ar anlaggningar for be-
soksnaring med naturen som bas och som har
ett stort antal besékare. Anlaggningarna ar av

sarskilt stor betydelse for besoksnaringen. Storre beséksmadl

* Verksamhetens mdjlighet att utvecklas ska
framjas.

* Mdjligheten att ta sig dit med cykel och
kollektivtrafik ska starkas.

Véagledning for omraden for

besdksnaringen

Omraden for besdksnaringen ar ytkravande

besoksanlaggningar pa landsbygden i

kommersiell regi. Omradena ar av stor

betydelse for bes6ksnaringen. Omraden for

besdksnaringen hor till anvandningstypen

landsbygd i markanvandningskartan (se sida 6

i utvecklingsdelen)

* Forutsattningarna att utveckla besdksna-
ringen ska vaga tungt vid eventuella for-
andringsansprak

De storsta och mest betydelsefulla beséksmalen i
kommunen ar utpekade som punkter i markanvand-
ningskartan. Punkterna visar var sjalva karnan eller
angoringen ligger till dessa anlaggningar. De tva
stora beséksmal som pekas ut som speciellt viktiga
ar Skanes djurpark och Bosjokloster.

Omrdden fér beséksndringen

Omraden fér besdksnaringen ar ytkravande
bestksanlaggningar pa landsbygden i kommersiell
regi. Det galler djurparken, campingarna och Bosjo-
klosters slott. Drift, skotsel och utveckling av an-
laggningarna innebar specifika forutsattningar som
skiljer dessa omraden fran omgivande jord- och
skogsbruk samt naturomraden.

Storre besoksmal och
omraden for bes6ksnaringen

A.(1.) Skanes djurpark och Grottbyn
Djurparkens omrade ar utpekat i markanvand-
ningskartan som prioriterat fér beséksnaring. Aven
den angréansande campingen séder om djurparkens
omrade omfattas av det omrade som ar prioriterat
som omrade for besdksnaringen. Omradet for djur-
parken har speciella férutsattningar jamfoért med
landsbygd i 6vrigt eftersom djurparken ar inhagnad
och eftersom den lockar ett stort antal besdkare.
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Figur U4.5.1. Strategiskt betydelsefulla bes6ksmal i H66rs kommun.
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Anlaggningen ar inte prévad genom detaljplan och
upprattandet av omradesbestammelser skulle dar-
for kunna vara 6nskvart for att bebyggelse och an-
laggningar inom parken ska vaxa pa ett kontrollerat
satt.

Végledning

Ny bebyggelse och nya anlaggningar ska utfor-
mas med stor hansyn till landskapsbilden och till
grannar utanfoér parken. H66rs kommun staller

sig positiv till att reglera djurparken med omra-
desbestammelser for att pa det viset effektivisera
bygglovprévningen inom parken. Det &r till exempel
madjligt att begransa lovplikten fér byggnader som
uppfyller fastlagda kriterier. Initiativet for en sadan
samlad reglering ligger hos djurparken.

B. (2.) Bosjokloster

Vid Bosjokloster ar golfbanan och slottsmiljon ut-
pekade som omraden fér besdksnaringen. Omradet
ar inte reglerat genom detaljplan. Anlaggningarna
utgor ett viktigt beséksmal i kommunen pa samma
gang som det ar en betydelsefull arbetsgivare och
en rik natur- och kulturmiljé. I anslutning till an-
laggningen halls varje ar massor och event.

Véigledning

Kommunen ska verka for att skapa goda férbindel-
ser med cykel och kollektivtrafik till Bosjokloster for
att stimulera till hallbart resande, for att tillganglig-
gora omradet for fler och for att ytterligare starka
underlaget for bes6ksnaring pa platsen.

C. Jagersbo camping

Campingen ligger 6ster om Satofta, vid Satofta-
sjons norra strand och i ndra anslutning till kom-
mungransen med Horby. Kommunen ser campingen
som en strategiskt viktig anldggning eftersom den
erbjuder boende i anslutning till Ringsjén. Cam-

Konsekvenser Jagersbo camping

Skydd av natur-, kultur- och rekreationsvérden
Omradet ligger till stor del inom strandskydd.
Utveckling av pagaende verksamhet ar sarskilt
skal for dispens. Anlaggning och drift férut-
satts ske med stor hansyn till strandskyddets
syften. Fragan maste utredas narmare i sam-
band med planlaggning och dispensproévning.

Omradet omfattas av riksintresse for friluftsliv.
Fragan om hur friluftslivet paverkas maste ut-
redas narmare i samband med strandskydds-

fragan.

Omradet angréansar till riksintresse for natur-
varden i sydost. Campingverksamheten be-
doms inte paverka naturvardena. Det bedéms
vara mdjligt att utveckla campingen utan att
patagligt skada riksintressen.

pingen ar inte reglerad i detaljplan men omfattas av
strandskydd.

Végledning

Det ar angelaget for besdksnaringen i Mittskane att
campingen har méjlighet att utvecklas. Mark reser-
veras for att mojliggéra utdékning och utveckling av

campingomradet 6ster om befintlig camping. Mel-

lankommunalt samrad behovs eftersom del av cam-
pingomradet ligger i Hérby kommun och den tankta
utdkningen ligger i kommungrans.

D. Elisefarm

Elisefarm ar en stor golf- och konferensanlaggning
i syddstra delen av H66rs kommun som delvis lig-
ger i Hérby kommun. Detaljplanen fér anlaggningen
och golfbanan omfattar ett stérre omrade som dven
stracker sig in i Eslévs kommun. Pa Elisefarm finns
forutom golf- och konferens aven restaurang, spa
och hotellverksamhet. Planer finns pa att utveckla
och utvidga verksamheten.

Vigledning

H&6rs kommun vill verka for att Elisefarm kan utveck-
la sin verksamhet fram till E22:s nuvarande dragning.
Anlaggningen ar ett mellankommunalt intresse och
maste samordnas med framfor allt Horby kommun.

Konferensanlaggningar

H&6rs kommun har ett flertal stérre anldaggningar
som mojliggor konferenser, event och kursverksam-
het i naturnara miljo. Anlaggningarna ar viktiga for
kommunen eftersom de utgdr malpunkter och lock-
ar besdkare till Ho6r. Férutom den ovan namnda
Bosjokloster dr andra betydelsefulla konferensan-
laggningar Akersbergs stiftsgard, Elisefarm, Backa-
garden och Hoors Gastgifwaregard.

Besdksnaring i mindre skala
Besdksnadring utgdér sammantaget en viktig naring
inte minst tack vare tilltalande natur- och kultur-
miljéer i kombination med de manga verksamheter
som finns och som erbjuder besdkare en plats att
Overnatta och ata. Férutom boende med mat och
logi ser kommunen gardsbutiker, mathantverk och
B&B som betydelsefulla inslag.

Inom ramen for LEADER (lokalt ledd utveckling) fér
MittSkane finns en vision och malbild att MittSkane
ar 2020 ska vara Skanes mest upplevelserika na-
tur- och matland och ett attraktivt komplement till
storstadscentra i Oresundsregionen. Méjligheterna
i en natur med stor mangfald och en jordbruksbygd
som lyckats diversifiera sin verksamhet pa ett hall-
bart och inkluderande satt har skapat tillvéxt och
sysselsattning. MittSkane anvander sina resurser
pa ett satt sa att de utnyttjas och foradlas bade i
form av produkter och tjanster dar naturen ar en
viktig ingrediens och dar livsmedelsproduktionen



utvecklats pa ett innovativt satt. Naturen och moj-
ligheter till matkonsumtion ur ett brett perspektiv
ger mojligheter till upplevelser bade for de egna
invanarna och for bestkare fran nar och fjarran.

Som grund fér verksamheten ligger den lokala ut-
vecklingsstrategin 2014-2020. Strategin ar framta-
gen i dialog med naringsliv, ideell och offentlig sek-
tor i omradet samt andra utvecklingsaktérer aktiva
i ndromradet och avstamning har dven gjorts gent-
emot regionala och lokala planer och strategier.

Aktiviteter och upplevelser

Inom kommunen finns idag en mangd smaforeta-
gare som erbjuder upplevelser for bestkare, nagra
exempel pa det ar glasblasning, tradklattring eller
spavistelse. Flera av dessa verksamheter har en
ndra koppling till naturen.

Fiske och jakt ar betydelsefylla naringar for Ho6rs
kommun som ar direkt beroende av naturen som
fungerande livsmiljo. Omfattande skogsomraden

i kombination med ldget relativt nara kontinenten
lockar saval nationella som internationella besdka-
re till jaktmarkerna i H66rs kommun.

Kommunen har erbjuder ett flertal anlaggningar for
friluftsliv och aktiviteter i kommunal regi. Forutom
redan namnda leder, natur och vattenomraden sa
finns ett flertal badplatser i Frostavallenomradet
och vid Ringsjén samt en vid Tjornarpssjon.

De stora besdksmalen utgér sjélvklara dragplaster
for besdksnaringen i kommunen men i kombination
med ett aktivt informationsarbete och framatanda

sa finns goda foérutsattningar for flera naringsidka-
re att vaxa och utveckla sina verksamheter.

Samverkan i MittSkane

Eslév, HO6r och Horby kommuner samverkar i ett
partnerskap med Tourism in Skane och Foreta-
garféreningen Mitt Skane for att 6ka tillvaxten for
besoksnaringen i MittSkane genom langsiktig och
hallbar destinationsutveckling och samordnad
marknadsféring. I férlangningen ska arbetet leda
till fler arbetstillféallen och 6kad I6nsamhet i féreta-
gen i MittSkane.

Genom en gemensam samordning av besoksnaring-
en kan man fa besotkare att stanna langre och att
hitta fler beséksmal inom regionen. De bestkare som
intresserar sig fér regionen har som regel begran-
sade kunskaper om hur kommungranserna ser ut.
Istallet &r det de kvaliteter som finns i regionen som
de ar ute efter. Samarbetet erbjuder en plattform

fér samverkan och utbyte 6ver kommungranserna.
Samarbetet startades 2015 och redan har man kun-
nat se en 6kning av antalet gastnatter i regionen. De
som ar anstallda i MittSkane Turism sitter i dag pla-
cerade i Horby men arbetar likvardigt med samtliga
tre kommuner som ingar i samarbetet.

TILLGANGLIG NATUR MED HOGA KVALITETER

Faktaruta MittSkane Turism

Strategisk plattform for besoksnaringen i
MittSkane

Fyra huvudteman for bes6ksnaringen presente-
ras:

* Djur & Natur

Naturupplevelserna ar centrala for MittSkanes
profil, men nya produkter och féretag behdver
utvecklas som stodjer outdoor- aktiviteter. Ska-
nes djurpark ar unik och ett viktigt beséksmal for
manga.

¢ Qutdoor - vandring, cykling, fiske och
paddling

Har finns goda majligheter att locka internatio-
nella gaster, men kommersialisering av verksam-
heterna behdvs. Fiskevatten och vandringsleder
haller god standard, men langsiktig kvalitetshoj-
ning och internationalisering behdvs. Cykling blir
allt mer populart och satsning pa uppgradera-
de cykelleder kravs. Mojligheterna att utveckla
paddling ar goda.

* Mat & Dryck
Mat och dryck ar ett strategiskt viktigt utveck-
lingsomrade som behdver starkas for profilering

mot den internationella marknaden. Det finns
goda majligheter att kombinera wellness, ekolo-
giska och lokala produkter med maltidsupplevel-
ser. Samarbete, paketering och marknadsféring:
For att kunna moéta den internationella markna-
den kravs valutvecklade samarbeten mellan fore-
tag, produktutveckling, paketering av resmal och
upplevelser samt gemensam marknadsféring.

* Slott

Slotten ar en stark profil for MittSkane som
skapar forutsattningar for att ytterligare star-

ka MittSkane som bestksregion. Detta genom
att forlanga vistelsen for besdkare och genom
att locka nya malgrupper att besdka regionen.
Besok pa slotten kan kombineras med andra ak-
tiviteter och skapa mervarde for saval besdkare
som naringsidkare. Slotten har en viktig funktion
som forvaltare av natur- och kulturarv i de gamla
slottsmiljéerna och fungerar pa sa vis ofta som
historiebarare och kunskapsférmedlare.

Kommunernas olika roller som arena for natverk-
skapare, utvecklingsstéd, tillstandsmyndighet
samt samordnare i marknadsféring och forsalj-
ning bor fortydligas och utvecklas ur ett tillvaxt-
perspektiv.

Kalla: MittSkane Turism
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Hallbara transporter

Ar 2035 &r Ho6rs kommun en del av en storstadsregion dar vardagslivet
fungerar smidigt. Den flerkarniga ortsstrukturen ar tatt sammankopplad
tack vare val utbyggd kollektivtrafik. Tag, bussar och gang- och
cykelvdagar ger goda och hallbara resmdjligheter till utbildning, arbete
och fritidsaktiviteter. Kommunikationerna ar anpassade bade for den som
reser till storstaden och for den som ror sig mellan smastad, byar och
landsbygd. Vi njuter av renare luft, battre trafikmiljé och tystare omgivning.

5.1 Inledning

5.2 Jarnvagstrafik

5.3 Cykeltrafik

5.4 Regionalt viktiga vagar

@)




HALLBARA TRANSPORTER

5.1 Inledning

Hallbara transportlésningar och saker trafikmiljo ar viktiga delar av en god livsmiljo for
alla. Utformningen av infrastruktur, stader och byar paverkar vilka transportmedel vi
valjer och hur trafikmiljon fungerar for olika behov. Samtidigt riskerar infrastruktur att
leda till barridreffekter, bullerproblem och luftféroreningar. Genom att planera for hallbara
transporter kan vi minska utslappen av vaxthusgaser, medverka till battre folkhdlsa och

skapa en trygg bebyggd miljo.

Transporter i Ho6rs kommun
Transportinfrastrukturen i kommunen ar viktig for
kommunens mdojligheter att utvecklas som en kar-
na i Skanes flerkarniga struktur. Laget mitt i Skane
medfor att flera stdrre vagar och Sédra stambanan
korsar Ho6rs kommun. Det ger god tillganglighet
bade regionalt och nationellt, men innebar samti-
digt att kommunen paverkas negativt av transittra-
fik.

H66rs kommun i regionen

Goda forbindelser bade inom kommunen och 6ver
kommungranserna ar férutsattningar for kommu-
nens fortsatta utveckling. Varje dag pendlar 2000
invanare till arbete i antingen Lund eller Malmé.
Pendlarna utgor totalt mer &n en tredjedel av kom-
munens befolkning och en stor andel av pendlarna
reser kollektivt.

H66rs kommuns malbild och strategier fér kommu-
nens utveckling ur ett regionalt perspektiv kommer
fran Strukturplanen fér MalméLundregionen, som
H66rs kommun tagit fram tillsammans med 10
andra kommuner. Av strukturplanen (figur U5.1.1)
framgar tydligt att H66rs kommun ar en del av fler-
karnigheten i sydvastra Skane, att kommunen be-
rérs av nationellt viktiga kommunikationsstrak och

Las mer:

Strukturplan fér MalméLundregionen, Gemen-
sam malbild 2035

Trafikstrategin (antagen 2012)

att det ar nédvandigt med investeringar som star-
ker de gemensamma strategierna. Nagra strategier
som ar av sarskild betydelse fér hallbara transpor-
ter i H66rs kommun ar:

* Utveckla och dra nytta av Malm6Lundregio-
nen som hallbar transit- och logistikregion
genom att arbeta for att minska transittrafikens
negativa konsekvenser genom mobility mana-
gement*, minimerade barriareffekter, buller-
atgarder samt stddja inférandet av effektiva
styrmedel.

e Utveckla MalméLundregionen med utgangs-
punkt i starka kollektivtrafikstrak genom att
prioritera bebyggelseutveckling till kollektivtra-
fiknara lagen langs befintliga och framtida nya
starka kollektivtrafikstrak och genom att verka
for en hégklassig kollektivtrafik i dagens och
framtidens starka kollektivtrafikstrak.

* Planera for attraktiva och levande stader,
orter och landsbygd genom att boende pa
landsbygd och i mindre orter ska kunna ta del
av utbudet i stader och stérre tatorter genom
kollektivtrafik och cykel.

Utveckling av trafikmiljon i H66rs kommun

I den lokala skalan ligger fokus pa att utveckla be-
fintlig stadsmiljo, byar och infrastruktur sa att den
blir mer trafiksaker och framjar gang, cykel och kol-
lektivtrafik. En viktig aspekt ar att manga av pend-
larna tar sig till stationen med cykel. En trafikmiljé
som framjar cykling i H66r och Tjérnarp far alltsa
effekter for resorna bade lokalt och regionalt.

* Mobility management innebdr att péverka bilanvéndningen
genom att féréndra resendrers attityder och beteenden.
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H66rs kommun har hga ambitioner om att bidra
till hallbara transporter. I trafikstrategin uttrycks
féljande inriktning for trafiksystemet:

» Stark kommunens identitet!

*  Fler gdende och cyklande!

* Tydligare trafiksystem!

*  Stark forutsattningarna for kollektivtrafiken!
*  Minskad miljépaverkan!

* Tryggt, sakert och tillgangligt trafiksystem!
«  Oka samverkan!

»  Effektiv parkering!

* Forbattrat trafikbeteende!

Till trafikstrategin finns ett antal trafikplaner som
beskriver vilka atgarder som behéver genomforas
for att nd malen. En samlad atgardslista fungerar
som underlag for tekniska namndens ansprak pa
investeringsmedel vid arliga budgetberedningar.

Oversiktsplanen och transporterna
Denna dversiktsplan ar utformad for att stddja in-
riktningen i trafikstrategin och komplettera trafik-

planerna nar det galler att identifiera atgardsbehov.

Medan trafikstrategin fokuserar pa trafiksystemet
inom kommunen utvecklar dversiktsplanen dven
regionala och nationella perspektiv.

Ansvaret for att planera och bygga trafikinfrastruk-
tur ar delat mellan kommunen, Region Skane och
Trafikverket. Kollektivtrafiken styrs och finansieras
av regionen med mojlighet for kommunen att pa-
verka i viss man. Oversiktsplanen visar kommunens
samlade syn pa hur trafiksystemet bor utvecklas

Figur U5.1.1. Strukturplan fér MalméLundregionen, med
ortsstruktur samt noder och strék fér kommunikation.
Teckenférklaring, se figur U1.1.3, avsnitt U1.1.

HALLBARA TRANSPORTER

och fungerar i vissa fall som underlag fér kommu-
nens genomférande och i andra fall som underlag
for dialog med regionen och Trafikverket.

I 6versiktsplanen finns dels en utvecklingsstrategi
dar transportnoder och transportsamband satts i
relation till inriktningen for kommunens langsiktiga
utveckling och dels en mer konkret planering fér
utveckling av trafikmiljon. Detta kapitel har fokus
pa mer konkret utveckling av jarnvagstrafiken, cy-
keltrafiken, och regionalt viktiga végar.

Allra storst langsiktig effekt pa transporterna har
dock 6versiktsplanen genom att den pekar ut om-
raden fér ny bebyggelse. Merparten av bostadsbe-
byggelsen ska ske i anslutning till smastaden, med
goda mdjligheter att resa kollektivt och med cykel.
Aven i Tjérnarp planeras fér stationsnara byggan-
de. Detta starker kollektivtrafiken och ger goda for-
utsattningar for hallbara transporter.

Fortsatt planering for hallbara transporter
Det finns flera viktiga fragor kring hallbara trans-
porter att arbeta vidare med. Det behdvs en férdju-
pad analys for transportsystemet fér H66r som tat-
ort - bade nar det galler cykeltrafik och motortrafik.
Utvecklingen av vagarna 13 och 23 ar avgorande
pusselbitar i det arbetet och kommunens planering
ar darfor helt beroende av Trafikverkets fortsatta
planering. Avsikten ar att ta ett helhetsgrepp kring
dessa fragor i en kommande fordjupad 6versikts-
planering for tatorten HOOr.

Projektet Ho6r som cykelkommun syftar bland an-
nat till att utveckla cykelstrak och vagvisning och

kompletterar trafikstrategi och trafikplaner. Kom-

munen genomfor successivt atgarder enligt dessa
planer for att forbattra férutsattningarna for hall-
bara transporter i gatumiljon.

Fokus i kommunens trafikstrategi ligger pa gang,
cykel och kollektivtrafik snarare an biltrafik. Likasa
ligger kommunens investeringar i gatumiljén till
stor del pa atgarder som forbattrar trafikmiljon for
de oskyddade trafikanterna.

Utvecklingen av gaturummet fér mer hallbara
transporter kraver dock goda kunskaper aven om
biltrafiken. Kommunen mater antalet fordonsrorel-
ser i det kommunala gatunatet med nagra ars in-
tervaller och féljer pa sa vis upp férandringar i tra-
fikmonstret. Det saknas dock en aktuell utredning
kring hur trafikflédena pa de kommunala gatorna
kan férvantas utvecklas framdver. Den senaste ut-
redningen fran 2003 prognosticerade kraftiga 6k-
ningar av trafiken som inte har intraffat. Det behovs
darfor en ny analys av framtida trafikfloden pa ga-
torna i H66r som dels grundas pa utbyggnadsstra-
tegierna i denna oversiktsplan och som dels drar
lardom av aktuell kunskap om trafikutveckling.
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HALLBARA TRANSPORTER

5.2 JarnvagstrafiR

Sodra stambanan ar H66rs kommuns viktigaste lank till omvarlden. Varje vardag gar ca
4400 personer av och pa taget vid Hoors station och ca 300 i Tjornarp.

Tagtrafiken pa Sodra stambanan har Okat kraftigt under de senaste aren och ar idag
bade blandad och omfattande med mer an 100 tag/dygn pa alla strackor. I takt med att
transportsektorn blir mer hallbar kommer jarnvagens roll att 6ka, bade nar det galler
regionala, nationella och internationella transporter. Det finns en bred enighet om behovet

av att utoka kapaciteten i jarnvagsnatet.

Kapacitetsbrist

De stora trafikmangderna beror dels pa mycket god-
strafik och dels pa att det gar regional tagtrafik langs
samtliga strackor. Trangseln pa Sodra stambanan
innebér bland annat att tidtabellerna for regionala tag
inte ar optimerade eftersom de maste anpassas efter
att fjarrtagen kér med annan hastighet och har farre
stopp. Trangseln innebar ocksa att trafikstérningar
ofta leder till férseningar. Battre turtathet, tidtabell
och punktlighet ar avgérande fér Ho6rs kommuns
utveckling och kapaciteten i jarnvagsnatet ar darfor
en strategiskt viktig fraga fér H66rs kommun.

Skane ar idag en flaskhals for ett hallbart trans-
portsystem i det nationella och regionala jarn-
vagssystemet och i den av EU prioriterade Scan-
Med-korridoren. Mellan Malmé och Hassleholm
finns en av de storsta kapacitetsbristerna i landets
jarnvagsnat, och kommande Fehmarn Balt-forbin-
delsen kommer ytterligare oka trycket pa det skan-
ska vdg- och jarnvagsnatet. Behovet av battre ka-
pacitet och mojliga atgarder for att [6sa problemen
har utretts i olika sammanhang av bade Trafikver-
ket, Region Skane och natverket stambanan.com.
Region Skanes scenarioanalys visar att kapacitets-
utnyttjandet pa befintlig stambana mellan Lund och
Ho6r riskerar att vara hdgt ar 2030 aven med en ny
hdghastighetsjarnvag (figur U5.2.1).

Hoghastighetsjarnvag

Nya hdghastighetsbanor gor det méjligt att férkor-
ta restiden mellan storstédderna och att 6ka jarnva-
gens konkurrenskraft gentemot flyget. Samtidigt
innebdr nya stambanor en battre samlad kapacitet i
jarnvagsnatet.

Snabba regionaltag och fjarrtag skulle ocksa flyt-
tas fran befintlig stambana till héghastighetsbana.
Daremot kommer den inte att klara godstag, och all
godstrafik kommer darfor att fortsatta ga pa be-
fintlig stambana. Resultatet blir att kapacitet fri-
gors i befintliga spar for utveckling av godstag och
regionaltag med fler stopp. H66rs kommun staller
sig bakom den kapacitetsforstarkning detta inne-
bar, men framhaller samtidigt vikten av att langsik-
tigt férstarka den befintliga stambanan. Annars &r
risken stor for att kapaciteten i befintlig jarnvags-
strackning inte racker langsiktigt for att bade gods-
trafik och regional tagtrafik ska kunna utvecklas.

Sverigeforhandlingen

Sverigeférhandlingen har pa uppdrag av regeringen
arbetat for att Sverige sa snabbt som mdjligt ska fa
sin forsta hoghastighetsjarnvag dar tagen kan ga

i 320 km/h. Tagen ska kunna kora fran Stockholm
till Malmo pa tva och en halv timme. I Skane ar det
tankt att hoghastighetstagen ska stanna vid statio-
ner i Malmo, Lund och Hassleholm. Mellan Lund och
Hassleholm ska hdghastighetsjarnvag byggas i helt
ny strackning.

Regeringen uttrycker i Infrastrukturpropositionen
2016 ett mal om att nya stambanor fér h6ghastig-
hetstag ska fardigstallas, och att utbyggnadstakten
kommer att styras av vad statens ekonomi tillater.

I direktiven for planperioden 2018-2029 fastslar
regeringen att strackan Lund-Hassleholm ska ha
byggstart under planperioden.

Trafikverkets utredningar

Trafikverket har utrett forutsattningarna for hog-
hastighetsjarnvag genom sa kallade atgardsvals-
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studier (AVS) med tillhérande landskapskaraktars-
analyser och miljobedémningar. Hoghastighetstag
stéller specifika tekniska krav pa jarnvéagen. Kurv-
radien @r central i sammanhanget, och ar det stors-
ta hindret for att anpassa befintlig stambana for
snabbare tag. Hoghastighetsjarnvag kraver langre
kurvradier vilket betyder rakare jarnvag med farre
kurvor. Dessa krav innebar att hoghastighetsbanan
inte kommer att anpassas efter lokala forhallanden
eller gora extra kurvor runt vardefulla omraden.

En ny jarnvagsstrackning mellan Lund och Hassle-
holm kommer att passera genom H66rs kommun,
men Trafikverkets utredningar ar fortfarande pa en
sa dvergripande niva att det ar omagjligt att séga
vilken del av kommunen som kommer att berdras.
Hela kommunen utom den sydligaste spetsen vid
Rovarkulan ingar i utredningsomradet.

Det ar uppenbart att en ny jarnvagsstrackning ge-
nom kommunen kommer att fa stora konsekvenser
i form av bland annat barriareffekter, buller och
ingrepp i kansliga miljéer. I nulaget ar det dock inte
mdojligt att narmare férutse vilka delar av kommu-
nen som kommer att berdras och vilka miljéer som
sarskilt star i riskzonen. Det ar darfor inte heller
maojligt att séga hur kommunen ska hantera konse-
kvenserna.

De komplicerade tekniska aspekterna och osaker-
heterna kring stationslagenas exakta placering gor
det omdojligt fér H66rs kommun att presentera en
egen analys av vilken strackning genom kommunen
som skulle ge minst negativa konsekvenser. En nar-
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mare avgransning av jarnvagskorridoren sker forst
vid regeringens tillatlighetsprévning som ar en del
av arbetet med att uppratta jarnvagsplan. H66rs
kommun beddmer att det kan ske tidigast 2021.
Dessforinnan ska utredningsomradet snavas in och
mojliga korridorer jamforas.

Samverkan mellan aktérer

For att samhallet ska na malen om hallbar utveck-
ling &r det viktigt att aktérer som pa olika satt
paverkar utbyggnaden av hoghastighetsjarnvagen
samverkar. Darfér har H66rs kommun tillsammans
med Lunds, Eslévs och Hassleholms kommuner
samt Trafikverket, Lansstyrelsen Skane och Regi-
on Skane enats om att samverka for en snabb och
effektiv utbyggnad. Andra syften med samverkan
ar att optimera nyttorna och begransa de negativa
effekterna.

Konsekvenser

Trafikverket har ansvar for att miljobedéma ny
jarnvag, alltsa att identifiera och beskriva de di-
rekta och indirekta effekter som den kan medféra
pa manniskor, djur, vaxter, mark, vatten, luft, kli-
mat, landskap och kulturmilj6 mm. Det &r ocksa
Trafikverket som ansvarar for dialog med berérda
markagare och andra intressenter och som har an-
svar for att hantera och atgarda konsekvenserna,
bade under byggtiden och nér jarnvagen ar fardig.
Atgarder som kan bli aktuella ar att ersatta brutna
forbindelser med befintliga vagar och jarnvagar
samt genomfora de skyddsatgarder som kravs, ex-
empelvis bullerskyddsatgarder.

Figur U5.2.1. Kapacitetsutnyttjande i jarnvdgsndtet i SkGne 2030, med en héghastighetsbana (Utvecklingsscenarier fér

jdrnvdgskapaciteten i Skdne, Sweco fér Region Skdne, oktober 2017).
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Forvantade vinster for H66rs kommun

Bdttre regionaltdgtrafik blir mojlig tack vare okad
kapacitet pa jarnvagsnatet. Region Skane har for-
bundit sig att utveckla trafiken genom férbattrad
turtathet, taktfasta tidtabeller och 6kad punktlighet.

Bdttre nationell och internationell tillgénglighet g6r
att utvecklingskraften starks i MalméLundregionen
dar Ho6rs kommun ingar. Centrala stationslagen i
Lund och Hassleholm goér det méjligt att byta mel-
lan regionaltag och héghastighetstag och ar avgo-
rande for att HO6rs kommun ska fa del av nyttan.

Negativa konsekvenser for H66rs kommun
Det nya ingreppet i landskapet riskerar att urhol-
ka naturomradenas kvaliteter och tillganglighet

for friluftsliv, och kommer darmed i konflikt med
utvecklingsstrategin fér kommunen enligt denna
oversiktsplan. Avgérande for att minimera de ne-
gativa konsekvenserna blir att planera fér hég grad
av hansyn och kompensationsatgarder och for att
uppratthalla gréna samband.

Okad godstrafik pé befintlig stambana medfér mer
miljostérningar och restriktioner i de tatorter som
stambanan passerar, eftersom godstag bullrar

mer och medfor stérre risker &n persontag. H66rs
kommun menar att dessa effekter maste minimeras
genom bullerskydd mm vid befintlig stambana nar
héghastighetssparen byggs. Anlaggandet av ny
stambana bor alltsa betraktas som vasentlig om-
byggnad av hela transportkorridoren, och inte bara
lokalt vid den nya jarnvagen.

GROV SKISS OVER
FYRSPAR GENOM Hﬁﬁn

2011-03-08
Skala 1.3 000 (| AZ-formal)

Befintlig stambana

Den regionala tagtrafiken pa Sédra stambanan &r
helt avgérande fér H66rs kommuns utveckling och
for Ho6rs mojlighet att utvecklas som en karna i
det flerkarniga Skane. Utover turtathet, punktlighet
och bekvamlighet &r det viktigt att kunna resa utan
byten bade séderut till Malmo och Lund dit de stora
pendlingsstrommarna gar, och norrut till Hassle-
holm, Kristianstad och Almhult. M&jligheten att ha
bekvam tillgang till flera arbetsmarknadsregioner
ar ett av skalen till att manniskor flyttar till Ho6rs
kommun, och ar central for kommunens utveckling.

Samtidigt fyller Sédra stambanan en viktig roll for
godstransporter genom Skane. I Strategi for den
hallbara gods- och logistikregionen Skane lyfter
Region Skane fram Sédra stambanan som det
primara straket for godstransporter pa jarnvag.
Analysen visar att kapaciteten i jarnvagssystemet
kommer att vara en av utmaningarna fér gods-
transporterna d@ven med en ny héghastighetsbana.

H&6rs kommun beddmer darfor att det finns ett
langsiktigt behov av att forstarka den befintliga
stambanan for att inte konflikter ska uppsta mellan
regionaltag, godstrafik och langsamgaende fjarr-
tag. Fragan behover dock utredas vidare. Region
Skane har atagit sig att i samverkan med Trafikver-
ket precisera behoven och féresla lampliga atgar-
der i form av till exempel utdkade plattformsspar
och nya spar/fyrspar (avsiktsférklaring med beror-
da kommuner, november 2016).

TECKENFJHRKLARING

REFINTLIG LABNVAGS
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Figur U5.2.2. Prmc:p for eventuell utbyggnad av fler spar langs Stambanan genom HG6r (Ramboll 2011 fér stambanan.com )
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Aven om det inte dr sikert att det kommer att byg-
gas nya spar langs befintlig stambana i hela dess
strackning ser H66rs kommun att det ar nédvan-
digt att reservera mark for att mdjliggéra en sadan
framtida utbyggnad. Ar 2011 genomférde nat-
verket stambanan.com en 6vergripande analys av
forutsattningarna att bygga ut Sédra stambanan till
fyra spar i befintlig strackning.

Resultatet visade att HOOr innebér en trang och
mycket svar stadspassage och att Tj6rnarp inne-
bar en medelsvar tatortspassage. De nya sparen

Konsekvenser av nya spar langs stambanan
(Ingar inte i nationell transportinfrastrukturplan)

Befolkningstillvixt

Battre kapacitet mdéjliggor battre regionaltag-
trafik och punktlighet, vilket ar avgérande fak-
torer for Ho6rs befolkningstillvaxt.

Samtidigt ger nya spar genom H66r konse-
kvenser for befintliga bostdder. Ekendsvagen
sydvast om Tjurasjo kommer att behdéva flyt-
tas och angoring ske fran andra hallet. Norr
om centrum kan utbyggnaden medfora att ett
10-tal bostadsfastigheter behoéver I6sas in.

Miljéanpassat transportsystem

Generellt galler att en kapacitetsokning kom-
mer att medféra mer jarnvagstrafik och dar-
med dkande bullerstdrningar och risker. Nya
spar innebar ocksa att avstandet minskar mel-
lan bullerkallan och befintliga bostader. Kon-
sekvenserna blir storst i tatorterna dar manga
manniskor kommer att paverkas av buller i
sina bostader och i sin narmiljé, men aven
utanfor tatorterna finns bostader mycket nara
stambanan. Omfattande bullerskyddsatgarder
kommer att kravas.

Vid Hoors station kommer parkeringsplatserna
mellan Bangardsgatan och jarnvagen att be-
héva rivas for att ge plats for nya spar och ny
plattform for norrgaende tag. Bangardsgatan
bedéms kunna ligga kvar i befintlig strackning.

Nya spar innebar att befintliga tunnlar behdver
férlangas. Det riskerar att skapa en mer otrygg
miljo fér gaende och cyklister.

Hénsyn till hav, sjéar och vattendrag

Vid Tjérnarp ligger sédra stambanan mellan
tatorten och Tjérnarpssjon. Mellan spar-
omradet och sjon finns en angéringsvag till
bebyggda fastigheter, en gangstig samt en
badplats. Nya spar forbi Tjornarp forutsatter
utfyllnad i Tjornarpssjon for att fa plats med
nya spar samt tillganglighet till strandomradet
och bebyggda fastigheter.
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foreslogs ligga pa vastra sidan om befintliga spar
genom bade H66r och Tjérnarp (figur U5.2.2). Norr
om Tjornarp féreslogs de nya sparen ligga pa var
sin sida om befintliga for att ansluta till nybyggda
forbigangsspar mellan Tjornarp och Sésdala.

Det ligger néra till hands att tanka sig fler spar vid
stationerna i H66r och Tjornarp aven om det inte
blir fler spar langs stambanan i 6vrigt.

Andra utbyggnadsalternativ

Parallellt med planeringen for en hoghastighets-
bana har Trafikverket utrett kostnadseffektiva, ka-
pacitetshdjande och hastighetshéjande atgarder i
anslutning till befintliga banor Stockholm — Malmé.
Uppdraget innebar att beskriva tva alternativ med
jarnvag for 250 km/h respektive 200 km/h. Trafik-
verkets forslag till strategi innebar bland annat att
strackor narmast storstdderna med omfattande
pendeltagstrafik ska avlastas och att spar byggs i
ny strackning dar befintlig jarnvag har lagre hastig-
hetsstandard for att inte stéra pagaende trafik.

Trafikverkets slutsats ar att nya dubbelspar boér
byggas i ny strackning mellan Lund och Hassle-
holm. For att minska kostnader och for att fa battre
robusthet i trafikeringen antar Trafikverket att nya
banstrackor byggs med storre lutningar. Det medfor
att dessa spar normalt inte antas ha godstrafik.

Trafikverkets Forslag till nationell plan for trans-
portsystemet 2018-2029 innehaller utbyggnad av
sa kallad hdghastighetsjarnvag fér persontrafik i
hastigheten 250 km/h i strdackan Lund-Hassleholm.
Detta alternativ accepteras dock varken av H606rs
kommun, MalméLund-regionen eller Region Skane.

Stallningstaganden jarnvagstrafik

Det ska vara mojligt att resa utan byten med
tag fran HOOr och Tjornarp bade séderut till
Malmo och Lund och norrut till Hassleholm,
Kristianstad och Almhult.

Ny jarnvagsstrackning genom kommunen
kan bara motiveras om den byggs for minst
320 km/h och innebar héghastighetsbana
Malmo-Stockholm.

Sddra stambanan behover forstarkas i befint-
lig strackning och pa sikt byggas ut till 4 spar,
aven med hoghastighetsbana Lund-Hassle-
holm.

Okade stérningar och risker vid befintlig jarn-
vag maste miljébeddmas och atgardas obero-
ende av var de nya sparen byggs, eftersom de
ar en direkt foljd av kapacitetsforstarkningen.
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5.3 (ykeltrafik

Cykeln ar ett centralt transportmedel som bidrar till battre miljé och folkhalsa. Ladcyklar,
elcyklar och andra nya modeller gor cykeln anvandbar i allt fler sammanhang. For manga
manniskor ar cykeln det enda mdéjliga transportmedlet. Det galler barn och unga, men @ven
manniskor som av en eller annan anledning inte vill eller kan kéra bil. Att utforma stéder,
byar och infrastruktur med cyklister i fokus ar darfor centralt for en hallbar utveckling.
Cykeln behdver ses som ett trafikslag likvardigt med andra trafikslag.

Idag finns knappt 50 km cykelnat i H66rs kommun, varav ca 35 km gang- och cykelbanor
som kommunen ansvarar for och ca 10 km cykelvdg langs statliga vagar. Infrastrukturen
behover utvecklas sa att cykeln kan binda samman orter och transportnoder. H66r ska

utvecklas till navet i cykelvagnatet.

Cykelinfrastrukturen idag

I storre delen av HOOrs tatort finns ett val utbyggt
nat av kommunala cykelvagar mestadels i form av
dubbelriktade cykelvagar (se figur U5.3.1). Stora
delar av cykelinfrastrukturen gar langs med gator
och en del av natet gar pa separata cykelvagar ge-
nom bostadsomraden. Jarnvagsstationen fungerar
som en knutpunkt fér cykelvagsnatet som darmed
kopplar samman med bade tag och buss.

Daremot saknas cykelvag i de delar av tatorten

som ligger langs statlig vdag (Ormanas, Stanstorp,
Sévréd samt Bokehall-Bokeslund). Aven i de mindre
tatorterna saknas cykelvag.

Under senare ar har cykelvag byggts ut till Frosta-
vallen och Skanes djurpark. Eftersom dessa cykel-
vagar ligger langs statlig vag har utbyggnaden
skett i samverkan mellan H66rs kommun och Trafik-
verket. Det finns ett stort behov av att komplettera
med cykelvag langs med flera statliga vagar.

Jarnvagen och vagarna 13 och 23 ar betydande bar-
riarer for cykeltrafiken. Trafiksdkerhet och trygghet
ar dalig vid passage Over vagarna 23 och 13. Plan-
skilda jarnvagspassager finns dock med acceptabel
regelbundenhet i bade H66r och Tjérnarp.

Kvaliteter for fler cyklister

I Cykelplanen har H66rs kommun tagit stallning

for att cykelnatet ska vara heltackande, bekvamt,
funktionellt, kontinuerligt, gent och ha en god
ytstandard. Hastighetssakrade passager i plan och
attraktiva planskildheter ger hog trafiksakerhet.
Genom bra belysning, beskarning av vaxtlighet och
att cykelvdagar laggs nara bebyggelse skapas trygga
forhallanden. Byten mellan cykel och kollektivtrafik
ska ske smidigt. Vagvisning skapar tydlighet och
orienterbarhet. Cykelparkeringar i ratt lagen med
tillrackligt antal platser och garna med lasmdojlighe-
ter och vaderskydd ger bra komfort for cyklisterna.

Atgarder for cyklister

For att uppna de kvaliteter som kravs for att fler
ska kunna cykla tryggt kravs olika typer av atgar-
der i den fysiska miljén. Ho6rs kommun beskriver i
Cykelplanen det framtida huvudcykelnatet i H66rs
tatort och vilka Iankar som saknas. Cykelplanen
visar ocksa var det behovs cykelatgarder langs det
statliga vagnatet. Battre drift och underhall, 6kad
tydlighet, mer och battre cykelparkering vid buss-
hallplatser, mer vagvisning samt dkad service ar
andra fysiska atgarder. Cykelplanen pekar ocksa pa
behovet av 6vergripande trafiksakerhetsatgarder,
paverkansatgarder, 6kad service samt samarbete
och samrad med Trafikverket.

Cykelplanen &r utgangspunkt for tekniska namn-
dens arbete med att kontinuerligt férbattra cy-
kelmiljon och underlatta for cyklister. Exempel pa
nyligen genomfdrda forbattringar av trafikmiljon for
cyklister och andra oskyddade trafikanter ar om-
byggnaden av Jarnvagsgatan vid Ho6rs station.

Nya cykelvagar langs statliga vagar forutsatter
samverkan mellan kommunen, Region Skane och
Trafikverket och vissa fall grannkommuner. Kom-
munen har lokalkunskapen om brister och behov,
Region Skane ansvarar for finansiering och priorite-
ring 6ver hela Skane och Trafikverket ar vaghallare.

Den regionala cykelvagsplanen ar central i
sammanhanget eftersom den visar vilka cykelvagar
regionen vill prioritera. Gallande cykelvagsplan
avser aren 2014-2025, men beskrivningen nedan
bygger dven pa forslag till plan fér aren 2018-2029
som tagits fram parallellt med denna 6versiktsplan.
H&6rs kommun har [amnat in férslag pa cykelvagar
som behdver byggas ut med utgangspunkt i kom-
munens cykelplan.

Storre infrastrukturprojekt finns i den regionala
transportinfrastrukturplanen (RTI-planen). Gallan-
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Konsekvenser nya cykelvagar
Milijéanpassat transportsystem

Cykelvagar ar avgérande for att manniskor
ska kunna valja fossilfria transporter.

Skydd av natur-, kultur och rekreationsvdrden
Cykelvag langs befintlig landsvag ar ett for-
hallandevis litet ingrepp i landskapet, men
vagomradet kan behdva breddas med upp till
6 m. Detta kommer att medféra konsekven-
ser for framférallt kulturmiljéer, naturmiljo-
er, vattenférhallanden och intrang i privata
fastigheter. Narmare detaljer utredas i vag-
planen.

Konsekvenser korsningsatgarder
Integrerad kommun

Korsningsatgarderna syftar till att dverbrygga
barriarer. Det ar avgorande for integrationen.
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Figur U5.3.1. Befintliga och planerade cykelférbindelser samt korsningséatgdrder ilandsbygdsmilj(j.
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de plan fér 2014-2025 innehaller tva objekt som
berér H66rs kommun och som inbegriper cykelvag
och planskildheter. Denna plan revideras enligt
samma tidplan som cykelvégsplanen.

Cykeltrafik i 6versiktsplanen

I denna dversiktsplan ligger fokus pa struktur-
bildande cykelférbindelser i det statliga vagnatet
inklusive korsningsatgarder i landsbygdsmiljo.
Avsikten ar att tydliggora i en dversiktlig skala hur
cykelobjekt som kommunen inte kan genomféra

i egen regi hdanger ihop med en god livsmiljo och
med kommunens utveckling. Kapitlet om byar i utveck-
ling beskriver vilka cykellankar som behévs vid byarna.

H66rs kommun genomfoér under aren 2016-2019
projektet H66r som cykelkommun. Vagvisning, tyd-
lighet och belysning for cyklister &r viktiga fragor for
projektet. Avsikten @r att resultatet ska samordnas
med en fordjupad dversiktsplan for Ho6rs tatort, dar
fragor om cykelnat, tunnlar och andra korsningsat-
garder mm kan utvecklas ytterligare fér HoOrs tatort.

Strukturbildande cykelforbindelser
H&6rs kommun beskriver i cykelplanen en samlad
bild av framtidens cykelférbindelser utmed det stat-
liga vagnatet (figur U5.3.1). Har foljer en ndrmare
beskrivning av de saknade foérbindelser som har en
sarskilt strukturbildande funktion. Redovisningen
sker utifran den prioritering H66rs kommun har
uttryckt i dialogen om ny regional cykelvagsplan.

Vig 23 Angsbyn-Rolsberga

Vag 23 ar enda lanken till Ho6rs tatort for boende
pa Bosjoklosterhalvén och de tatbefolkade sddra
kommundelarna. Samtidigt har vagen sarskild regi-
onal betydelse. Aven med en framtida omledning av
den langvaga trafiken forvantas hdga trafiksiffror
pa befintlig vag 23.

Delstrdckan Angsbyn - Gamla Bo finns med i Cykel-
vagsplan 2014-2025 och Trafikverket har genom-
fort en atgardsvalsstudie. HO6rs kommun har gett
denna delstracka hdgsta prioritet i dialogen med
regionen infér Cykelvagsplan 2018-2029. Region
Skane har dock foéreslagit att stryka strackan.

Motiven fér att bygga ut denna cykelvag ar att
underldtta arbetspendling, skapa saker skolvag
(F-6 i Gudmuntorp och F-9 i Satofta) samt att géra
Bosjokloster och Ringsjoarna mer tillgangliga for
rekreation och bestksnaring. Att starka trafiknoden
Rolsberga ar en annan viktig funktion.

Stanstorpsvagen (vag 1315)

Stanstorpsvagen ar en gammal landsvag i ett om-
rade som varit bebott sedan stenaldern. Nuvarande
bebyggelse &r till bvervagande del fran 1900-talet
och har vuxit fram som fritidshusomraden. Succes-

siv permanent bosattning gér Ormanas-Stanstorp
till en av de delar av H66rs tatort dar befolkningen
vaxer snabbast, trots att det inte skett nagon sam-
lad utbyggnad sedan 1960-talet. I omradet finns
ett stort antal barn och unga som inte har nadgon
annan vdg for att ta sig runt an Stanstorpsvagen.

Cykelvagen ar motiverad for att den binder ihop
orten och framst for att barn och unga ska kunna
ta sig sakert till grannar, skola, fritidsaktiviteter och
busshallplatser. En annan viktig funktion ar att ska-
pa battre mojligheter till rekreativ cykling i Ringjso-
omradet. I kombination med Stenskogsvagen (nas-
ta objekt) skulle den avsevart férbattra méjligheten
att cykelpendla till H66rs station och arbetsplatser
i H66r. H60rs kommun har gett Stanstorpsvagen
nast hogsta prioritet i dialogen med regionen infér
Cykelvagsplan 2018-2029. Region Skane har dock
inte prioriterat den.

Stenskogsvagen (vag 1299)

Aven Stenskogsvigen ar en gammal landsvig.
Bebyggelsen ar inte lika tat langs denna vag men
vagen ar en viktig lank for att binda Ormanas och
Stanstorp med H66rs centrum och jarnvagsstation.
En cykelvag langs vagen behdvs for att ge mojlighet
till trafiksaker arbets- och skolpendling med cykel
samt for att gora det mojligt att utratta vardagsa-
renden i H66r. Region Skane har inte prioriterat den
i forslag till Cykelvagplan for 2018-2029.

Soddra Rorumsvagen till Bokeslund (vag 1335)
Bokeslund och Bokehall har byggts ut som fritids-
omraden. En successiv permanent bosattning i om-
radena gor att de hor till de delar av HG6rs tatort
dar befolkningen véxer snabbast, trots att det inte
skett nagon samlad utbyggnad pa flera artionden.
I omradet finns ett stort antal barn och unga som
inte har ndgon annan vdg for att ta sig in till Hoors
centrum an via Sédra Rérumsvagen. Region Skane
har preliminart féreslagit att ta med vagen i Cykel-
vagsplan fér 2018-2029.

Satoftavagen till kommungrans (vag 1341)
H66rs kommun har under senare ar byggt far-
digt cykelvagen langs Satoftavagen @nda fram till
Ljungstorp, dar huvudmannaskapet vaxlar fran
kommunalt till statligt. Det skulle finnas ett stort
varde i att lata cykelvagen fortséatta langs statlig
vag vidare in i Horby kommun och att pa sa vis
binda samman befintlig och planerad cykelinfra-
struktur i de bada kommunerna. Denna cykelvag ar
framst motiverad av Horby kommuns utbyggnads-
planer i R6inge, men skulle aven bidra till att binda
samman det rekreativa cykelvagnatet i Mittskane.
Region Skane har tagit med den i forslag till Cykel-
vagsplan 2018-2029.
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Vag 23 Hoor-Tjérnarp

Vag 23 norr om Hoor ar en hart trafikerad landsvéag
dar andelen tung trafik ndrmar sig 20 %. Vagen
anvands av cyklister fér skol- och arbetspendling
samt for rekreation men &r inte anpassad for att
kunna hantera sa olika typer av trafik.

Cykling i blandtrafik langs det lagtrafikerade vagna-
tet bedoms inte utgdra ett reellt alternativ. Det
skulle ge avsevart langre restid eftersom det alter-
nativa vagnatet inte bara ar langre utan ocksa ar
krokigt och backigt och darmed ger en betydande
forsamring av snitthastigheten jamfért med cykling
langs vag 23. For skol- och arbetspendling bedéms
det darfor inte vara intressant.

Forslag till RTI-plan for 2018-2029 innebar att

vag 23 byggs om till motesfri landsvag och att méj-
ligheten for oskyddade trafikanter att rora sig langs
strackan studeras (objekt 23, Ekerod-Sandakra).
Trafikverket har under 2016 analyserat objektet
genom en atgardsvalsstudie som innehaller ett
overgripande resonemang kring oskyddade trafi-
kanter men lamnar till den fortsatta planeringen att
precisera lamplig I6sning (se dven nasta avsnitt,
Regionalt viktiga vagar).

Vag 13 Hoo6r-Horby

Vag 13 syddst om HE6r ar en hart trafikerad lands-
vag dar andelen tung trafik éverskrider 10 %.
Vagen anvands pa liknande satt som vag 23 (se
ovan). Besokare till Fogdardds rekreationsomrade
rér sig langs vagen bade till fots och till cykel. Bo-
ende i Ludvigsborg i Horby kommun skulle ha stor
nytta av att kunna cykla sékert till Ho6rs station
langs vag 23. Cykling i blandtrafik langs det lagtra-
fikerade vagnatet ar ett alternativ for vissa cyklister,
men |6ser inte hela situationen.

Objektet finns med i Cykelvagsplan 2014-2025
med en delstracka i Ho6rs kommun och en i Horby
kommun. Trafikverket genomférde 2015 en sarskild
atgardsvalsstudie for dessa objekt. Forslag till RTI-
plan fér 2018-2029 innebéar att vag 13 byggs om
till motesfri landsvag och att cykelvag anléaggs pa-
rallellt med vagen.

Korsningsatgarder

Utover sjalva cykelvagen ar det viktigt att det

gar att korsa storre vagar pa ett trafiksakert satt.
Vagarna 13 och 23 ar barriarer som behdver over-
bryggas genom trafiksékra korsningar. Har féljer en
narmare beskrivning av korsningsatgarder i lands-
bygdsmiljé som hanger direkt samman med de
strukturbildande cykelférbindelserna.

Tjornarps sodra infart

Huvuddelen av Tjornarps tatort ligger vaster om

vag 23, men delar av orten finns dster om vagen. En
gang- och cykeltunnel ar nédvandig fér att mojliggo-
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ra trafikséker skolvag for barn i Tjornarps skola och
for att boende 6ster om vagen ska kunna cykla till
Tjornarps station. Cykeltunneln behdvs oberoende
av cykelvagen mot H66r, men tillsammans ger de
goda mojligheter att cykla till och fran Tjornarp.

Anldaggande av cykeltunneln ar en del av ombygg-
naden av vag 23 norr om H66r som finns med RTI-
plan 2014-2025 och i planforslaget for 2018-2029.
Behovet av cykeltunneln ar aven bekraftat genom
aktuell atgardsvalsstudie for vag 23 norr om Ho6r.

Nybykorset

Vid Nybykorset s6der om Orupsberget skar vag

23 av Stanstorp och Ormanas fran resten av tat-
orten. Det ar ett problem fér gangtrafikanter och
cyklister som behdver korsa vagen for att ta sig till
skola, fritidsaktiviteter och vanner, men aven for
friluftslivet. H66rs kommun har under varen 2017
genomfort en atgardsvalsstudie med hjalp av en
konsult och kommit till slutsatsen att en tunnel ar
den mest hallbara I6sningen pa lang sikt. Férslaget
till regional cykelvagsplan 2018-2029 innehaller en
ombyggnad av korsningen i plan.

Sodra Ringsj6éorten

I s6dra delen av kommunen ar det sarskilt viktigt
att skapa mojlighet att korsa vag 23 i anslutning till
busshallplatserna. Vid Gudmuntorp har korsning-
en aven en viktig funktion for att skapa en saker
skolvag. Den nya busslinjen 440 gor det mdgjligt
for boende i denna del av kommunen att snabbt ta
sig till antingen HG06rs station eller expressbussen i
Rolsberga. Busshallplatserna ar ocksa fordelade sa
att de kan fungera som lampliga korsningspunkter
aven for den som ska cykla vidare norrut eller s6-
derut langs vagen.

Det ar inte realistiskt att bygga tunnlar i dessa
korsningspunkter, men atgarder bér genomféras
som sanker hastigheten pa vdg 23 och som forbatt-
rar trafiksékerheten fér gaende och cyklister som
korsar vagen. Atgarderna &r inte sarskilt omnamn-
da i investeringsplanerna men bér ses som en del
av att anpassa befintlig vag 23 till ny funktion.

Fogdarodd

Rekreationsomradet vid Fogdardd ar en malpunkt
som drar manga manniskor varje dag, bade till fots,
till cykel, till hast och med bil. Infarten fran vag 13
till sparcentralen vid Fogdardds rekreationsomrade
ar inte trafikséaker for varken bilister, cyklister eller
joggare. Det behover anlaggas nagon form av mer
trafikséker korsningspunkt for oskyddade trafikan-
ter, om inte forr sa i samband med utbyggnad av
cykelvag langs vag 13. Det basta laget ar dar be-
fintligt stigstrak och backen korsar vdagen, men en
alternativ mdéjlighet ar att anlagga korsningspunk-
ten vid befintlig infart. Atgarderna ar inte sarskilt
omnamnda i investeringsplanerna.

OVERSIKTSPLAN FOR HOORS KOMMUN - Utvecklingsdelen 1 75



HALLBARA TRANSPORTER

5.4 Regionalt viktiga vagar

H66rs kommun berdérs av fyra stérre vagar. E22 genom sddra delen av kommunen ger goda
vagkopplingar till Malmé och Lund och god regional tillgédnglighet med expressbuss. E22
ar nyligen utbyggd till motorvag. Vag 17 mot Landskrona ansluter till E22 inom kommunen
men har storre betydelse for andra delar av regionen an for invanarna i Hoors kommun. For
dessa tva vagar ar inte nagra forandringsbehov identifierade inom H66rs kommun.

Vagarna 13 och 23 ar en del av de dagliga transporterna for manga av kommunens invanare
samtidigt som de ingar i det 6vergripande regionala vagnatet fér gods och andra langvaga
transporter. Godstrafiken dkar kraftigt i straket fran Ystad (vag 13) mot H66r och vidare
norrut mot Smaland (vag 23). Vagarna ar inte anpassade for att hantera sa skilda funktioner
vilket medfor trafiksakerhetsproblem langs vagarna och hammar tatortsutvecklingen. I sin
nuvarande utformning star vdagarna i konflikt med de transportpolitiska malen, miljdmalen,
malen i den regionala utvecklingsstrategin och H66rs kommuns mal fér en hallbar
utveckling. For dessa vagar finns darfor ett sedan lange identifierat behov av férandringar.

Vag 23 idag

Vag 23 ar en viktig interregional férbindelse fran
sydvastra Skane till Smaland och ingar i land-
transportnatet for godstransporter, langvaga per-
sonresor med bil samt dagliga personresor med bil.
Vagen skar genom Ho6rs tatort i en sammanhang-
ande stracka av 4,5 km samt vid Nyby i sédra delen
av tatorten. Vagen delar aven orterna Tjoérnarp,
Snogerdéd och Gamla Bo. Vagen gar ocksa over det
kansliga Ringsjosundet och Bosjdklosterhalvon
med stora natur-, kultur-, och rekreationsvarden.

Den tunga trafiken dkar kraftigt 6ver tid, sarskilt
norr om cirkulationsplatsen dar trafiken fran vag

13 ansluter. 2015 stod den tunga trafiken fér 14 %
av fordonen direkt norr om cirkulationsplatsen och
18 % i norra delen av kommunen, parallellt med
Tjornarp (figur U5.4.1-U5.4.3). Vid Gamla Bo och
Snogerdd 6kade den tunga trafiken fram till ar
2006, men har darefter planat ut. Ar 2015 stod den
for 12 % av trafiken i dessa avsnitt.

Daremot 6kar inte trafiksiffrorna totalt sett pa vag
23 genom kommunen (figur U5.4.1). Toppnotering-
arna skedde 2006, men darefter har trafiken mins-
kat i de flesta avsnitt. Undantaget ar vagavsnitt
genom Hoo6rs tatort dar vagen ocksa fyller en viktig
funktion for lokal trafik. Har fortsatter trafiken att 6ka.

Problembild

Det 6vergripande problemet med nuvarande vag 23
ar att den inte ar anpassad for att hantera sa skilda
funktioner och inte heller ar anpassad till de miljoer
den passerar. Detta tar sig dock lite olika uttryck i
olika avsnitt av vagen.

Fran Rolsberga och fram till Gamla Bo ar de storsta
problemen att oskyddade trafikanter maste samsas
med tung trafik och personbilar pa vagbanan och
att det saknas trygga passager vid Gudmuntorps
skola samt i Snogerdds tatort (se avsnitt U5.3).

Fran Gamla Bo och fram till Nybykorset finns tva
huvudsakliga problem - dels de kansliga naturvar-
dena i Ringsjon och pa Bosjoklosterhalvon och dels
att vagen ger stdrningar i boendemiljon och barri-
areffekter inne i tatorterna vid Gamla Bo och Nyby
(del av H&6rs tatort). Aven har &r gdende och cy-
klister hanvisade till vagrenen. Vissa typer av farligt
gods ar inte tillatet pa vagen av hansyn till riskerna
att férorena Ringsjons vatten.

Inne i den egentliga delen av H&ors tatort innebar
vagen en kraftig barriar genom orten och ett stort
antal manniskor korsar vagen varje dag. Passager
sker bade i planskilda korsningar, anlagda kors-
ningspunkter i plan och i spontana korsningspunk-
ter. Transittrafiken begransar mdjligheterna till en
langsiktigt hallbar tatortsutveckling, bade genom
att den begransar mojligheten att anvanda vagens
naromrade effektivt och genom sin barridrverkan.

Mellan cirkulationsplatsen vdg13/23 och verk-
samhetsomrade nord ligger merparten av tatorten
vaster om vagen. Mdjligheten att |ata tatorten véxa
Osterut ar beroende av en langsiktig planering for
den framtida funktionen for vag 23 sa att ny stads-
struktur kan anpassas efter det. I dagslaget ar
trafiksdkerheten pa sjélva vagen och i korsningarna
det stérsta problemet, inte minst for oskyddade
trafikanter pa vag till Bokehall-Bokeslund som ar
hénvisade till blandtrafik.
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Norr om HOOr ar aterigen det stérsta problemen att
oskyddade trafikanter samsas med motorfordon
och att det saknas trygga passager, sarskilt vid
Tjornarps sodra infart. Den tunga trafiken narmar
sig 20 % av antalet fordon och konflikterna mellan
olika typer av motorfordon blir allt tydligare. Flera
dodsolyckor har intraffat pa denna vagstracka un-
der senare ar.

Vag 13 idag

Vag 13 stracker sig mellan Ystad i sydost och Ang-
elholm i nordvéast. Mellan H66r och Ystad har den
samma funktion i det 6vergripande vagnatet som
vég 23. Mellan H&6r och Angelholm ingér den i det
kompletterande vagnatet fér samma funktioner. Va-
gen skdr genom Hoors tatort i en strécka av 2,3 km.

Trafikutvecklingen pa vag 13 liknar den pa vag 23,
aven om alla siffror ar ett snapp lagre. Pa vag 13
ar det avsnittet fran H66r och séderut som far en
allt stérre andel tung trafik. Antalet lastbilar forbi
Jeppavallen dubblerades mellan 1998 och 2014
och andelen ar idag 10 %. Nasta matpunkt séde-
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Figur U5.4.4. Trafikutveckling éver tid, totalt antal fordon pd vig 13

rut ligger utanfér H66rs kommun, vid Ludvigsborg.
Aven dér 6kar antalet lastbilsrérelser och den tunga
trafiken och star nu for 12 % av trafiken. Centralt
genom HG06r ar 7 % av trafiken lastbilar, och vaster
om Hoor ligger andelen pa 9 %. Totalsiffrorna for
trafiken langs vag 13 planade ut vid 2010 vaster om
stora cirkulationsplatsen, men har fortsatt att 6ka i
den syddstliga delen.

Problembild

Vag 13 utgor en barridr genom Hoors tatort. Oskyd-
dade trafikanter fardas langs vagen och korsar
vagen. Rekreationsomradet vid Fogdardd ar en mal-
punkt som drar manga manniskor varje dag. Vag 13
behéver anpassas i anslutning till Fogdarédsskogen
for att gora rekreationsomradet mer tillgangligt och
for att skapa battre trafiksakerhet — bade nar oskyd-
dade trafikanter korsar vdagen och nar motionarer
kommer med bil till angéringspunkten.

Centralt i H66r utgor vag 13 en betydande barriar
for boende i Grénalund som ska ta sig mot centrum
och skolor. Vaster om cirkulationsplatsen 13/23
finns inte nagra planskilda korsningar.
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Utredningar och atgardsférslag

Tidigare utredningar
Under 1980- och 90-talet utredde davarande Vag-
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Férandrade férutsattningar

Sedan Vagverkets utredning 1999 har férutsatt-
ningarna férandrats pa flera avgérande satt. Viktiga
nya forutsattningar ar att:

verket mojliga lokaliseringar fér en vdag 23 med
hégre vagstandard och provade strackningar bade
Oster och vaster om Ringsjoarna och HO6rs tatort
(figur U5.4.7). 1999 presenterade Vagverket en .
utredning fér "vag 23 vid Ringsjéarna” och féror-
dade den Ostliga dragningen. Trafiken s6derifran
skulle ledas vidare l1angs E22 till Horby och sedan
vag 13 mot H6o6r. Vid H6or foreslogs en forbifart i
ny strackning 6ster om orten. En central del av for-
slaget var att g6éra nuvarande vag 23 mellan Ring-
sjoarna mindre attraktiv fér genomgaende trafik,
bland annat genom hastighetssankande atgarder.
Annars skulle inte trafiken vélja den langre vagen
runt Ringsjon.

* Den tunga trafiken star fér en betydligt storre
del av trafiken idag.

Bokeslund-Bokehall har varit omnamnt som

ett fritidsomrade men &r idag i praktiken ett
bostadsomrade. 300 av 350 fastigheter ar per-
manent bebodda idag, och en ny vdg genom/
forbi omradet skulle stéra manga manniskors
bostadsmiljo.

* Fogdarédsomradet ar ett viktigt rekreationsom-
rade enligt Ho6rs kommuns grénstrukturpro-
gram (2007) och naturvardsprogram (2013).

TJORNARP,,

)

C2

S. RORUM

0

s
el o et e
pagt - b K S 18

V. RINGSION) J

TPL GARDSTANGA

Figur U5.4.7. Kartskiss éver studerade alternativ ur rapporten "Inriktning fér utbyggnad av vig 23 delen Gdrdstdnga-Tjérnarp,
Diskussionsunderlag juni 1997” (Végverket)
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Atgardsvalsstudier 2017

Forutsattningarna har alltsa férandrats och det har
aven Trafikverkets planeringsprocess. Tidigare for-
studier kan darfor inte anvandas som planerings-
underlag. Numera ska en atgardsvalsstudie (AVS)
genomforas infér ny- och ombyggnad av vagar. En
Avs dverlappar till viss del det som tidigare hette
forstudie, men beskriver inte foreslagna atgarder
lika detaljerat.

Trafikverket har darfér under 2016 analyserat situ-
ationen genom AvS:er for Ekerod-Sandakra (norr
om Ho6r) och H66r-Horby. Det dvergripande syftet
har varit att hitta atgarder som skapar battre till-
ganglighet nationellt, regionalt och lokalt for bade
persontrafik och gods, battre trafiksakerhet samt
battre férutsattningar foér god bebyggd miljo.

Rapporterna publicerades i juni 2017 och rekom-
menderar att berérda vagavsnitt uppgraderas till
motesseparerad 2+1-vag med parallella cykelfér-
bindelser. Daremot tar Trafikverket inte stallning i
fragan om 0Ostlig forbifart forbi H66r, utan presen-
terar tre schematiska strackningsalternativ. Ett
alternativ innebar ombyggnad av vag i befintlig
strackning (bla linje i figur U5.4.8) och de tva andra
ar forbifarter i olika lagen (gron och réd pil i figur
U5.4.8). Trafikverket beskriver i AVS:en ytterligare
alternativa forbifarter som dock avfardas eftersom
de inte bidrar till maluppfyllelsen (gul och lila pil i
figur U5.4.8).

LT g

oy

Figur U5.4.8. Schematiska stréckningsalternativ férbi H66r
enligt Atgdrdsvalsstudie Vig 13/23 Ekeréd-Horby (Rambdll fér
Trafikverket 2017). BIG, grén och réd bedémdes fortsatt aktuella,
medan gul och lila avfdrdades i AVS:en.

Vagplan och lokaliseringsutredning

Under 2018 paborjar Trafikverket den formella
vagplaneprocessen med lokaliseringsutredning och
miljobedémning. Trafikverket har da valt att préva
mojliga vagkorridorer inom ett storre utrednings-
omrade, fran Kronekull séder om Ludvigsborg till
Spangahus séder om Tjornarp. Det ar i vagplanen
som Trafikverket tar stallning till och avgransar
vagkorridoren for den nya forbindelsen. Det ar inte
sakert att slutlig vagkorridor liknar nagot av de
schematiska strackningsalternativen.

Analys av passage forbi Hoor

Det ar inte mojligt for Hoors kommun att peka ut ett
vagreservat i oversiktsplanen innan Trafikverket har
kommit I&ngre i sin planering och bedémning.

Daremot har H66rs kommun genomfért en dver-
siktlig beskrivning och bedémning av konsekven-
serna fér kommunen utifran de schematiska alter-
nativ Trafikverket redovisat i sin atgardsvalsstudie.
Med utgangspunkt i denna analys kan kommunen
konstatera att det finns forutsattningar att na vin-
ster fér kommunen, men ocksa risk for avsevarda
negativa konsekvenser.

Av kartan i figur U5.4.9 framgar bland annat

att alla alternativ paverkar naturvarden och
rekreationsintressen samt att alternativen bla och
gron har negativa konsekvenser for tillvaxt och
tatortsutveckling. Pa foljande uppslag finns en
samlad konsekvensbedémning (ljusgréna boxar)
av de tre alternativen med utgangspunkt i de nio
uppféljningsaspekter som ar utgangspunkt for
miljobeddmningen av denna Oversiktsplan (figurer
U5.4.10-11). F6r att ge en helhetsbild av konse-
kvenserna analyseras ocksa de konsekvenser som
ar évergripande och galler oberoende av alternativ.

Slutsatsen ar att det roda alternativet férordas av
H66rs kommun. Det d@r bara det roda alternativet
som ger storre positiva an negativa effekter enligt
kommunens konsekvensanalys. For det bla alterna-
tivet vager de positiva och negativa effekterna jamt.
Det grona alternativet ger en kraftig dvervikt for de
negativa effekterna och ar darfér inte 6nskvart.

Avsikten ar att Trafikverket ska kunna anvanda
analysen som underlag fér sin fortsatta planering
och miljébedémning. Nar mdjlig vagstrackning ska
studeras narmare kravs en djupare analys av forut-
sattningar i bade Ho6rs och Hérby kommuner.

Redan nu har Horby kommun konstaterat att det
roda alternativet kommer i konflikt med riksintresse
for totalférsvaret, diverse fornlamningar samt in-
kraktar pa ett i Horby kommuns 6versiktsplan utpe-
kat bullerfritt omrade.
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Figur U5.4.9. Schematiska strickningsalternativ férbi H66r enligt Atgdrdsvalsstudie Vig 13/23 Ekeréd-Hérby (Rambéll fér Trafikverket
2017) tillsammans med ndgra av de motstdende intressen som skulle pdverkas av vdgen. I sitt pdgéende arbete med vdgplan tittar
Trafikverket pé ett dnnu stdrre utredningsomrdde och prévar méjliga végkorridorer mer i detalj.
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Konsekvenser vag 13/23 forbi Ho6r
Positiva (+) och negativa (-) effekter anges i skala 1 (liten effekt) till 3 (stor)

Bla - befintlig vag

Beskrivning

Ombyggnad av befintlig vag till 2+ 1-vag.
Breddas fran 9 till 13 m (+ GC-vag). Lo-
kalt transportbehov for Ho6rs tatort I6ses
genom parallellvagar.

Ombyggnad av vag 13 i befintlig strack-
ning mellan Hérby och Fogdaréd. Ny
2+1-vag anlaggs fran Fogdardod till
Ekerdd vid vag mot Norra Rorum.

Befolkningstillvaxt
och forsorjning.
Nya bostader? Till-
vaxt i befintlig be-
byggelse? Attraktiv
livsmiljo? Arbetstill-
fallen?

3 - Forstarkt barridrverkan av befintlig
vag 23 genom HOor norr om cirkulations-
platsen 13/23 forsvarar tatortsutveckling
Oster om vagen.

3 - Forbifarten innebar en helt ny buller-
kalla och barriar i narmiljon for befintliga
bostadsomraden vid Bokeslund, Bokehall,
Klevahill och Elisetorp som haft en stark
befolkningstillvaxt under senare ar. Den-
na del av HOOrs tatort riskerar att sjunka
kraftigt i attraktivitet och fortsatt utveck-
ling hammas. Pagaende detaljplanering
vid Fogdardd paverkas negativt.

Integrerad kom-
mun. Barriarer

- undvik och over-
brygga. Samman-
lankande GC-strak

2 - Barriarverkan forstarks i befintligt
lage. Kan i viss man dverbryggas genom
parallellvagar, planskilda passager och
omsorgsfull utformning.

3 - Forbifarten innebar en ny barriar
mellan huvuddelen av H66rs tdtort och
den tatortsnara Fogdarddsskogen. Efter-
som de befintliga vagarna 13 och 23 kan
férvantas ha en omfattande trafik dven i
framtiden blir det dubbla barriarer jam-
fort med idag.

Samspel och mo-
ten. Motesplatser
och offentliga mil-
joer?

Projektet ar bilorienterat och har inte
forutsattningar att bidra till samspel och
maoten.

Projektet ar bilorienterat och har inte
forutsattningar att bidra till samspel och
moten.

Enkelt vardags-
liv som framjar
folkhilsa. Ar var-
dagsfunktioner
[attillganglinga?
Gronstruktur i
manniskors var-
dag? Hur anvands
omradet i varda-
gen?

1 - ? Effekterna for lokalt vardagsliv av
att befintlig vag byggs om ar helt bero-
ende av hur parallellvagnat och GC-infra-
struktur utformas. Det gar inte att férutse
med utgangspunkt i Trafikverkets AVS.

3 - Forbifarten innebar ett betydande
ingrepp i den tatortsnara Fogdardodssko-
gen. Begransar tillgangen till narrekre-
ation for boende i stora delar av Ho6rs
tatort. Begransar aven verksamheten for
narliggande omsorg- och undervisnings-
verksamheter samt foreningar som har
sin verksamhet i omradet.

Identitet. Omra-
dets funktion for
identiteten i H66r
och @nnu mer lo-
kalt? Bidrar till be-
sok? Kulturhistoris-
ka varden? Behov
av dialog for att
fanga?

1 - ? En val utformad vag kan starka
bilden av H66r, men effekterna av att be-
fintlig vdg byggs om ar helt beroende av
hur vagen utformas. Synlig fornlamning
(domarring) finns i anslutning till stora
cirkulationsplatsen. Dialog med berérda
kravs som underlag for kartering och
vardering.

Ombyggnad av befintlig vag till 2+ 1-vag.
Breddas fran 9 till 13 m (+ GC-vag). Lo-
kalt transportbehov for Ho6rs tatort 16ses
genom parallellvagar.

3 - Fogdarddsskogen ar en viktig del av
H&6r som naturnara bostadsmiljé och
har stor betydelse for verksamheterna

pa Fogdardd (skola, vard mm). I skogen
finns ocksa kulturhistoriska varden, bland
annat dammanlaggningar, skulle ta skada
av en ny forbifart. Dialog med berérda
kravs som underlag for kartering och
vardering.

Ombyggnad av vag 13 i befintlig strack-
ning mellan Horby och Fogdardd. Ny
2+1-vdg anlaggs fran Fogdarod till
Ekerdd norr om Citygross.

Figur U5.4.10. Konsekvenser for de olika alternativen for vdg 13/23 férbi Ho6r, forsta uppslaget.
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Rod - forbifart Ludvigsborg

Overgripande/alternativoberoende

Ombyggnad av vag 13 i befintlig strackning mellan
Horby och Ludvigsborg. Ny 2+1-vag anlaggs fran
Ludvigsborg till Ekerdd i héjd med Norra R6rumsva-
gen.

Tung trafik och annan transittrafik (utom turister)
leds om fran befintlig védg 23 Ho6r-Rolsberga till en
ny rutt dster om Ringsjon (E22 och vdag 13). Vag-
standarden pa vag 13 hgjs till 2+1-vag och ny GC-
vag byggs langs vag 13 i befintlig strackning.

1 + Minskad barriarverkan av befintlig vdg 23 ge-
nom H&6r norr om stora cirkulationsplatsen under-
lattar tatortsutveckling med bostader och arbets-
platser 6ster om vagen.

3 + Befintlig vag 23 H66r-Rolsberga kan omvandlas
till turistvég och starka besdksnaringen. Boendemil-
joerna langs befintlig vag 23 (s6der om stora cirku-
lationsplatsen) blir mer attraktiva nar vagen avlastas
fran tung trafik och kan utvecklas med fler bostader.

1 - Forbifarten blir till en lang, ny barriar i lands-
bygdsmilj6, men beror inte nagra tydliga rorelse-
strak.

3 + Befintlig vdg 23 Rolsberga-HO06r behodver inte
langre vara en sadan kraftig barridr genom orterna
nar den avlastas fran transittrafik. Fér att denna nyt-
ta ska uppsta kravs dock hastighetsdampande at-
garder mm som prioriterar upp oskyddade trafikan-
ter och gor vagen mindre attraktiv for transittrafik.
GC-vagen H66r-H6rby lankar samman orterna.

Projektet ar bilorienterat och har inte forutsattningar
att bidra till samspel och méten.

Projektet ar bilorienterat och har inte férutsattningar
att bidra till samspel och méten.

0 Ny forbifart i landsbygdsmiljo far stor paverkan
pa de narboende, men paverkar inte mer allmanna
malpunkter.

2 + Nar transittrafiken flyttar avlastas boendemil-
joerna langs befintlig vag 23 fran trafikens negativa
effekter. Det blir |attare for boende att ta sig runt i
vardagen till fots eller med cykel. GC-vag HOOr-H6r-
by starker cyklingen aven inom Ho6r.

1 - ? Fornlamningar finns. I évrigt ar omradets funk-
tioner och varden inte karterade. Dialog med berdrda
kravs som underlag for kartering och véardering.

Ombyggnad av vag 13 i befintlig strackning mellan
Horby och Ludvigsborg. Ny 2+1-vag anlaggs fran
Ludvigsborg till Ekerdd i héjd med Norra R6rumsva-
gen.

? Omledningen av transittrafiken ger forutsattningar
att bygga om befintlig vag 23 H66r-Rolsberga sa att
den battre starker bilden av H66r, men det &r oklart
hur stora férandringar av den véagmiljon som kom-
mer att inga i projektet.

Tung trafik och annan transittrafik (utom turister)
leds om fran befintlig védg 23 Ho6r-Rolsberga till en
ny rutt éster om Ringsjon (E22 och vdag 13). Vag-
standarden pa vag 13 hgjs till 2+1-vag och ny GC-
vag byggs langs vag 13 i befintlig strackning.
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Konsekvenser vag 13/23 forbi Hoor - fortsattning
Positiva (+) och negativa (-) effekter anges i skala 1 (liten effekt) till 3 (stor)

Bla - befintlig vag

Miljoanpassat
transportsystem.
Framja GC? Mins-
ka bullerstérning?
Gora trafikmiljon
sakrare?

2 - Forstarkt barriarverkan riskerar att
leda till att GC-trafik blir mindre attraktiv.
Gena kopplingar och planskilda korsning-
ar behovs for att framja GC-trafik. For-
battrad framkomlighet for transittrafiken
kan leda till viss bullerékning vid befintlig
vag. Motverkas genom bullerskydd. Tra-
fiksdkerheten blir battre for alla trafikan-
ter nar vdagen anpassas for skilda behov
och funktioner.

3 - Ett stort antal bostader vid
Bokeslund, Bokehall, Klevahill och Eli-
setorp far en helt ny bullerstérning. Ef-
tersom dessa bostader ligger en bit fran
storande bullerkallor idag ar fonstren
sannolikt inte tillrackligt bullerddampande
for att klara normerna for inomhusvar-
den. For att minska de negativa effekter-
na behévs omfattande bullerskyddsatgar-
der. Konfliktpunkter mellan transittrafik
och oskyddade trafikanter minskas ge-
nom ny férbifart, men eftersom befintliga
vagar kan férvantas ha omfattande mo-
tortrafik aven i framtiden blir trafiksaker-
hetsvinsten marginell.

Hansyn till hav,
sjoar och vatten-

av Oversvamning?
Vattenvard? Mins-
kad risk for utslapp
och lackage?

drag. Konsekvenser

1 - Befintlig vag korsar Lerbacken vid
Fogdardd och Kolljungabécken vid An-
neklev, vilket maste beaktas vid bredd-
ning.

2 - Ny forbifart kommer att korsa Ler-
backen med dammsystem i Fogdardds-
skogen samt Kolljungabacken med
oversvamningsomraden vid Elisetorp.
Det finns risk att vattenférhallandena
kommer att paverkas pa ett satt som far
konsekvenser dven for backen.

Hushallning med
mark- och vat-
tenresurser. Hus-
hallning genom
omvandling? Ex-
ploatering av jung-
frulig mark? Eko-
systemtjanster som
paverkas? Grund-
vattenresurser?

1 + Ombyggnad av befintlig vag innebar
hushallning med mark och begrénsar
exploatering av jungfrulig mark. De eko-
systemtjanster som naturomraden bidrar
med paverkas darfér minimalt. Befintlig
vag Overlappar delvis en grundvattenfo-
rekomst som ligger under stérre delen
av Hoors tatort, vilket maste beaktas vid
anlaggning och vid utformning av dag-
vattenldsningar.

2 - Forbifarten innebar ett omfattande
intrang i jungfrulig mark som utgor tat-
ortsnara natur och som fungerar som ha-
bitat for flora och fauna (jamfér MB 3:6).
Viktiga ekosystemtjanster som paverkas
ar bland annat vattenhallande férmaga,
rekreativa varden, folkhalsa, pedagogik,
skogsbruk samt jordbruk.

Skydd av natur-,
kultur- och re-
kreationsvarden.
Skyddas varden?
Starker gron infra-
struktur?

1 - Ingrepp i naturomraden langs befint-
lig vdg som har mycket héga naturvarden
innebar risk for fragmentering. Omradena
ar Jeppavallen-Jarabacken samt Fog-
darédsskogen (Naturvardsprogram for
H66rs kommun). Vid stora cirkulations-
platsen finns en fornlamning, en domar-
ring.

3 - Omfattande ingrepp genom tva omra-
den med mycket héga naturvarden med
konsekvensen att hdga natur- kultur- och
rekreationsvarden forsvinner. Omradena
ar Klevahill-Ekeréd samt Fogdardds-
skogen (Naturvardsprogram for Ho6rs
kommun). Fornldmningar forekommer
frekvent.

Summa effekt

-11+1=-10

-22

Figur U5.4.11. Konsekvenser for de olika alternativen f6r vdg 13/23 férbi H66r, andra uppslaget
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Raod - forbifart Ludvigsborg Overgripande/alternativoberoende

0 Konfliktpunkter mellan transittrafik och oskydda- |0 Projektet syftar till att forstarka framkomligheten
de trafikanter minimeras genom ny férbifart, men for motorfordon, vilket bidrar till 6kad trafik med alla
eftersom befintliga vagar kan férvantas ha omfattan- | tillhérande miljokonsekvenser. Samtidigt innebar

de motortrafik aven i framtiden blir trafiksdkerhets- | projektet att vissa av miljostérningarna kan flytta
vinsten marginell. fran kansliga omraden och att GC-trafik kan framjas.

Risk finns for att 6stra delarna av Boke-
hall-Bokeslund kommer att paverkas av buller.

3 - Ny forbifart korsar omrdde med sumpskogar och |2 + Projektet syftar till att minska risken fér negativ

vatmarksomraden. Hydrologin kan paverkas. Ler- paverkan pa Ringsjon, nar befintlig vag avlastas fran
backen korsas vid Misseréd och Kolljungab&cken vid |tung trafik
Ekerdd.

3 - Forbifarten innebar ett omfattande intrdng i stort | 1 - Projektet inneb&r oundvikligen att ny mark ex-
markomrade som hittills inte varit paverkat av explo- | ploateras for infrastruktur

ateringsféretag och som ar fritt fran buller (MB 3:2).
Viktiga ekosystemtjanster som paverkas ar bland
annat vattenhallande férmaga, rekreativa varden,
folkhalsa, pedagogik, skogsbruk samt jordbruk.

2 - Ny forbifart korsar omrade med sumpskogar och |1 + Rekreationsvardena pa Bosjoklosterhalvon
vatmarksomraden samt medfor ingrepp i utkanten av | starks av att transittrafiken valjer en annan vag.
omrade med mycket héga naturvarden enligt Ho6rs
naturvardsprogram: Klevahill-Ekeréd. Fornlamningar
forekommer frekvent.

-10+1=-9 -1+11=10
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Investeringsplaner

Den Regionala Transportinfrastrukturplanen fér
Skane 2014-2025 (RTI) innehaller finansiering for
vag 23 Eker6d-Sandakra (norr om HO06r) samt véag
23/13 HOOr-Horby. Det samlade syftet med dessa
tva projekt ar att sakra hastighetsanspraken, éka
trafiksakerheten och leda om straket Malmo-Vaxjo
till att ga via Horby och E22 i stallet for via Ringsjo-
sundet. For bada vagavsnitten foreslas motesfri
landsvag (2+1) med hastighetsstandard 100 km/h
kombinerat med cykelatgarder. En forbifart dster
om Ho6r ingar ocksa. Atgarderna finns med &dven i
forslag till ny RTI-plan fér perioden 2018-2029.

Vag 13 och 23 i framtiden

Véagarna 13 och 23 i sin nuvarande utformning
genom H66rs kommun star i konflikt med de trans-
portpolitiska malen, miljomalen, malen i den regio-
nala utvecklingsstrategin och H66rs kommuns mal
for en hallbar utveckling. Vagarna behoéver byggas
om och fa delvis andra funktioner (i figur U5.4.12).
Det forutsatter dverenskommelser med Region
Skane och Trafikverket. Detaljer om utformningen
utreds i samband med kommande vagplaner. Ho6rs
kommun menar att inriktningen da ska vara att:

A. Transittrafik mellan s6dra Skane och Smaland
leds 6ster om Ringsjon. Trafik séderifran leds
via E22 upp mot Hérby och sedan via vég 13
och 23 norrut. En 6stlig forbifart utanfér Ho6r
planeras. (schematisk strackn. i figur U5.4.12)

B. Vag 23 sdder om H66r far ny funktion som
turistvag med langsgaende cykelvdg. Ombygg-
nader och nya regleringar som gor vagen min-
dre attraktiv fér langvaga trafik ar nédvandigt
for att transittrafiken ska valja den langre va-
gen Oster om Ringsjon.

C. Bade vag 13 och vag 23 genom Ho6rs tatort
byggs om till stadsgata.

D. V&g 23 norr om HO6r byggs om till 2+1-vag
med langsgaende cykelvdg och med cykel-
tunnel vid Tjornarp.

E. Vag 13 mot Horby, sydost om H&6r byggs om
till 2+1-vag med langsgaende cykelvag.

F. V&g 13 mot Stockamdllan har delregional be-
tydelse, sarskilt for kopplingen mot Eslév som
regional kérna. Vagen behover langsiktigt ut-
vecklas for battre trafiksdkerhet.

H66rs kommun har i sin dversiktsplanering tidigare
reserverat mark for bade den 6stliga férbifarten
och for en anslutande forbifart vaster om H66rs
tatort. Idag finns inget som tyder pa att det kom-
mer att finnas behov av en vastlig férbifart, varken
for att forbattra framkomligheten fér langvaga tra-
fik eller for att avlasta vdg 13 genom Hoor. Detta
vagreservat finns darfér inte kvar.

Stallningstaganden infor ostlig forbifart

I samband med ny 6stlig forbifart maste det
genomfdras atgarder pa vag 23 séder om
H66r som gor vagen till ett mindre attraktivt
val fér genomgaende trafik, utom turisttrafik.
Annars finns risken att tung trafik fortsatter
att vdlja denna vag eftersom den kommer att
vara narmast.

Ny vagdragning dster om HOor ska respektera
Fogdarodsomradets status som viktigt rekre-
ationsomrade. Omradet behdver gena och
attraktiva kopplingar till stadsdelarna i Ho6r,
bade norr och séder om nuvarande vag 13,
bade vaster och 6ster om nuvarande vag 23.
Det roda alternativet forordas.

Bokeslund, Bokehall, Klevahill och Elisetorp ar
bostadsomraden som ska skyddas fran sto-
rande buller och som behdver goda koppling-
ar till andra delar av tatorten.

mmmm Regionalt viktiga vagar J.f" fl kommun
Y Forbifart (schematisk strackning)
Markanvandning / A
/
25/
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Figur U5.4.12. Markanvédndningskartan med Hé66rs kommuns syn
pa utveckling av végarna 13 och 23.
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Stadsgator genom HGo6r

Mdéjligheten att anpassa de regionala vagarna

till stadsmiljon vid passagerna genom H66r har
studerats i flera sammanhang. I H66rs kommuns
gestaltningsprogram till trafikstrategin analyseras
bristerna pa en évergripande niva och en énskad
utveckling presenteras (Tekniska namnden 2013).
Trafikverket och H66rs kommun har ocksa avta-
lat om tatortsatgarder langs vag 23. I pagaende
detaljplanering fér verksamhetsomrade nord pre-
senterar H60rs kommun en utformning av omradet
mellan vag 23 och verksamhetsmarken som ska ge
en valkomnande infart till HG6r.

Gestaltningsprinciper for stadsgator

H66rs kommuns standpunkt ar att vagarna 13 och
23 bor utvecklas enligt den inriktning som pre-
senterades i gestaltningsprogrammet (se exempel
i figur U5.4.13). Dar konstaterades att vag 23 &r
utformad som en genomfartsled utan hansyn till
omgivande miljo eller funktionen som en av H&6rs
viktigaste annonspelare. Vagen saknar koppling till
H66rs centrum, detaljrikedom och stadsmassiga
attribut. Manga planskildheter innebar fa moten
och handelser. Vag 13 ar mindre och ligger tatare
mot staden men saknar fortfarande stadens attri-
but, vackra entréer och medvetna avgransningar.

Utformningen av H6Ors stora genomfartsleder ar
viktig for att knyta ihop centrum med andra stads-
delar samt for att gora forbipasserande uppmark-
samma pa att de passerar HOOrs centrala delar.
Entréernas utformning bér darfor ha en hog detalj-
rikedom och innehalla stadsmassiga attribut. Da

de stora vagarna passerar genom tatorten ar det
viktigt med ett ordnat och avgransande gaturum
dar hastigheterna halls. Stadsmassigheten och om-
sorgen utmed vagarna boér 6ka genom:

+ Oka detaljeringsgrad och omsorg nar H66rs
centrum passeras, signalera stad genom att
gora kloka materialval i racken och beldggning-
ar. Undvik buskage som signalerar extensiv,
lagprioriterad yta.

-—

i Asfallerad kirbana
Lo Stadsmassiga racken |
svart.

Dunge av blan-
dad vegetation |
vagkanten,

Kombinerad gang-

och cykelbana
belagd med asfalt.

HALLBARA TRANSPORTER

* Anvéand det vackra som finns i narheten - tra-
den, dungarna, I6nnarna, kyrktornet.

*  Visa upp skotta naturomraden dar gransen
mellan den klippta grasmattan och den intillig-
gande oklippta ytan gors knivskarp.

Tatortsatgarder vag 23

Davarande Vagverket har planerat for ombygg-

nad av vag 23 fran tatortsgransen vid skjutbanan

i sdder till stormarknad vid Marknadsvéagen i norr
(Arbetsplan 2004-04-01). Syftet var att hoja trafik-
sakerheten och skapa en tatortsgata genom Hoor.
Enligt arbetsplanen skulle:

» Befintlig vagbredd krympas fran befintliga
9-14,5 m till 7 meter

* Hela strackan skulle férses med GC-vag, vilket
den minskade vagbredden skulle ge utrymme
for

* Korsningar atgéardas langs hela strackan

Av dessa atgarder ar flera korsningar redan at-
gardade. Kvarstaende korsningar &r bland annat
cirkulationsplatsen med vag 13 samt anslutningar
till Violgatan, Sédra Rérumsvagen, Industrigatan
och Portvagen med tillhérande korsningsatgarder
for gaende och cyklister. Den separata GC-vdgen
ar inte heller utbyggd @nnu. H66rs kommuns be-
démning ar att atgarderna fortsatt ar aktuella och
relevanta och bor genomforas sa snart som mojligt.
Eftersom det tidigare avtalet om genomférande har
I6pt ut behdver ett nytt avtal tecknas mellan Tra-
fikverket och H66rs kommun.

Nar den genomgaende trafiken i framtiden leds

Oster om Ringsjon ar det logiskt att kommunen tar
over huvudmannaskapet for delar av vdg 23 genom
HO6r. Det ger kommunen nya mdéjligheter att bygga
om vdgen pa ett satt som framjar smastaden Hoor.

Figur U5.4.13
Exempelsektion pG vidg 23
och 13 genom Héérs tétort
(Gestaltningsprogram 2013).
Stadsmdssig gestaltning
med granitkantstéd,

= belysning samt riicken for att
annonsera stadskérnan och
dess entréer. Hogstammade
tréd delar upp vidgrummet
mellan bilister, cyklister och
fotgéngare.

i Moble-
ringszon.
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Konsekvenser

Detta kapitel beskriver konsekvenserna av att 6versiktsplanen genomfors.
Konsekvensbeskrivningen har ett brett hallbarhetsperspektiv utifran
social, ekonomisk och miljémassig aspekt av hallbar utveckling.

6.1 Inledning
6.2 Avgransningar
6.3 Samlad konsekvensbeskrivning

6.4 Uppfdljning



Detta ar en integrerad konsekvensbeskrivning, med sociala, ekonomiska och miljdmassiga
konsekvenser av att dversiktsplanen genomférs. Jamforelsealternativen har valts for att
gora tydligt vilka miljdhansyn och andra hallbarhetshansyn som tagits genom planarbetet.

Konsekvensbeskrivningens funktion

Bestdmmelserna om planering i plan- och byggla-
gen syftar till att, med hansyn till den enskilda
manniskans frihet, frdmja en samhallsutveckling
med jamlika och goda sociala levnadsforhallan-
den och en god och langsiktigt hallbar livsmiljo for
manniskorna i dagens samhalle och fér kommande
generationer. Konsekvensbeskrivningen visar hur
oversiktsplanen for H66rs kommun lever upp till
detta.

Konsekvensbeskrivningen har darfér en viktig funk-
tion bade for de fortroendevalda som ska besluta
om innehallet, for de invanare och fastighetsagare
som kan paverkas av férslaget och fér de myndig-
heter som ska granska planen.

Oversiktsplanen ska ocksé& miljgbeddmas enligt mil-
jobalken, vilket medfor sarskilda regler om att redo-
visa miljokonsekvenser. Syftet med miljobeddm-
ningen ar att integrera miljéaspekter i planen sa

att en hallbar utveckling framjas. Inom ramen for
miljdbeddmningen ska kommunen uppratta en mil-
jokonsekvensbeskrivning (MKB) dar den betydande
miljopaverkan som planens genomférande kan
antas medfdra identifieras, beskrivs och bedéms.
Planforslaget ska jamféras med rimliga alternativ.

I denna konsekvensbeskrivning behandlas alla ty-
per av konsekvenser enligt de formella regler som
galler for miljébedémning. Konsekvensbeskrivning-
en utgar darfor fran de nio hallbarhetsperspektiv
som introducerades i strategikapitlet.

Jamforelsealternativ

Konsekvensbeskrivningen utgar fran fyra alternativ.
Utdver planférslaget och ett nollalternativ redovi-
sas gallande 6versiktsplan (Oversiktsplan 2002 +
planen for Ringsjobandet) samt samradsforslaget.
Alla alternativ utom nollalternativet utgar fran att
det ska vara mdjligt att bygga 50 bostader/ar. For
den del av kommunen som omfattas av planen fér
Ringsjébandet ar skillnaderna sma mellan planfér-
slaget och gallande 6versiktsplan.

De storsta miljdaspekterna nar éversiktsplanen
genomfors ar ny bebyggelse och ny infrastruktur.
Jamforelsen av alternativen tar darfoér utgangs-
punkt i vilka utbyggnadsomraden och infrastruktur-
projekt som féreslas (figur U6.1.1) Aven atgarder
for landskapsvard och friluftsliv far miljoeffekter,
men dessa ar dels av mindre genomgripande ka-
raktar, och dels mindre alternativskiljande. Dessa
miljokonsekvenser beskrivs darfér mer ytligt.

Om miljobeddémning

Miljébedémning ar en integrerad del av planar-
betet och ingar i varje led av processen dar be-
hov analyseras, alternativ jamférs och l6sning-
ar foreslas. Konsekvensbeskrivningen ar darfor
inte utformad som ett sarskilt dokument, utan
ar integrerad i planen pa sa vis att merparten
av konsekvenserna dr beskrivna i andra delar
av dokumentet. De avsnitt som syftar till att
identifiera, beskriva och bedéma betydande
miljépaverkan ar markerade i handlingarna
med groén bakgrund likt detta stycke.



Giéllande 6versiktsplan

Utbyggnadsomradena i OP 2002 férvantades rym-
ma nastan 2000 nya bostader, en betydande reserv
utdver behovet. Aterstdende utbyggnadsomraden

i Oversiktsplan 2002 beriknas rymma ytterligare
1700 bostader.

Planen for Ringsjébandet antogs 2016 som en
dndring av Oversiktsplan 2002 och innebar en liten
minskning av antalet nya bostader jamfért med OP
2002.

Samradsforslaget

Samradsfoérslaget 2012 hade i grunden stora likhe-
ter med Oversiktsplan 2002 men pekade ut ytterli-
gare utbyggnadsomraden i H66r, i byar och pa lan-
det. Forslaget star i konflikt med framforallt natur
och rekreationsintressen.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar att befintlig markanvand-
ning i huvudsak fortsatter men att viss utveckling

projekten samre férankring, sémre genomférande-
kraft och samre koppling till langsiktiga mal.

Utveckling enligt planférslaget

Oversiktsplan 2002 innehéller stora utbyggnads-
omraden som inte har genomforts och delar av
dem kanns fortfarande avlagsna 15 ar senare.
Samradsférslaget foljde samma expansiva linje.

Det nu aktuella planférslaget bygger pa en uppda-
terad analys av behoven och av hallbar tatortsut-
veckling. Ett storre fokus ligger pa fortatning och
omvandling av befintliga omraden. Det innebéar att
utbyggnadsomradena inte tacker lika stora mark-
omraden som tidigare. Daremot har utbyggnads-
omradena en genomtankt avgrénsning och inrikt-
ning till stod for genomférandet.

Planfoérslaget anger forutsattningar for att Ho6rs
kommun véaxer med ca 1400 nya bostader. Av
dessa planeras 1300 till tatorten H66r, varav 500
som omvandling av stationsnara verksamhetsomra-
den. Dessutom bedéms ca 200 bostadder vara mojli-

sker utan stdd i 6versiktsplanen. Nar det saknas

vagledning i 6vergripande stallningstaganden far

Nya bostader
i Hoor

Nya bostader
i byarna

Ny mark for
verksamhe-
ter

Ny infra-
struktur

Natur och
rekreation

Omfattande utbygg-
nadsomraden, delvis
inaktuellt

1700 bost/380 ha
Mark- och planbe-
redskap i byarna

140 bost/30 ha

Stor expansion av
nord, knutet till ny
trafikplats

Mark i alla byar
150 ha

Nya férbifarter for
vag 13 och 23 bade
vaster och éster om
HO66r

Viktigaste omradena
finns i markanvand-
ningskartan

Underlagen ar gamla

Omfattande utbygg-
nadsomraden

1900 bost/430 ha

Stora utredningsom-
raden i byar och pa
landet

190 bost/200 ha

Stor expansion av
nord, knutet till ny
trafikplats

Mark i alla byar
140 ha

Nya forbifarter for
vag 13 och 23 bade
vaster och éster om
HO66r

Viktigaste omradena
finns i markanvand-
ningskartan men i
konflikt med exploa-
teringsomraden

Figur U6.1.1. Presentation och jémférelse av alternativen

Planbesked och
bygglov meddelas
utan stod i over-
siktsplanen.

Planbesked och
bygglov meddelas
utan stdd i dver-
siktsplanen.

Utbyggnad enligt
gallande planer

Trafikverket och Re-
gion Skane bedémer
behoven

Naturvardsprogram
och gronstruktur-
program som under-
lag fér beslut, men
strategier saknas

ga som fortatning av Hoo6rs centrum.

Fértatning och sta-
tionsnara bostads-
utbyggnad

1530 bost/170 ha

Stationsndra bosta-
der i Tjornarp

Utbyggnad av plan-
lagd mark + mindre
kompletteringar i
ovriga byar.

45 bostader/8 ha

Mark for behov som
kan forutses

Beredskap att ana-
lysera & hantera nya
forutsattningar

85 ha

Fokus pa jarnvags-
kapacitet & cykel

Tung trafik leds 0s-
ter om Ringsjon och
HOOrs tatort

Natur, gronomra-
den och vatten har
samma status i mar-
kanvandningskartan
som exploaterings-
omraden
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Avgransning och beskrivning har utvecklats successivt under arbetet med dversiktsplanen.
Den fardiga planen har darfér en bredare och mer genomarbetad konsekvensbeskrivning
an vid samradet. Detta avsnitt beskriver tematisk avgransning, betydande miljopaverkan

och detaljeringsniva.

Nio hallbarhetsperspektiv

I kapitlet malbild och strategier analyseras Ho6rs
kommun olika perspektiv pa Hallbar utveckling.
Resultatet &r nio hallbarhetsperspektiv som va-
ger samman nationella, regionala och lokala mal.
Hallbarhetsperspektiven gor det majligt att syste-
matiskt beddma och fdlja upp konsekvenserna av
oversiktsplanen och att identifiera malkonflikter. De
nio hallbarhetsperspektiven utgér den tematiska
avgransningen av konsekvensanalysen:

1. Befolkningstillvaxt

Integrerad kommun

Samspel och méten

Enkelt vardagsliv som framjar folkhélsa
Identitet

Miljoanpassat transportsystem

Hansyn till hav, sjdar och vattendrag

Hushallning med mark- och vattenresurser

© 0 N o v bk WN

Skydd av natur-, kultur- och rekreationsvarden.

Det forsta perspektivet har sin tyngdpunkt i det
ekonomiska perspektivet. Perspektiv 2-5 lagger
fokus pa sociala fragor och perspektiv 6-9 har fo-
kus pa ekologiska aspekter. Tillsammans fangar de
nio perspektiven social, ekonomisk och ekologisk
hallbarhet.

Betydande miljopaverkan

En miljokonsekvensbeskrivning enligt miljobalken
ska identifiera, beskriva och bedéma betydande
miljépaverkan av att dversiktsplanen genomfors.

Miljoaspekterna har under processen integrerats i
planen sa att genomférandet av den fardiga planen
ska ge mindre negativa miljokonsekvenser an sam-
radsforslaget. Avgransningen av betydande miljo-
paverkan bygger pa de férslag som varit aktuella
under planarbetet som helhet.

Genomfdrandet av oversiktsplanen med jamforelse-
alternativ kan antas medféra betydande miljopaver-
kan i fraga om:

» exploatering av jordbruksmark (jamfor hallbar-
hetsperspektiv 8)

» Okande transporter med konsekvenser i form av
bland annat buller och klimatpaverkan (jamfor
hallbarhetsperspektiv 6)

* exploatering av omraden som &r viktiga for bio-
logisk mangfald samt vaxt- och djurliv (jamfor
hallbarhetsperspektiv 9)

» paverkan pa forn- och kulturldamningar (jamfor
hallbarhetsperspektiv 9)

» paverkan pa Landskapsbild (jamfér hallbarhets-
perspektiv 9)

» paverkan pa rekreations- och friluftsintressen
(jamfor hallbarhetsperspektiv 9)



Detaljeringsniva

Vissa fragor kan battre bedémas i samband med
detaljplan eller tillstdndsprévning. De generella
konsekvenshedémningarna till dversiktsplanen lig-
ger darfor pa en évergripande niva.

Utdver de generella beskrivningarna i detta kapitel
innehaller 6versiktsplanen mer detaljerade beskriv-
ningar och bedémningar till foreslagna exploate-
ringar. Det syftar till att skapa bra forutsattningar
for uppstarten av kommande detaljplaner.

H66rs kommun kommer att berdras av tva storre
infrastruktursatsningar dar Trafikverket har hu-
vudansvaret for miljobedémningen, namligen hog-
hastighetsjarnvag och ny forbifart 6ster om Hoor.
H66rs kommun beddmer i denna dversiktsplan kon-
sekvenserna i den man det ar mojligt med hansyn
till utredningslaget.

For planerad vagférbifart 6ster om H66r finns en
noggrannare men fortfarande 6versiktlig hallbar-
hetsbedémning i dversiktsplanen. Syftet ar att kun-

Rena, viélskdtt
Larsson

na jamfora de tre alternativ som Trafikverket har
presenterat i sin atgardsvalsstudie och att beddma
vilket alternativ som bast bidrar till en hallbar ut-
veckling. Avsikten ar aven att Trafikverket ska kun-
na anvanda analysen som underlag for sin fortsatta
planering och miljébedémning.

Nar det galler planeringen for hoghastighetsjarn-
vag finns inte i dagslaget nagot underlag som visar
vilken del av H66rs kommun som kan komma att
beréras. Oversiktsplanen innehéaller darfér ingen
motsvarande bedémning fér hdghastighetsjarnvag.
Daremot har H66rs kommun lamnat in synpunkter
till Trafikverket pa verkets tidiga utredningar. Ho0rs
kommun forutsatter att Trafikverket i det fortsatta
arbetet planerar fér atgarder som minimerar kon-
sekvenserna - till exempel ekodukter och buller-
skydd. H66rs kommun kommer under processen
att sarskilt bevaka hur naturens och landskapets
varden och tillganglighet kan uppratthallas pa bas-
ta satt samt hur konsekvenserna for livsmiljéer fér
manniskor, djur och vaxter kan begrénsas.
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Konsekvensbeskrivningen bygger

pa nio hallbarhetsperspektiv som fangar

bade

ekonomiska, sociala och miljomassiga aspekter av hallbar utveckling. De nio perspektiven
reflekterar nationella och regionala forvantningar pa hallbar utveckling och vager in H66rs
kommuns egna prioriteringar uttryckta i vision och inriktningsmal.

Befolkningstillvaxt

En befolkningstillvaxt pa ca 1 % &ar 6nskvard over
tid for att klara forsérjningen av framtidens valfard.
Sambandet mellan nya bostéder och befolknings-
tillvaxt ar inte linjart men det ar helt nédvandigt

att takten i bostadsbyggandet 6kar. Ho6rs kommun
arbetar efter malet att det ska byggas i snitt 50 nya
bostader/ar. For att manniskor ska vélja att bo i
H66rs kommun ar det ocksa nédvandigt att erbjuda
attraktiva livsmiljéer. Aven om manga av kommun-
invanarna valjer att pendla till arbete pa annan ort
maste det ocksa finnas forutsattningar fér syssel-
sattning i kommunen och det behdévs en utveckling
av nya arbetstillfallen.

Bostadsbyggande

Oversiktsplanen anger forutsattningar for knappt
1600 bostader i nya utbyggnadsomraden. Dess-
utom presenterar oversiktsplanen mdjligheter att
fortata centrala HO6r med flerbostadshus. Det ger
mojligheter for dldre att byta bostad sa att barn-
familjer kan flytta in i befintliga bostadsomraden.
Planen anger ocksa mdjlighet for byarna att véaxa.

Hur manga och vilken typ av bostader som faktiskt
byggs ar till stor del beroende av internationella
konjunkturer och nationell bostadspolitik. Nar vi
malet om 50 bostader/ar blir det 900 bostader till
2035. Planen innehaller alltsa god marginal.

Idag bor i snitt 2,4 personer i varje bostad. Om
denna siffra ligger still kommer befolkningen att
O0ka med 2160 personer pa samma tid. Samtidigt
bidrar generationsvaxling och permanentboende i
tidigare fritidshus till ytterligare befolkningsékning.

Jamforelsealternativen pekar ut mark fér en storre
bostadsutbyggnad. Historiken visar dock att sam-

bandet mellan storleken pa utbyggnadsomradena i
oversiktsplan och faktiskt byggande ar svagt.

Attraktiva livsmiljoer

Oversiktsplanen innehéller strategier for att ut-
veckla livsmiljéerna i smastaden H66r med starkare
centrum, miljéer for vardagslivet och natur i sta-
den. For byarna finns strategier for att utveckla mo-
tesplatser och upplevelser. Investeringar i forskolor,
skolor och cykelvdgar @r mer konkreta forslag som
starker livsmiljoerna.

Aven jamférelsealternativen betonar vikten av att-
raktiva miljoer. De bygger dock pa aldre analyser
och ar darfér inte lika val anpassade till dagens
behov.

Arbetstillfallen

Att starka underlaget for kommersiell service ar

ett av syftena med strategierna for smastadens
centrum. Oversiktsplanen reserverar ocksa mark
for verksamheter, bade for de behov som direkt
kan forutses och for att ha en beredskap fér nya
forutsattningar. Infér forandringen av Grénalund/
centrala industriomradet ar det viktigt med en bra
dialog med bade fastighetsdgare och verksamheter
for att hitta I6sningar som starker naringslivet.

Jamforelsealternativen pekar ut stérre markreser-
ver for verksamheter. Det saknas dock en narmare
analys av vilken typ av verksamheter vi ska planera
for och var det ar lampligt att lokalisera verksam-
heterna.



Integrerad kommun

I en integrerad kommun korsar manniskor var-
andras strak och delar vardagsliv med varandra.
Avstandet mellan mig sjalv och "den andre” ar inte
avgrundsdjupt eftersom vi ser varandra och har
chans att moétas. Vare sig det galler skillnader i de-
mografi (alder, kén, hushallstyper), socioekonomi
(klass och resurser) eller etnicitet, finns det en nar-
het och en inblick i andras villkor, vilket baddar for
Omsesidig forstaelse.

I en integrerad kommun vavs olika delar av livet
samman. Boende, arbete, kultur och rekreation ar
inte separerade i olika zoner. Samhallsfunktioner &r
synliga pa offentliga platser och bidrar till en 6kad
tillit. Det finns manga sociala kontakter och relatio-
ner mellan manniskor och gentemot samhallet.

Det ska ocksa rent fysiskt finnas kopplingar mellan
kommunens olika delar for den gaende och cyklan-
de méanniskan och for kollektivresenaren. Barriarer
maste undvikas och bryggas 6ver. Att behalla, foér-
stdrka och skapa sammanhdngande gangstrak mel-
lan omraden, funktioner och bebyggelse ar mycket
viktigt. Att gbra strak intressanta och trevliga att
anvanda, till exempel med hjalp av belysning och
gronska, starker strakens sammanldankande effekt.

Blandade funktioner och bostadstyper

Oversiktsplanen skiljer inte ut bostéder frdn andra
funktioner i markanvandningskartan, utan anger
mark for "stadsbygd”. Det ger forutsattningar att
integrera service, kontor etc infér genomférande.
Fragan om vilka funktioner utdver bostader det
finns behov av maste bevakas l6pande for att kom-
ma in i detaljplaneprocessen fran borjan. Planen
visar mojligheter att komplettera H66r med flerbo-
stadshus och darmed na en battre balans i utbudet.
Lokalt i bostadsomradet bidrar marklagenheter och
radhus till mer blandade upplatelseformer.

Jamforelsealternativen anger mark for bostader,
utan tydliga stallningstaganden om att integrera
funktioner.

Samhalisfunktioner

Oversiktsplanen innehéller en analys av vilken
kommunal service vi behdver planera fér och vilka
platser som ar lampliga. For att dessa investeringar
ska starka smastaden och tilliten till det offentliga
innehaller planen ocksa strategier infér genomfor-
andet.

Jamforelsealternativen bygger inte pa nagon analys
av vilka samhallsfunktioner vi behover planera for
och ger inte heller nagon vagledning for var de bor

byggas.

Barriarer

Tydliga barridrer idag ar jarnvagen, E22, vag 13
och vag 23. Planerad omledning av tung trafik fran
nuvarande vag 23 genom H&6r och Ringsjésundet
forvantas minska barrirarverkan. Samtidigt kommer
en ny ostlig forbifart att innebara en ny barriar. Foér
att minimera barriareffekterna ar det nédvandigt
att lokalisera forbifarten sa langt fran H6G6rs tatort
som mojligt (figur U5.4.8, alternativ rod). Utform-
ning av passager ar ocksa viktiga.

For att minska barridrverkan av trafiken genom
Ho66r innehaller dversiktsplanen vagledning om att
bygga om vdgarna 13 och 23 till stadsgator i sam-
band med att den &stliga forbifarten byggs.

Ny hdghastighetsbana kan forvantas bli en annu
storre barriar som riskerar att allvarligt skada
manniskors rorelsefrihet och méjlighet att motas.
Eftersom Trafikverket inte presenterat mdjliga jarn-
vagskorridorer annu ar det inte méjligt att narmare
beddma konsekvenserna.

Jamforelsealternativen innehaller tva vagforbifarter
som skulle skapa allvarliga nya barriareffekter. Den
Ostliga forbifarten ligger enligt jamforelsealterna-
tiven genom Fogdarédsomradet och bostadsomra-
dena Bokehall-Bokeslund, Klevahill och Elisetorp.

Vég 23 dr en av de stérre barritirerna som I6per genom H66rs kommun
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Samspel och méten

Kontakt med andra manniskor ar ett grundlag-
gande manskligt behov. Vi behdver nara kontak-
ter och goda personliga natverk for en god halsa
och ett gott liv. Samtidigt behéver vi kontakt med
manniskor utanfor den ndrmaste kretsen men
ocksa ett sammanhang av manniskor vi kdnner
igen. Det ger information, kunskap och impulser
frdn andra grupper av manniskor an de narmaste.
Det har betydelse fér kdnslan av delaktighet. Det
ar manniskor, inte samhallsplanering, som skapar
kontakter och méten. Utformning av gator, torg,
parker och kvarter skapar dock férutsattningar som
ar mer eller mindre goda fér méten och samspel.

Offentliga rum &r viktiga arenor for social hallbar-
het. Har sker bade direkta och indirekta méten

som minskar manniskors isolering och ensamhet.
Motesplatser bor vara flexibla och svara mot manga
olika behov sa att de bjuder in olika manniskor och
kan anpassas efter olika tidpunkter och arstider.
Det maste finnas en variation av métesplatser dar
alla oavsett kon, alder och bakgrund, kan trivas.

De mest besdkta platserna ar ofta kopplade till
manniskors vardag som skolgarden, sporthal-

len, matbutiken eller busshallplatsen. Har traffas
manniskor bade fér planerade och spontana moéten,
fran olika socioekonomiska bakgrunder och om-
raden. Genom att 6ka vistelsekvaliteterna i dessa
miljéer och skapa trygga och sékra férbindelser
mellan dem kan de spela en storre roll i samhallet.

Det sociala livet i ett omrade har ocksa betydelse
for manniskors upplevda trygghet, tillsammans
med stadsrummens grad av 6verblickbarhet. Det
bér finnas égon i form av fonster och narvaro langs
med strak och platser, inga baksidor. Det bor finnas
alternativa vagar, kontinuerliga och belysta strak,
orienterbarhet. Att det finns aktiviteter éver dygnet
samt goda resmdjligheter ar viktigt.

Skateparken ér en av de nya métesplatserna i Héérs kommun. '

Offentliga rum och motesplatser

Strategierna for centrum och byarna syftar till att
stdrka offentliga rum och métesplatser. Det finns
dock ett behov av mer konkret planering for att fér-
starka motesplatser och offentliga rum, for att det
ska finnas fonster langs viktiga strak och platser,
for att strak ska vara belysta, sammanh&ngande
och integrerade i gatustrukturen och for att plat-
serna ska vara tydliga i det offentliga rummet.

Jamforelsealternativen har inte ett lika starkt fokus
pa motesplatser.

Enkelt vardagsliv som framjar folkhalsa

En god bebyggd miljo &r organiserad sa att det ar
enkelt att ta sig till och fran jobb och skola, handla
mat, umgas med vanner och slékt, hamta barn, mo-
tionera och delta i féreningsliv eller kulturaktivite-
ter. Manniskor ar olika. Den fysiska miljén paverkar
vara vardagsliv beroende pa exempelvis alder, kon,
om vi anvander rullstol eller hor daligt. Det ar vik-
tigt att smastaden som helhet har en variation av
verksamheter och platser for olika behov, och att
olika behov prioriteras lika mycket.

Aven om vi &r olika s ror sig de flesta av oss mel-
lan ett antal nédvandiga platser under ett vanligt
vardagsdygn. Om dessa platser finns ndra, garna
inom 10 minuters gangavstand, blir vardagen enk-
lare for alla. De flesta manniskor dnskar sig narhet
till livsmedelsbutik, skola och férskola liksom grén-
omraden. Det &r till stor del dessa vardagliga rorel-
ser som formar stadslivet

Gronomraden har stor betydelse i stadsmiljén,
sarskilt for barn och ungdomar och aldre som ar
beroende av den lokala miljon. Forskning visar att
tillgang till bostadsnara natur har stor betydelse for
manniskors hélsa. 300 meter ar ett gransvarde for
hur l1angt personer ar beredda att ga for att komma
till ett natur- eller gronomrade ofta.

Vi behover ocksa trygga och bekvama sétt att ta
oss utanfor den lokala miljon, till skolor, arbetsplat-
ser och kultur. Fér en del manniskor ar bilen det
sjalvklara valet, men bildgandet och bilakandet ar
ojamnt férdelat. Generellt kor man langre strackor,
kvinnor koér for inkdp och barnhamtning. Barn och
ungdomar ar beroende av vuxna for sitt bilakande.
Utveckling av cykelbanor och kollektivtrafik ar dar-
for centrala fragor.

Nara till vardagens funktioner

I 6versiktsplanen lagger H66rs kommun stor vikt
vid att starka smastaden H66r som karna i det fler-
karniga Skane. Det ger mojlighet att utveckla ser-
viceutbudet i H66r och sarskilt i centrum. Bostads-
utbyggnaden planeras sa att det ska vara enkelt
att ta sig till centrum. Planen innehaller en sarskild
analys av var ny kommunal service boér placeras.



Viss service ska finnas dven i byarna och det ska
vara enkelt att ta sig mellan byarna och karnan.
Planen bidrar pa sa vis till att vardagens service-
funktioner finns enkelt tillgangliga for manniskor
oberoende av livssituation.

Aven jamférelsealternativen betonar vikten av att
service ska finnas dar ménniskor bor.

Gronomraden i stadsmiljon

En annan viktig aspekt ar att planen avgransar
grénomraden som en del av den byggda miljon och
tatortsndra natur i anslutning till bade byarna och
HG6r. Planen bidrar alltsa till att gronstruktur finns
tillganglig i ménniskors vardag.

Jamforelsealternativen har inte lika tydligt avgran-
sat gronomraden som en del av stader och byar.
Nar det galler mer generella stallningstaganden &r

dock inriktningen liknande i alla jamférda alternativ.

Cykelbanor och kollektivtrafik

Oversiktsplanen féljer upp kommunens cykelplan
dar ett framtida huvudcykelnat ar presenterat.
Planeringen for strukturbildande cykelvdagar langs
statliga vagar utvecklas sarskilt tillsammans med
identifierade behov av korsningsatgarder. Stations-
ndra byggande och hogklassig kollektivtrafik ar
centrala delar av utvecklingsstrategin. Bade cykel-
fragor och kollektivtrafik behover dock féljas upp i
mer konkret planering for smastaden Hoor.

Jamforelsealternativen innehaller inte en lika kon-
kret planering for cykeln. Daremot finns strategier
om att utnyttja goda kollektivtrafiklagen och sar-
skilt stationer aven i jamforelsealternativen.

Identitet

Begreppet identitet har flera betydelser i samband
med fysisk planering. En betydelse handlar om
karaktaren hos en plats eller ett omrade och vad
som ar specifikt jamfért med andra platser och om-
raden. Karaktdaren bedéms av professionella och ar
en viktig del av samhallsplanering. Det galler bade
nar helt nya omraden planeras och nar befintliga
omraden kompletteras. Viktiga fragor ar vad som
skapar karaktaren och om karaktdren ska féljas,
starkas eller brytas.

En annan betydelse av identitetsbegreppet handlar
om manniskors identitet, dvs. den sjalvbild som en
manniska eller en grupp av manniskor har av vem
man ar. I den sjalvbilden finns ofta en relation till
miljo och plats. Det kan vara dér man bor eller ar-
betar, men kan ocksa samtidigt vara den plats dar
man vaxte upp. I denna innebdrd av identitet finns
kopplingar till begrepp som hemkansla, tillhérighet
och delaktighet liksom trivsel.

Néar den byggda miljén tillkommer under lang tid
bidrar den till ett historiskt djup, en berattelse om
var gemensamma livsmiljo, dar arsring laggs till
arsring i unika monster. Eftersom manniskan ar en
meningsskapande varelse forsoker vi se avsikter i
miljon, meningen med husens utseende och torgets
utformning, och varfér miljon anvands pa ett visst
satt.

Hur ett omrade upplevs och anvéands, vilka forand-
ringar som uppfattas positiva eller negativa ar sva-
ra att forutse. Darfor ar dialog i ett tidigt skede ett
viktigt arbetsinstrument. En sadan dialog &ar ocksa
nddvandig for att uppfylla landskapskonventionens
syfte om att se landskapet som en gemensam till-
gang och ett gemensamt ansvar.

Karaktar

Oversiktsplanen tillampar kunskap fran kultur-
miljdprogrammet och aldre kunskapsunderlag i
vagledning fér hansyn till kulturmiljén. For centra-
la Hoor finns en enkel karaktarsbeskrivning och
vagledning for hur karaktaren kan starkas. Planen
innehaller dock inte ndgon narmare vagledning for
hur karaktaren ska behandlas i utbyggnadsomrade-
na och fragan kraver darfor fordjupade stallnings-
taganden i fortsatt arbete. Genomforandet av en-
skilda projekt underlattas om ett arkitekturprogram
tas fram pa évergripande niva.

For byarna finns vagledning om att placera ny be-
byggelse med hansyn till historiska spar och till
karaktaren i omradet. Vad det konkret betyder i
varje fall ar dock inte beskrivet, utom fér omraden
som ingar i kulturmiljoprogrammet.

Jamforelsealternativen bygger pa de aldre kun-
skapsunderlagen.

Hemkansla och delaktighet

Oversiktsplanen innehéller beskrivningar som syf-
tar till att gora befintliga kvaliteter och identitets-
faktorer synliga infér eventuella féréandringar. Over-
siktsplanen skrapar dock bara pa ytan, och helt
avgorande for att genomférandet av planen ska
bidra till hemkansla och delaktighet ar en l6pande
dialog infor férandringar. Det géller bade formel-

la dialoger knutet till detaljplaner och informella
dialoger som de kommunen har med barnen nar
lekplatser ska fornyas. Naringsliv och féreningar ar
viktiga dialogparter eftersom de ar med och skapar
aktiviteter och sysselsattning som i hég grad pa-
verkar manniskors hemkansla.

Aven jamforelsealternativen beskriver kvaliteter i
den befintliga byggda miljén, aven om ordval och
fokus ar lite annorlunda. Smastaden som begrepp
presenterades i samradsforslaget, men har utveck-
lats och forstarkts till utstallningen.
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Miljdanpassat transportsystem

Trafikens och infrastrukturens paverkan pa milj6-
tillstandet i Skane ar stor och transporterna ar den
storsta kallan till utslapp av vaxthusgaser. Trans-
porterna star ocksa for en stor del av halsofarligt
buller.

Samhallsplanering ar ett av de viktigaste redskapen
for att hantera utmaningen langsiktigt. Genom att
samla nytillkommande bebyggelse till befintliga
tatorter och goda kollektivtrafiklagen skapas en
hallbar bebyggelsestruktur. Likasa ar det viktigt att
erbjuda god kollektivtrafik och en god infrastruktur
for gang- och cykeltrafik. Da finns férutsattningar
att bostadsutbyggnad inte genererar nya person-
bils- och godstransporter, utan i stallet starker
kollektivtrafikutvecklingen.

Av rapporten Stationsnéra lage framgar att Ska-
nes befolkning skulle kunna férdubblas genom att
fortata i befintliga stationslagen. Sedan rapporten
publicerades har Skane fatt flera nya stationslagen,
varav ett i Tjornarp i H66rs kommun.

Hallbar bebyggelsestruktur

Utbyggnad i lagen med god kollektivtrafik ar helt
centralt for 6versiktsplanens utvecklingsstrategi.
Mer konkret visar planen mdéjligheter att bygga fler
an 1290 stationsnara bostader i utpekade utbygg-
nadsomraden (figurer U6.3.1och U6.3.2). Dartill
kommer mdojligheten att fortata centrala H66r med
ca 200 bostader. Strategierna om att starka cen-
trum underlattar fér manniskor att leva utan bil.

Jamforelsealternativen innebar en mer utglesad
bebyggelsestruktur som inte utgar lika tydligt fran
de stationsnara lagena.

Infrastruktur for klimatsmarta transporter

Jarnvig

Oversiktsplanen beskriver kunskapsléget nér det
géller att atgarda kapacitetsproblemen pa jarnva-
gen. Kommunen redovisar i planen bade behovet av
nya spar vid befintlig stambana och planeringen for
hdghastighetsjarnvag.

Jamforelsealternativen bygger pa aldre analyser av
bade kapacitet och mdojliga atgarder.

Cykling och géng

Oversiktsplanen féljer upp kommunens cykelplan
dar ett framtida huvudcykelnat ar presenterat.
Planeringen for strukturbildande cykelvéagar langs
statliga vagar utvecklas sarskilt tillsammans med
identifierade behov av korsningsatgarder. Stations-
nara byggande och hogklassig kollektivtrafik ar
centrala delar av utvecklingsstrategin. Bade cykel-
fragor och kollektivtrafik behéver dock féljas upp i
mer konkret planering for smastaden HOor.

Jamférelsealternativen bygger pa aldre analyser.

Regionalt viktiga vigar

Det finns sedan lange en planering for att leda om
transittrafiken som idag gar genom Hoor, till ett
nytt vagval via E22. Atgéarden har flera mal, men en
konsekvens blir att trafiken kan halla en jamnare
hastighet, vilket ar positivt ur klimatsynpunkt. Sam-
tidigt blir fossildrivna transporter mer attraktiva
och riskerar att bidra till 6kad klimatpaverkan.

HB6rs kommun har tidigare i sin éversiktsplanering
reserverat mark for bade en 0Ostlig forbifart enligt
Vagverkets beslut fran 1999 och for en tidigare
studerad férbifart vaster om Ho6rs tatort. Dessa tva
forbifarter finns med i jamforelsealternativen Gdl-
lande OP samt Samrddsférslaget (figur U6.3.3).

Den vastliga forbifarten motiverades som en del av
vag 13/109 Ystad-H66r-Helsingborg. Det befarades
att den tunga trafiken skulle 6ka i hela strackningen
pa grund av farjetrafiken till Ystad hamn.

Idag finns inget som tyder pa att det kommer att
finnas behov av en vastlig férbifart, varken for att
forbattra framkomligheten for langvaga trafik eller
for att avlasta vag 13 genom Hoor. Trafikutveck-
lingen under de senaste 20 aren tyder pa att vag
13 vaster om HO6r far en mindre framtradande
funktion i det regionalt 6vergripande vagnatet. Tra-
fiksiffrorna totalt sett har stabiliserats pa en niva
under 4000 fordon/dygn, och den tunga trafiken
minskar. Godstransporterna via Ystad hamn har
med all sannolikhet bidragit till de 6kande siffrorna
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Figur U6.3.1. Stationsndra utbyggnad i Tjérnarp, féreslagna
utbyggnadsomrdden fér bostédder och verksamheter i nu
aktuellt planférslag tillsammans med jimférelsealternativen.
Teckenférklaring i figur U6.3.2
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Figur U6.3.2. Stationsndra utbyggnad i HG66r, foreslagna utbyggnadsomrdden for bostdder och verksamheter i nu aktuellt planférslag
tillsammans med jamférelsealternativen.
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for lastbilstrafiken pa vag 13 syddst om Ho6r, men
den tunga trafiken valjer andra strak an att fort-
satta pa vag 13 vidare mot nordvéastra Skane. Det
vastliga vagreservatet finns darfoér inte med i nu
aktuellt planforslag till ny éversiktsplan.

Det finns manga positiva konsekvenser av att slap-
pa idén om en vastlig forbifart. En av de viktigaste
ar att undvika en kostsam investering i infrastruktur
for fossildrivna fordon som skulle motverka klimat-
malen. Det innebar samtidigt ett stérre utrymme for
satsningar pa klimatsmarta transporter.

Minskat buller och andra storningar

Jarnvagen och de storre vagarna star for stora bul-
lerstérningar idag. Planerad omledning av transit-
trafik fran nuvarande vag 23 genom HG6r och
Ringsjosundet forvantas minska bullerstérningarna
nagot. Samtidigt kommer en ny Gstlig forbifart att
innebéra bullerstorningar i tidigare ostérda omra-
den. For att minimera nya bullerstérningar ar det
viktigt att lokalisera forbifarten sa langt fran H66rs
tatort som mojligt (figur U5.4.8, alternativ réd) och
att arbeta aktivt med bullerskydd.

Ny hdghastighetsbana kan férvantas leda till sto-
ra bullerstérningar oavsett var genom kommunen
sparen byggs.

Okning av buller, vibrationsstdrningar och risker
kommer dock att uppsta dven ldngs befintlig stam-
bana som en féljd av ny hoghastighetsbana. Det
beror pa att godstrafiken pa befintlig stambana
kan férvantas 6ka nar kapacitet frigérs genom att
snabbtagen flyttar till hoghastighetsjarnvagen.
Godstag star fér mycket storre stérningar och ris-
ker an snabbtag och problemen 6kar alltsa vid be-
fintlig stambana utan att det byggs nya spar. H66rs
kommun menar att 6kade stérningar och risker vid
befintlig jarnvdg maste miljobedémas och atgardas
oberoende av var de nya sparen byggs, eftersom de

Figur U6.3.3. Vdstlig och ostlig forbifart férbi Ho6r enligt
6versiktsplan 2002.

ar en direkt foljd av kapacitetsférstarkningen.

I samradsforslaget (2012) namndes ett framtida
behov av fyra spar mellan Malmé och Hassleholm,
och svara tatortspassager kommenterades men
inget stallningstagande presenterades. Gallande
oversiktsplan berér inte behovet av fler spar.

Miljékvalitetsnormer fér buller

HO6rs kommun beddémer att ny hdghastighets-
jarnvag och ny ostlig férbifart kommer att vara de
faktorer som tydligt férandras bullersituationen fér
manniskor i Ho6rs kommun. Kommunala gator star
idag inte for nagra éverskridande av bullerriktvar-
den enligt EU-férordningen (jamfor avsnitt H5.2).
H&6rs kommun raknar med att Trafikverket arbetar
for att minimera bullerstérningarna i sin fortsatta
planering.

Jamforelsealternativens forslag till ostlig forbifart
forvantas medfora att fler manniskor blir buller-
storda an det alternativ som nu férordas av H60rs
kommun.

Trafiksakerhet

Foreslagna cykelvéagar skulle fa stor positiv effekt
péa trafiksdkerheten. Oversiktsplanen beskriver
ocksa forutsattningar att leda om transittrafiken pa
nuvarande vag 23 till nytt védgval 6ster om Ringsjon.
Det ger goda forutsattningar att férbattra trafiksa-
kerheten pa vag 23 for alla trafikanter.

For att oka trafiksakerheten planerar H66rs kom-
mun att bygga om vagarna 13 och 23 till stadsga-
tor. H66rs kommun beddmer inte att en ny vastlig
forbifart skulle bidra till att minska den genomga-
ende trafiken pa Frostavallsvagen pa nagot avgo-
rande séatt eftersom den skulle innebéara en sa stor
omvag runt HOor.

Jamfoérelsealternativen liknar planférslaget i fragor
om trafiksdkerhet.

Trafikmiljé vid Nya torg i H66rs centrum.



Hansyn till hav, sjoar och vattendrag

Sjoar och vattendrag ar viktiga resurser som vi
maste varna. Kommande generationer ska ocksa fa
mojlighet att njuta av inbjudande strander for bad
och rekreation, nyfangad fisk och vackra kultur-
och naturmiljéer.

De storsta hoten a@r 6vergddning och féroreningar,
men manga vatten lider ocksa av en miljoskuld fran
tidigare generationers vattenbruk. Vattenférvalt-
ningen innehaller atgarder for att na miljomalen
och klara miljokvalitetsnormer for vatten.

Oversvamningsrisker &r sedan ldnge en aspekt att
ta med i berakningen, men forstarks genom klimat-
férandringarna.

Vattenkvalitet

Oversiktsplanen avséatter mark for anldggande av
vatmarker och meandring av vattendrag. Det ar
atgarder for vattenkvalitet som samtidigt kan bidra
till att battre hantera 6kande nederbord i ett for-
andrat klimat.

Kommunen bygger ut VA-natet sa att ett stort antal
enskilda avlopp kan avvecklas. Pa sa vis skapas for-
utsattningar fér att vi ska narma oss malen om god
ekologisk status. Dagvattenpolicy anger riktlinjer
for hur vi tar ansvar for avrinningen.

Kommunens planering for VA-utbyggnad ar beslu-
tad oberoende av dversiktsplanen och ar darfor
inte alternativskiljande.

6versvémningar nedstréms.

Vatmark vid H66rsén i norra H66r som fungerar for utjiémning av fléden och sedimentering av ndringsGmnen samt minskar risken f6r

MKN fér vatten

Underlag fran vattenrad och vattenférvaltningen
har anvants for beskrivningen av férutsattningarna.
Utbyggnaden av kommunalt VA-nat &r positiv for
vattenkvaliteten, liksom dagvattenpolicy. Utveck-
lingsomraden for vatmarker och meandring av
vattendrag som redovisas i markanvandningskartan
kan forbattra ekologisk status.

Jamforelsealternativen pekar inte ut omraden for
vatmarksanlaggning. Det bedéms vara den storsta
skillnaden av betydelse fér miljokvalitetsnormer.

Oversvamningsrisker

Foreslagna riktlinjer for att hantera fragor om be-
byggelse inom riskomrade for éversvamning inne-
bér att konflikter mellan vattnet och bebyggelsen

undviks.

Foreslagna vatmarker kommer att minska risken for
oversvamning nedstréms. Speciellt pa de stéllen
dar det finns stadsbygd och féreslagna utbygg-
nadsomraden nedstréms den féreslagna vatmarken
kommer forslaget att bidra till att forebygga 6ver-
svamningar. Vagledning for sjoar och vattendrag
visar hur kommunen ska arbeta for att férebygga
oversvamningar bland annat genom att utveckla
omradena narmast vattendragen for att mildra ef-
fekterna av 6versvamningar och genom att peka pa
att vattendragen ska fungera for klimatanpassning
och utjamning av fléden.

Jamforelsealternativen pekar inte ut omraden for

vatmarksanlaggning och de har inga tydliga stall-
ningstaganden som galler att mildra effekterna av
oversvamningar eller att arbeta med utjamning av
floden.
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Hushallning med mark- och vatten-
resurser

Jordbruksmark, skogsmark, vattenomraden och
grundvatten dr naturresurser som levererar ndd-
vandiga ekosystemtjanster. Livsmedel, rent vatten,
ravaror och méjlighet till rekreation ar nagra exem-
pel. Nar befolkningen véxer dkar trycket pa dessa
resurser och intressekonflikter kan uppsta.

Exploatering fér ny bebyggelse och ny infrastruktur
ar oaterkalleliga ingrepp som lagger grunden fér
det samhalle vi [|amnar till kommande generationer.
Aven om det &r méjligt att riva ett hus sd ar det inte
mdojligt att aterskapa den jordman och det ekosys-
tem som fanns fore exploateringen. Beslut om ny
markanvandning maste darfér ske utifran ett hus-
hallningsperspektiv som stracker sig langt utanfér
mandatperioder och avskrivningstider.

Jordbruksmark och skog

Ny bebyggelse

Denna dversiktsplan innebar att exploatering av
jordbruksmark for tatortsutveckling kan begransas
genom att befintlig ort fértatas och omvandlas.
Hoors tatort behdver trots det vaxa ytmassigt. Pla-
nen innehaller utbyggnadsomraden for bostader
och verksamheter pa totalt 280 hektar. 82 hektar
av det ar akermark enligt fastighetskartan och 71
hektar ar skog. Omvandling av befintlig hardgjord
stadsmiljo star for 28 hektar.

Aven byar och bebyggelsegrupper pa landsbygden
behdéver utvecklas. Mindre utbyggnadsomraden
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finns darfor i Tjérnarp, Norra Rérum och Fogdarps
station. Planen ger ocksa vagledning for hur ny-
byggnad kan ske genom mindre kompletteringar,
utan att peka ut sarskilda platser. I vissa fall kom-
mer det att innebara att jordbruksmark ianspraktas
for bebyggelse. H66rs kommun beddmer att det far
marginella effekter pa jordbruksmarken som resurs
sa lange det sker inom befintliga strukturer och
orter sa som vdgledningen anger.

Markanvandningskartan innehaller ocksa stora om-
raden avsatta for jord- och skogsbruk.

Jamforelsealternativen innebér en avsevart stor-
re exploatering av bade jordbruksmark och skog.
Bada alternativen innebar alltsa en glesare bebyg-
gelsestruktur som 6kar transportbehoven och en-
ergiférbrukningen.

Ny infrastruktur

Hdghastighetsjarnvdag och vagforbifarter skulle
innebéra stora ingrepp i markomraden som idag
har betydelse for jordbruket och som skogsmark.
Storskalig infrastruktur paverkar inte bara marken
just dar de byggs utan kan ocksa férandra mark-
omradenas funktion i stora omraden genom att

de bryter mot tidigare fastighetsstruktur. For jord-
brukets skull kan det ha stor betydelse att delar av
jordbruksmarken hamnar pa "fel” sida av den nya
jarnvagen eller vigen. Aven om Trafikverket och
lantmateriet stravar efter att skifta styckena sa att
de ska bli samlade innebar detta en stor omstall-
ning for den enskilda jordbrukaren. Det finns darfor
en risk att jordbruksmark tas ur drift och skogs-
planteras, sarskilt i mindre bordiga omraden.

Jamfoérelsealternativen innehaller ytterligare en
forbifart jamfért med planférslaget, och innebar
darfor att ytterligare mark ianspraktas for infra-
struktur.
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Figur U6.3.4. Utbyggnadsférslag i férhallande till vattenskyddsomrade, Tjérnarp



Ekosystemtjénster

Infoér exploatering av jordbruksmark och skog ar
det viktigt att beddéma vilka ekosystemtjanster som
paverkas i det enskilda fallet och bedéma hur de
kan de forstarkas, kompletteras eller ersattas.

Grundvattenresurser

Oversiktsplanen innehéller ett utbyggnadsomrade
som Gverlappar vattenskyddsomradet vid Blom-
merdd och i Tjornarp. Tillstand kravs for schakt-
ning.

I Tjornarp ar omradet planlagt sedan tidigare, men
for industriandamal. Nu ar avsikten att omradet i
stéllet ska bebyggas med bostader (stadsbygd).
Vilka hansyn som ar nédvandiga med avseende pa
dricksvattenskyddet far belysas narmare i samband
med upprattande av ny detaljplan.

Jamforelsealternativen innehaller ytterligare ett

utbyggnadsomrade inom vattenskyddsomrade. I
Tjornarp redovisas ett omrade for industri. Sam-
radsférslaget innehaller dven ytterligare utbygg-
nadsomraden for bostader vid Orups vattentakt.

MKN fér grundvatten

Oversiktsplanen innehaller inga férslag som be-
doms fa direkt paverkan pa grundvattenférekom-
sterna. Dagvattenhantering ska alltid ske ansvars-
fullt sa att inte grundvattnet tar skada.

Inte heller jamforelsealternativen bedoms paverka
grundvattnet.

Teckenforklaring
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Figur U6.3.5. Utbyggnadsférslag i férhdllande till
vattenskyddsomrdden, Ormandés och Orup

Skydd av natur-, kultur- och
rekreationsvarden

Skydd av landskapets natur- och kulturvarden bi-
drar till regional tillvaxt och till att bibehalla Skane
som en attraktiv region att leva och verka i. Skane
ar den region i Sverige som hyser flest vaxt- och
djurarter. Har har ocksa artantalet gatt starkast
tillbaka och flest arter dott ut.

Maojligheten till friluftsliv i vild natur ar viktig for
folkhalsan och darmed for en hallbar utveckling.
Naturen i H66rs kommun lockar manniskor att flytta
hit, men innebar ocksa en tillganglig dagsutflykt
for boende i storre stader. Rekreationsmiljoerna ar
ocksa centrala for beséksnaringen.

Ho6rs kommunfullméaktige har antagit tva program
for bevarande av naturen. Grénstrukturprogrammet
fran 2007 innehaller en detaljerad inventering av
Hoors tatort med Stanstorp och Satofta. Méjlig-
heten till rekreation och tatortsndra natur ar ett
viktigt tema i programmet. Naturvardsprogrammet
fran 2012 ar mindre detaljerat men omfattar hela
kommunen. Utdver att identifiera omraden med
hdga naturvarden pekar det ocksa ut stérre sam-
manhdngande landskap som behdver ses i ett sam-
manhang.

Kommunen har ocksa tagit fram kulturmiljo-
program for HoOrs tatort samt for Norra Rérum

och Tjornarp med omgivningar. For dvriga delar av
kommunen finns en byggnadsinventering fran 1985
som i vissa fall kan fungera som underlag for vid
provning av férandringar.

Gronstruktur-, naturvards- och kulturmilj6-
programmen ar viktiga utgangspunkter fér be-
démningarna i denna 6versiktsplan. Landskapets
varden hotas av minskad I6nsamhet for jordbrukare
som far till foljd att skdtseln av artrika angs- och
betesmarker forsamras eller forsvinner. Exploate-
ring for bebyggelse och infrastruktur innebar mer
drastiska férandringar och kan radera hela landskap.

Landskapets upplevelsekvaliteter

Vid férandringar av landskapet ar det viktigt att
beddma landskapets upplevelsekvaliteter ur ett
bredare perspektiv, och inte bara titta pa sarskilt
utpekade naturvarden och kulturmiljoer. Detta bre-
dare synsatt har sarskilt stor betydelse infor nya
stora infrastruktursatsningar. Planering av ett nytt
bostadsomrade kan avgransas och detaljanpassas
till befintliga varden, men det ar inte mdéjligt pa
samma satt nar det galler storskalig infrastruktur.

Genom denna Oversiktsplan gér H66rs kommun en
ansats att fanga landskapets upplevelsekvaliteter
ur ett bredare perspektiv. Oversiktsplanen innehall-
er darfér beskrivning och vagledning for stora opa-
verkade omraden.
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Jamfoérelsealternativen redovisade prelimindra sto-
ra opaverkade omraden utan tillhdrande beskriv-
ningar. Samradsférslaget hade dock motsvarande
beskrivningar till sa kallade "natur- och friluftsom-
raden”.

Ny jérnvig

I denna oversiktsplan beskriver H66rs kommun
oversiktligt utredningslaget nar det galler planering
for hoghastighetsjarnvag. Trafikverkets utredningar
har inte kommit sa langt att det ar mdojligt att se
vilka omraden i kommunen som kan komma att be-
roras rent fysiskt. Det ar dock uppenbart att en ny
hdghastighetsjarnvdg genom kommunen kommer
att fa stora negativa konsekvenser fér kommunens
utveckling oavsett var i kommunen den dras. Jarn-
vagen kommer att paverka kansliga och vardefulla
natur- och kulturmiljder och kommer att begransa
madjligheterna till friluftsliv. Framfor allt skulle de
omraden som pekas ut i 6versiktsplanen som stora
opaverkade omraden (MB3kap2§) riskera att forlo-
ra sitt varde, beroende pa hur strackningen fér den
tankta hoghastighetsjarnvagen dras. Barriareffek-
terna som foljer av det planerade ingreppet kom-
mer att skada naturvarden, rekreationsmdgjligheter,
rationellt jordbruk och manniskors sociala liv.

HO6rs kommun har granskat och lamnat syn-
punkter over atgardsvalsstudie med tillhdrande
landskapskaraktarsanalys (forhandskopia 2017-
02-15, figur U6.3.6). H66rs kommun raknar med
att de brister som da identifierades i analysen kom-
mer att beaktas i det fortsatta utredningsarbetet.
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Figur U6.3.6. Utredningsomr?det fér héghastighetsjérnvig med
landskapskaraktdrsanalys (Atgdrdsvalsstudie Héghastighetsjédrnvig
J6nképing-Malmé, Underlagsrapport Landskapskaraktérsanalys,

Férhandskopia 2017-02-15, Trafikverket)

Nya férbifarter

Aven nar det géller ny 6stlig forbifart i det éver-
gripande vagnatet ar Trafikverkets utredning i ett
tidigt skede. Atgardsvalsstudien har dock resulterat
i tre principiella strackningsalternativ, och Ho6rs
kommun har miljobeddmt dem ur 6versiktligt per-
spektiv. Kommunens slutsats ar att bade alternativ
gron och alternativ rod ger tydligt negativa effekter
pa skydd av landskapets varden. Alternativ grén
ger mest negativa konsekvenser trots att alternativ
rod ar langre och darmed berdr ett stérre omrade.
Anledningen till det ar att alternativ gron oundvik-
ligen gar rakt igenom omraden med mycket héga
naturvarden, samt kultur- och rekreationsvarden.
Vid en samlad beddmning utifran nio hallbarhets-
perspektiv férordar H66rs kommun alternativ réd
(jamfor avsnitt U5.4 med figur U5.4.8).

HB6rs kommun har tidigare i sin éversiktsplanering
reserverat mark for bade 6stlig och vastlig forbifart
runt HoOr. Dessa tva forbifarter finns med i jamfo-
relsealternativen Géllande OP samt Samradsférsla-
get (figur U.6.3.3). Den tidigare utpekade dstliga
forbifarten liknar alternativ grén i nu aktuell AvS.
Jamfoérelsealternativen innebar alltsa st6rre negativ
paverkan pa skyddsvarda landskap an planforslaget.

Den tidigare studerade vastliga forbifarten finns
inte med i detta planférslag. Det innebar att vi und-
viker ett nytt ingrepp i landskapet och att skydds-
varda omraden kan bevaras.

Naturvard

Bevarande

Stora omraden i markanvandningskartan avsatts
som naturomraden eller gronomraden i tatort. Na-
turvardsprogrammet och gronstrukturprogrammet
har varit utgangspunkten fér urval och avgrans-
ning men for varje omrade har en avvagning skett
mellan naturvardsintresset och andra intressen. Pa
landsbygden har till exempel omraden med hdga
varden i vissa fall betecknats "jord- och skogsbruk”
i markanvandningskartan. I tatorten har avgrans-
ningen av omradena anpassats till kdnda férutsatt-
ningar nar det galler planlage. For sadana omraden
innehaller dversiktsplanen en generell vagledning
om att hoga naturvarden enligt dessa bada program
ska beaktas infor eventuella férandringar av mar-
kanvandningen.

Aven sjdar och vattendrag markeras sarskilt med
vagledning infor férandringar.

Jamférelsealternativen innehaller ocksa stallnings-
taganden foér naturvarden. De syns dock inte i mar-
kanvandningskartan, utan bara i generella riktlinjer.

Exploatering och naturvidrden

Det kommundvergripande naturvardsprogrammet
har anvants for den 6vergripande miljobedémning-
en av utbyggnadsomradena (figur U2.3.1). Plane-
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rad utbyggnad for bostader vid H66r 6verlappar da
hdga naturvarden vid Blommerdd och Ringsjohdj-

den. Dessa konflikter har tidigare uppmarksammats
och miljobedémts genom planen for Ringsjobandet.

For verksamhetsomradena finns éverlappningar
med hdga naturvarden vid nord och syd. Hansyn
ska tas till naturvardena i fortsatt planering. For re-
dan planlagda omradena ar detta redan sakerstallt
i detaljplan.

Till beskrivningen av utbyggnadsomradena finns
kartor som visar héga naturvarden enligt den detal-
jerade inventeringen till gronstrukturprogrammet
(figurer U2.3.4 - U2.3.18). Det tydligg6r behovet av
hansyn till naturvarden infor detaljplanering, bade
vid ovan ndmnda omraden och fér naturvarden som
inte syns i naturvardsprogrammets 6vergripande
kartering.

Grona rekreativa strak maste sakerstallas genom
eller férbi utbyggnadsomradena i samband med
kommande exploatering vid bland annat Ring-
sjohojden, Vastra Stationsomradet, H66r Vaster,
Gronalund och Eka.

Jamforelsealternativen innehaller férslag till explo-
atering som 6verlappar naturvarden aven vid H66r
oster, Gyldenpris, Satern, Satoftaskolan vaster,
Tjornarps kyrkby, Norra R6rum och Snogerdéd. I
dessa fall har kommunen under arbetet med 6ver-
siktsplanen och som ett led i miljobedémningen
anpassat férslaget sa att det inte langre kommer i
konflikt med héga naturvarden.

Omrdden av riksintresse fér naturvard
Utbyggnadsomradet vid Karl Johans vag 6verlappar
omrade av riksintresse fér naturvarden. H66r-sand-
sten som gar i dagen ar motivet for utpekandet.
Utbyggnaden bedéms inte ha ndgon namnvard be-
tydelse for de utpekade naturvardena.

Jamforelsealternativen 6verlappar aven omrade av
riksintresse fér naturvarden vid Tjoérnarp och vid
Snogerdd. Det galler dock inte det nu aktuella plan-
forslaget.

Skyddad natur

Oversiktsplanen innehéller inga utbyggnadsomra-
den foér bostéder eller verksamheter inom strand-
skydd eller natur som ar skyddad pa annat satt. Det
gor dock ett av jamforelsealternativen (samrads-
forslaget 2012). Utbyggnad presenterades da i
strandskyddade omraden vid Ringsjon, Tjornarps-
sjon, Korsardodssjon och backen vid Norra Rérum. I
det nu aktuella planférslaget har utbyggnadsomra-
dena anpassats till strandskyddets gréans.

Kulturmiljévard

For centrala H66r finns generell vagledning i planen
for hur fortatning kan ske med hansyn till kultur-
miljon. Oversiktsplanen innehaller &ven omradesvis

vagledning fér omraden med hdga kulturmiljévar-
den enligt kulturmiljéprogrammet. Vagledningen

ar formulerad i férsta hand for att fungera vid for-
andringar av befintlig bebyggelse och innehaller
inte specifika stallningstaganden om hur fértatning
och helt ny bebyggelse ska samspela med miljon.
Omradesbeskrivningarna kan anda utgora utgangs-
punkt for en framtida diskussion om hur kulturmiljé-
varden kan skyddas vid olika typer av férandringar.

Jamforelsealternativen innehaller generell vagled-
ning med utgangspunkt ifran aldre underlag.

Omrdaden av riksintresse for kulturmiljévérd
Exploateringen for bostader vid Blommerdd 6ver-
lappar omrade av riksintresse for kulturmiljon. Efter
samrad om detaljplan ar lansstyrelsen och kommu-
nen 6verens om att genomforandet av detaljpla-
nen inte bedéms patagligt skada riksintressant
kulturmiljé. Aven utvecklingsomradet fér Ormanis
reningsverk éverlappar omrade av riksintresse for
kulturmiljovarden, men bedéms inte skada kulturmiljén.

Rekreation och friluftsliv

Oversiktsplanen har stort fokus pa méjligheterna
att utveckla forutsattningarna for rekreation och
friluftsliv. Angdéringspunkter for friluftslivet och ut-
veckling av nya vandringsleder ar exempel pa det.
Tillsammans med strategierna for friluftsliv bedo-
mer H66rs kommun att detta bidrar till att skydda
omraden for friluftslivet. Grunden for friluftslivet &r
dock de naturomraden och grénomraden som ar
utpekade i markanvandningskartan.

Markanvandningskartorna till jamforelsealternativen
innehaller stora omraden for friluftsliv och turism.
Dessa ytor dverlappade dock utbyggnadsomraden,
vilket medforde otydlighet. I nu aktuellt planférslag
finns inga 6verlappningar i markanvandningskartan.
De tidigare omradena for friluftsliv ar nu till 6verva-
gande del naturomraden eller grénomraden.

Omréde av riksintresse for friluftsliv
Naturvardsverket har beslutat om en utékning av
omradet av riksintresse for friluftslivet parallellt
med Hoors kommuns dversiktsplanearbete. Den nya
avgransningen galler inte bara Frostavallen, utan
aven Ringsjon med angréansande omraden. H66rs
kommun bejakar friluftslivsintresset.

Tre férandringsomraden i 6versiktsplanen over-
lappar omrade av riksintresse for friluftslivet. Vid
Jagersbo camping behéver fragan belysas narmare i
samband med strandskyddsprévning och planlagg-
ning. Samma sak galler for reningsverkets utveck-
lingsomrade vid Ormanas.

Utbyggnadsomradet Ljungstorp séder dverlappar
marginellt. Riksintressets varden kan dar tas tillvara
genom gangstrak utmed stengardesgardar och ge-
nom kilar mellan ny bebyggelse (jamfor planen for
Ringsjobandet).
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Figur U6.3.8. Utbyggnadsomrdden enligt planférslaget och jamférelsealternativen tillsammans med omrdden av riksintresse enligt
miliébalken 3 kap 6 §. Utbyggnadsomrdden vid H66r dverlappar omrdden av riksintresse vid Blommeréd (kulturmiljovdrd samt
friluftsliv), Karl Johans védg (naturvard), Jagersbo camping (friluftsliv). Marginell éverlappning Gven vid Ljungstorp séder (friluftsliv).
Aven utvecklingsomrdde fér Ormands reningsverk 6verlappar omréden av riksintresse fér kulturmilié och friluftsliv. I 6vriga delar av
kommunen finns inte ldngre ndgra konflikter mellan omrdden av riksintresse och utbyggnadsomrdden.
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Oversiktsplanen behdver féljas upp regelbundet. Uppféljningen handlar bade om

hur oversiktsplanen tillampas i

kommunens verksamhet och om 0&vervakning av

miljokonsekvenser. Viss typ av uppfoljning ska ske varje ar och annan uppfdljning sker en
gang per mandatperiod. De nio hallbarhetsperspektiven ar grunden for all uppféljning.
Betydande miljopaverkan ska foljas upp sarskilt.

Typer av uppféljning

Arlig uppf6ljning

Varje ar sammanstalls bostadslaget genom ett
sarskilt PM i samband med arsredovisningen. Den
nya oversiktsplanen ska féljas upp pa liknande satt,
samordnat med befintliga processer. Den arliga
uppféljningen ska vara av enklare karaktar och ha
fokus pa centrala nyckeltal och aktuella fragor.

En viktig del av det arliga arbetet ar att initiera
uppdrag som stdder dversiktsplanens mal med
utgangspunkt i aktuella iakttagelser. Fér att na mal-
bilderna om Smastad i storstadsregion, Byar i ut-
veckling, Tillgénglig natur med hdga kvaliteter och
Hallbara transporter kravs att dversiktsplanen gor
avtryck i verksamhetsplanering och budget.

Lopande verksamhet

Tillampningen av éversiktsplanen i kommunens
I6pande verksamhet innebdr att évergripande in-
riktningar omsatts i mer praktisk planering. De nio
uppféljningsperspektiven ska bli en naturlig del i
beredningen av planbesked och planuppdrag fér
nya detaljplaner, och dven vid miljobedémning av
planer om det blir aktuellt. P& det sattet kan er-
farenheter och bedémningar fran det I6pande plan-
arbetet sammanstallas utifran liknande kriterier.

Varje mandatperiod

Varje mandatperiod ska kommunfullmaktige préva
om oGversiktsplanen ar aktuell i forhallande till fér-
utsattningar, behov, mal fér hallbar utveckling mm.
Uppféljning av hur éversiktsplanen har tillampats

och genomférts ar en naturlig del av prévningen.
Denna uppfoljning bér omfatta alla de nio hallbar-
hetsperspektiven och innehalla bedémningar i alla
fragor. Arliga uppféljningar och erfarenheter fran
I6pande verksamhet ar sjalvklara underlag fér be-
démningarna, men det finns ocksa anledning att
dra nytta av tillstandsarenden, nyckeltal och er-
farenheter fran andra myndigheter.

Befolkningstillvaxt
Nyckeltal att folja upp varje ar:

» Antal fardigstallda bostader per ar, férdelat pa
smahus och flerbostadshus. Aven férdelat ut-
ifrdn markomradestyp i OP, med s&rskilt fokus
pa bebyggelsegrupper pa landsbygd

* Planlagd mark for verksamheter som kommu-
nen ager (Ha).

Integrerad kommun

Inga Iampliga nyckeltal har identifierats. Uppfolj-
ningen baseras i stallet pa bedémningar kopplat till
de specifika projekt som genomforts.

Atgard for battre uppféljning:

» Utveckla férvaltningens processer for att [6pan-
de fanga upp vilka funktioner utéver bostader
som behdver tillgodoses vid utvecklingen av
orterna.



Samspel och méten

Inga lampliga nyckeltal har identifierats. Uppfélj-
ningen ska beskriva utvecklingen av befintliga och
nya offentliga rum och métesplatser i smastaden
HO6r och i byarna, med sarskild uppmarksamhet pa
de platser som kommunen har ett ansvar for.

Enkelt vardagsliv som framijar folkhalsa
Nyckeltal att folja upp varje ar:

* Antal fardigstallda bostéader i centrala Hoor.

I 6vrigt ska uppfdljningen beskriva hur tillganglig-
heten till vardagens funktioner (livsmedelsbutik,
skola, forskola och grénomraden) férandras i sma-
staden H66r och i byarna. Utvecklingen av cykelba-
nor och kollektivtrafik ar viktiga delar i tillganglig-
heten.

Identitet

Inga lampliga nyckeltal har identifierats. Uppf6lj-
ningen ska beskriva hur kommunen har tagit han-
syn till karaktaren i den befintliga miljon vid utveck-
lingen av platser och omraden, med utgangspunkt

i befintliga kunskapsunderlag och professionella
bedémningar. Uppféljningen ska ocksa beskriva hur
manniskors hemkansla och delaktighet har framjats
genom dialog och medverkan.

Atgard for battre uppfdljning:

* Framtagande av ett arkitekturprogram.

Miljoanpassat transportsystem
Nyckeltal att folja upp varje ar:

* Antal fardigstéllda bostdder inom 1000 respek-
tive 2000 m fran stationerna.

Nyckeltal att félja upp varje mandatperiod:

* Antal fordonsrorelser och andel tung trafik pa
regionalt viktiga végar (Trafikverkets matning-
ar) och kommunalt vagnat (kommunens egna
matningar).

*  Omgivningsbuller vid jarnvag och stérre vag
(Trafikverkets bullerkartlaggning infér atgards-
program, nasta program tas 2019)

I 6vrigt ska uppféljningen beskriva vilka satsningar
som gors i utvecklingen av cykelvdagnat, regionalt
viktiga vagar och trafiksakerhet i kommunen.

Hansyn till hav, sjéar och vattendrag
Nyckeltal att félja upp varje mandatperiod:

* Statusbeddmningar fér vattenférekomster (Vat-
tenmyndigheterna)

I 6vrigt ska uppfdljningen beskriva atgéarder och
kunskapsutveckling kopplade till dagvatten, VA och
oversvamningsrisker.

Hushallning med mark- och vatten-

resurser
Nyckeltal att folja upp varje ar:

» Befintlig marktyp i omradden som berérs av nya
planuppdrag och planbesked, enligt indelning-
en i lantmateriets fastighetskarta (Ha).

I 6vrigt ska uppféljningen beskriva hur storre in-
frastrukturprojekt forvantas paverka markhushall-
ningen, med utgangspunkt i aktuellt utredningslage
fran Trafikverket.

Atgarder for battre uppfdljning:

Utveckling av arbetsformer fér att uppmarksamma
och ta hansyn till ekosystemtjanster.

Skydd av natur-, kultur- och

rekreationsvarden

Inga lampliga nyckeltal har identifierats. Uppfolj-
ningen ska beskriva hur skyddsvarda och skyddade
omraden forvantas paverkas av aktuella exploate-
rings- och utvecklingsprojekt. Bade positiva och
negativa effekter ska uppmarksammas. Skyddade
omraden, riksintressen och omraden som ar utpe-
kade i kommunala planer och program ska upp-
marksammas sarskilt.
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Kallforteckning

Kallorna redovisas kapitel for kapitel i kronologisk
ordning, med det nyaste forst.

U.1. Malbild och strategier

Underlag fran H66rs kommun

Strukturplan fér Malmélund regionen 2035 (God-
kand i H66rs kommunfullmaktige 2017)

Vision 2025 och inriktningsmal for mandatperioden
2014-2018 (KF 2015-06-17)

Cykelplan (2013)
Trafikstrategi och trafikplan (2012)

Underlag fran Lansstyrelsen
Skanska atgarder for miljomalen (2016:16)

Underlag fran 6vriga statliga myndigheter
Regeringens hemsida (regeringen.se)

Miljomalsportalen (miljomal.se)
Folkhalsomyndighetens hemsida:

https://www.folkhalsomyndigheten.se/motes-
plats-social-hallbarhet/social-hallbarhet/

Budgetpropositionen fér 2016 (Prop 2015/16:1)
Boverket — 6versiktsplanering

Vision fér Sverige 2025, Boverket (sverige2025.
boverket.se)

Underlag fran Region Skane
Trafikférs6érjningsprogram fér Skane 2016

Byggstart Skane, Byggstart av hoghastighetsjarn-
vag i Skane (2016)

Planera for manniskor. Social hallbarhet kopplad till
fysisk planering (2016)

Omvarldsanalys Region Skane 2016
Trafikforsérjningsprogrammet (2016)

Regional transportinfrastrukturplan for Skane
2014-2025

Det Oppna Skane 2030, regional utvecklingsstrate-
gi (2014)

Ovriga underlag

Globala malen: http://www.globalamalen.se
Undersdkningar av levnadsvillkor (ULF), SCB

Strukturplan fér Malmélund regionen, gemensam
malbild 2035 (2016)
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U.2. Smastad i storstadsregion
Underlag fran H66rs kommun

Plan for Ringsjobandet (2016)
Naturvardsprogrammet (2012)
Kulturmiljéprogram 2012 (2012)

Gronstrukturprogram fér Hoors tatort med Stans-
torp och Satofta (2007)

H&6rs centrum, Trafikutredning (2003, Scandia-
consult)

Underlag fran Lansstyrelsen

Stationsnara lage (2010, tillsammans med Region
Skane och Trafikverket)

Kulturmiljéprogram fér Skane (2008)

Underlag fran 6vriga statliga myndigheter
Naturskyddsféreningen, Den glesa staden, 2006,

Underlag fran Region Skane

Tagstrategiskt underlag fér perioden 2020-2050
(2017)

Planera for manniskor. Social hallbarhet kopplad till
fysisk planering (2016)

Planera for nya stationssamhallen (2016)

Planera for manniskor - Social hallbarhet kopplad
till fysisk planering (2016)

Livskraftiga orter som en effekt av ESS och Max IV
(2012, FOJAB pa uppdrag av Region Skane)

Bytespunkten som motesplats (2011)

Oresundsregionen i 6gonhéjd (2010, Gehl Archi-
tects pa uppdrag av region Skane)

Ovriga underlag
Social konsekvensanalys, Géteborgs stad (2011)

Stationsnaerhedspolitikken i hovedstadsomradet

- baggrund och effekter (2002), Skov & Landskab
pa uppdrag av Plandivisionen i Hovedstadens Ud-
viklingsrad



U.3. Byar i utveckling

Underlag fran H66rs kommun
Kulturmiljéprogram for Tjérnarp (2014)
Kulturmiljéprogram for Norra Rérum (2014)
Cykelplan (2013)

Underlag fran Lansstyrelsen

Akermarksgradering for gamla Malméhus lan och
gamla Kristianstad lan (kartdata).

U.4. Tillganglig natur med héga
kvaliteter

Underlag fran H66rs kommun
Naturvardsprogram 2012 (2013)

Gronstrukturprogram fér Hoors tatort med Stans-
torp och Satofta (2007)

Ovriga underlag
MittSkane turism: http://www.visitmittskane.se/

Skaneleden: http://www.skaneleden.se/

U.5. Hallbara transporter

Underlag fran H66rs kommun

Strukturplan fér Malmélund regionen 2035 (God-
kand i H66rs kommunfullmaktige 2017)
Gestaltningsprogram (2013)

Trafikstrategi (2012)

Underlag fran ovriga statliga myndigheter
Sverigeférhandlingen (www.sverigeforhandlingen.
se)

Forslag till nationell plan fér transportsystem
2018-2029, Trafikverket

Atgardsvalsstudie Hoghastighetsjarnvag Jonko-
ping - Malmo, Férhandskopia 2017-02-15 (Tra-
fikverket) med underlagsrapporter Landskapska-
raktarsanalys och Miljobeddmning

Atgardsvalsstudie Vag 13/23 Ekerod-Horby (2017,
Rambéll pa uppdrag av Trafikverket)

Byggstart Skane. Avsiktsforklaring mellan Region

Skane och kommuner om kapaciteten pa Sédra stam-

banan
Utbyggnad befintliga stambanor (Trafikverket 2016)
Inriktning for utbyggnad av vag 23 delen Gard-

stanga- Tjérnarp, Diskussionsunderlag juni 1997
(Vagverket)

Arbetsplan for tatortsatgarder vag 23, vagverket,
2014-04-01

Stambanan.com: http://stambanan.com/
Vagtrafikflodestrafikkartan: http://vtf.trafikverket.
se/SeTrafikfloden

Underlag fran Region Skane
Godsstrategi for Skane (Region Skane 2017)

Scenarioanalys for jarnvagens utveckling i Skane
(2015, Sweco pa uppdrag av Region Skane)

Regional transportinfrastrukturplan for Skane
2014-2025

U.6. Konsekvenser
Underlag fran H66rs kommun
Kulturmiljdprogrammet (2013)

Oversiktsplan fér Ho6rs kommun 2012 samradsfor-
slag

Naturvardsprogram 2012 (2013)

Gronstrukturprogram fér Hoors tatort med Stans-
torp och Satofta (2007)

Oversiktsplan 2002

Underlag fran Lansstyrelsen

Stationsnara lage (2010, tillsammans med Region
Skane och Trafikverket)

Underlag fran 6vriga statliga myndigheter
Atgérdsvalsstudie Vag 13/23 Ekerdd-Hérby (2017,
Rambdll pa uppdrag av Trafikverket)

Nationell plan for transportsystemet 2014-2025,
Trafikverket.
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GRANSKNINGSYTTRANDE 1(5)
Lénsstyrelsen
Skane 2018-03-29 Dnr 401-1615-2018
Kontaktperson
Enheten fér samhillsplanering Ho66rs kommun
Daniel Axelsson kommun(@hoor.se

010-22 414 88

skane(@lansstyrelsen.se

Granskningsyttrande for 6versiktsplan for Hodrs kommun
Kommunens dnr KSF 2009/149

Redogorelse for drendet

Ho66rs kommun har 6versint éversiktsplanen for Ho6rs kommun, till Lansstyrelsen for
granskning enligt 3 kap. 7§ plan- och bygglagen (SFS 2010:900, hir hanvisad till som PBL).
Oversiktsplanen (OP) 6verblickar Hoors utveckling fram till 2035 med malet att: Hoor ska
utvecklas som kdrna i det flerkdrniga Skane. En hogklassig kollektivtrafik knyter Hoor till utbudet av
arbetsplatser, utbildning och kulturupplevelser i de nationella och regionala karnorna. Hoor ska fortdtas
med fler bostdder som stdrker bade kollektivtrafiken och ett brett, lokalt serviceutbud. Kollektivtrafik och
cykelvdgar ska knyta byarna och landsbygden till utbudet av service och kultur i Hoor, samtidigt som de gor
det enkelt att ta del av landskapet och naturens mojligheter.

For att nd det malet identifierar kommunen fyra teman som Hé6rs kommun vill utveckla:
Smastad i storstadsregion, Byar i utveckling, Tillganglig natur med hoga kvaliteter och Hallbara
transporter. Till dessa fyra teman har kommunen kopplat pa olika strategier som bygger pa en

strategikarta fran Boverkets férslag till OP-modell som utgéngspunkt.

Under utstéllningstiden ska lansstyrelsen enligt 3 kap.16 § PBL avge ett granskningsyttrande
over planforslaget. Av yttrandet ska det framga om:
® Forslaget inte tillgodoser ett riksintresse enligt 3 eller 4 kap. miljobalken (MB)
o forslaget kan medverka till att en miljokvalitetsnorm (MKN) enligt 5. kap MB inte {6ljs,
® redovisningen av omraden fér landsbygdsutveckling i strandnéra ligen inte ar forenlig
med 7 kap. 18 e § forsta stycket MB (strandskyddsomrade),
® sadana fragor rorande anvindningen av mark- och vattenomraden som angar tva eller
flera kommuner inte samordnas pa ett lampligt sitt,
® en bebyggelse eller ett byggnadsverk blir olampligt med hénsyn till ménniskors halsa

eller sakerhet eller till risken for olyckor, 6versvimning eller erosion.

Granskningsyttrandet ska i enlighet med 3 kap. 20 § PBL redovisas tillsammans med

oversiktsplanen. Om ldnsstyrelsen inte har godtagit planen i en viss del, ska detta anmarkas

i planen.
Postadress Besoksadress Telefon Telefax Plusgiro/Bankgiro  E-post www
205 15 Malmo Kungsgatan 13 010-224 10 00vx  010-224 1100 688 11-9 skane@lansstyrelsen.se  www.lansstyrelsen.se/skane

291 86 Kristianstad O Boulevarden 62 A 010-224 10 00vx  010-224 1100 5050-3739
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=¥3 Lansstyrelsen
@ ) Skdane 2018-03-29 Dnr 401-1615-2018

Lansstyrelsens samlade bedémning

Lansstyrelsen ar mycket positiv till det omfattande arbete och den hga ambition som Héors
kommun tillignar sitt 6versiktsplanearbete. Handlingarna ger en bra nuligesbeskrivning av Ho6r
samt kommunens roll och forutsattningar i bade ett lokalt och regionalt perspektiv.
Oversiktsplanen har ett systematiskt upplagg och de olika handlingar aterspeglar och redogér for
forutsattningar, mojligheter och konsekvenser inom kommunen for att na sin malbild och sin
utvecklingsstrategi. Lansstyrelsen anser att detta ger sammantaget en mycket god utgangspunkt
for kommande planering i kommunen. Lansstyrelsen kan konstatera att de synpunkter som
Lansstyrelsen framfort i samradsskedet har bearbetats och utvecklats i handlingarna. De allmanna

intressena ar valdefinierade och noggrant redovisade i handlingarna.

Redovisningen av lagstiftningen och hansynsomraden for kulturmiljon pa savél nationell som
regional och lokal niva ar utforlig och ger en god bild av de sammanhang som kulturhistoriska
hénsyn behover tas. Sarskilt galler detta de omraden i Hoors titort samt i Tjornarp och Norra
Rorum som omfattas av kulturmiljéunderlag som tagits fram under senare tid. Redovisade
stallningstaganden ger mycket goda férutsattningar for att hantera kulturhistoriska varden vid
lovgivning och planering. Lansstyrelsen saknar dock vigledning och stallningstaganden till hur
varden inom riksintresset for kulturmiljé tillgodoses. Lansstyrelsen anser att 6versiktsplanen har
en bra redovisning av bade dagvattenpolicy och paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten,

generella éversvémningsrisker och klimatpaverkan.

Av handlingarna framgar att for att kunna hantera transporter av gods och personer behévs ny
infrastruktur. Léinsstyrelsen anser dock att étgérder som inte finns med i nu géllande ekonomiska
planer inte ska anvindas som en planeringsférutséittning och kan darmed inte utgéra en

férutséittning for OP da itg%irderna inte ar beslutade och saknas i Trafikverkets e°1tgéirdsplanering.

Lansstyrelsens 6vergripande stéllningstaganden avseende skyldighet att limna synpunkter enligt
3 kap. 16 § PBL anges har i punktform.

® Liansstyrelsen bedomer att det finns risk for att riksintresse for kulturmiljévarden (3 kap.
6 § MB) inte tillgodoses. Lansstyrelsen saknar vigledning och stallningstaganden fér alla
omraden som omfattas av riksintresset med undantag fran M37 Agerod — Bosjokloster —
Molleriket.

® Lansstyrelsen bedomer att det finns risk for att riksintresse for anldggningar och
kommunikationer (3 kap. § 8 MB) inte tillgodoses. Lansstyrelsen anser att det saknas
beskrivning av hur riksintresse for kommunikation kommer att tillgodoses och vilka

konsekvenser planforslaget har pa riksintressena.
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® Ho6rs kommun har i framtagna handlingar konstaterat att buller kommer att hanteras i
den fortsatta planeringen. Lénsstyrelsen bedomer darmed att frégan kvarstar infor

fortsatt planléiggning och provning.

® Lansstyrelsen bedomer att fragan om forenlighet med strandskyddslagstiftningen kvarstar
vid kommande planléiggning och provningar for féreslagen utbyggnad av reningsverket

vid Ormanas och Jagersbo camping.

Lansstyrelsens synpunkter
Riksintresse for kulturmiljovarden (3 kap. 6 § MB)

Riksintresse for kulturmiljévarden M37 Ageréd — Bosjokloster — Molleriket beskrivs ingaende
och férdjupat utifran virdekdrnor inom det stérre omradet, vilket ar positivt. I anslutning till de
utvecklingsomraden som ror riksintresset finns dven redovisade bedomningar av paverkan pa
riksintresset. Lansstyrelsen ser ingen orsak att géra nagon annan bedémning an kommunen i
dessa delar. Lansstyrelsen saknar dock vagledning och stillningstaganden till hur virden inom
riksintresset i 6vrigt kan sakerstillas och utvecklas. Endast en kort text redovisar sadan hansyn,
och denna saknar helt egna kommunala och platsspecifika stallningstaganden. Lansstyrelsen
bedomer att detta ger svaga forutsittningar att hantera riksintressets varden vid lovgivning,

vilket pa sikt kan leda till att virdena férsvagas.

Riksintresse anldggningar for kommunikationer (3 kap §8 MB)

Vig E22, vag 13 (Hoor-Ystad) samt vag 23 i Ho6rs kommun ar utpekade som riksintresse for
kommunikationer enligt 3 kap 8§ miljobalken. Figur H4.1.4 i Hansynsdelen av 6versiktsplanen
6verensstimmer inte med beskrivningen i text avseende vilka vagar som ar av riksintresse i
Ho66rs kommun. Kartan kan tolkas som att hela vag 13 samt vag 17 ar av riksintresse, vilket inte
ar korrekt och behéver dndras i 6versiktsplanen. Vig 17 ar inte av riksintresse, och vag 13 ar av

riksintresse pa strackan Ho6r-Ystad.

Léinsstyrelsen anser att det saknas beskrivning av hur riksintresse for kommunikation kommer att
tillgodoses och vilka konsekvenser planférslaget har pa det riksintresset. Léinsstyrelsen gor
darmed bedémningen att fréigor som beror riksintresset for kommunikation kvarstar infor

kommande planléggning och provning.

Strandskydd

Léinsstyrelsen delar uppfattningen att det ar méjligt att i framtiden utveckla reningsverket inom
strandskyddat omrade. En noggrann provning mot strandskyddsbestéimmelserna i samband med

detaljplaneléggning kommer dock bli nédvéndig.
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Lénsstyrelsen
Skane 2018-03-29 Dnr 401-1615-2018

Lansstyrelsen ser aven vissa mojligheter att utveckla Jagersbo camping vid prévning mot
strandskyddsbestimmelserna. I detta sammanhang vill Lansstyrelsen papeka att det oftast ar
littare att forena uppstéllningsplatser for husvagnar och husbilar dn med t.ex. stugor och andra
permanenta anlaggningar med strandskyddet. Lansstyrelsen anser att det generellt sett ar
lampligare att prova ett upphévande av strandskyddet vid detaljplanering an att hantera det som

en dispens.

Lénsstyrelsen gor bedémning att fré’tgan om utbyggnad inom strandskyddat omrade for ]éigersbo

Camping och reningsverket vid Ormands kvarstar vid fortsatt planliggning och prévning.

Lansstyrelsens Radgivning

Ringsjobandet

Lansstyrelsen anser att i en kommunomfattande 6versiktsplan bor tidigare fordjupade
oversiktsplaner arbetas in i det dokumentet av tydlighetsskal. Den férdjupade 6versiktsplanen
for Ringsjobandet redovisas som fortsatt gallande med andringar. Lansstyrelsen har inte kunnat
ta stallning till forandringar av fordjupningen da handlingarna som ska provas i sin helhet inte
ingatt i granskningen. Lansstyrelsen bedémer att det granskningsyttrande som Lansstyrelsen
avgett (Lansstyrelsens DNR 402-29113-15) till den f6rdjupade 6versiktsplanen for
Ringsjobandet fortsatt galler.

Buller

Avseende figur H5.2.3 och H5.2.4 vill Lansstyrelsen fortydliga att kartorna ar redovisade i
Lden, det vill siga det europeiska mattet for buller. De europeiska matten for buller skiljer sig
fran svenska matt och matten har olika anvandningsomraden. Lden ar inte jamforbart med de
svenska ekvivalent- och maxnivéerna. Fér Sverige galler mal, matt och atgardsplaner enligt

beslut fran riksdag och regering.

Fornlamningar

Avseende redovisade utvecklingsomraden vill Lansstyrelsen papeka att det i anslutning till flera
av dessa finns kidnda fornlamningar som behover hanteras i den fortsatta planeringen.
Arkeologisk utredning kommer aven att krivas av omraden som planeras fér exploatering for att
faststalla om ytterligare fornlimningar finns inom omradena. Chansen att patraffa fornlamningar
ar exempelvis stor i anslutning till strinderna lings Ringsjobandet. Lansstyrelsen uppmanar
déarfor kommunen att redan tidigt i planeringen samrada med Lansstyrelsens kulturmiljéenhet

om behovet av arkeologiska insatser.
Inom utbyggnadsomrﬁdet Maglehill finns tva boplatsomraden som ar registrerade i FMIS.

Liinsstyrelsen har tidigare efter genomférd férundersékning tagit stiillning till att ytterligare

arkeologiska 5tgéirder inte behovs i anslutning till léimningarna.
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Lénsstyrelsen
Skane 2018-03-29 Dnr 401-1615-2018

Infrastruktur

Kommunen bor uppdatera 6versiktsplanen vad giller Regional transportinfrastrukturplan for Skane,
RTI och Nationell plan for transportsystemet, NTI 2018-2029, innan antagandet sa att handlingen

inte ar inaktuell, eftersom de bada planerna kommer att antas innan sommaren 2018.

Kommunen har i sin planering utgatt fran att upp till 5 km fran en station ar ett stationsnara
lage. En stor del av bostadsutbyggnaden foreslas pa ett avstand som ar mer an 2 km fran
stationen. Lansstyrelsen anser inte dessa utbyggnadsomraden kan anses utgora stationsnara lige
och ger darfor inte en forutsittning for hallbar utbyggnad. Forslaget foljer inte kommunens mal

att nya bostader ska koncentreras i omraden med god kollektivtrafik.

Jarnvdg — Sodra stambanan

Utbyggnad till fyra spar pa Sédra stambanan (utéver Lund-Arl6v) finns inte med i det forslag till
ny Nationell plan for transportsystemet 2018-2029, som Trafikverket efter direktiv och
infrastrukturproposition fran regeringen har tagit fram. Trafikverket anser dnda att det ar
positivt att kommunen lyfter fraigan om att reservera mark i jarnvagens narhet. Detta kan
behovas fér utveckling av jarnvagen, dven om fyra spar pa Sédra stambanan inte blir aktuellt.
Oberoende av hoghastighetsjarnvagen kan det i framtiden komma att bli aktuellt att exempelvis
forlanga befintliga vandspar pa Sédra stambanan vid Ho6rs station. Kommunen har i
markanvandningskartan inte markerat en ny strackning fér "eventuell hoghastighetsbana” genom
Hoor, vilket Lansstyrelsen anser ar korrekt hantering, innan det finns en beslutad korridor for

banan.

Beslutande

Detta yttrande har beslutats av lansoverdirektor Ola Melin. I den slutliga handléggningen har
enhetschef Kajsa Palo deltagit. Planhandlidggare Daniel Axelsson har varit féredragande.

Detta beslut har bekrdftats digitalt och har ddrfor ingen namnunderskrift.

Ola Melin

Daniel Axelsson

OVERSIKTSPLAN FOR HOORS KOMMUN - Utvecklingsdelen 2 1 7



Det har ar oversiktsplanen fér Ho6rs kommun. Planen antogs av kommun-
fullmaktige 20 juni 2018 och bestar av tva tryckta delar och en webbkarta.

Detta ar Utvecklingsdelen som innehaller malbild, utvecklingsstrategi och
forandringsforslag tillsammans med markanvandningskartan. Har lyfter H66rs
kommun fram de teman som ar i sarskilt fokus for kommunens utveckling.
Detta dokument riktar sig sarskilt till dig som vill férsta kommunens utveck-
ling i ett stérre sammanhang och som vill veta vad kommunen kommer att
satsa pa under de narmaste aren.

Hénsynsdelen ger en mer fullstéandig bild av de férutsattningar och allman-
na intressen som finns att ta hansyn till vid férandringar och utveckling. Det
ar i hansynsdelen som kommunen talar om vilka mer generella hdnsyn som
behover tas till olika intressen nar det kommer fragor om férandrad mark-
anvandning. Dokument &r anvandbart for dig som &r intresserad av ett speci-
fikt sakomrade.

Webbkartan ar det basta verktyget om du snabbt vill sétta dig in i vad som
galler pa en specifik plats. I webbkartan hittar du bade markanvandnings-
kartan och hansynsomraden. Du hittar webbkartan pa www.hoor.se.
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