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1 BAKGRUND OCH SYFTE

Elisefarm ligger sdder om Ringsjon, pa gransen mellan Ho6rs och Horby kommun i
Skane, se figur 1 och 2. Elisefarm vill exploatera omradet kring golfbanan och fa omra-
det detaljplanelagt for detta. Ambitionen ar att pa lang sikt bygga 600 - 750 bostader.
Omradet &r ca 58 ha stort.
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Figur 1. Planomradets lage markerat med réd ring, kartunderlag: viss.lanstyrelsen.se.
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Figur 2. Planomradet markerat med réd linje, kartunderlag: viss.lansstyrelsen.se.

Syftet med trafikutredningen &r att utreda de trafikala konsekvenserna av den plane-
rade utbyggnaden, dels inom planomradet, dels pa vagnatet i anslutning till planomra-

det.
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2 FORUTSATTNINGAR

21 PLANERAD UTBYGGNAD

Inom planomradet planeras huvudsakligen for utbyggnad av bostader - villor och rad-
hus — men aven for forskola, dldreboende, trygghetsboende, vardcentral, stall/ridhus
samt viss handel.

Figur 3. Planerad utbyggnad med befintlig anlaggning i norr med etapp A-C markerad, kélla:
lllustrationsplan 200114, Lloyds arkitekter.

Omfattningen av utbyggnaden som utgjort underlag for trafikutredningen uppgar till
foljande:

Typ Innehall

Bostéader 659 bostader

Forskola 120 barn

Aldreboende 60 boende

Trygghetsboende ca 100 bostader

Vardcentral -

Ridhus Stall och ridhus for inomhustraning for boende i naromradet, ej
ridskoleverksamhet.

Handel T ex mindre narbutik

Utbyggnaden av bostéder forvantas ske etappvis, dar den forsta etappen, etapp A ut-
gors av omradet narmast E22 och befintlig anlaggning. Etapp B och C ligger vaster om
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etapp A, dar etapp B forvantas byggs ut fore etapp C. De olika etapperna framgar av
bilden ovan dar etapp A avser bebyggelsegruppen ndrmast befintlig anlaggning, etapp
B den mellersta bebyggelsegruppen och etapp C bebyggelsegruppen langst bort fran
befintlig anlaggning. Verksamheterna antas byggas ut inom ramen for etapp A.

Bostaderna fordelar sig pa de olika etapperna enligt foljande sammanstallning, dar ett
hushall motsvarar en bostad och varje stadsvilla omfattar fyra hushall, i trafikalstrings-
berakningen:

Omrade A Omrade B

Hustyp Antal hus BTA BOA Hustyp Antal hus BTA BOA

Villa 1, 1-plans 35 6300 5320 Villa 1, 1-plans 44 7920 6688

Villa 2, 1-plans 30 5970 5040 Villa 2, 1-plans 0 0 0

Parhus, 2-plans 15 1860 1590 Parhus, 2-plans 0 0 0

Kedjehus, 2-plans 108 13392 11448 Kedjehus, 2-plans 107 13268 11342

Radhus, 2,5-plans 74 14948 12876 Radhus, 2,5-plans 0 0 0

Stadsvilla A, 2,5-plans 0 0 0 Stadsvilla A, 2,5-plans 5 1810 1560

Stadsvilla B, 2,5-plans 0 0 0 Stadsvilla B, 2,5-plans 9 4248 3708

Summa 262 42470 36274 Summa 165 27246 23298
Omrade C Hela omradet

Hustyp Antal hus BTA BOA Hustyp Antal hus BTA BOA Antal hushall
Villa1, 1-plans 46 8280 6992 Villa1, 1-plans 125 22500 19000 125
Villa 2, 1-plans 16 3184 2688 Villa 2, 1-plans 46 9154 7728 46
Parhus, 2-plans 0 0 0 Parhus, 2-plans 15 1860 1590 15
Kedjehus, 2-plans 0 0 0 Kedjehus, 2-plans 215 26660 22790 215
Radhus, 2,5-plans 0 0 0 Radhus, 2,5-plans 74 14948 12876 74
Stadsvilla A, 2,5-plans 17 6154 5304 Stadsvilla A, 2,5-plans 22 7964 6864 88
Stadsvilla B, 2,5-plans 15 7080 6180 Stadsvilla B, 2,5-plans 24 11328 9888

Summa 94 24698 21164 Summa 521 94414 80736 { 659

e

Ca 35% av de planerade bostader ligger i H66rs kommun och 65% i Horby kommun.

2.2  VAGNAT OCH BILTRAFIKFLODEN
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Figur 4. Vagnat med vagnummer, kalla Openstreetmap © Openstreetmap bidragsgivare.
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E22 passerar norr om planomradet. Vagen ar motorvag med tva korfalt i vardera rikt-
ningen med hastighetsbegransningen 110 km/tim. Vagen ingér i det funktionellt prio-
riterade vagnat och ar en TEN-T vag, dvs den ingar i Trans-European Transport
Network, vilket innebar att den ar av sarskild internationell betydelse. Vagen ar ocksa
rekommenderad for transporter med farligt gods. E22 gar mot Lund/Malm6/Kdpen-
hamn i vaster och mot Horby/Kristianstad/Blekinge och vidare norrut utmed ostkusten
i Oster.

Nordvast om planomradet gar riksvag 17, fran trafikplats Fogdarp p& E22 och vidare
norrut mot bland annat Esldv. Vagen ar vanlig vag, 7,5 m bred, med hastighetsbe-
gransningen 70 km/tim. Vag 17 ar en regionalt viktig vag och ar rekommenderad for
transporter med farligt gods. Vag 17 leder mot nordvast via vilken man nar H66r (vag
23 norrut), Eslov och i forlangningen Landskrona och E6 i vaster.

Lokalt narmast planomradet passerar vag 1121. Vagen ar vanlig vag, 7,5 m bred och
med hastighetsbegransningen 70 km/tim. Via vdg 1121 kan man kdra mot Horby och
vag 13 oster om Elisefarm.

Vag 1121 ansluter till vAg 1140 norr om E22. VAg 1140 &r 7 m bred med hastighetsbe-
gransningen 70 km/tim och ansluter i sin tur till vag 17 i vaster.

Vagarna 1121 och 1140 utgor de huvudsakliga tillfartsvagarna till planomradet. Enligt
Trafikverket ar det inte aktuellt med sankt hastighet pa vag 1121 och vag 1140.

Det aktuella vagnatet trafikeras enligt Trafikverkets trafikrdkningar trafikfléden redovi-
sade i tabellen nedan, dubbelriktade floden. Trafikraknepunkternas lage framgar av Fi-
gur 5 nedan, under tabellen.

Det kursiva flodet i punkt 4 utgar fran de trafikrakningar som finns for den aktuella
vagen men har givits ett tillskott fran den befintliga verksamheten da det inte finns
nagra trafikrakningar pa de aktuella avsnitten av vagarna.

Kursiva fléden i punkt 2 och 5 har bedémts baserat pd omgivande trafikrakningar.

Trafikrakningar
Totalt antal | Andel tung

Vagavsnitt fordon trafik Raknear
1|Vag 17 norr vag 1140 2520 13% 2018
2 |Vag 17 norr om E22 2420 11% 2019
3|Vag 1121 dster om Elisefarm 190 16% 2013
4 |Vag 1121 vaster om Elisefarm 390 10% 2013
5|Véag 1140 vaster om 1121 560 6% 2016
6 | Vag 1140 6ster om 1121 360 7% 2016
7 | E22 6ster om trafikplats Fogdarp 13500 12% 2015
8 | E22 vaster om trafikplats Fogdarp 12240 13% 2015
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Figur 5. Lagen for redovisade trafikrakningar och bedémda fléden, kartunderlag: Openstreetmap ©
Openstreetmap bidragsgivare.

23 KOLLEKTIVTRAFIK

2.3.1 BUSS

| nara anslutning till planomrédet, vid vagporten under E22, finns busshallplats Fog-
darp vilken trafikeras av Skanetrafikens busslinjer Skdneexpressen 1 och 2 samt linje
474. Linjerna trafikeras enligt féljande under en vardag:

Linje

Strackning

Antal turer per vardag,

bada riktningarna

Skaneexpressen 1 Malmé-Kristianstad 88
Skaneexpressen 2 Lund-Horby 88
Linje 474* Eslov-Horby 29

* Gar endast dagtid mandag-fredag.

2.3.2 HOGHASTIGHETSIARNVAG

Trafikverket planerar for hdghastighetsjarnvdg mellan Hassleholm och Lund, ca 70 km
lang ny dubbelspérig stambana med hastigheten 320 km/h for hdghastighetstadg och
250 km/h for snabba regionaltag.

Planerad byggstart for hoghastighetsjarnvagen ar ndgon gang mellan 2027-2029.
Byggtiden uppskattas grovt till ca tio ar. | nulaget pagar en lokaliseringsutredning som
forvantas vara klar ar 2022.

Planomradet ligger i utredningsomradets sodra del, se bild nedan hamtad fran sam-
rddsunderlaget till jArnvagvagsplanen for hoghastighetsjarnvagen.
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Utredningsomrade for hoghastighetsjarnvag Hassleholm-Lund med aktuellt 1age markerat, kalla:
Samradsunderlag Hoghastighetsjarnvag Hassleholm-Lund, Jarnvagsplan rev 181203.

24 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Separerad gang- och cykelbana finns utmed vag 1140 och vag 1121 fran vag 17 i vas-
ter till busshallplatsen pa E22 vid vagporten for vag 1121 under E22 vaster om plan-
omradet. Cykelbanan ar separerad fran vagbanan med kantstdd. Bilvagarna korsas i
plan utan séarskild markering eller hastighetssékring. | 6vrigt hanvisas till cykling i
blandtrafik.
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Figur 6. Cykelbana, gron linje, till busshallplatsen vid E22, kalla NVDB.

Det finns inga rakningar avseende antalet gadng-och cykeltrafikanter pa& vagnatet kring
planomradet. Bedomningen ar att detta sannolikt ar mycket begransat och att den
framsta méalpunkten ar busshallplatsen vid E22.

25 OLYCKSSTATISTIK

Olycksstatistik for det studerade vagnatet har hamtats frdn STRADA for femarspe-
rioden 20140701-20190701.
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Figur 7. Olycksstatistik fran STRADA 20140701-20190701, uttagsdatum 20191002.
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Totalt har det intraffat 14 olyckor i omradet, varav 11 med personskada. Skadefdljden

har huvudsakligen varit lindrig/mattlig men tva olyckor hade allvarlig skadefé6ljd dar
tva personer skadats allvarligt.
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3 KONSEKVENSER

3.1 BILTRAFIKALSTRING

Trafikalstringsberdkningar har genomfoérts for dagens situation med befintlig verksam-
het samt for framtida situation med planerade utbyggnader.

3.1.1 NULAGE

Den befintliga verksamhetens trafikalstring har beraknat utifran erhallna uppgifter av-
seende antal bestkare, anstéallda och transporter. | tabellen redovisas antal fordonsro-
relser, in+ut, per medeldygn. Antalet fordonsrorelser per dygn berédknas som antalet

besokare eller anstallda dividerat med antalet personer per fordon multiplicerat med 2
(en fordonsrdrelse in och en fordonsrorelse ut).

Antal beso- Antal perso- | Antal fordonsro-
kare/ ner/fordon relser

anstallda/ in+ut/dygn
Nuvarande verksamhet leveranser
Golfbanan
Antal golfare/medeldygn 20 1,5 =20/1,5*2=26,7
Spa
Antal bestkare/medeldygn 10 1,5 =10/1,5*2=13,3
Restaurang
Antal bestkare/medeldygn 70 1,5 =70/1,5*2=93,3
Hotell
Antal boende/medeldygn 15 1,5 =15/1,5*2=20
Konferenser
Antal konferensbestkare/medeldygn 10 1,5 =10/1,5*2=13,3

15 =125/1,5*2=166,

Totalt antal bes6kare/medeldygn 125 6
Antal anstéllda totalt alla verksamhet-
erna
Totalt/medeldygn 15 1,2 =15/1,2=25
Antal leveranser totalt alla verksam-
heter
Totalt/medeldygn 4 - =4*2=8
Total trafikalstring, fordonsrorel- 199,6
ser/medeldygn
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Totalt berdknas den befintliga verksamheten alstra knappt 200 fordonsrérelser per

dygn in+ut till anlaggningen.

3.1.2 NOLLALTERNATIV

I nollalternativet antas den befintliga verksamheten finnas kvar med samma omfatt-

ning som idag.

Mindre utbyggnadsplaner finns avseende hotell- och konferensdelarna men det ar osé-
kert nar i tiden dessa kommer till stdnd. Dessa antas inte paverka verksamhetens tra-
fikalstring i ndgon storre omfattning.

3.1.3 UTBYGGNADSALTERNATIV

Trafikalstringsberdkningarna for bostader har i de tidigare versionerna av trafikutred-
ning baserats pa underlag avseende bilresande som inhamtats fran Region Skanes
resvaneundersokning for Skdne 2018 for HO6r/Horby kommun, i kombination med sta-
tistik frAn SCB avseende antal boende per hushall. Detta underlag gav ett alstringstal
pa ca 5,2 fordonsrdérelser per hushall och dygn, inkl tillskott pa 15% for nyttotrafik. Det
beradknade alstringstalet ligger dven i linje med Trafikverkets alstringsverktyg.

HB6rs kommun brukar rdkna med 6-8 fordonsrdrelser/bostad. Fortsattningsvis an-
vands alstringstalet 6 fordonsrorelser/hushall for bostaderna, dvs nagot hogre an
vad statistiken och Trafikverkets alstringsverktyg redovisar.

For verksamheterna har trafikalstringsberakningen baserats pa erhallet underlag och
antaganden kring antal bestkare/anstéallda per dygn mm.

Samtliga gjorda antaganden redovisas i tabellen nedan.

Utbyggnadsplanerna berdknas ge upphov till foljande tillkommande trafik.

Innehall Antal Berdknad trafikalstring Antaganden for alstring
per medeldygn
=659*6=3954
Bostader 659 radhus/villor Totalt 3954 fordonsrérel- 6 fordonsrorelser/hushall
ser/dygn
6 avdelningar med 20 barn per avdel-
=6*20*90%/1,3*4*90%=299,1 ning (enl H66rs kommun.
+ 90% av barnen antas koras till/fran for-
=6*4*95%/1,2*2=38 skolan 1,3 barn/bil (syskon), a 4 for-
" + donsrdrelser/bil och dygn
Forskola 120 barn =1*2=2 90% kommer utifran
+4 anstallda/avdelning, 95% aker bil,
Totalt 339,1 fordonsrorel- 1,2 personer/bil, a 2 fordonsrorel-
ser/vardagsdygn ser/bil och dygn.
+1 leverans/dygn (mat, material etc)
—a0%o—
=0072=120 2 bilforflyttning/boende och dygn (be-
sOkare, sjukresor etc)
= * * 0 *)—
6070,33 95f/l’2 2=31.4 +0,33 anstéallda/boende (samma som i
Aldreboende 60 boende —1*9=2 Maglehill i H66r), 95% i bil, 1,2 perso-
T ner/bil, a 2 fordonsrorelser/bil och
Totalt 153,4 fordonsrorel- dygn .
+1 leveranser/dygn (mat, material mm)
ser/dygn
=100*3=300 3 bilforflyttning/boende och dygn (be-
+3*95%*2=5,7 sOkare, sjukresor etc)
Trygghetsboende ca 100 boende Totalt 305,7 fordonsrorel- +3 anstallda/dygn, 95% i bil, a 2 for-
ser/dygn donsrorelser/bil och dygn
=8*3*5*1*95%/1*2=228 Mottagning 8 timmar/vardag
Vardcentral 3300 kvm + 3 patienter/timma och vardgivare, 95%
=(5+3)*95%/1,2*2=12,7 i bil, 1 vardtagare per bil
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Innehall Antal Beraknad trafikalstring Antaganden for alstring
per medeldygn
+ 5 vardgivare per dag (lakare, di-
=2*2=4 striktskdterska, sjukgymnast etc)
3 dvrig personal (reception, stad etc),
Totalt 244,7 fordonsrorel- 95% i bil, 1,5 personer/bil, a 2 for-
ser/dygn donsrorelser/bil och dygn
+2 leveranser/dygn (prover, material
etc)
2-4 ryttare/timma, 4 timmar/medel-

. dygn => 16 besdkare/veckomedel-
?é?glézr?gg iS(t)iq"ré- =4*4*1*2=32 dygn, 1 besotkare/bil (med hasttrailer),
det Totalt 32 fordonsrorelser/dygn | a 2 fordonsrdrelser/bil och dygn.

Ridhuset antas skotas av den befintliga
verksamheten.
Trafikverkets trafikalstringsverktyg ka-
tegori narbutik pa landsbygd i H66rs

. =70*0,6=42 kommun.

Butik ca 520 kvm Totalt 42 fordonsrorelser/dygn | 40% av de bilburna besdkarna antas
vara boende/besokare i omradet som
stannar till pd vagen.

Totalt fordonsrorelser/medeldygn ~5070,9

Totalt berdknas den planerade utbyggnaden alstra knappt 5100 fordonsrorelser/dygn
in+ut till planomradet.

3.2 TRAFIKFORDELNING

Trafikens fordelning pa vagnatet kring planomradet har baserats pa resvaneundersok-
ningar for Skane och det underlag avseende bilresor till/frdn Ho6r och Horbys kommu-
ner som redovisas i dessa.

En stor del av biltrafiken goérs internt inom kommunerna, drygt 30%, och dessa bada
kommuner har ocksé ett stort utbyte mellan sig, knappt 15%.

Utover den "interna” biltrafiken har en stor del av biltrafiken mal/startpunkt i framfor
allt Malmé/Lund och 6vriga sydvastra Skane, drygt 20%, och en relativt stor andel kor
mot Eslov, Hassleholm och Helsingborg (20%). Knappt 10% av bilresorna &r riktade mot
sydost (Sjobo, Ystad, Simrishamn mm) och en liten del har mal Gsterut t ex Kristian-
stad, knappa 5%.

Baserat pd mal/startpunkt enligt ovan och vagnatets utformning och hur planomradet
kopplar till detta har trafiken till/fran planomradet antagits fordela sig enligt foljande:

Fordelning be- | Fordelning till-
Andel av den totala trafi- fintlig verk- kommande tra-
Vag/riktning ken samhet fik
Vag 17 m fl mot nord-
vést 40% 80 2030
E22 vésterut 25% 50 1270
E22 osterut 25% 50 1270
Vag 13 m fl mot sydost 10% 20 500
Summa 100% 200 5070

| de stora andelarna som antas valja vag 17 mot nordvast och E22 &sterut ligger intern
trafik inom/mellan kommunerna bl a till kommuncentra Ho6r och Horby.
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TYRENS

Merparten av trafiken antas vélja att kdra vAg 1121 och vag 1140 vasterut och ansluta
till vag 17 norr om trafikplats Fogdarp, dar drygt héalften av trafiken kor mot trafikplat-
sen och E22 och resterande trafik kér norrut pa vag 17.

Den nyalstrade trafiken ansluter till omradet via den nya infartsvagen.

3.3 FRAMTIDA BILTRAFIKFLODEN

Dagens trafik enligt Trafikverkets trafikrakningar pa vagnatet kring planomradet har
raknats upp till prognosaret 2040 med hjalp av Trafikverkets upprakningstal for Skane
lan gallande fran 2018-04-01.

I nollalternativet 1aggs ett tillskott i enlighet med nuléget till de uppréknade trafiksiff-
rorna. Kursiva floden ar bedoémda. Trafikflodet pa& vagnatet i nollalternativet beraknas
uppga till foljande, trafikflodespunkternas lage pa vagnatet redovisas i Figur 8. Lagen
pa vagnatet for redovisade trafikfloden i nollalternativet, kartunderlag: Openstreetmap
© Openstreetmap bidragsgivare.:

Nollalternativ 2040
Totalt antal | Andel tung
Vagavsnitt fordon trafik
1|Vag 17 norr vag 1140 3500 14%
2 |Vag 17 norr om E22 3300 11%
3|Vag 1121 dster om Elisefarm 300 16%
4 |Vag 1121 vaster om Elisefarm 500 11%
5|Véag 1140 vaster om 1121 700 6%
6 | Vag 1140 6ster om 1121 500 7%
7 | E22 6ster om trafikplats Fogdarp 19300 13%
8 | E22 vaster om trafikplats Fogdarp 17500 14%
3
p 5.

Figur 8. Lagen pa vagnatet for redovisade trafikfloden i nollalternativet, kartunderlag: Openstreetmap ©
Openstreetmap bidragsgivare.
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TYRENS

| utbyggnadsalternativet har dagens trafik enligt Trafikverkets trafikrakningar rdknats
upp till prognosaret 2040 pa samma satt som i nollalternativet. Till de uppraknade flo-
dena har tillskott for saval befintlig verksamhet som planomradets trafikalstring lagts.
Trafikflodespunkternas lage pa vagnatet redovisas i Figur 9. Kursiva floden ar be-
domda.

Utredningsalternativ 2040

Totalt antal | Andel tung
Vagavsnitt fordon trafik
1|Vag 17 norr vag 1140 5600 10%
2 |Vag 17 norr om E22 5900 7%
3|Vag 1121 dster om Elisefarm 800 7%
4 |Vag 1121 vaster om Elisefarm 5000 4%
5|Véag 1140 vaster om 1121 5200 3%
6 | Vag 1140 6ster om 1121 500 7%
7 | E22 6ster om trafikplats Fogdarp 20600 12%
8 | E22 vaster om trafikplats Fogdarp 18800 13%
9 | Vag 1121 mellan befintlig och ny infart till Elisefarm 1000 6%

3
6 2 Bef infartsvég

o \
z Ny infartsvag

Figur 9. Lagen pa vagnatet for redovisade trafikfloden i utredningsalternativet, kartunderlag:
Openstreetmap © Openstreetmap bidragsgivare.
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TYRENS

3.3.1 TRAFIKFLODET INOM PLANOMRADET

Trafiken alstrad av de planerade utbyggnaderna har 6versiktligt bedomts uppga till fol-
jande nivaer pa uppsamlingsgatan och infartsvagarna enligt Figur 10. | flodet pa den
befintliga infartsvagen i norr ingar aven trafik till den befintliga verksamheten.

Jlrcs

UnuAwWoy AQOH

Figur 10. Trafikflodets fordelning inom planomradet vid full utbyggnad, etapp A, B och C, bildkalla:
lllustrationsplan 200114, Lloyds arkitekter.
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TYRENS

3.3.2 TRAFIKFLODEN ETAPPUTBYGGNAD

| tabellerna nedan redovisas trafikflodena pd omgivande vagnat och inom planomradet
vid etapputbyggnad. Prognosaren for etapperna har antagits till 2030 for utbyggnad av
etapp A och 2035 for utbyggnad av etapp B. Full utbyggnad enligt ovan, kap 3.3, om-
fattar aven utbyggnad av etapp C. Trafikflodespunkternas lage framgar av Figur 9.

UTBYGGNAD AV ETAPP A PROGNOSAR 2030

Trafikrakningar Nollalt 2030 Utredningsalt 2030

Vagavsnitt Totalt  |Andel Ib |raknedr Totalt  |Andel Ib Totalt  |Andel Ib
1|Vé&g 17 norr vag 1140 2520 13% 2018 3000 14% 4180 11%
2|Vag 17 norr om E22 2420 11% 2019 2800 11% 4280 8%
3[Vag 1121 dster om Elisefarm 190 16% 2013 200 20% 490 9%
4|Vag 1121 vaster om Elisefarm 390 10% 2013 400 12% 2860 4%
5|Vég 1140 vaster om 1121 560 6% 2016 600 % 3060 3%
6|Vag 1140 éster om 1121 360 % 2016 400 8% 400 8%
7|E22 6ster om trafikplats Fogdarp 13500 12% 2015 16700 13% 17440 12%
8|E22 vaster om trafikplats Fogdarp 12240 13% 2015 15200 14% 15940 13%
9[Véag 1121 vaster om Elisefarm fore ny ansl 390 10% 2013 500 11% 790 8%

Kursiva floden ar bedomda baserat pa rakningar i annat lage.

Figur 11. Trafikflodets fordelning inom plahomrédet etapp A, bildkéalla: lllustrationsplan 200114, Lloyds
arkitekter.
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TYRENS

UTBYGGNAD AV ETAPP B (INKL ETAPP A) PROGNOSAR 2035

Trafikrakningar Nollalt 2035 Utredningsalt 2035
Vagavsnitt Totalt  |Andel Ib |raknedr Totalt  |Andel Ib Totalt  |Andel Ib
1|Vé&g 17 norr vég 1140 2520 13% 2018 3200 14% 4880 10%
2|Vag 17 norr om E22 2420 11% 2019 3000 11% 5100 8%
3[Vag 1121 dster om Elisefarm 190 16% 2013 300 14% 720 %
4|Vag 1121 vaster om Elisefarm 390 10% 2013 500 10% 4080 4%
5[Vvag 1140 vaster om 1121 560 6% 2016 700 6% 4280 3%
6|Vég 1140 6ster om 1121 360 % 2016 500 % 500 %
7|E22 6ster om trafikplats Fogdarp 13500 12% 2015 18000 13% 19050 12%
8|E22 vaster om trafikplats Fogdarp 12240 13% 2015 16300 14% 17350 13%
9|Véag 1121 vaster om Elisefarm fore ny ansl| 390 10% 2013 500 11% 920 %
Kursiva floden ar bedomda baserat pa rakningar i annat lage.
e
Figur 12. Trafikflodets fordelning inom plaﬁomrédet etapp A och B, bildkalla: Illustrationsplan 200114,
Lloyds arkitekter.
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TYRENS

3.3.3 SAMMANSTALLNING TRAFIKFLODEN FULL UTBYGGNAD

| tabellen nedan ar trafikflodena, dubbelriktade fordonsrorelser/dygn vid de studerade
situationerna sammanstéllda. Punkternas lagen framgar av Figur 13 under tabellen.

Trafikrakningar Nollalt 2040 Utredningsalt 2040

Vagavsnitt Totalt  |Andel Ib |raknedr Totalt  |Andel Ib Totalt  |Andel Ib
1|Vé&g 17 norr vég 1140 2520 13% 2018 3500 14% 5600 10%
2|V&g 17 norr om E22 2420 11% 2019 3300 11% 6000 %
3[Vag 1121 dster om Elisefarm 190 16% 2013 300 16% 800 %
4|Vag 1121 vaster om Elisefarm 390 10% 2013 500 11% 5100 4%
5[Vvag 1140 vaster om 1121 560 6% 2016 700 6% 5300 3%
6|V&g 1140 6ster om 1121 360 % 2016 500 % 500 %
7|E22 6ster om trafikplats Fogdarp 13500 12% 2015 19300 13% 20600 12%
8|E22 vaster om trafikplats Fogdarp 12240 13% 2015 17500 14% 18800 13%
9|Véag 1121 vaster om Elisefarm fore ny ansl 390 10% 2013 500 11% 1000 6%

Kursiva floden ar bedomda baserat pa rakningar i annat lage.

Figur 13. Lagen pa vagnatet for redovisade trafikfloden, kartunderlag:

bidragsgivare.

£

Openstreetmap © Openstreetmap
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TYRENS

3.4 PARKERINGSBEHOV

3.4.1 PLANERAD UTBYGGNAD

Horby kommun har en parkeringsstrategi frAn 2018 som anger parkeringstal for bosta-
der och verksamheter. | parkeringsstrategin anges att dessa huvudsakligen galler for
Horby tatort men att de &r applicerbara for hela kommunen.

HB6rs kommun &t ta fram ett forslag till parkeringsplan med parkeringsnorm for bo-
stader och verksamheter ar 2013. Denna har inte antagits av kommunfullmaktige men
har anvants som utgangspunkt for berakning av parkeringsbehovet for den planerade
utbyggnaden.

De angivna parkeringstalen stdmmer bitvis val 6verens, men skiljer sig i vissa fall for
verksamheter och Horby kommun anger dven olika tal beroende pa férutsattningarna.

| tabellerna nedan redovisas utgangspunkten for berakningarna, kommunernas parke-
ringstal per kategori och vilket parkeringsbehov dessa kan ge upphov till.

Utbyggnadens perifera lage utanfor tatort och att befolkningsunderlaget som utbygg-
naden medfor ar relativt begransat beddms medféra att moéjligheterna att reducera
parkeringstalen, t ex genom olika mobilitetsatgarder, ar sma.

Berékningarna visar att det beh6vs ca 1470-1500 bilplatser (bpl) samt ca 2115-2160
cykelplatser (cpl). Merparten av dessa utgor platser vid bostaderna och forutséatts hu-
vudsakligen anordnas pa den egna fastigheten. Exakt hur manga platser som kommer
att anldggas, var dessa placeras och hur de utformas redovisas narmare i detaljplane-
och bygglovsskedena.
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3.4.2 PARKERINGSBEHOV BIL — ANTAL BILPLATSER

Parkeringstal
Bilplatser/enhet

Parkeringsbehov
antal bilplatser (bpl)

Innehall Antal Hoérby H60r Hoérby H60r Kommentar
. Enskild parkering pa egen fastig-
Bostader 659 raI%TUS/V” 2 per bostad 2 per bostad 1318 1318 het. Med samlad parkering kan
p-talet minskas.
Anstélida 10/1000 03 anan plats, Kan ptalet for
Forskola 1125 kvm . kvm Ansj[_allda 8/1000 kvm 11-19 14 bestkare séttas till O enl Horbys
Bestkare 0-7/1000 Bestkare 4/1000 kvm . L
kvm strategi. Sannolikt inte aktuellt
hér.
N Anstéallda 1,5/1000
Aldreboende 5468 kvm @2:@?;?2 iﬁ'ggg E:,/nrq kvm 16 25
Bestkare 3/1000 kvm
ca 100 boende
Trygghetsboende max 2 anstalld@ i i 102 102 Ar_l_tag 1 bpl/bostad + 2 for an-
pa plats samti- stéllda
digt
. Anstéllda 1,5/1000 Horbys parkeringstal bedéms
Vardcentral 3290 kvm @2:@?;?2 iﬁ'ggg E:,/nrq kvm 10 15 vara nagot laga med tanke pa
BesOkare 3/1000 kvm det bilorienterade laget.
Max 4 ryttare per timma + dver-
. i i lapp i tid foér lossning och last-
Ridhus ca 1800 kvm 8 8 ning av hastar. Plats for hasttrai-
ler.
Antalet platser for besokare kan
vara hogt, da uppehallstiden
Ovrig handel . sannolikt ar kort. Horbys strategi
. Anstéllda 5/1000 kvm Anstdllda 4,5/1000 ger mdjlighet att minska antalet
Butik ca 520 kvm - kvm 2,5-12,5 15 » " .
Besokare 0-20/1000 . platser for bestkare om butiken
Bestkare 25/1000 kvm . A -
kvm ligger centralt i tatort dar det
finns ett storre utbud av allméan
parkering.
Totalt 1468-1486 1497
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3.4.3 PARKERINGSBEHOV CYKEL — ANTAL CYKELPLATSERPLATSER

Parkeringstal

Parkeringsbehov

Cykelplatser/enhet antal cykelplatser (cpl)
Innehall Antal Hoérby HOO6r Hoérby HOOr Kommentar
Bostader 659 raI%TUS/V”- 3 per bostad 3 per bostad 1977 1977 P& enskild fastighet.
N Anstéllda 6/1000 kvm
Forskola 1125 kym | Anstallda /1000 kvm | "o i) o6 12.5/1000 11 21 -
Besokare 4/1000 kvm kvm
Anstéllda 1,5/1000 . N
’ . Antalet cykelplatser for besok
Aldreboende 5468 kvm kvm Anstéllda 1/1000 kvm 11 36 errllligteH(?({jrg Esrrie;r%rbgisrﬁegre
Besokare 0,5/1000 BesoOkare 5,5/1000 kvm N . N
kvm tanke pa det bilorienterade laget.
ca 100 boende
max 2 anstéallda
Trygghetsboende pa plats samti- - - 100 100 Antag 1 cpl/bostad
digt
Anstéllda 1,5/1000 Ho0rs parkeringstal for bestkare
° kvm Anstéllda 1/1000 kvm . A
Vardcentral 3290 kvm Besokare 0,5/1000 Besokare 5,5/1000 kvm 7 21 k{;m vara hogt rr__led tanke pa det
kvm bilorienterade laget.
Ridhus. ei uppstallnin Anvandare av ridhuset har hast
> € UPp 9 ca 1800 kvm - - - - med sig, varfér behovet av cykel-
eller ridskola e
platser ar litet.
. Antalet platser for besokare kan
. Anstéllda 3/1000 kvm Anstéllda 3,5/1000 vara lagt, da handeln i stor ut-
Butik ca 520 kvm . kvm 8 5 - . i o
Besdkare 12/1000 kvm . strackning antas vanda sig till bo-
Besokare 6/1000 kvm . N
ende i omradet.
Totalt 2114 2160
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3.4.4 PENDLARPARKERING

Befintlig pendlarparkering vid busshallplatsen pa E22 har 13 bilplatser pa sodra sidan
av E22 och 14 bilplatser pa& norra sidan i nulaget, varav en plats for rorelsehindrade pa
respektive sida. P& sodra sidan finns 5 cykelplatser och pa norra sidan 15 cykelplatser.

En belaggningsstudie genomfdrd under vecka 50 visade att belaggningen pa sodra si-
dan av E22 uppgick till 2-3 bilar samt 3 cyklar och till 3-5 bilar samt 4-5 cyklar pa norra
sidan. Beldggningsstudien visar att det finns visst utrymme inom befintlig pendlarpar-
kering for fler pendlare.

Om det i framtiden visar sig att fler parkeringsplatser behdvs for pendlare kom det i
kommande detaljplan redovisas ett markomrade for eventuellt nya parkeringsplatser i
anslutning till vag 1121, inom 150 m gangavstand fran busshallplatsen pa sodra sidan
av E22, se Figur 15,. Till det norra hallplatslaget ar gangavstandet ytterligare ca 350 m,
da man far ga via befintlig gang- och cykelvag i vagporten under E22. Totalt ar det
mojligt att anordna 45 bilplatser och 100 vaderskyddade cykelplatser. | Figur 15 illu-
streras aven forslag till alternativ, genare, gang- och cykelvag till busshallplatsen.

Totalt finns darmed 72 bilplatser och 120 cykelplatser for pendlare med kollektivtrafik
som kor eller cyklar till busshallplatsen.

Ungeféarligt
lage ny
pendlar-
parkering

Pendlar- -
parkering .

* pendlar-
parkering

Figur 14. Busshallplats (busshpl) pad E22 med befintlig pendlarparkering norr och séder om E22 och befintlig
gang- och cykelvag (GC-vag) mellan hallplatslagena och vidare norrut mot vag 1140 (morkare gra asfalterad
yta parallellt med ljusare gra vagbana for biltrafik), kalla Hitta.se. | bilden har &ven ungefarligt lage for
kompletterande pendlarparkering for bil och cykel i anslutning till ny infartsvag markerats.

Enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg gors 85% av alla resor med bil (boende pa
landsbygd i HOGrs kommun). Baserat pa 659 bostader och 6 fordonsrérelser per bo-
stad berdknas darmed totalt antal resor till 4650 resor/dygn. Enligt alstringsverktyget
gors 2% av resorna med kollektivtrafik, dvs 93 resor/dygn, vilket innebéar att drygt 45
personer/dygn kan antas valja att resa med buss varje dag. Till dessa kommer an-
stéllda vid verksamheterna inom omradet, totalt ca 70 personer inklusive befintlig
verksamhet. Om 2% av dessa valjer att dka kollektivt tilkommer ytterligare 2 personer.

Hur manga av dessa som kor, cyklar eller gar till busshallplatsen ar svart att veta, men
det kan konstateras att utbudet av bil- och cykelplatser ger utrymme for fler &n 45-50
personer/dygn att kéra eller cykla till hallplatsen for att valja buss som huvudsakligt
fardmedel.
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Figur 15.Tillkommande pendlarparkering for cykel och bil inom planomradet i anslutning till vag 1121. |

bilden illustreras aven forslag till alternativ, genare, strackning av gang- och cykelvag mot busshéllplatsen,
rod streckad linje, bildkalla: lllustrationsplan 200114, Lloyds arkitekter.

35 FRAMKOMLIGHET

3.5.1 BIL

Generellt ar det normalt korsningarna som ar begransande for framkomligheten pa
vagnatet. Bedomningen ar att framkomligheten pa stracka pa de vagar som berors av
Okad biltrafik till f6ljd av den planerade utbyggnaden ar god aven efter utbyggnaden.

For de korsningspunkter som berdrs har kapacitetsberdkningar genomfért med hjalp
av Capcal version 4.3.0.4 med befintliga utformningar av korsningarna, dvs ett inga-
ende korfalt i varje anslutande ben, med vajningsplikt och hastighetsbegrdnsningen 70
km/tim. Motsvarande utformning har antagits for den nya anslutningen till planomra-
det.

Berdkningarna ar baserade pa foéljande antaganden:

Trafik Dimensionerande Riktningsfordelning
timma (dh) under dh

Befintlig trafik morgon 9% 55/45 (mot E22)
Befintlig trafik eftermiddag 12% 45/55 (mot E22)
Tillkommande trafik morgon 12% 60/40 (ut fran planomra-

det)
Tillkommande trafik eftermid- 10% 40/60 (ut mot planomra-
dag det)

Belastningsgraden i en korsning bor ligga under 0,8 for en trafiksituation 20 ar efter
Oppnande.
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V&g 17/vég 1140

Framkomligheten i vag 1140s anslutning till vag 17 har beraknats for prognosaret
2040 for morgonens samt eftermiddagens maxtimma.

Nedan redovisas resultaten fran kapacitetsberakningarna for nollalternativet, dvs utan
utbyggnaden, och utredningsalternativet med utbyggnad fér dimensionerande timme,
maxtimman, pa morgonen respektive eftermiddagen. Hogsta belastningsgrad ar mar-
kerad med fet stil.

Antal in- Medel- Kélangd
Nollalternativet | Rikt- | kommande Kapacitet Belastnings- | koldngd | 90th percentil
dh morgon ning* fordon fordon/timma grad (fordon) (fordon)
Vag 1140 frvést | HRV 7 680 0.01 0.0 0.0
Vag 17 fr norr HRV 173 1605 0.11 0.0 0.0
Vag 1140 fr ost HRV 26 771 0.03 0.0 0.0
Vag 17 fr syd HRV 131 1787 0.07 0.0 0.0
* HRV = Hoger Rakt fram Vanster
Antal in- Medel- Kélangd
Nollalternativet | Rikt- | kommande Kapacitet Belastnings- | kolangd | 90th percentil
dh eftermiddag | ning* fordon fordon/timma grad (fordon) (fordon)
Vag 1140 frvést | HRV 14 670 0.02 0.0 0.0
Vag 17 fr norr HRV 189 1573 0.12 0.0 0.0
Vag 1140 fr ost HRV 31 730 0.04 0.0 0.0
Vag 17 fr syd HRV 216 1758 0.12 0.0 0.0

* HRV = Hoger Rakt fram Vanster

Utredningsalter- Antal in- Medel- Kélangd
nativet Rikt- | kommande Kapacitet Belastnings- | koldngd | 90th percentil
dh morgon ning* fordon fordon/timma grad (fordon) (fordon)
Vag 1140 frvést | HRV 7 412 0.02 0.0 0.0

Vag 17 fr norr HRV 269 1169 0.23 0.1 0.1

Vag 1140 fr ost HRV 357 634 0.56 0.9 2.1

Vag 17 fr syd HRV 256 1861 0.14 0.0 0.0
* HRV = Hoger Rakt fram Vanster

Utredningsalter- Antal in- Medel- Kélangd
nativet Rikt- | kommande Kapacitet Belastnings- | koldngd | 90th percentil
dh eftermiddag | ning* fordon fordon/timma grad (fordon) (fordon)
Vag 1140 frvést | HRV 14 461 0.03 0.0 0.0

Vag 17 fr norr HRV 309 1039 0.30 0.2 0.2

Vag 1140 fr ost HRV 215 536 0.40 0.4 0.9

Vag 17 fr syd HRV 372 1841 0.20 0.0 0.0

* HRV = Hoger Rakt fram Vanster

Berdkningarna visar att belastningsgraden vid prognosaret 2040 med planerad utbygg-
nad ligger val under 0,8 varfor det inte forvantas bli nagra framkomlighetsproblem i
korsningen trots det kraftigt okade trafikflodet pa vag 1140 fran ost till foljd av den
planerade utbyggnaden.
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Som en kanslighetsanalys har berdkningar ocksa gjorts for en dverdriven dimension-
erande timma pa morgonen med antagandet att all tillkommande trafik fran planomra-
det kor ut pd morgonen. Belastningsgraden i anslutningen fran vag 1140 fran oster till
vag 17 okar da fran 0,56 till 0,77, strax under gransvardet 0,8.

Vag 1140/vag 1121 samt vag 1121/planomradet

Berakningarna for korsningen vag 1140/vag 1121 samt vag 1121/planomradet for
morgonen vid prognosaret 2040 med full utbyggnad av planomradet visar att det inte
heller férvantas bli nagra framkomlighetsproblem i dessa anslutningar, belastningsgra-
derna berédknas ligga vél under 0,8.

V&g 1140/vag 1121

Utredningsalter- Antal in- Medel- Kélangd
nativet Rikt- | kommande Kapacitet Belastnings- | koldngd | 90th percentil
dh morgon ning* fordon fordon/timma grad (fordon) (fordon)
Vag 1140 frvast | HR 253 1942 0.13 0.0 0.0

Vég 1140 fr ost RV 31 1383 0.02 0.0 0.0

Vég 1121 fr syd HV 376 919 0.41 0.7 1.5

* HR=Ho6ger Rakt fram, RV=Rakt fram Vanster, HV=Hdger Vanster

V&g 1121/planomradet

Utredningsalter- Antal in- Medel- Kélangd
nativet Rikt- | kommande Kapacitet Belastnings- | koldngd | 90th percentil
dh morgon ning* fordon fordon/timma grad (fordon) (fordon)
Vag 1121 frvast | HR 238 1923 0.12 0.0 0.0

Vég 1121 fr 6st RV 49 1135 0.04 0.0 0.0
Planomradet fr

syd HV 364 887 0.41 0.6 1.5

* HR=Ho6ger Rakt fram, RV=Rakt fram Vanster, HV=Hdger Vanster

Som en kanslighetsanalys har berakningar ocksa gjorts for en dverdriven dimension-
erande timma pa morgonen med antagandet att all tillkommande trafik fran planomra-
det kor ut pd morgonen. Belastningsgraden i anslutningen till vag 1121 samt till vag
1140 fran soder okar da fran 0,41 till 0,65 respektive 0,67, dvs under gransvardet 0,8.

3.5.2 OSKYDDADE TRAFIKANTER

Framkomligheten for oskyddade trafikanter begransas huvudsakligen i de punkter dar
man behover korsa vagar med biltrafik i den man de oskyddade trafikanterna inte ar
prioriterade i dessa punkter, t ex genom markerade gang- och cykeloverfarter.

Mangden oskyddade trafikanter ar begrénsad idag men kan forvantas 6ka med utbygg-
naden, dven om planomradet ligger i ett bilorienterat och perifert lage. Merparten av
gang- och cykelresorna kan dock huvudsakligen antas gdras inom planomradet och i
viss man till befintlig busshallplats vid E22.

De oskyddade trafikanterna kommer sannolikt inte prioriteras da hastigheten pa vag
1121 inte far sankas. Nar de oskyddade trafikanter ska passera 6ver vag 1121 med vi-
dare koppling till busshéllplatsen vid E22 kan framkomligheten for dessa darmed bli
begransad da vag 1121 enligt nu gallande illustration kommer att korsas vaster om in-
fartsvagen till planomradet dar tillskottet av trafik fran planomradet ar storst.

3.6 TRAFIKSAKERHET

3.6.1 BIL

Trafikflodet pa vag 1121 och vag 1140 ar litet idag men med den planerade utbyggna-
den berdknas trafikflodet pa vagarna pa strackan mellan vag 17 och den nya anslut-
ningen till omradet 6ka markant. Vagarna bedoms dock ha en utformning (vagbredd,
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siktforhallanden mm) som innebér att de klarar den 6kade trafiken utan att olycksris-
ken okar. For biltrafiken bedéms trafiksékerheten vara god.

Utmed storre delen av den del av vag 1121 som far merparten av trafiktillskottet, fran
busshallplatsen och vidare vasterut finns befintliga kullar/vallar som skymmer trafiken
pa vag 1121 for trafiken pa E22. Vid den nya infartsvagens anslutning till vag 1121
kan det emellertid finnas viss risk for blandning.

3.6.2 OSKYDDADE TRAFIKANTER

Oskyddade trafikanter ar separerade pa strackan mellan busshallplatsen pa sodra si-
dan av E22 fram till vag 17 i nordvast. Darefter hanvisas man att ga och cykla i bland-
trafik. Vag 1121 och vag 1140 korsas i plan utan annan markering an reflexpinnar i
vagkant, se figur Figur 16 och Figur 17.

Figur 16. Cykelbana utmed vag 1140 i riktning vasterut. Passage ¢ver vag 1140, vaster om vag 1121, kalla
Google Maps.

Figur 17. Cykelbana utmed vag 1121 i riktning séderut mot pendlarparkeringar vid busshallplats pa E22.
Passage dver vag 1121, séder om vag 1140, kalla Google Maps.
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Med tanke pa det markant okade biltrafikflodet bor de bada passagerna tvars vag 1121
respektive vag 1140 ses 6ver aven om antalet oskyddade trafikanter vid dessa passa-
ger inte forvantas dka namnvart till f6ljd av utbyggnaden.

Den planerade utbyggnaden kommer att medféra en markant 6kning av antalet bo-
ende i omradet. Narheten till busshallplatsen vid E22 medfor att det finns maojligheter
att t ex arbetspendla med kollektivtrafik, framst mot Malmd&/Lund och mot Kristian-
stad, men dven mot Eslov. Aven personal vid forskola, vardboende, vardcentral inom
planomradet har maojlighet att resa kollektivt.

En forutsattning for att i storre utstrackning valja kollektivtrafiken ar att det gar att an-
sluta till busshallplatsen pa E22 pa ett framkomligt och trafiksdkert satt. Inom planom-
radet illustreras separerad gang- och cykelvag parallellt med infartsvagen fram till vag
1121. | forlangningen bor dven passagen tvars vag 1121 mot busshallplatsen hanteras,
se kap 5.1.2.

Utbyggnaden ar omfattande och forvantas alstra en hel del biltrafik och gang- och cy-
kelresor lokalt dven inne i omradet. Det ar darfor viktigt att det kanns sakert att fardas
till fots eller p& cykel inne i omradet.

4 UTFORMNINGSPRINCIPER

Syftet med detta kapitel ar att lyfta fram dvergripande planeringsprinciper ur ett trafik-
perspektiv och belysa vad som ar viktigt att ta hansyn till i det fortsatta arbetet med ut-
formningen av gatunéatet inom planomradet.

41 BILTRAFIK
Bilnatet kan delas in i ett huvudnat och ett lokalnéat.

Huvudnatet ar 6vergripande och bestar av regionala kopplingar och lankar som har en
forbindande funktion i samhallet. Varje korsning eller anslutning medfér en konflikt-
punkt, varfor man bor vara restriktiv till for manga anslutningspunkter till huvudnatet
dar hastigheten kan vara hog. Férdelen med att ha manga anslutningar till ett planom-
radde ar dock att trafiken fordelas mer i det inre gatunatet istallet for att koncentreras
till ett fatal punkter. | det har fallet utgoérs huvudnatet av vag 1121 och planomradet
ansluter huvudsakligen till detta i en anslutningspunkt.

D& planomradet har en langstrackt utformning och kan byggas ut i etapper kan lokal-
natet inne i planomradet byggas upp kring den genomgéende vagen som illustrat-
ionen foreslar. Denna utgor en uppsamlingsgata, som eventuellt kan tilldtas ha nagot
hogre korhastigheter och dar gang- och cykeltrafiken foretradesvis ar separerad. Upp-
samlingsgatan utgor en ryggrad i omradet och bidrar till att skapa en hierarki samt
Okar orienterbarheten i omradet.

| bilden nedan redovisas en principiell indelning av gatunatet. Omarkerade gator ar
lokalgator.
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I Huvudvagnat
mmem  Uppsamlingsgata

Figur 18. Principer for uppbyggnad av gatunatet i planomréadet och i dess anslutning. Omarkerade gator &ar
lokalgator, bildkélla: Illustrationsplan 200114, Lloyds arkitekter.

| bilden nedan illustreras ett exempel pa gatusektion utmed den centrala uppsamlings-
gatan genom omradet med separerad gadng- och cykelbana pa bada sidor av vagen. De-
taljutformningen av gatorna, kérbanebredder, grad och typ av separering mm, be-
stams i samband med projektering.

Fastighetsmark | Gangbana Koérbana Tradremsa Gang- och cykelbana Fastighetsmark

5.50 + 2.00 3.0C

Figur 19. Exempel p& sektion for uppsamlingsgata med separerad gang- och cykeltrafik, bredare
gatusektioner ar tankbara, beroende pa vilken typ av gatumiljé man vill uppna pa infarts/uppsamlingsgatan
genom i omradet, kalla: Tyréns AB.

Den del av uppsamlingsgatan som ligger mellan vag 1121 och bebyggelsen foreslas fa
en nagot annan karaktar an delen genom bebyggelsen. Trafikflodet pa infartsvagen ar
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beraknat till drygt 5000 fordonsrérelser/dygn varfor gdng- och cykelbanan bor vara se-
parerad. | illustrationen framtagen av arkitekten ligger gang- och cykelbanan péa sédra
sidan av infartsvagen. Skiljeremsans bredd kan variera beroende pa hur mycket man
vill begransa intranget i omgivande mark. P4 denna del av infartsvagen kan nagot
hogre korhastigheter tillatas.

GC-bana avskild GC-bana avskild Avskild GC-bana
med kantsten med skiljeremsa

Figur 20. Exempel pé skiljeremsa, kalla: VGU.

Det Ovriga gatunatet, villagatorna, inom omradet ges ett slags "rutnatsstruktur” med
en genomsilande funktion. Férdelen med en rutnatsstruktur ar att omradet far en sma-
skalig karaktar dar de olika trafikantgrupperna mots pa liknande villkor samtidigt som
strukturen erbjuder alternativa fardvagar. | rutnatsstrukturen ar det boendemiljon och
trafikrorelser med laga hastigheter som prioriteras och fokus ligger pa de oskyddade
trafikanterna som fardas i blandtrafik. Kérhastigheten bér darfor inte 6verstiga 30
km/tim.

| bilden nedan illustreras ett exempel pa gatusektion for en villagata i omradet dar
man ror sig i blandtrafik. Genom att mote av tva bilar endast ar mojligt genom att ga
ut pa yta med avvikande belaggning har en saddan utformning en god hastighetsdam-
pande effekt. Om oskyddade trafikanter uppehaller sig pa dessa ytor, méaste bilarna
stanna for att slappa fram moétande bil. Genom samspelet mellan saval biltrafikanter
som oskyddade trafikanter uppnas en lugnare trafikmiljo med god trafiksakerhet. Ga-
tan kan aven utformas med en bredare kdrbana som tillater att tva fordon kan métas
utan att kdrhastigheterna dampas.
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Figur 21. Exempel p& sektion for lokalgata/villagata med blandtrafik, bredare gatusektioner ar tankbara,
beroende pa vilken typ av gatumiljé man vill uppna pa de lokala villagatorna i omradet, kalla Tyréns AB.

Ett rutnatssystem med blandtrafik staller hoga krav pa utformning for att sakerstalla
laga korhastigheter. Korta lankar och en hog detaljrikedom ar viktigt. Sakerstalls inte
en lag korhastighet finns risk for att boende utmed gatan, som uppfattar gatan som en
liten bostadsgata som “tillhér” dem, hamnar i konflikt med andra trafikanter som istél-
let ser gatan som en lank i deras vag till och fran jobbet mm.

For att halla en korhastighet pd max 30 km/tim bor lanklangden ligga mellan 50-100
m. Med lanklangd avses har avstandet mellan tva atgarder eller handelser, t.ex. mellan
en upphojd korsning och en avsmalning eller sidoforskjutning. LAnga, raka gator bor
undvikas. Exempel pa atgarder for hastighetsdampning:

e Platsbildning/sidof6rskjutning

e Gupp

e Upphodjda korsningar

o Sidofdrskjutning/siktbrytning med trad och mdblering

Detaljutformningen av villagatorna inne i omradet ska géras med hansyn till radd-
ningstjanstens behov av framkomlighet och tillgédnglighet. Gatubredder, beldggning, ev
hastighetsddmpningar mm bestams narmare i samband med projektering.

42 GANG- OCH CYKELTRAFIK
Gang- och cykelnatet kan likt biltrafiken delas in i ett huvudnat och ett lokalnat.

Huvudnatet for gang- och cykeltrafiken ska vara gent och tydligt kopplat till viktiga
malpunkter. P4 huvudnatet ska gdende och cyklande prioriteras nar det galler saker-
het, trygghet och tillganglighet. GAng- och cykeltrafiken bor vara separerade fran bil-
trafiken sa mycket som mojligt. Sarskilt viktiga ar stréken till skolor och fritidsverksam-
heter. En separerad gang- och cykelvag utmed huvudstraket, uppsamlingsgatan, ge-
nom planomradet och vidare ut till vig 1121 och busshallplatsen kan utgéra det hu-
vudnat for oskyddade trafikanter som planomradet kopplar till.
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Lokalnatet for gadng- och cykeltrafiken inne i planomradet ar finmaskigare. | lokalnatet
sker trafiken framst i blandtrafik, varfor det ar viktigt med laga korhastigheter for bil,
men kan ocksa utgoras av separerade lankar genom grénytor etc, som de illustrerade
gang/cykelvagarna kring dammarna m fl platser i omradet. Lokalnatet inom planomra-
det kan koppla vidare till de befintliga anlaggningarna och planerade verksamheter.
Sarskild omsorg bor laggas dar lokalnaten har forskola/lekplats som malpunkt.

5 INFOR DETALJUTFORMNING - ATGARDSFORSLAG
5.1.1 BILTRAFIK

KORSNINGSUTFORMNING

Kapacitetsberdkningarna visar att det inte uppstar nagra framkomlighetsproblem i
korsningen med vag 17 med befintlig utformning av korsningen. Nagra krav pa om-
byggnad av korsningen for att hantera trafiken finns darmed inte.

Berakningar visar ocksa att den befintliga korsningen mellan vag 1121 och vag 1140
kommer att klara den tillkommande trafiken utan sarskilda krav pa utformningen. Aven
korsningen mellan vag 1121 och den nya infartsvagen till planomradet klarar fram-
komligheten utan sarskilda krav pa& korsningens utformning.

Det finns inte heller nagra uppenbara trafiksakerhetsskal for att valja ndgon sarskild
korsningstyp i den nya infartsvagens anslutning till vag 1121, men i VGU star att en
"stdrre korsningstyp bor dvervdagas om sekundarvéagstrafiken ar av samma storleksord-
ning som primarvagstrafiken”. Med stdrre korsning avses emellertid cirkulationsplats
eller signalreglerad korsning, vilket bedoms vara en ondodigt stor atgard.

| det har fallet ar den genomgéende trafiken pa vag 1121, primarvagen, liten och den
storsta trafikstrommen gar mellan infartsvagen, sekun-
darvagen, och vag 1121 i riktning vasterut.

Med en korsningsutformning av typ B, med trafikd/re-
fug i infartsvagens anslutning till korsningen, kan ge-
nande svangar undvikas och korsningens synbarhet
oka.

Beroende pa var de oskyddade trafikanterna ska korsa

vag 1121 kan trafiko/refug dven pa vag 1121 6vervagas .

(se dven nedan 5.1.2 Oskyddade trafikanter), p& vastra Korsningstyp B
sidan av korsningen, for att méjliggora for de oskyd-

dade trafikanterna att korsa vag 1121 i tva steg. Refugerna ska forses med trafikledar-
marke och korsningen bor dven ha belysning for att 6ka synbarheten.

Kanaliseringen i korsningen ska utformas med hansyn till svdngande fordons utrym-
mesbehov, Lps (A). Sikten i korsningen ska vara god och siktomradet anpassas till has-
tighetsbegransningen pa vag 1121, idag 70 km/tim.

| bilden nedan redovisas principutformning for korsningstyp B med sparromrade/refug
i primarvagen for att underlatta passage for oskyddade trafikanter.
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Figur 22. Principutformning med sparromrade/refug i anslutning till korsning typ B, kalla: VGU 2004.

BLANDSKYDD

Fragan kring eventuellt behov av blandskydd mellan E22 och den nya infartsvagen har
aktualiserats. | den nu gallande illustrationen (191220) ar den nya infartsvagen place-
rad i ett lage dar vag 1121 och E22 gar ihop och I6per parallellt i riktning mot nordost.

Mot sydvast, i den riktning merparten av trafiken fran planomradet kommer att kora
gar vagarna isar dar kulle/vall har anlagts mellan vag 1121 och busshallplatsen med
pendlarparkering etc i samband med utbyggnaden av E22 till motorvag.

Figur 23. Vy frdn E22 mot nordost och infartsvagens anslutningspunkt till vag 1121, rod pil i ungefarligt
lage, kalla Google Maps.

Figur 24. Vy frdn E22 mot sydvast och befintlig vall vid busshallplatsen, kalla Google Maps.
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Figur 25. Oversikt med ungefarlig anslutningspunkt enligt illustrationen, réd linje, och principiell
placering av plank, gul linje, respektive blandskydd, orange linje, markerad, kalla Google Maps.

Det foreslas att blandskydd i form av ett plank, som byggs ihop med den befintliga val-
len, anlaggs forbi infartsvagen. Hansyn ska tas till befintliga racken utmed de bada
vagarna, E22 och vag 1121, med avseende pa utrymmesbehovet for erforderlig arbets-
bredd for rackena. Vidare foreslas att planket kompletteras mot nordost med
blandskydd placerat pa befintligt racke utmed vag 1121, dar utrymmet mellan E22 och
vag 1121 ar for smalt for plank. Befintliga rackens CE-markning far inte paverkas av
uppférandet av blandskyddet.

Hojden pa planket och blandskyddets utformning ar beroende av var infartsvagen
kommer att placeras och hur den ansluter till vag 1121. | nulaget ligger marken pa
sOdra sidan av vag 1121 nagot hogre och om infartsvagen inte laggs i skarning kan det
kravas ett hogre blandskydd. Genom att vinkla infartsvdgen mot sydvast, i den riktning
merparten av trafiken ska koéra, kan blandskyddets langd mot nordost bli kortare.

Blandskyddets placering och utformning bestams i samband med projektering av den
nya infartsvagen.

Figur 26. Exempel blandskydd placerat pa racke, kalla Google Maps.

5.1.2 OSKYDDADE TRAFIKANTER

| illustrationsplanen har forslag till separerad gang- och cykelvag ritats in utmed in-
fartsvagen pa delen mellan den planerade bostadsbebyggelsen och vag 1121 i nord-
vast.

Da busshallplatsen kan antas vara den viktigaste malpunkten fér oskyddade trafikanter
frdn planomradet foreslas en alternativ strackning séder om den planerade pendlarpar-
keringen med nagon form av passage tvars vag 1121 i h6jd med infarten till den be-
fintliga pendlarparkeringen vid busshallplatsen pa E22s sddra sida, se Figur 15. En sa-
dan strackning ar genare och de oskyddade trafikanterna riskerar inte att behdva far-
das i blandtrafik utmed vag 1121 for att nd busshallplatsen.
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Dar vag 1121 ska korsas foreslas att en mittrefug anlaggs sa att vagen kan passeras i
tva steg. Atgarden beddms bidra till battre framkomlighet men framfor allt till 6kad
trafiksakerhet for de oskyddade trafikanterna som ska korsa vagen, da detta kan gora i
tva steg. Atgarden kraver att vag 1121 breddas, men d& mittrefugen anlaggs i ett lage
dar en ny anslutning frdn planomradet kommer att placeras kan breddningen goras pa
den sida av vagen dar planomradet ansluter. Refugen kan vara malad (sparromrade) el-
ler utformas med kantsten.

Utformningen forutsatts inte paverka framkomligheten for biltrafiken pa vag 1121,
men staller krav pa de oskyddade trafikanternas uppmarksamhet. For att inte riskera
att framfor allt cyklister kor rakt ut bor passagen férses t ex med stopplinje, eventuellt
kan aven bom eller gangfalla 6vervagas. Reflexstolpar och belysning tydliggor ytterli-
gare passagen for bilisterna och dkar bilisternas uppmarksamhet.

Figur 27. Principutformning passage med mittrefug pa stracka, kalla: Sakrare cykelpassager, Gatubolaget
och Trafikverket 2007,samt exempel pa reflekterande pollare, kalla: runelandhs.se och exempel pa
utformning med sparromrade/refug i anslutning till korsning, kalla: VGU 2004.

Vidare foreslas, utéver den gang- och cykelbana som illustrerats i planen, att separerad
gang- och cykelbana anlaggs utmed uppsamlingsgatan genom omradet, pa en eller
béda sidor av gatan. Da uppsamlingsgatan genom planomradet ar lang foreslas aven
att nagra av korsningarna utmed denna hojs upp for att sakra kérhastigheterna utmed
gatan samt o6ka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter som ska korsa gatan.

| bilden nedan redovisas dven en alternativ strackning av den sista delen av gang- och
cykelbana samt passage dver vag 1121 i h6éjd med infarten till befintlig pendlarparke-
ring.
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Figur 28. Principer for tankbar utbyggnad av separerad gang- och cykelvag samt hastighetssakrade
passager, bildkalla: Illustrationsplan 200114, Lloyds arkitekter.

Vid de befintliga passagerna tvars vag 1121 och vag 1140 norr om E22 foreslas stopp-
linjer for att minska risken att oskyddade trafikanter kor ut pa vagen utan att se sig
for. Passagerna foreslas dven ges en tydligare markering t ex med reflekterande pol-
lare istallet for de reflexpinnar som finns idag.

6 SAMMANFATTANDE SLUTSATS

Den planerade utbyggnaden kommer att medféra en stor 6kning av framfor allt biltra-
fikflodet pa vagnatet i naromradet, men dven gang- och cykeltrafiken i omradet samt
antalet p&-/avstigande pa busshallplats Fogdarp kan forvantas oka jamfort med idag.

Genomforda kapacitetsberdkningar visar att det omgivande vagnatet, vag 1121, vag
1140 och vag 17, kan hantera den tillkommande trafiken utan att nagra storre stor-
ningar forvantas uppsta eller att nagra sarskilda atgarder for biltrafiken behover vidtas.
Bedomningen &r ocksa att trafiksiakerheten for biltrafiken inte forvantas bli samre pa
det befintliga vagnatet. Den nya anslutningen frdn planomradet till vag 1121 foreslas
utformas som korsningstyp B for att tydliggora korsningspunkten. Blandskydd mot E22
kan kréavas beroende pa var anslutningspunkten placeras i slutandan.

For de oskyddade trafikanterna ar det angelaget att separerad gang- och cykelvag an-
laggs, atminstone fran bebyggelsen inom planomradet fram till busshallplatsen vid E22
och att platsen dar oskyddade trafikanter ska korsa vag 1121 tydliggors for bilisterna.
Aven befintliga gadng- och cykelpassager pa norra sidan av E22, tvars vag 1121 och vag
1140, bor ses over vad galler synbarheten da biltrafikflodet okar.

Aven utmed den genomgéende uppsamlingsgatan genom planomradet ar det angela-
get att gdende och cyklister kan fardas tryggt och sakert. Forslagsvis anlaggs separe-
rad gang- och cykelbana utmed gatan pa ena eller bada sidorna. Korsningspunkter bér
tydligg6ras och gérna héjas upp for att bidra till lagre kérhastigheter utmed uppsam-
lingsgatan och att ge mojlighet att korsa denna pa ett sakert sétt.
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