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Regionalt viktiga vagar

Regionalt viktiga vagar

H66rs kommun berdérs av fyra stérre vagar. E22 genom sddra delen av kommunen ger goda
vagkopplingar till Malmé och Lund och god regional tillganglighet med expressbuss. E22
ar nyligen utbyggd till motorvag. Vag 17 mot Landskrona ansluter till E22 inom kommunen
men har storre betydelse for andra delar av regionen an for invanarna i Hoors kommun. For
dessa tva vagar ar inte nagra forandringsbehov identifierade inom H66rs kommun.

Vagarna 13 och 23 ar en del av de dagliga transporterna for manga av kommunens invanare
samtidigt som de ingar i det 6vergripande regionala vagnatet fér gods och andra langvaga
transporter. Godstrafiken dkar kraftigt i straket fran Ystad (vag 13) mot H66r och vidare
norrut mot Smaland (vag 23). Vagarna ar inte anpassade for att hantera sa skilda funktioner
vilket medfor trafiksakerhetsproblem langs vagarna och hammar tatortsutvecklingen. I sin
nuvarande utformning star vdagarna i konflikt med de transportpolitiska malen, miljdmalen,
malen i den regionala utvecklingsstrategin och H66rs kommuns mal fér en hallbar
utveckling. For dessa vagar finns darfor ett sedan lange identifierat behov av férandringar.

Vag 23 idag
Riksvag 23 ar en viktig interregional férbindelse

fran sydvastra Skane till Smaland och ingar i land-
transportnatet for godstransporter, langvaga per-

sonresor med bil samt dagliga personresor med bil.

Vagen skar genom H66rs tatort i en sammanhang-
ande stracka av 4,5 km samt vid Nyby i sédra delen
av tatorten. Vagen delar aven orterna Tjornarp,
Snogerdéd och Gamla Bo. Vagen gar ocksa over det
kansliga Ringsjosundet och Bosjdklosterhalvon
med stora natur-, kultur-, och rekreationsvarden.

Den tunga trafiken 6kar kraftigt over tid, sarskilt
norr om stora rondellen dar trafiken fran vag 13
ansluter. 2015 stod den tunga trafiken fér 14 %
av fordonen direkt norr om rondellen och 18 % i
norra delen av kommunen, parallellt med Tjornarp
(figur 2). Vid Gamla Bo och Snogerdd ¢kade den
tunga trafiken fram till ar 2006, men har darefter
planat ut. Ar 2015 stod den fér 12 % av trafiken i
dessa avsnitt.

Daremot 6kar inte trafiksiffrorna totalt sett pa vag
23 genom kommunen (figur 1). Toppnoteringarna
skedde 2006, men darefter har trafiken minskat i
de flesta avsnitt. Undantaget &@r de delar av vag 23
som gar genom Hoo6rs tatort och dar vagen ocksa
fyller en viktig funktion for lokal trafik. Har har tra-
fiken fortsatt 6ka fram till 2015.

Problembild

Det 6vergripande problemet med nuvarande tra-
fikinfrastruktur ar att vdag 23 inte ar anpassad for
att hantera sa skilda funktioner och inte heller ar
anpassad till de miljéer den passerar. Detta tar sig
dock lite olika uttryck i olika avsnitt av vagen.

Fran Rolsberga och fram till Gamla Bo ar de storsta
problemen att oskyddade trafikanter maste samsas
med tung trafik och personbilar pa vagbanan och
att det saknas trygga passager vid Gudmuntorps
skola samt i Snogerdds tatort (se avsnitt Cykel)

Fran Gamla Bo och fram till Nybykorset finns tva
huvudsakliga problem - dels de kansliga naturvar-
dena i Ringsjon och pa Bosjoklosterhalvon och dels
att vagen ger stdrningar i boendemiljon och barri-
areffekter inne i tatorterna vid Gamla Bo och Nyby
(del av HOOrs tatort). Vissa typer av farligt gods ar
inte tillatet pa vagen av hansyn till riskerna att for-
orena Ringsjons vatten.

Inne i den egentliga delen av H&ors tatort innebar
vagen en kraftig barriar genom orten och ett stort
antal manniskor korsar vagen varje dag. Passager
sker bade i planskilda korsningar, anlagda kors-
ningspunkter i plan och i spontana korsningspunk-
ter. Transittrafiken begransar mdjligheterna till en
langsiktigt hallbar tatortsutveckling, bade genom
att den begransar méjligheten att anvanda vagens
naromrade effektivt och genom sin barridrverkan.

Mellan stora rondellen och verksamhetsomrade
nord ligger merparten av tatorten vaster om véagen.
Mojligheten att lata tatorten véxa osterut ar bero-
ende av en langsiktig planering for den framtida
funktionen fér vag 23 sa att ny stadsstruktur kan
anpassas efter det. I dagslaget ar trafiksakerhe-
ten pa sjalva vagen och i korsningarna det storsta
problemet, inte minst fér oskyddade trafikanter pa
vag till Bokeslund-Bokeshall som ar hanvisade till
blandtrafik.
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Figur 1. Utvecklingen dver tid av totalt antal fordon (ADT) pd vig 23.
(Kdlla: Vagtrafikflédeskartan pad trafikverket.se)
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Figur 3. Regionalt viktiga vagar i H66rs kommun samt stickprovspunkter for
trafikdata ur vagtrafikflédeskartan.
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Figur 2. Utvecklingen éver tid av antal lastbilar (ADT) pé
vdg 23. (Kdlla: Vagtrafikflodeskartan pé trafikverket.se)
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Norr om HOOr ar aterigen det stérsta problemen att
oskyddade trafikanter samsas med motorfordon
och att det saknas trygga passager, sarskilt vid
Tjornarps sodra infart. Den tunga trafiken narmar
sig 20 % av fordonen och konflikterna mellan olika
typer av motorfordon blir allt tydligare. Flera dods-
olyckor har intraffat pa denna vagstracka under
senare ar.

Vag 13 idag

Riksvag 13 stracker sig mellan Ystad i sydost och
Angelholm i nordvist. Mellan H86r och Ystad har
den samma funktion i det 6vergripande vdgnatet
som vag 23. Mellan H&6r och Angelholm ingar den i
det kompletterande vagnatet for samma funktioner.
Vagen skar genom Hoors tatort i en stracka av 2,3
km.

Trafikutvecklingen pa vag 13 liknar den pa vag 23,
aven om alla siffror ar ett snapp lagre. Pa vag 13 ar
det avsnittet fran H66r och séderut som far en allt
storre andel tung trafik (figur 4). Antalet lastbilar
forbi Jeppavallen dubblerades mellan 1998 och
2014 och andelen &r idag 10 %. Nasta matpunkt
séderut ligger utanfér H66rs kommun, vid Ludvigs-

Antal fordon totalt

borg. Aven dér 6kar antalet lastbilsrérelser och den
tunga trafiken och star nu fér 12 % av trafiken.
Centralt genom HG06r ar 7 % av trafiken lastbilar,
och vaster om H66r ligger andelen pa 9 %. Total-
siffrorna fér trafiken langs vég 13 planade ut vid
2010 vaster om stora rondellen, men har fortsatt
att 6ka i den syddstliga delen.

Problembild

De storsta problemen med nuvarande vag 13 fran
Ho6rs kommuns perspektiv @r att vagen utgor en
barriar genom H66rs tatort. Oskyddade trafikanter
fardas langs vagen och korsar vagen. Rekreations-
omradet vid Fogdardd ar en malpunkt som drar
manga manniskor varje dag, bade till fots, till cykel,
till hast och med bil. Vag 13 behdver anpassas sar-
skilt i avsnittet narmast Fogdarddsskogen for att
gora rekreationsomradet mer tillgangligt och for att
skapa battre trafiksakerhet — bade nar oskyddade
trafikanter korsar vdagen och nar motionarer kom-
mer med bil till angéringspunkten.

Centralt i H66r utgor vag 13 en betydande barriar
for boende i Gronalund som ska ta sig mot centrum
och skolor.
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Figur 4. Utvecklingen éver tid av antal (ADT) fordon pé viig 13, totalt antal till vénster och lastbilar till héger samt stickprovspunkterna

markerade i karta. (Kélla: Vagtrafikflédeskartan pé trafikverket.se)
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Framtida funktioner

Tidigare utredningar och férslag

Under 1980- och -90talet utredde davarande Vag-
verket mdjliga lokaliseringar fér en véag 23 med
hoégre vagstandard och provade strackningar bade
Oster och vaster om Ringsjdarna och Hoors tatort.
1999 presenterade Vagverket en utredning for
"vag 23 vid Ringsjoarna” och férordade den ostliga
dragningen. Trafiken sdderifran skulle ledas vidare
langs E22 till H6rby och sedan vag 13 mot Hoor.
Vid H66r foreslogs en forbifart i ny strackning 6s-
ter om orten. En central del av detta forslag var att
nuvarande vag 23 mellan Ringsjéarna skulle goras
mindre attraktiv fér genomgaende trafik, bland
annat genom hastighetssankande atgarder. Utan
dessa atgarder skulle inte trafiken vélja den langre
vagen runt Ringsjon.

For vdg 23 norr om H66r finns en forstudie fran
2008 som beskriver férutsattningarna att bygga
om vagen till motesfri vag (2+1 kérfalt) samt paral-
lell gang- och cykelférbindelse.

I den gallande Regionala Transportinfrastrukturpla-
nen for Skane 2014-2025 (RTI) finns finansiering
for vag 23 Ekeréd-Sandakra (norr om H66r) samt
vag 23/13 H66r-Horby. Det samlade syftet med
dessa tva projekt ar att sakra hastighetsanspra-
ken, dka trafiksékerheten och leda om straket Mal-
mo-Vaxjo till att ga via Horby och E22 i stéllet for
via Ringsjosundet. For bada vagavsnitten foreslas
motesfri landsvag (2+1), pa strackan mellan H66r
och sodra infarten till Tjdrnarp aven parallell gang-
och cykelvag. Ny motesfri 2+1-vag foreslas dster
om Hoor. Region Skane arbetar for narvarande
med en ny RTI-plan fér perioden 2018-2029 som
kommer att skickas pa remiss under hdsten 2017.
HB6rs kommun raknar med att objekten finns med
aven i nasta version.

Ho6rs kommun har i sin dversiktsplanering tidigare
reserverat mark for bade den 6stliga férbifarten
enligt Vagverkets beslut fran 1999 och for den tidi-
gare studerade forbifarten vaster om Hoors tatort.
Idag finns inget som tyder pa att det kommer att
finnas behov av en vastlig férbifart, varken for att
forbattra framkomligheten for langvéga trafik eller
for att avlasta vag 13 genom Ho6r. Detta vagreser-
vat finns darfor inte langre med i dversiktsplanen.

Férandrade férutsattningar

Nar det galler den 6stliga forbifarten finns ingen
aktuell utredning som visar nagra majliga drag-
ningar. Sedan Vagverkets utredning 1999 har fér-
utsattningarna foréndrats pa flera avg6rande sétt.
Viktiga nya forutsattningar ar att:

* Den tunga trafiken star for en betydligt storre
del av trafiken idag.

*  Bokeslund-Bokehall har varit omnamt som ett
fritidsomrade men ar idag i praktiken ett bo-
stadsomrade. 300 av 350 fastigheter ar per-
manent bebodda idag, och en ny vdg genom/
forbi omradet skulle stéra manga manniskors
bostadsmiljo.

* Fogdarédsomradet ar utpekat som viktigt
rekreationsomrade i H66rs kommuns grénst-
rukturprogram (2007) och naturvardsprogram
(2013).

Nya atgardsvalsstudier

Atgardsvalsstudier (AVS) &r ett nytt inslag i pla-
neringen fér ny- och ombyggnad av vagar. En AVS
overlappar till viss del det som tidigare hette for-
studie, men gar inte lika langt i konkretiseringen av
en tankt ny atgard. Alla formella planeringsproces-
ser ska numera féregas av en AVS, och det innebar
att de forstudier som tidigare genomforts inte kan
anvandas som fortsatt planeringsunderlag. Nar det
galler vag 13 och 23 kan vi ocksa konstatera att de
forstudier som genomforts tidigare ar inaktuella
nar det galler ingaende forutsattningar.

Trafikverket har darfér under 2016 analyserat si-
tuationen genom tva AvS:er fér motsvarande tva
projekt som finns i gallande RTI-plan. Det évergri-
pande syftet har varit att hitta atgarder som skapar
battre tillganglighet — nationellt, regionalt och lo-
kalt for bade persontrafik och gods, battre trafiksa-
kerhet samt battre férutsattningar foér god bebyggd
miljo.

Trafikverket har inte publicerat resultatet av studi-
erna annu och det ar darfér inte klart hur Trafikver-
ket kommer att avgransa sina forslag till atgarder.
H66rs kommuns bild ar att det under arbetet
funnits en bred enighet om att berérda vagavsnitt
behdver uppgraderas och att 2+1-vdg med paral-
lella cykelvagar ar en bra l6sning. Daremot har det
funnits oklarheter nar det galler hur de nya studier-
na bor avgransas och effektbedémas, sarskilt med
hansyn till att de 6nskvarda effekterna har starka
inslag av regionalt perspektiv medan sjalva studie-
omradet varit snavt avgransat. Det star dock klart
att rapporterna inte kommer att innehalla en karta
som avgransar en mojlig vagkorridor for en 6stlig
forbifart forbi HoOr. Analys och miljébedémning av
mojliga vagstrackningar sker forst genom den for-
mella vagplaneprocessen som annu inte har pabor-
jats. Det ar darfor inte mojligt for Ho66rs kommun
att peka ut ett vagreservat i denna dversiktsplan.

Ho66rs kommuns beddmning

Vagarna 13 och 23 i sin nuvarande utformning

genom Ho6rs kommun star i konflikt med de trans-
portpolitiska malen, miljémalen, malen i den regio-
nala utvecklingsstrategin och H66rs kommuns mal
for en hallbar utveckling. Vagarna behéver byggas
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om och fa delvis andra funktioner. H66rs kommun
menar att inriktningen ska vara att:

* Transittrafik mellan sédra Skane och Smaland
leds 6ster om Ringsjon. Trafik séderifran leds
via E22 upp mot Hoérby och sedan via vag 13
och 23 norrut. En 6stlig forbifart utanfér Ho6r
ar troligtvis ndédvandig.

e Vag 23 s6der om Hoor far ny funktion som "tu-
ristvdg”. Ombyggnader och nya regleringar som
gor véagen mindre attraktiv for langvaga trafik
ar nodvandigt for att transittrafiken ska valja
den langre vagen dster om Ringsjén.

e Bade vdag 13 och vag 23 genom HG6rs tatort
byggs om till stadsgata.

e Vag 23 norr om H66r byggs om till 2+1-vag
med langsgaende cykelvag.

* V&g 13 mot Horby, sydost om H66r byggs om
till 2+1-vag med langsgaende cykelvag.

Konsekvenser av ny infrastruktur

H66rs kommun har tidigare i sin 6versiktsplanering
reserverat mark for bade en 6stlig forbifart enligt
Vagverkets beslut fran 1999 och for en tidigare stu-
derad forbifart vdaster om Hoors tatort (figur 5).

Den vastliga forbifarten motiverades som en del av
vag 13/109 Ystad-Hoor-Helsingborg. Det befarades
att den tunga trafiken skulle 6ka i hela strackningen
pa grund av farjetrafiken till Ystad hamn.

Idag finns inget som tyder pa att det kommer att
finnas behov av en vastlig férbifart, varken for att
forbattra framkomligheten for langvaga trafik eller
for att avlasta vag 13 genom H&6r. Trafikutveck-
lingen under de senaste 20 aren tyder pa att vag
13 vaster om HOo6r far en mindre framtradande
funktion i det regionalt dvergripande vagnatet. Tra-
fiksiffrorna totalt sett har stabiliserats pa en niva
under 4000 fordon/dygn, och den tunga trafiken
minskar. Godstransporterna via Ystad hamn har
med all sannolikhet bidragit till de 6kande siffrorna
for lastbilstrafiken pa vag 13 syddst om Ho6r, men
den tunga trafiken valjer andra strak an att fort-
satta pa vag 13 vidare mot nordvastra Skane. Det
vastliga vagreservatet finns darfér inte med i nu
aktuellt planforslag till ny dversiktsplan.

Konsekvenserna av att slappa idén om en vastlig
forbifart ar positiva. Ett nytt ingrepp i landska-

pet undviks och med det daven barriareffekter, nya
bullerstérda omraden, nya hardgjorda ytor mm.
Trafiken vasterut pa vag 13 kommer i stallet att
fortsatta ga pa befintlig vag (Frostavallsvégen). For
att minska dess barriarverkan och ka trafiksaker-
heten planerar H66rs kommun att bygga om den till
stadsgata. H66rs kommun beddmer inte att en ny
vastlig forbifart skulle bidra till att minska den ge-
nomgaende trafiken pa Frostavallsvagen pa nagot

avgobrande satt eftersom den skulle innebara en sa
stor omvag runt H6O6r.

Nar det galler den &stliga forbifarten ser H66rs
kommun fortfarande ett stort behov av en ny trafik-
I6sning. Det tidigare végreservatet for en dstlig
forbifart finns dock inte kvar i planforslaget. Or-
saken till detta ar att den utredning som Iag till
grund for det tidigare vagreservatet ar inaktuell och
Trafikverkets pagaende analys av forutsattningar-
na har inte resulterat i nagon avgransning av en
mdjlig vagkorridor. Analys och miljébedémning av
modjliga vagstrackningar forvantas ske genom den
formella véagplaneprocessen som annu inte har pa-
borjats.

.I ‘l
Figur 5. Vdstlig och 6stlig forbifart férbi H66r enligt gdllande
oversiktsplan.
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