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Cykelplanen utgor en av flera delplaner i Trafikplan H66rs kommun. Sidnumreringen
i denna delplan utgdr frén Trafikplan H66rs kommun som helhet.
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1. OM CYKELPLANEN

HOORS TRAFIKPLAN

Cykelplanen &r en av &tta planer/program som tagits HUVUDPAKETET
fram under hésten 2012. Fyra av de étta planerna/

programmen, det s& kallade huvudpaketet, ar sarskilt
ndra sammankopplade och dr utvecklade tatt tillsam-
mans. Planerna i paket 2 och 3 har tagits fram i eft
senare skede d& materialet i huvudpaketet ar viktiga
utgéngspunkter i dessa. CYKELPLAN

Ledstjdrnan i trafikplanen har varit att skapa ett héll-
bart trafiksystem i Hoors kommun. Arbetet har de-
lats in i tre steg: Forstd, Prova och Utveckla. Forstd
innebdr att konsulten skapade en djup forstdelse for
bestdllarens behov. | steget Prova togs en idé fram. TRAFIKSAKERHETS CANG OCH

Idén testades sedan gentemot forhéllandena pd plats, PROGRAM TILLGANGUGHETSPLAN
bearbetades vidare och diskuterades med bestdlla-
ren. | det sista steget, Utveckla, utvecklades idén, och
stdmdes av mot bestdllaren innan den formades till ett &

forslag. PAKET 2

r
Arbetet med att ta fram trafikplanen har bedrivits i ett
ndra samarbete mellan konsulten och H66rs kommun. e o

e PY

Arbetsgruppen har bestétt av Tekniska namndens pre- |

sidium, berérda kommunala tjdnstemén och represen- PROGRAM FOR GESTALTNINGS
tanter frén konsulten. Aven representanter frén Réadd- MOBILITY MANAGEMENT FROGRAR
ningstjansten, Polisen, Skénetrafiken och Trafikverket \ 7
har deltagit. e ™

PAKET 3

fa
“A
o

VARFOR EN CYKELPLAN?

Under de senaste dren har stora forbdttringar for
cyklisterna gjorts i H66rs kommun. Kommunens malk-
sattningen att skapa ett héllbart trafiksystem dr ocksé VAGVISNINGSPLAN BULLERSANERINGS
tydlig i den trafikstrategi som nyligen tagits fram. Som PLAN

en viktig del i trafikstrategin ingér forbattringar for de
som gdr, cyklar och d&ker kollektivt. For att lyfta cykel
frégorna och skapa en bild av vilka dtgarder som be-
hover géras framdver har denna cykelplan tagits fram.

Férhoppningen dr att genomférandet av de dtgdrder
som foreslds leder till att fler kommuninvénare och
besckare cyklar mer. Vidare dar férhoppningen med
cykelplanen som sédan att cykelns status okar och
att storre vikt ldggs vid cyklisternas behov, vad gdller
sévdl planering och investeringar som ndr det gdller
drift och underhdill.

Slutligen @r mélet att genom att tidigt peka ut kopp-
lingar till nya utbyggnadsomrdden ge dessa omraden
bra férhéllanden for cyklister. De Gvergripande cykel-
strdken kan bli strukturerande fér den nya bebyggel-
sen.
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OMFATTNING

Cykelplanen omfattar hela Hoérs kommun. Tyngd-
punkten i cykelplanen ligger i att definiera ett huvud-
cykelndt och aftt féresld fysiska ombyggnadsétgdrder
i detta.

Utifrén ett identifierat huvudcykelndt och bristerna i
detta har de punkter och strackor ddr ombyggnader
behover genomféras pekats ut. Férslag till komplette-
rande, s.k. mjuka &tgdrder har ocksd tagits fram. Den
exakta utformningen av en ombyggnad, t. ex. hur en
ny korsning bor se ut, eller hur en kampanj bor genom-
foras, har inte belysts.

En bedémning av kostnad eller arbetsinsats for att ge-
nomféra &tgdrderna — liten, mellan eller stor — samt
vem som ansvarar fér genomférandet gérs ocksd inom
ramen fér denna cykelplan.

Principer for cykelvdgvisning beskrivs i vdgvisnings-
planen, en av de &tta planer som ingdr i denna tra-
fikplan.

Cykelplanen omfattar inte trafikslaget moped.

TIDSPERSPEKTIVET

Cykelplanens tidsperspektiv dr detsamma som for
Hoors vision, dvs. 2025.

HUR SKA PLANEN ANVANDAS?

Cykelplanen vénder sig framst till politiker och tjdns-
temdn som arbetar med planerings-, trafik- och drifts-
frégor. Planen blir ett underlag i det langsiktiga,
systematiska arbetet med att férbdttra cyklisternas
forhdllanden, men kommer ocksé att underlétta for aft
kunna géra s& kallade “passa-pé-atgdrder”.

Denna plan visar en tydlig ambitionsnivé och en prio-
ritering av atgdrder for att f& fler att cykla mer i Hé6rs
kommun.




2. UTGANGSPUNKTER

UTGANGSPUNKTER FOR TRAFIK-
PLANEN SOM HELHET

En Trafikstrategi for H60rs kommun arbetades fram
2011 och antogs i juni 2012 (KF 2012-06-13 859).
Strategin innehaller nio olika inriktningar, dar varije in-
riktning innehdller ett antal fragestallningar som ska
behandlas och utvecklas i det fortsatta arbetet med
en trafikplan. For att uppna ett hallbart resande anges
nedanstaende inriktningar for trafiksystemet.

= Stark kommunens identitet!

= Fler gadende och cyklande!

= Tydligare trafiksystem!

= Stark forutsattningarna for kollektivtrafiken!
= Minskad miljopaverkan!

= Tryggt, sakert och tillgangligt trafiksystem!
= Oka samverkan!

= Effektiv parkering!

e Forbattrat trafikbeteende!

Hidirs
kommun

| augusti 2009 beslutade Kommunstyrelsen att en ak-
tualisering av gallande Oversiktsplan fran 2002 ska
arbetas fram. Tidplanen &ar fér narvarande att aktuali-
seringen ar klar sommaren 2013. Oversiktsplanen ar
ett strategiskt dokument som ska ge uttryck for kom-
munens visioner och redovisa pagaende och framtida
markanvandning i hela kommunen.

Oversiktsplanen 2012 (pagdende arbete - ej an-
tagen) ska ge forutsattningar att skapa ett mer milj6-
anpassat och trafiksakert transportsystem i kommunen
och regionen, samt att 6ka tillgangligheten till tdg och
bussforbindelser fér kommunens befolkning. | planen
presenteras ett antal stallningstaganden kopplade till
kommunikationer.

Allmanheten har pd kommunens hemsida kunnat
tycka till i frAgor som ror trafik och arbetet med tra-
fikplanerna. Tvd moten har hallits med allmanheten i
samband med framtagandet av trafikplanen (12-08-21
och 12-10-11). Dessutom har ett tiotal &renden kring
trafikfragor inkommit till Tekniska namnden. Inkomna
synpunkter och arenden har varit utgangspunkter i ar-
betet med trafikplanen.



UTGANGSPUNKTER FOR CYKEL-
PLANEN

Varje inrikining (delstrategi) som presenteras i Trafik-
strategin anger fragor att arbeta vidare med. | vissa
fall gér inriktningarna in i varandra och dé& kravs sam-
verkan med andra inriktningar for att nd “mdluppfyl-
lelse”. Foljande fragor i Trafikstrategin har identifie-
rats som har kopplingar fill arbetet med cykel:

e Stark kopplingar fill lokala och regionala mélpunk-
ter som Skénes djurpark m fl

* Forbdttra forutsattningarna for gdende och cyk-
lande utmed viktiga strék och knutpunkter (ex.
mellan tatorter och till stationer)

* Underlatta orienterbarheten for gdende och cyk-
lande generellt i kommunen

* Minska olycksrisken for gdende och cyklister

* |dentifiera platser ddr det finns konflikter mellan
biltrafik och oskyddade trafikanter

e Forstark mojligheterna att g& och cykla till statio-
nen/héliplatsen

Som framgdr av trafikstrategin sé @r vissa inriktningar
gemensamma for olika planer/program. Exempelvis
berér inriktningen “Identifiera platser ddr det finns
konflikter mellan biltrafik och oskyddade trafikanter”
béade Trafiksdkerhetsprogrammet, Cykelplanen och
Géng- och tillganglighetsplanen.

Utover ovan utgdr évriga planer inom huvudpaketet
(gé&ng- och tillganglighetsplanen, trafiksdkerhetspro-
grammet och hastighetsplanen) grundlaggande ut-
gdngspunkter.




3. MAL

NATIONELLA MAL

Det ar inte valfritt att planera foér cykel. De transport-
politiska malen (Prop. 2008/09:93) slar tydligt
fast att forutsattningarna for att vélja kollektivtrafik,
gang och cykel ska forbattras.

Fysisk aktivitet ar ocksd det av de 11 6vergripande
nationella malomradena for folkhalsa som har
direkt koppling till gang och aktiv transport. De Gvriga
tio malomardena ar: Delaktighet och inflytande i sam-
hallet, Ekonomiska och sociala forutsattningar, Barn
och ungas uppvaxtvillkor, Halsa i arbetslivet, Miljéer
och produkter, Halsoframjande halso- och sjukvard,
Skydd mot smittspridning, Sexualitet och reproduktiv
hélsa, Matvanor och livsmedel samt Tobak, alkohol,
narkotika, dopning och spel.

KOMMUNALA MAL

Utifran Trafikstrategin, oversiktsplanen, alliansens av-
siktsforklaring samt kunskapen om trafiksituationen i
kommunen har fem effektmal formulerats for trafik-
planen:

= Fler upplever kommunen som tillg&nglig och nara

= Fler upplever att trafikmiljon &r attraktiv

lllustration: Pamela Sjostrand, Tyréns
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Andelen hallbara resor okar

Farre skadas och dddas i trafiken

Fler haller hastighetsgranserna

Effektmalen behdvs for att sakra att trafikens negativa
effekter minskar och att kommunens identitet starks.
Hur malen foljs upp beskrivs i kapitlet ”"Uppfoljning”.

For att sakra att utvecklingen gar at ratt hall och for att
starka kommunens arbete med att skapa ett hallbart
trafiksystem har ett antal kompletterande atgards-
mal satts upp. De atgarder som foreslas ar de som
bed6ms ha stdrst effekt. Hur manga och vilka atgarder
som ska genomféras under ett visst ar satts i samband
med budgetarbetet.

De atgardsmal som narmast beror cykelplanen ar:
utbyggnad av felande géng- och cykellankar, skylt-
ning av cykelstrdk samt genomférande av trafiksaker-
hetsatgarder vid gang- och cykelpassager. Viktigt for

att forbattra cyklisternas situation ar ocksa att gestalt-
ningsprogrammet tilldmpas vid ombyggnader samt att
medel for drift- och underhalisatgarder foljer investe-
ringar av nya gang- och cykelvagar.




4. VIKTIGA KVALITETER FOR ATT FA FLER ATT
CYKLA

Cykelndtet ska vara heltdckande, bekvamt, funktio-
nellt, kontinuerligt, gent och ha en god ytstandard.
Hastighetssdkrade passager i plan och attraktiva
planskildheter ger hog trafiksdkerhet. Genom bra be-
lysning, beskarning av vaxtlighet och aft cykelvagar
ladggs ndra bebyggelse skapas trygga férhdllanden.

Byten mellan cykel och kollektivirafik ska ske smidigt.
Vdgvisning skapar tydlighet och orienterbarhet. Cy-
kelparkeringar i ratt Idgen med tillrackligt antal platser
och gdrna med l&dsmajligheter och vaderskydd ger bra
komfort fér cyklisterna.




5. HOOR

| kapitel 5-15 beskrivs dagens forhallanden, det fram-
tida cykelnatet och forslag till atgarder for att skapa
attraktiva cyklistfornallanden i Ho6rs kommun. Kapitel
5 rér Hoor (inkl. vag 13 och vag 23 genom Hoor),
kapitel 6-14 de mindre tatorterna och kapitel 15 det
statliga vagnatet.

Vissa delar vad galler nulaget ar emellertid gemen-
samma for hela kommunen. Dessa beskrivs i detta ka-
pitel.

NULAGESBESKRIVNING

HOoOrcyklisten

| H66r gors 9 % av resorna med cykel, vilket ar en
relativt hdg andel i jamforelse med grannkommunerna
(Hassleholm 12%, Eslév 9 %, Horby 5 %, Kavlinge
7%, Klippan 7 %). Statistiken har hamtats fran res-
vaneundersdkningen som genomférdes 2007.

Malpunkter

Dagens malpunkter i form av skolor, forskolor, butiker,
fritidsverksamheter m m visas i kartan pa nasta sida.
Manga malpunkter ar samlade i de centrala delarna
av orten.

| kartan visas ocksa framtida utbyggnadsomraden for
bostéder som pekas ut i 6versiktplan 2012 och poten-
tiella l1agen for nya skolor och forskolor. | ett framtida
nat ar det angelaget att koppla till de malpunkter som
ar viktiga for cyklisterna och att knyta ihop det befint-
liga samhallet med de nya omradena.
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Huvudcykelnatet

Inne i HOOr &r huvudcykelnétet val utbyggt, framst i
form av dubbelriktade cykelvagar. Natet tacker i stort
sett hela tatorten och de flesta malpunkter &r val kopp-
lade till natet. Stora delar av natet ar separerat fran
biltrafiken och gar mestadels utmed bilgator vilket ger
trygghet under dygnets moérka timmar. Andra delar av
natet gar pa separata cykelvagar inne i bostadsbe-
byggelsen, vilket ger kvaliteter i form av bilfria miljoer.

Stora férbattringar har gjorts i cykelnatet i H66r under
de senaste aren. Nya cykelvagar har tillkommit, fler
cykelparkeringar har byggts och branta anslutande
ramper till gang- och cykeltunnlar har planats ut. Det
sistnamnda ar férmodligen unikt i landet.

Kartan p& nasta sida visar dagens cykelnat. Det sepa-
rerade cykelnéatet visas som grona, heldragna linjer.
Streckade linjer visar gator dar man cyklar i bland-
trafik. De gator dar tempot ar lugnt (30 km/h eller
lagre, reell hastighet) och trafikmangderna laga (<
500 forfon/dygn), s.k. lagtrafikgator, ar markerade
med gult. Gator med hdgre trafikintensitet déar cykling
sker i blandtrafik ar rodmarkerade.

Skadesituationen

| trafiksdkerhetsprogrammet ges en heltdckande bild
av olycksbilden i Ho6rs kommun. Nedan gors en kort
beskrivning av cyklisternas situation.

Under den senaste tiodrsperiden har 155 cyklister
skadats, varav 148 lindrigt skadade, 6 svart skadade
och 1 ddédad.

Cyklisternas andel av det totala antalet olyckor utgor
ca 18 % medan andelen resor som gors med cykel
uppgar till 9 %. Cyklisterna ar alltsa en olycksdrabbad
trafikantgrupp.

Over 70 % av de cyklister som skadas i Hoors kom-
mun skadas i en singelolycka. En del av dessa olyckor
beror pa brister i vaglaget sdsom halka, l6st grus eller
grop i asfalten. Satsningar pa drift och underhall ar
darfor av storsta vikt for att skapa en séker och trygg
trafikmiljo for HoGrs invanare.

Singelolyckor med cyklister utgér 13 % av det totala
antalet skadade. Flest singelolyckor intraffar i aldern
7-15 Aar.

Pa kartorna intill redovisas de punkter i Ho6r dar cy-
klister skadats.
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Fyra korsningar ar sarskilt olycksdrabbade for cyklis-
ter:

vag 13/23

= Mejerigatan/Sddra Torggatan

vag 23/Sodergatan

vag 23/So6dra Rorumsvagen

Se vidare kartan i trafiksdkerhetsprogrammet.

Néarmare 40 % av olyckor nar fotgangare eller cyklis-
ter skadas intraffar pA GC-bana. Av dessa ar drygt 80
% singelolyckor.

Flest singelolyckor intraffar under sommaren. Det be-
ror sannolikt pa att fler cyklar under sommarhalvaret.
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Norra Hoor-platserdarcyklisterskadatsunderdensenas-
te tio&rsperioden. G=singelolycka, C=kollisionsolycka
med motorfordon. R6d punkt=sjukhusrapporterad
olycka, bl& punkt=polisrapporterad olycka
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olycka, bl& punkt=polisrapporterad olycka
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Brister i huvudcykelnatet

Kontinuitet och hdg trafiksakerhet ar viktiga faktorer
for att skapa bra cykelférhallanden. | dagslaget sak-
nas cykellankar pa en del stallen och det finns punk-
ter dar trafiksakerheten behdver forbattras. Det finns
ocksa platser dar exempelvis trygghet och orientering
behdver utvecklas. Kartan pa nasta sida visar brister
i dagens cykelnat. Det handlar om felande/saknade
lankar, bristande trafiksdkerhet, komplexa trafiksitua-
tioner, otrygghet och platser dar cykelstrakets strack-
ning ar otydlig.

Drift och underhall

Battre drift och underhall &r viktig for att skapa en s&-
ker och trygg trafikmiljo for Ho6rs invanare. Over 70
% av de cyklister som skadas i Ho6rs kommun skadas
i en singelolycka. En del av dessa olyckor beror pa
brister i vaglaget sdsom halka, 16st grus eller grop i
asfalten.

Studier av drifts- och underhallsaspekter som belagg-
ning, belysning, sndrdjning och sopning har inte in-
gatt i denna cykelplan. De inventeringar som genom-
forts visar dock att forbattringar behovs inom foljande
omraden:

= Jamnare och bekvamare beldggning
= Forbattrad belysning
= Forbattrad sopning

= ROjning av vegetation for att forbattra
siktforhallanden

Néagon overblick av problemen och behoven finns inte
heller p& H66rs kommun. Som en jamforelse kan nam-
nas att en belaggningsutredning genomfordes for ett
par ar sedan. Denna omfattade dock enbart bilvagar-
na och gangbanor i anslutning till dessa. Detta visar
att cykeln annu inte ar jamstalld med bilen.

Ett politiskt inriktningsbeslut har nyligen fattats kring
att prioritera cykelvagar framfor bilvagar vad galler
snorojning. Detta innebar en stor kvalitetshdjning for
cyklisterna.

Cykeln i stadsbyggnadsprocessen

Arbetet med cykel fungerar tillfredsstallande inom kom-
munen idag, mycket beroende pa det samforstand,
det néra samarbete och den tata kommunikation som
finns mellan de olika parterna inom processen.
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Ovriga aspekter

En del aspekter har inte ingatt i den inventering som
genomforts i arbetet med cykelplanen. En kortfattad
beskrivning gors dock har for att ge en battre helhets-
bild av cykelsituationen:

= Vagvisning férkommer endast sporadiskt.

= Det finns ett underskott pd cykelparkering
bade vid vissa busshallplatser och det finns pro-
blem med felparkerade cyklar runt stationen.

= Tydlighet ar en viktig faktor for cyklister. En dver-
syn av skyltning och malning péa cykelbanorna
bor genomforas. Exempelvis kan cykelsymboler
anvandas for att fortydliga cyklisternas yta.
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FRAMTIDA HUVUDCYKELNAT

Varfor ar det sa viktigt att defi-
niera ett cykelnat?

Ett huvudnat for biltrafik &r definierat i stort sett i alla
orter. Alla orter har ocksa cyklister och cykelvagar,
men ett nat motsvarande det man har pekat ut for bil-
trafiken finns inte Gverallt. Sa ar fallet i HOor, trots att
man har ett stort cykelvagnat och manga cyklister.

Genom att definiera ett cykelnat uppnas flera fordelar.
Det blir enklare att prioritera var atgarder boér genom-
foras och att identifiera var lankar saknas. Dessutom
kan s kallade “passa-pd”-atgarder genomforas mer
effektivt. Natet kan kommuniceras saval internt inom
kommunen som med externa parter som medborgare,
Trafikverk etc. och darmed bidra till att marknadsfora
cykeln och hdja dess status.

Genom att ha ett utpekat cykelnat blir det ocksa enk-
lare i planarbetet att knyta ihop nya omraden med
den befintliga orten.

Principer for hur cykelnatet bor
vara uppbyggt och forslag till cy-
kelnat

Cykelnatet bor vara tatare an bilnatet med en mask-
vidd pa ca 250 m. Natet behover vara tatare runt
jarnvagen, da denna utgor en barriar genom samhal-
let samtidigt som stationen ar en mycket viktig mal-
punkt for cyklisterna.

Néatet byggs upp av ett huvudnat som férbinder de
olika delarna i orten. Huvudnatet utgors till storsta
delen av separata cykelbanor och cykelvagar. Mal-
sattningen ar att huvudnatet ska halla hogsta mojliga
kvalitet och prioriteras vad galler atgarder. Huvudna-
tet har hog framkomlighet, sékerhet och bekvamlighet
med jamn belaggning och bra belysning.

Huvudnétet kompletteras av ett lokalnat som ger till-
ganglighet till malpunkter och bostadsomraden. Det
lokala natet kompletterar huvudnéatet pa nasta sida.
Det lokala natet visas dock inte pa kartan.

Forslag till framtida nat

Kartan pa nasta sida illustrerar det framtida huvud-
cykelnatet. Det bygger till stora delar pa dagens nat,
men har kompletterats med kopplingar till nya utbygg-
nadsomraden for bostader. Nya gang- och cykelva-
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gar foreslas for att binda samman viktiga malomraden
inom tatorten i H66r men aven inom dvriga delar i
kommunen.
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FORSLAG TILL ATGARDER

En viktig del i att utveckla cyklisternas forutsattningar
i H66r handlar om att géra fysiska forbattringar i cy-
kelnatet — att skapa ett mer komplett, trafiksakert och
bekvamt nat.

Atgarderna har tagits fram utifrdn de brister som har
identifierats vid inventeringen samt utifran olycksstatis-
tiken for den senaste tiodrsperioden. Prioriteringen har
gjorts enligt féljande principer:

Prioritet 1: atgarder dar den verkliga hastigheten
> 40 km/h och manga personer berors. Alternativt
atgarder dar manga har skadats.

Prioritet 2: atgarder dar den verkliga hastigheten
> 40 km/h och fa personer berors. Alternativt felande
l&nkar som har stor betydelse for helheten i natet.

Prioritet 3: atgarder dar den verkliga hastigheten
< 40 km/h och manga personer berdors.

Prioritet 4: atgarder dar den verkliga hastigheten
< 40 km/h och f& personer berors. Alternativt dar an-
talet personer som berors ar mycket fa.

Forslaget till atgarder beskrivs p& kartan pa nasta

sida. Utbver forbattringarna i cykelnatet foreslas kom-
pletterande atgarder, se kapitel 16.
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CYKELATGARDER UTMED
DET STATLIGA VAGNATET*

mmmm Atgérd pé striicka - prio 1
me Atgérd pé striicka - prio 2
| m Atgérd pé stricka - prio 3
| === Atgérd pé strécka - prio 4
imnmi Planlagd étgard - prio 1
rmumt Planlagd atgard - prio 2
1mnEI Planlagd atgard - prio 3
INEEI Plgnlagd &tgdrd - prio 4




6. BOKESLUND

NULAGESBESKRIVNING

Gemensamma delar for nuldget i Hé6rs kommun be-
skrivs i kapitel 5.

Huvudcykelnat

Inom Bokeslund/Bokeshall &r cyklisterna helt hénvi-
sade fill att cykla i blandtrafik, dven utmed Sédra Ror-
umsvagen.

Brister

Férbindelsen utmed Sédra Rérumsvdgen utgor en fe-
lande/saknad lénk i det regionala cykelsystemet. Li-
kasé brister trafiksdkerheten i kopplingen med Norra
Fogdarodsvdgen, beldgen séder om Sédra Rérumsva-
gen.

DAGENS CYKELFORBINDELSER
UTMED DET STATLIGA VAGNATET"

mmmm Separat cykelforbindelse
mmmm Cykelforbindelse i blandtrafik

* exkl. genom Hoor
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DAGENS CYKELFORBINDELSER
UTMED DET STATLIGA
VAGNATET, BRISTER*

mmsm Felande lank

* exkl. genom Hoor




FRAMTIDA HUVUDCYKELNAT

Det framtida huvudcykelndtet gér liksom dagens ut-
med Sédra Rérumsvéagen in mot Ho6r.

FRAMTIDA CYKELFORBINDELSER
UTMED DET STATLIGA VAGNATET*

== Cykalforbindelse

* exkl. genom Hosr
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FORSLAG TILL ATGARDER

En ny separat géng- och cykelvdg utmed Sédra Ror-
umsvdgen in mot H&6r samt en trafiksdkerhetsétgard i
korsningen med Norra Fogdarddsvdgen foreslds.

Forbindelsen ar framfor allt viktigt for pendlare, barn
och ungdomar.

Atgérderna har tagits fram utifrén de brister som har
identifierats vid inventeringen. Hur prioriteringen i de
fyra kategorierna har gjorts beskrivs i kapitel 17.

HUVUDCYKELNAT, ATGARDER

@ Aigard i korsning/pa stracka- prio 1
@== Atgard i korsning/pé striscka - prio 2
O== Aig&rd i korsning/pé stracka - prio 3
@@= Aig5rd i korsning/pé stracka- prio 4
1mmns Planlagd atgard - prio 1
+wmus Planlagd atgard - prio 2
mmenl Planlagd atgard - prio 3
immER Planlagd dtgard - prio 4
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7. HALLAROGD

NULAGESBESKRIVNING

Gemensamma delar for nuldget i Hé6rs kommun be-
skrivs i kapitel 5.

Huvudcykelnat

Inom Hallaréd d&r cyklisterna helt hénvisade till att
cykla i blandtrafik.

Brister

Forbindelsen utmed de bédda genomfartsvdagarna ut-
gér felande/saknade lankar. Likasé brister trafikséker-
heten i korsningen mellan de tvé véagarna.

DAGENS CYKELFORBINDELSER
UTMED DET STATLIGA VAGNATET"

mmmm Separat cykelforbindelse
s Cykelforbindelse i blandtrafik

* exkl. genom Hoor
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DAGENS CYKELFORBINDELSER
UTMED DET STATLIGA
VAGNATET, BRISTER *

s Felande lank

* exkl. genom Hoor

&

(Y



FRAMTIDA HUVUDCYKELNAT

Det framtida huvudcykelndtet gér liksom dagens ut-
med de b&da genomfartsvagarna.

FRAMTIDA CYKELFORBINDELSER
UTMED DET STATLIGA VAGNATET*

== Cykelforbindelse

* exkl. genom Hoar
E

=3

FORSLAG TILL ATGARDER

Malsattningen pé sikt bor vara att skapa méjligheter
att réra sig pd en separat géng- och cykelférbindelse
inom hela orten samt aft skapa sdkra korsningspunk-
ter.

Nya separata géng- och cykelférbindelser samt trafik-
sdkerhetsatgdrder enligt kartan nedan forelds.

Forbindelsen dr framfér allt viktigt for barn och ung-
domar.

Atgérderna har tagits fram utifrén de brister som har
identifierats vid inventeringen. Hur prioriteringen i de
fyra kategorierna har gjorts beskrivs i kapitel 17.

HUVUDCYKELNAT, ATGARDER

Q== A'gi':rd i korsning/pa stracka- prio 1
== Afgﬁrd i korsning/pé stracka - prio 2
Q== Atg&rd i korsning/pé stracka - prio 3
@@= Aig5rd i korsning/pé stracka- prio 4
immus Planlagd étgard - prio 1
tmeny Planlagd étgard - prio 2
mmum! Planlagd atgard - prio 3
ImmER Planlagd dtgard - prio 4
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8. MUNKARP

NULAGESBESKRIVNING

Gemensamma delar for nuldget i Hé6rs kommun be-
skrivs i kapitel 5.

Huvudcykelnat

Inom Munkarp dr cyklisterna helt hdnvisade till aft cyk-
la i blandtrafik. Detsamma gdller mot Ho6r i dster och
mot Stockaméllan i vdster.

Brister

Férbindelsen utmed vég 13 utgér en felande/saknad
lank. Likasd brister trafiksdkerheten i korsningarna dar
vdg 13 méter vagen genom Munkarp.

DAGENS CYKELFORBINDELSER
UTMED DET STATLIGA VAGNATET"

mmmm Separat cykelforbindelse
mmm Cykelforbindelse i blandirafik

* exkl. genom Hoor

32

DAGENS CYKELFORBINDELSER
UTMED DET STATLIGA
VAGNATET, BRISTER*

= Felande lank

* exkl. genom Hoor




FRAMTIDA HUVUDCYKELNAT

Det framtida huvudcykelndtet gér liksom dagens ut-
med vdagen genom Munkarp samt vidare mot Hoor
och Stockaméllan.

FRAMTIDA CYKELFORBINDELSER
UTMED DET STATLIGA VAGNATET*

== Cykelforbindelse ;:\

* exkl. genom Hoar

~

FORSLAG TILL ATGARDER

Malsattningen pé sikt bor vara att skapa majligheter
att réra sig pd en separat géng- och cykelférbindelse
inom hela orten, vidare mot Héér och Stockaméllan
samt att skapa sdkra korsningspunkter.

Forbindelsen dr framfor allt viktig fér barn och ungdo-
mar samt for att starka rekreationscyklingen.

Nya separata géng- och cykelférbindelser enligt kar-
tan nedan forelds. Huruvida trafiksakerhetsatgdrder
behdvs i korsningarna med vag 13 beror pd vilken
sida cykelférbindelsen férldggs.

Atgardernc har tagits fram utifrén de brister som har
identifierats vid inventeringen. Hur prioriteringen i de
fyra kategorierna har gjorts beskrivs i kapitel 17.

HUVUDCYKELNAT, ATGARDER

Q== A’gérd i korsning/pa stracka- prio 1
== Afgérd i korsning/pa stracka - prio 2
Q== Atg&rd i korsn'rng/pé stracka - prio 3
@@= Aig5rd i korsning/pé stracka- prio 4
immns Planlagd étgard - prio 1
tmeus Planlagd atgard - prio 2
mmnmi Planlagd atgard - prio 3
1mmER Planlagd dtgard - prio 4




9. NORRA RORUM

NULAGESBESKRIVNING

Gemensamma delar for nuldget i Hé6rs kommun be-
skrivs i kapitel 5.

Huvudcykelnat

Inom Norra Rérum dr cyklisterna hanvisade till att cyk-
la i blandtrafik, forutom pé& en strdcka forbi férskola
och fritids.

Brister

Férbindelserna utmed genomfartsvdgarna utgor fe-
lande/saknade ldnkar. Likasé brister trafiksdkerheten
i korsningarna Tyringevagen/Hédrsvégen och Tyrin-
gevdgen/Hjallarédsvagen.

DAGENS CYKELFORBINDELSER
UTMED DET STATLIGA VAGNATET"

mm=m Separat cykelforbindelse

mmm Cykelforbindelse i blandtrafik

* exkl. genom Hoor

'at
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DAGENS CYKELFORBINDELSER
UTMED DET STATLIGA
VAGNATET, BRISTER"

mmsm Felande lank

* exkl. genom Hoor

.




FRAMTIDA HUVUDCYKELNAT

Det framtida huvudcykelndtet gér liksom dagens ut-
med de b&da genomfartsvdgarna. De nya exploate-
ringsomraden som foreslds i OP2012 kan pd ett na-
turligt satt kopplas till huvudeykelndtet

FRAMTIDA CYKELFORBINDELSER
UTMED DET STATLIGA VAGNATET"

== Cykelforbindelse

* exkl. genom Hoor

FORSLAG TILL ATGARDER

Malsattningen pé sikt bor vara att skapa majligheter
att réra sig pd en separat géng- och cykelférbindelse
inom hela orten samt aft skapa sdkra korsningspunk-
ter.

Forbindelsen dr framfor allt viktigt for barn och ung-
domar.

Nya separata géing- och cykelférbindelser samt trafik-
sakerhetsatgdrder enligt kartan nedan forelds.

Atg&rderno har tagits fram utifrén de brister som har
identifierats vid inventeringen. Hur prioriteringen i de
fyra kategorierna har gjorts beskrivs i kapitel 17.

HUVUDCYKELNAT, ATGARDER

@=m= Atgard i korsning/pé stracka - prio 1
@w= Atgard i korsning/pé sirécka - prio 2
@mmm Atgard i korsning/pa siracka - prio 3
@mm Aigard i korsning/pé stracka - prio 4
rummi Planlagd étgard - prio 1
smmns Planlagd étgard - prio 2
i Planlagd étgard - prio 3

1ENEI Planlagd atgard - prio 4




10. SNOGEROD, GUDMUNDTORP OCH

ROLSBERGA

NULAGESBESKRIVNING

Gemensamma delar fér nuldget i Hé6rs kommun be-
skrivs i kapitel 5.

Huvudcykelnat

Cyklister séval inom Snogeréd, Gudmundtorp och
Rolsberga som mellan orterna d@r hanvisade till att cyk-
la i blandtrafik, utmed riksvdg 23. Férbindelsen mot
Fogdarp gér ocksd i blandtrafik.

Brister

Det innebdr stora trafiksdkerhetsrisker  och stor
otrygghet att cykla utmed vdg 23 idag. Biltrafikflodet
dr stort och hastigheterna dr héga. Kopplingen mellan
Gudmundtorp och Rolsberga saknas helt i dagsldget.
Dessutom brister trafiksckerheten i de punkter dér man
behover korsa vag 23. En separat cykelforbindelse
saknas ocksd utmed vdg 17 mot Fogdarp.

DAGENS CYKELFORBINDELSER ‘!‘
UTMED DET STATLIGA VAGNATET" E
mmmm Separat cykelforbindelse ...
mmm Cykelforbindelse i blandirafik U
-y ]
-8
* exkl. genom Hoasdr =
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DAGENS CYKELFORBINDELSER
UTMED DET STATLIGA
VAGNATET, BRISTER"

msmm Felande lank

* exkl. genom Hoor
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FRAMTIDA HUVUDCYKELNAT

Det framtida huvudcykelndtet gar liksom dagens hu-
vudsakligen utmed vdg 23. En ny koppling for att
knyta Rolsberga till det regionala cykelndtet, skolan i
Gudmuntorp etc. ingér ockséd i ndtet, liksom en sepa-
rat forbindelse Gsterut p& den gamla banvallen.

Utbyggnads- och exploateringsomréden  enligt
OP2012 kan pé ett naturligt satt kopplas till huvud-
cykelndtet

FRAMTIDA CYKELFORBINDELSER
UTMED DET STATLIGA VAGNATET*

== Cykelforbindelse

* exkl. genom Hoor

&

boztader OP2012

FORSLAG TILL ATGARDER

Malsattningen pé sikt bor vara att skapa majligheter
att réra sig pd en separat géng- och cykelférbindelse
inom sdvdl de tre orterna som mellan dem. Kopplingen
vidare mot Ho6r ar ocksd angeldgen.

Forbindelsen utmed vag 23 dr viktig for sdvdl pend-
lare, barn och ungdomar som for att stdrka rekrea-
tionscyklingen och cykelturismen. Férbindelsen Gsterut
gynnar cykling ur rekreations- och turismsynpunkt.

Nya separata géing- och cykelférbindelser samt trafik-
sdkerhetsatgdrder enligt kartan nedan férelds. Val av
sida for den nya cykelférbindelsen och eventuella sid-
byten av férbindelsen avgér var trafiksdkra korsningar
behdver skapas.

Atgérderna har tagits fram utifrén de brister som har
identifierats vid inventeringen. Hur prioriteringen i de
fyra kategorierna har gjorts beskrivs i kapitel 17.

HUVUDCYKELNAT, ATGARDER

@mm= Aigard i korsning/pé stracka - prio 1
(Rl Algﬁrd i korsning/pt': stracka - prio 2
@== Aigard i korsning/pa siracka - prio 3
@== Aiqard i korsning/pé striacka - prio 4
mmmm Planlagd étgard - prio 1
tunmi Planlagd atgard - prio 2
1mmmi Planlagd &tgard - prio 3

imEEl Planlagd étgard - prio 4

Forbindelse mellan viig 17
och Fogdarp ar planerad
pa parallelivag till viag E22
(utanfor kartan, se kapitel
om cykelforbindelser
utmed det statliga vagnitet)




11. STANSTORP

NULAGESBESKRIVNING

Gemensamma delar for nuldget i Hé6rs kommun be-
skrivs i kapitel 5.

Huvudcykelnat

Genom hela Stanstorp dr cyklisterna i dagsldget hén-
visade ftill att cykla i blandtrafik.

Brister

Att cykla genom Stanstorp innebdr att man cyklar pé
en trdng och kurvig vag ddar biltrafikens hastighet ofta
dr hog. Det finns behov av att passera genomfartsva-
gen pd ett antal platser, se kartan nedan. Samtliga
passager brister vad gdller trafiksdkerheten, liksom
korsningen med vdg 23 vidare mot Sdtofta och syd-
Ostra Hoor.

DAGENS CYKELFORBINDELSER .
UTMED DET STATLIGA VAGNATET* | I

oo o'y
P ;”‘\
mm== Separat cykelforbindelse -] O QJ

mmm Cykelforbindelse i blandtrafik

* exkl. genom Hoor
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DAGENS CYKELFORBINDELSER
UTMED DET STATLIGA
VAGNATET, BRISTER "

mmsm Felande lank

* exkl. genom Hoor
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FRAMTIDA HUVUDCYKELNAT FORSLAG TILL ATGARDER

Det framtida huvudcykelndtet gér liksom dagens ut- Nya separata géng- och cykelférbindelser samt trafik-
med Stenskogsvégen och Nybyvagen. De nya exploa- sdkerhetsatgdrder enligt kartan nedan férelés. Val av
teringsomrédena som féreslds i OP2012 kopplas di- sida for den nya cykelférbindelsen och eventuella sid-
rekt till huvudcykelndtet byten av forbindelsen avgér var trafiksdkra korsningar

behdver skapas.

Forbindelsen genom Stanstorp dr framfér allt viktigt
for pendlare, barn och ungdomar. Férbindelsen in mot
Hoor dr dven viktig ur turism- och rekreationssynpunkt.

Atgérderna har tagits fram utifrén de brister som har
identifierats vid inventeringen. Hur prioriteringen i de
fyra kategorierna har gjorts beskrivs i kapitel 17.

FRAMTIDA CYKELFORBINDELSER HUVUDCYKELNAT, ATGARDER

UTMED DET STATLIGA VAGNATET* oo Aiciond s korssiney/od sivacka = iio ;: :-:
mmm Atgard i korsning/pé siracka - prio Y
—_—Cyliarbeiel Q=== Atgdrd i korsn'mg/ ::('J stracka - zrio 2 \J ‘J
@mm Atgard i korsning/pa stracka - prio 3
@mm Aigard i korsning/pé siracka - prio 4
1mmmi Planlagd étgard - prio 1

smmmi Planlagd atgérd - prio 2

mmmms Planlagd étgard - prio 3

IEEEI Planlagd atgard - prio 4
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* exkl. genom Hoor




12. SATOFTA

NULAGESBESKRIVNING

Gemensamma delar for nuldget i Ho6rs kommun
beskrivs i kapitel 5.

Huvudcykelnat

Genom stora delar av Satofta finns en separat cykel-
bana, liksom pé& delar av forbindelserna in mot Ho6r.
| Ljungstorp och utmed delar av Sanatorievdgen dr
cyklisterna hénvisade fill att cykla i blandtrafik. Utmed
Sdtoftavdgen planeras en géng- och cykelvag 2013.

Brister

P& Sanatorievdgen dr trafiksdkerheten lédg dé cyklis-
terna tvingas ut p& vdgen ddr bilarna kor fort. Det
finns ocksd ett antal korsningspunkter, ddribland den
med vdg 23 som innebdr bdde trafiksdkerhetsrisker
och ofrygghet.

Aven vid Ljungstorp och p& Sévrédsvdgen innebdr
blandtrafik en trafiksdkerhetsrisk.

DAGENS CYKELFORRINDELSER
UTMED DfT STATLIG” VAGNATET*

=== Separa' ¢, kefiorhindelse
mmm Cykelforbindelise i blandtrafik

* exkl. genom Hosr

DAGENS CYKELFORBINDELSER
UTMED DET SiATLIGA
VAGNATET, BRI3TZR *

mmsm Felande lank

* exkl genom Haér




FRAMTIDA HUVUDCYKELNAT

Det framtida huvudcykelndtet pdminner om dagens,
men strdcker sig vidare in mot Hé6r dven pé Sévréds-
vagen.

De nya exploateringsomrédena som féreslas i OP2012
kopplas direkt till huvudeykelndtet

FRAMTIDA cvxménmybi*__'sm
UTMED DET STAT. 1A VAGNATET*

== Cykelforbindelse

* exkl. genom o6:

FORSLAG TILL ATGARDER

Nya separata géng- och cykelférbindelser samt tra-
fiksakerhetsatgdrder enligt kartan nedan forelds. Val
av sida fér den nya cykelférbindelsen och eventuella
sidbyten av av férbindelsen avgor var trafiksdkra kors-
ningar behdver skapas.

Forbindelsen utmed Sovrédsvdgen och mot Ludvigs-
borg dr viktig for pendlare, barn och ungdomar samt
ur turism- och rekreationssynpunkt. Forbindelserna ut-
med Sanatorievdgen och mot Stanstorp dr viktiga for
framst pendlare, barn och ungdomar.

Utmed Sdtoftavdgen planeras en géng- och cykelvdg
2013.

Atg&rderno har tagits fram utifrén de brister som har
identifierats vid inventeringen. Hur prioriteringen i de
fyra kategorierna har gjorts beskrivs i kapitel 17.

HUVUDCYKZLNAY, A7GARDER

@mm= Aigard i korsning/pé striicka - prio 1
@m== Agard i korsning/pé shacka - prio 2
@mm Atgard i korsning/pé striicka - prio 3
@mmm Arqiid i korsning/pd stacla  prio 4
rmmm: Planlagd étgérd - rio 1
tmmmi Planlagd étgérd - prio 7
mmmmi Planlogd éigdrd - prio 2
IHEEI Plaple.cd atgérd - prio 4
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13. TJORNARP

NULAGESBESKRIVNING

Gemensamma delar for nuldget i Hé6rs kommun be-
skrivs i kapitel 5.

Huvudcykelnat

Idag cyklar man pé& smala cykelfélt pd Landsvdgen
genom Tjornarp. P& vag 23 dr cyklisterna hdnvisade
till blandtrafik.

Brister

Férbindelsen utmed Landsvégen utgér en felande/
saknad ldnk, liksom kopplingen mot Spédngahus och
utmed vag 23. Trafiksdkerheten brister pé nagra plat-
ser pd& Landsvdgen, liksom i korsningen med vag 23.

DAGENS CYKELFORBINDELSER b
UTMED DET STATLIGA VAGNATET" W

=== Separat cykelforbindelse
mmm Cykelforbindelse i blandtrafik

* exkl. genom Hoor

42

DAGENS CYKELFORBINDELSER
UTMED DET STATLIGA
VAGNATET, BRISTER”

mmsm Felande lank

* exkl. genom Hoor

e




FRAMTIDA HUVUDCYKELNAT

Det framtida huvudcykelndtet gér liksom dagens ut-
med Landsvdgen, utmed vdg 23 samt mot Spangahus
Nya exploateringsomréden kopplas till huvudndtet.

FRAMTIDA CYKELFORBINDELSER b oS
UTMED DET STATLIGA VAGNATET* 3

== Cykelforbindelse

* exkl. genom Hoor

0
e
Sk

FORSLAG TILL ATGARDER

Malsattningen pé sikt bor vara att skapa majligheter
att réra sig pd en separat géng- och cykelférbindelse
inom hela orten, vidare mot H&6r och Spdngahus samt
att skapa sdkra korsningspunkter.

Forbindelserna dr viktiga for framst pendlare, barn
och ungdomar.

Nya separata géng- och cykelférbindelser enligt kar-
tan nedan forelds.

Atg&rderno har tagits fram utifrén de brister som har
identifierats vid inventeringen. Hur prioriteringen i de
fyra kategorierna har gjorts beskrivs i kapitel 17.

HUVUDCYKELNAT, ATGARDER

@== Atgard i korsning/pé stracka - prio 1
@m= Atgard i korsning/pé sirécka - prio 2
@mm Atgard i korsning/pa siracka - prio 3
@mm Aigard i korsning/pé siraicka - prio 4
smmmi Planlagd étgard - prio 1
smmmi Planlagd étgard - prio 2
mmmmr Planlagd étgard - prio 3
1ENEI Planlagd &tgard - prio 4
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14. ANGSBYN OCH GAMLA BO

NULAGESBESKRIVNING

Gemensamma delar for nuldget i Hé6rs kommun be-
skrivs i kapitel 5.

Huvudcykelnat

Utmed riksvag 23 séder om Angsbyn cyklar man idag
i blandtrafik. Norr om Angsbyn finns en separat cykel-
vdg in mot Hoor.

Brister

Det innebdr stora trafiksdkerhetsrisker att cykla utmed
vag 23 idag. Flodet dr stort och hastigheterna ar

hoga. Dessutom brister trafiksdkerheten i de punkter
ddr man behover korsa vdg 23.

DAGENS CYKELFORBINDELSER

DELSE DAGENS CYKELFORBINDELSER
UTMED DET STATLIGA VAGNATET" UTMED DET STATLIGA
s Separat cykelforbindelse : VAGNATET, BRISTER"
summ Cykelforbindelse i blandtrafik :
wen Felande lank
* exkl. genom Hoor
* exkl. genom Hoor
H .
I (1 LS
»
:
o".
.,o' ®
"--ﬂ ‘
F. :
& ®
o k. J
o* .
. *
"-,- o

1 'l'i

Vo ly
'
I



FRAMTIDA HUVUDCYKELNAT FORSLAG TILL ATGARDER

Det framtida huvudcykelndtet gar liksom dagens hu- En separat géng- och cykelférbindelse mellan Angs-

vudsakligen utmed vag 23. byn och Gamla Bo, samt vidare séderut mot Snogeréd
foreslds. Straket ar viktigt séval for pendlare, barn och
ungdomar som for rekreation och turism.

Trafiksdkra passager 6ver vdg 23 behodver ocksd ska-
pas. Val av sida for den nya cykelférbindelsen och
eventuella sidbyten av férbindelsen avgér var dessa
passager behover skapas.

Atgérderna har tagits fram utifrén de brister som har
identifierats vid inventeringen. Hur prioriteringen i de
fyra kategorierna har gjorts beskrivs i kapitel 17.

[T

FRAMTIDA CYKELFORBINDELSER
UTMED DET STATLIGA VAGNATET"

== Cykelforbindelse

HUVUDCYKELNAT, ATGARDER

@mm Atgard i korsning/pé striacka - prio |
@m= Atgard i korsning/pé stracka - prio 2
@mm Atgard i korsning/pa siracka - prio 3
@mm Aigard i korsning/pé stracka - prio 4
1mmmi Planlagd étgard - prio 1
tmmm1 Planlagd étgérd - prio 2
mmmm Planlagd étgard - prio 3
IENEI Planlagd atgard - prio 4
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* exkl. genom Hoor
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15. CYKELFORBINDELSER UTMED DET STATLIGA
VAGNATET

| detta kapitel beskrivs cyklisternas forhallanden utmed
det statliga vagnatet utéver de delar som gar inom
HOor (dessa beskrivs i kapitel 5). | kapitel 6-14 har de
mindre tatorterna beskrivits mer ingaende.

NULAGESBESKRIVNING

Dagens cykelforbindelser

Utmed stora delar av det statliga vagnéatet saknas se-
parata cykelforbindelser, se kartan pa nasta sida. Det
ar enbart Frostavallen och Angsbyn som &r samman-
kopplade med H66r med separata cykelférbindelser. |
ovrigt cyklar man pa landsvagarna.

En separat gang- och cykelforbindelse mellan HO6r
och Skanes Djurpark planeras 2013.
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Brister

Som cyklist &r man i stort sett helt hanvisad till lands-
vagarna saval inom de mindre tatorterna som mellan
tatorterna. Trafiktrycket ar ofta hart, med bade hdga
hastigheter och ett stort flode. PA manga stallen ar
dessutom kdrbanan smal, sikten dalig och belysningen
undermalig. Sammantaget innebar denna situation att
det i dagslaget ar bade riskfyllt och otryggt att cykla
utmed det statliga vagnatet.

Pa kartan till hoger visas de lankar som saknas i cykel-

natet idag. | kapitel 6-14 beskrivs forhallandena inom
de mindre tatorterna mer ingaende.
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tN. Rérum
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DAGENS CYKELFORBINDELSER
UTMED DET STATLIGA
VAGNATET, BRISTER *

meem Felande lank

* exkl. genom Héor
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FRAMTIDA CYKELFORBINDELSER

Kartan pé nasta visar de framtida cykelforbindelser-
na. Utbver det nat som finns idag s& ingar en lank fran
Snogerdd vidare mot kommungransen i oster.

| kapitel 6-14 beskrivs forhallandena inom de mindre
tatorterna mer ingaende.
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FRAMTIDA CYKELFORBINDELSER
UTMED DET STATLIGA VAGNATET*

B Cykelforbindelse

\ © N | * exkl. genom Hoor




FORSLAG TILL ATGARDER

P& kartan intill visas de nya lankar som foreslas samt
hur de prioriteras. Atgéarderna har tagits fram utifrn
de brister som har identifierats vid inventeringen. Hur
prioriteringen i de fyra kategorierna har gjorts be-
skrivs i kapitel 17.
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Karlarp

Tjornarp
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CYKELATGARDER UTMED

DET STATLIGA VAGNATET*

= Atgérd pa stracka - prio 1
mem Atgérd pé stracka - prio 2
—] Afgérd pa stracka - prio 3
mm Atgard pé stracka - prio 4

immmi Planlagd atgard - prio 1
rsmnt Planlagd atgard - prio 2
immmi Planlagd atgard - prio 3
INNEI Planlagd atgard - prio 4

* exkl. genom Hoor




16. FORSLAG TILL KOMPLETTERANDE ATGARDER

En viktig del i arbetet med att utveckla cyklisternas
fornallanden handlar om att gora fysiska forbattringar
i cykelnatet — att skapa ett mer komplett, trafiksakert
och bekvamt nat. Dessa har beskrivits i tidigare kapi-
tel.

| detta kapitel presenteras 6vergripande atgarder som
inte &ar platsspecifika. Beteckningen efter varje atgard,
exempelvis C15, ar ett id nr for respektive atgarder
som &terkommer i kapitlet ”Atgardssammanstalining”.

OVERGRIPANDE TRAFIKSAKER-
HETSATGARDER (C100)

Inom ramen for trafiksakerhetsprogrammet foreslas en
rad dvergripande atgarder som okar sakerheten for
cyklisterna. Inom parentes anges atgardens id, ham-
tad fran trafiksakerhetsprogrammet:

- Hall sikten fri (TS4)

e Trafik i skolan (TS5)

= Kommunicera trafiksékerhet (TS6)

= Sakrare skolvagar och miljoer kring skolorna (TS9)

= Checklista for trafiksakerhet vid detaljplaner och
bygglov (TS11)

Utover dessa atgarder finns en rad atgarder inom tra-
fiksékerhetsprogrammet som forbattrar for cyklisterna,
exempelvis 6kad trafiknykterhet och béttre hastighets-
efterlevnad.

PAVERKANSATGARDER (C101)

Olika insatser for att fa fler att cykla mer, att lyfta
fram cykeln som ett hallbart fardmedel och att gora
cyklingen sakrare. Programmet for Mobility Manage-
ment beskriver narmare vilka insatser som bor goras
inom omradena “marknadsforing och kommunikation”
samt “uppmuntrande atgarder”.

BATTRE DRIFT OCH UNDERHALL
(C102)

Battre drift och underhall &r viktig for att skapa en sa-
ker och trygg trafikmiljo for Hoors invanare. Over 70
% av de cyklister som skadas i H66rs kommun skadas
i en singelolycka. En del av dessa olyckor beror pa
brister i vaglaget sdsom halka, l6st grus eller grop i
asfalten.
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Féljande atgarder bor genomforas:

= Jamnare och bekvamare beldggning
= Forbattrad belysning
« Forbattrad sopning

| ett forsta skede behdver en dversyn av nulaget ge-
nomforas. En systematisk genomgang ger en helhets-
bild av atgardsbehovet och tkar majligheterna att er-
forderliga resurser avsatts. Oversynen bor féljas av en
atgardsplan och darefter ett genomférande.

Medel for drift- och underhallsatgarder behover folja
investeringar av nya cykelvagar.

OKAD TYDLIGHET (C103)

Tydlighet ar en viktig faktor for cyklister. En Gversyn
av skyltning och malning pa cykelbanorna bor
genomfdras. Exempelvis kan cykelsymboler anvéndas
for att fortydliga cyklisternas yta.

MER OCH BATTRE CYKELPAR-
KERING VID BUSSHALLPLATSER
(C104)

Arbetet med att férbattra och utdka antalet cykelpar-
keringar har hittills varit fokuserat pa stationsomra-
det. Detta arbete bor nu utvidgas till att omfatta aven
busshallplatser.

FELPARKERADE CYKLAR (C105)

Under de senaste aren har kommunen forbattrat cykel-
parkeringsmdijligheterna vid stationen. Man har byggt
fler platser, bade friliggande och i s.k. Pendulagara-
ge. Trots detta ar problemen med felparkerade cyklar
stort. Mojligheterna och acceptansen for att forsla
bort cyklar behover 6ka.

MER VAGVISNING (C106)

Idag férkommer vagvisning endast sporadiskt. En
kompletterande vagvisning som visar till vissa
storre malpunkter som centrum, idrottsanlaggningar
och rekreationsomraden foreslas for att underlatta
for mindre vana cyklister. Aven strékvis vagvisning
bor genomféras, se vidare Vagvisningsplanen. Aven
cykelstrdk som ar mindre naturliga i bebyggelsestruk-



turen kan fortydligas genom skyltning och mdining.
Vidare behdver skyltning finnas till naturomréden och
ut till de statliga vagarna.

OKAD SERVICE (C107)

En cykelpump ger cyklisterna god service. En s&-
dan kan med férdel placeras vid stationen, som &r en
viktig mélpunkt fér ménga cyklister.

FORBATTRINGAR | STADSBYGG-
NADSPROCESSEN (C108)

Cyklister dr kdnsliga fér omvdgar och tvdra svdngar.
For att sdkra gent cykelndt bér dock behovet av
cykelforbindelser och lampliga strackningar
komma in tidigare i planprocessen. Det underlag
som presenteras i denna rapport i form av kopplingar
till framtida bostadsomréden ger eft bra stéd i detta
arbete. Vikten av en tidig dialog mellan cykelansva-
rig och plansidan kan dock inte nog betonas.

UTVARDERING OCH UPPFOLJ-
NING (C109)

For att sakra att utvecklingen gér &t ratt hall och sam-
tidigt lyfta cyklisternas situation genomférs uppfolj-
ning av formulerade mél. Hur detta gors beskrivs sist
i denna rapport.

SAMARBETE OCH SAMRAD (C110)

Samréd med Trafikverket ér angelGgna for att cykelfor-
bindelserna utmed det statliga végndtet ska realiseras.

Slutligen bér man stoltsera med de férbdttringar som
gors for cyklisterna. Genom att visa upp det man goér
i media och i andra sammanhang blir kommuninvé-
narna stdndigt pdminda om de satsningar som gors
och hur prioriterade cyklisterna dr.




17. ATGARDSSAMMANSTALLNING

Forslag till atgarder har presenterats tidigare i rappor-
ten. | tabellen p& nasta sida redovisas en 6versikt Gver
samtliga cykelatgarder som foreslas.

ID nr for respektive atgard anges som C (Cykelplanen)
med efterféljande nummer.

| tabellen anges ocksa en bedémning av kostnad eller
arbetsinsats for att genomfora atgarderna - liten, mel-
lan eller stor — samt vem som ansvarar for genomforan-
det. Den exakta utformningen av en ombyggnad, t.ex.
hur en ny korsning bor se ut, eller hur en kampanj bor
genomforas, hanteras i nasta skede.

Att bedoma en atgards kostnad i detta skede medfor
stora osékerheter, eftersom det inte ar klarlagt vilken
typ av atgard det ar som ska genomforas. Fragor som
t. ex materialval och atgardens omfattning ar heller
inte klarlagda. Andra faktorer som paverkar den slut-
liga kostnaden ar konjunkturlaget, hur mycket man
handlar upp etc.

Den kostnadsuppskattning som gors for de fysiska at-
garderna i tabellen pa nasta sida avser byggkostna-
den, alltsd exkl. kostnader for projektering, marklosen
etc. | den en kostnadsbeddémning, med osakerheter
enligt ovan, som gjorts inom ramen foér cykelplanen
ligger granserna for liten/mellan/stor atgard som fol-
jer: liten atgard < 100 tkr, mellanatgard 100-500 tkr
och stor atgard > 500 tkr.

Malet ar naturligtvis att gora s& mycket som mojligt
for att skapa attraktiva cykelforhallanden i Ho6r kom-
mun. Det finns dock begransningar, bade personella
och ekonomiska, som medfor att en prioritering maste
goras.

Prioriteringen har varit féljande:

Prioritet 1: atgarder dar den verkliga hastigheten
> 40 km/h och manga personer berors. Alternativt
atgarder dar manga har skadats.

Prioritet 2: atgarder dar den verkliga hastigheten
> 40 km/h och fa personer berérs. Alternativt felande
lankar som har stor betydelse for helheten i natet.

Prioritet 3:  atgarder dar den verkliga hastigheten
< 40 km/h och manga personer berors.

Prioritet 4:  atgarder dar den verkliga hastigheten

< 40 km/h och fa personer berdrs. Alternativt dar an-
talet personer som berors ar mycket fa.
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Inom respektive prioriteringsgrupp (1-4) finns ingen
inbordes rangordning. Prioriteringen utgar fran Noll-
visionen och ambitionen att skapa ett sammanhéang-
ande cykelnat som ar tillgangligt for alla.

Vid prioriteringen har hansyn tagits till framtida has-
tighetsgranser.

Kommentar till tabellen pd nasta sida: Atgarden ”Ny
cykelvag” utmed det statliga vagnatet omfattar &ven
trafiksékra passager utmed den nya cykelvagen. Hur
manga de blir, var dessa ligger samt hur de utformas
avgors i nasta skede. Ett helhetsgrepp om cykelvagen
utmed en vag behover tas, utbyggnaden kan sedan
delas upp i etapper.



Nr Plats eller omfattning av | Kostnad eller | Ansvarig Kommentar
arbetet arbetsinsats
Cl Cykelvag till Skédnes Djurpark Stor Trafikverket/tek- Planerad cykelbana
niska ndmnden
C2 Vég 13/Akersbergsgatan Stor Trafikverket/tek- | Korsningsétgérd
niska ndmnden
C3 Vég 13/Bangérdsgatan Stor Trafikverket/tek- Korsningsétgdrd
niska ndmnden
C4 Industrigatan Mellan-stor Tekniska ndmnden | Flera utfarter (alternativt an-
l&ggs separat cykelbana i sin
helhet) samt korsningspunkt
med ge-strdk mot vag 23
C5 Vég 13/Industrigatan Stor Trafikverket/tek- Korsningsdtgdrd
niska ndmnden
Cé Véag 23/S6dra Rérumsvégen Stor Trafikverket/tek- Korsningsétgdrd
niska namnden
c7 Vag 13/vag 23 Stor Trafikverket/tek- Korsningsétgard
niska ndmnden
C8 Stenskogsvdgen, vdstra Stor Tekniska ndmnden | Ny cykelbana
c9 Stenskogsvdgen, Gstra Stor Tekniska namnden | Ny cykelbana
C10 | Agatan/Skolgatan Mellan Tekniska ndmnden | Korsningsatgard
C11 | Véag 23/Hérbyvagen Stor Trafikverket/tek- | Korsningsétgard
niska ndmnden
Cl12 | Vég 13/Fogdarddsvagen Stor Tekniska ndmnden | Korsningsdatgdrd
C13 | Horbyvdgen Stor Tekniska namnden | Ny cykelbana
C14 | Vdag 23/Nya Satoftavégen Stor Trafikverket/tek- Korsningsétgdrd
niska ndmnden
C15 | Nya Satoftavégen/Bruksvégen | Mellan Tekniska ndmnden | Korsningsdtgard
C16 | Satoftavégen (i Satofta) Stor Trafikverket/tek- Planerad cykelbana
niska ndmnden
C23 | Thornbergsgatan Stor Tekniska ndmnden | Ny cykelbana
C36 | Jarnvagsgatan Stor Tekniska ndmnden | Bredare cykelbana
C4la |Hérbyvagen, Angsgatan-Sov- Stor Tekniska ndmnden | Ny cykelvag
rodsvagen
C100 C)vergripcnde trafiksdkerhetsét- | Liten Tekniska ndmnden | Sikt, kommunikation, skolor
gdrder samt checklista
C102 | Battre drift och underhdll Mellan Tekniska n@mn- Beldggning, belysning, sop-
den/fastighetsé- | ning. Géller b&de kommunal
gare och privat mark
C108 | Forbattringar i stadsbyggnads- | Liten Tekniska ndmnden | Tidigare dialog
processen
C109 | Utvdrdering och uppféljning Liten Tekniska ndmnden | Genomférda atgdrder utvar-
deras och uppsatta mdl féljs
ypp
C110 | Samarbete och samréd Liten Tekniska ndmnden | Med Trafikverket
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C17 | Akersbergsgatan Stor Tekniska namnden | Ny cykelbana

C18 |Vvag 13 Stor Trafikverket/tek- Ny cykelbana
niska namnden

C19 Norrevarnsgatan Stor Tekniska namnden | Ny cykelbana

C20a |Vvag 23 Stor Trafikverket/tek- Planerad cykelbana
niska ndmnden

C20b | V&g 23 Stor Trafikverket/tek- Planerad cykelbana
niska ndmnden

C21 | Maglasatevagen Stor Tekniska namnden | Ny cykelbana

C22 |Véag 13 Stor Trafikverket/tek- Ny cykelbana
niska namnden

C24 |Vvéag 23 Stor Trafikverket/tek- Planerad cykelbana
niska namnden

C25 | Hagagatan Mellan Tekniska namnden | Korsningsatgarder, fortydli-

gande av straket samt forbatt-
ring av cykelférbindelsen
forbi kommunhuset

C26 | Ringsjovagen Liten Tekniska namnden | Komplettering av cykelbana
C27 | Bruksvagen Liten Tekniska namnden | Komplettering av cykelbana
C28 | Bokeslund Stor Trafikverket Ny cykelvag
C29 | Snogertd-Gamla Bo Stor Trafikverket Ny cykelvag
C30 | Stanstorp, Stenskogsvagen Stor Trafikverket Ny cykelvag
sodra delen
C31 | Stanstorp Stor Trafikverket Ny cykelvag
C32 | Sanatorievagen Stor Tekniska namnden | Ny cykelvag
C33 | Angsbyn-Gamla Bo Stor Trafikverket Ny cykelvag
C43a | Vag 13-1304, Hoor-Maglasate | Stor Trafikverket Ny cykelvag
IP
C50 |Vvéag 1341 Mellan Trafikverket Ny cykelvag
C51 | Guldregnsgatan Stor Tekniska namnden | Ny cykelbana
C101 | Paverkansatgarder Liten Tekniska namnden | Kampanjer etc. Se Program-
met fér Mobility Management
C103 | Okad tydlighet Liten Tekniska namnden | Malning, skyltning
C104 | Mer och battre cykelparkering | Liten Tekniska namnden | Hallplatser utmed kommunala
vid busshallplatser gator
C105 | Felparkerade cyklar Liten Tekniska namnden | Bortforsling av felparkerade
cyklar
- pioitees ]
C34 | Mellan Frostavallsvédgen och Stor Tekniska namnden | Ny cykelvag inkl. korsning
Kvarnbacksvagen med vag 13
C35 [ Slangrand/Guldregnsgatan Liten Tekniska namnden | Vagvisning
C37 |Vag 13 Mellan Trafikverket/tek- Ny cykelvag

niska ndmnden
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C38 | Sé&ngarevagen/Nya Satofta- Mellan Tekniska ndmnden | Korsningsdtgard
vagen
C39 | Sé&ngarevagens forldngning Stor Tekniska namnden | Ny cykelvag
C106 | Mer vagvisning Mellan Tekniska ndmnden | Komplettering till stérre mal-
punkter samt strakvis
C107 | Okad service Liten Tekniska ndmnden | Cykelpump
C40 |Vag 13 Stor Trafikverket Ny cykelvag
C41b | Hérbyvagen, Angsgatan-Sév- Stor Trafikverket Ny cykelvég
rodsvagen
C42 | Hallaréd Stor Trafikverket Ny cykelvag
C43b | Vdag 13, Maglasdte IP-Munkarp | Stor Trafikverket Ny cykelvag
C43c | Vdg 13, Munkarp-Hasslebro Stor Trafikverket Ny cykelvag
C44 | N Rérum Stor Trafikverket Ny cykelvdg
C45 | Snogerdd-kommungrdnsen Stor Tekniska ndmnden, | Ny cykelvdg p&d gamla ban-
Kultur och Fritids- | vallen
ndmnden samt
Trafikverket
C46 | Utmed vag 17, Snogeréd-vég | Stor Trafikverket Ny cykelvdg
E22
C47 | Snogeréd-Gudmundtorp-Rols- Stor Trafikverket Ny cykelvag
berga
C48 | Utmed vdag E22, vag 17-Fog- Stor Trafikverket Ny cykelvag
darp
C49 | Tjornarp Stor Trafikverket Ny cykelvag




18. UPPFOLJNING

Det finns manga skal till varfor det ar viktigt att folja
upp arbetet med cykel. Uppféljning behovs for att félja
utvecklingen och for att sakerstélla att ratt satsningar
gors. Att sarskilt lyfta dessa fragor ar dessutom en vik-
tig del i forankringsarbetet och att héja cykelns status.
En regelbunden, systematisk genomgang av arbetet
kan ocks& innebara att mer resurser avsatts for cykel-
satsningar.

EFFEKTMALEN

Av de fem effektmalen som formulerats for trafikplanen
har fyra en direkt koppling till cykel. Malen foljs upp-
genom olika matt:

Fler upplever kommunen som tillganglig och
nara

Matt: Andelen nojda eller mycket néjda

Forslag till matmetod:

= Regelbundet aterkommande undersokning som tar
upp fragor kring tillganglighet, tydlighet, trivsam-
het, nérhet och attraktivitet

Fler upplever att trafikmiljon ar attraktiv

Matt: Andelen néjda eller mycket néjda

Forslag till matmetod:

= Regelbundet aterkommande undersckning som tar
upp fragor kring tillganglighet, tydlighet, trivsam-
het, narhet och attraktivitet

Andelen hallbara resor 6kar

Matt: Kvoten mellan resandet med cykel, kollektivtrafik
och bil

Forslag till matmetod:

= Regelbundet aterkommande matning av cyklister
i ett antal punkter, t. ex. genom slangmatningar,
manuella cykelflodesrakningar eller rakning av
parkerade cyklar

Farre skadas och dddas i trafiken

Matt: Antalet skadade i trafikolyckor totalt, antalet
svart skadade och doda samt antalet skadade cy-
klister och fotgéngare i singelolyckor respektive kol-
lisionsolyckor

Forslag till mé&tmetod:
= Regelbunden insamling av statistik for hela kom-
munen ur databasen STRADA
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ATGARDSMALEN

Atgéardsméalen som satts upp for cykel, t. ex. utbygg-
nad av felande gang- och cykellankar, foljs upp ge-
nom mattet ja eller nej.



