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1. OM GANG- OCH TILLGANGLIGHETSPLANEN

HOORS TRAFIKPLAN

Géng- och tillgdnglighetsplanen &r en av étta planer/
program som tagits fram under hdsten 2012. Fyra
av de dtta planerna/programmen, det s& kallade hu-
vudpaketet, dar sarskilt ndra sammankopplade och ar
utvecklade tdtt tillsammans. Planerna i paket 2 och
3 har tagits fram i ett senare skede d& materialet i
huvudpaketet dar viktiga utgangspunkter i dessa.

Ledstjérnan i trafikplanen har varit att skapa ett hall-
bart trafiksystem i Ho6rs kommun. Arbetet har de-
lats in i tre steg: Forstd, Prova och Utveckla. Forsté
innebdr att konsulten skapade en djup forstéelse for
bestdllarens behov. | steget Prova togs en idé fram.
Idén testades sedan gentemot forhallandena pé plats,
bearbetades vidare och diskuterades med bestdllo-
ren. | det sista steget, Utveckla, utvecklades idén, och
stdmdes av mot bestdllaren innan den formades fill ett
forslag.

Arbetet med att ta fram trafikplanen har bedrivits i eft
ndra samarbete mellan konsulten och H66rs kommun.
Arbetsgruppen har bestétt av Tekniska ndmndens pre-
sidium, berérda kommunala tjdnstemén och represen-
tanter frén konsulten. Aven representanter frén Radd-
ningstjdnsten, Polisen, Skdanetrafiken och Trafikverket
har deltagit.

VARFOR EN GANG- OCH TILL-
GANGLIGHETSPLAN?

Under de senaste dren har stora forbdttringar gjorts
for att skapa battre tillgénglighet for funktionshindrade
i Ho6rs kommun och malsdttningen att skapa ett hall-
bart trafiksystem dr tydlig i den trafikstrategi som nyli-
gen tagits fram. Som en viktig del ingdr forbattringar
for de som gdr, cyklar och dker kollektivt.

H&o6r ar en av fé& kommuner som har en tillgénglig-
hetsplan. Avsikten med den kombinerade gdng- och
tillgdnglighetsplan som tas fram inom ramen for tra-
fikplanen ar att komplettera tillgénglighetsplanen med
dvriga kategorier gdende. Denna plan har tagits fram
for att lyfta gang- och tillgdnglighetsfrdgorna och
skapa en bild av vilka atgdrder som behover goras
framdver. Planen &r unik i sitt slag i landet och kom-
mer bland annat att utgdra ett viktigt underlag i den
vdgledning fér géngplanering som nu haller att pa tas
fram av Trafikverket.

Att gé Gr det mest demokratiska forflyttnings-

sattet — i princip alla har tillgéng till fardsattet (har in-
kluderas Gven forflyttning med hjélp av olika hjalpme-
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del). Gang dr dessutom det enda fardsattet for vissa
grupper, t ex pa grund av sdmre ftillgang fill bil. For
mdnga dldre &r goda férhéllanden for gang en forut-
sattning for mobilitet och sjdlvstandighet. Kvinnor gar
och dker kollektivt mer &n vad man gor. En géngvanlig
stad dr darfor en fréga om jamstalldhet och tillganglig-
het till 6nskade aktiveter och platser — for alla.

Det r miljovanligt aft gd — god planering for ga-
ende kan bidra till fdrre motoriserade transporter vilket
minskar utsldpp av koldioxid och andra luftfrorening-
ar savdl som buller och tréngsel.

Att gé dr inte bara ett miljovanligt transportsatt som
minskar utsldpp och trdngsel, det har Gven sociala
och rekreativa vérden. Den som gér blir automao-
tiskt en del av stadslivet — ser och blir sedd av andra
mdnniskor.

Folkhdlsoinstiutet (FHI) konstaterar att regelbunden fy-
sisk aktivitet fradmjar hdlsa och vdlbefinnande
samt har en sjukdomsforebyggande effekt .
Det gdller saval fysisk som psykisk hdlsa. Fysisk akti-
vitet dr ocksd det av de 11 OSvergripande nationella
malomrddena for folkhdlsa som har direkt koppling till
gang och aktiv transport. De 11 mdlomérdena ar: Del-
aktighet och inflytande i samhdllet, Ekonomiska och
sociala forutsattningar, Barn och ungas uppvaxtvillkor,
Halsa i arbetslivet, Miljer och produkter, Halsofram-
jande hélso- och sjukvérd, Skydd mot smittspridning,
Sexualitet och reproduktiv hdlsa, Fysisk aktivitet, Mat-
vanor och livsmedel samt Tobak, alkohol, narkotika,
dopning och spel.

Fysisk inaktivitet ar en av var tids stora hdlsofaror och
orsakas till stor del av att dagens livsstil ger for lite var-
dagsmotion. Regelbunden fysisk aktivitet, exempelvis
genom promenader, dr ddremot en pdtaglig “friskfak-
tor” som frdmjar hdlsa, valbefinnande och livskvalitet.
Att planera vara stader for géng kan bidra bdde till
fler aktiva transporter till vardagsmal och fler motions-
promenader.

Férhoppningen dr aft genomférandet av de atgdrder
som foreslas leder till aft fler Ho6rbor och besdkare
gar mer. Vidare dr férhoppningen med gang- och till-
ganglighetsplanen som sddan att stdrre vikt ldggs vid
de gdendes behov, vad gdller saval planering och in-
vesteringar som ndr det gdller drift och underhdll. De
gdende dr inte langre en "bortgldmd” trafikantgrupp,
vilket dr fallet i de flesta kommuner.

OMFATTNING

Gang- och tillganglighetsplanen omfattar allmdn ut-
omhusmiljé i hela H&6rs kommun. Tyngdpunkten i
gang- och tillgénglighetsplanen ligger i att definiera
ett huvudgdngndt och att féresla fysiska ombyggnads-
atgdrder i detta. Forslag till kompletterande, sk. mjuka
atgdrder har ocksa tagits fram. Nagra av dessa finns
dven i trafiksdkerhetsprogrammet och i programmet
for Mobility Management. En beddémning av kostnad
eller arbetsinsats for att genomféra dtgdrderna - liten,
mellan eller stor — samt vem som ansvarar fér genom-
forandet gors ocksd inom ramen fér denna géng- och
tillgénglighetsplan.

Planen inriktar sig pé alla grupper av ménniskor, med
sdrskild hansyn till manniskor med funktionshinder.

Fokus ligger pd det sk. nyttog&endet, dvs. att man gar
for att forflytta sig till eller mellan mélpunkter av typen
skola, arbete, service, kollektivtrafik etc. Aven rekrea-
tionsgdendet ingadr. Utifrén eft identifierat huvudgéng-
ndt och bristerna i detta har de punkter och strdckor
ddr ombyggnader behdver genomféras pekats ut. For-
slag fill kompletterande, s k mjuka &tgdrder har ocksd
tagits fram. Den exakta utformningen av en ombygg-
nad, t. ex. hur en ny korsning bér se ut, eller hur en
kampanj bér genomfdras, har inte belysts.

Trygghet &r en viktig kvalitet fér de géende. Denna
fraga kommer att hanteras sarskilt i ett kommande
trygghetsprogram.

TIDSPERSPEKTIVET
Gang- och tillgénglighetsplanens tidsperspektiv dr det-
samma som for Hodrs vision, dvs. 2025.

HUR SKA PLANEN ANVANDAS?

Gang- och tillgdnglighetsplanen vénder sig framst till
politiker och tjdnstemdn som arbetar med planerings-,
trafik- och driftsfrdgor men ocksa projektérer, byggher-
rar och utférare. Planen blir ett underlag i det Iangsikti-
ga, systematiska arbetet med att férbdttra de gdendes
villkor, men kommer ocksé att underlatta for att kunna
gora sd kallade “passa-pd-aGtgdrder”.

Denna plan visar en tydlig ambitionsnivé och en prio-
ritering av atgdrder for att skapa en mer tillgénglig
utemiljé och uppmuntra till et kat géende i HOGrs
kommun.
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2. UTGANGSPUNKTER

UTGANGSPUNKTER FOR TRAFIK-
PLANEN SOM HELHET

En Trafikstrategi for Ho6rs kommun arbetades fram
2011 och antogs i juni 2012 (KF 2012-06-13 §59).
Strategin innehdller nio olika inriktningar, dar varje
inriktning innehaller ett antal frédgestdliningar. Fér att
uppnd ett hdllbart resande anges nedanstdende inrikt-
ningar for trafiksystemet.

e Stdark kommunens identitet!

® Fler géende och cyklande!

¢ Tydligare trafiksystem!

e Stdrk forutsattningarna for kollektivtrafiken!
*  Minskad miljopaverkan!

e Tryggt, sdkert och tillgangligt trafiksystem!
o Oka samverkan!

e Effektiv parkering!

e Forbattrat trafikbeteende!
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| augusti 2009 beslutade Kommunstyrelsen att en ak-
tualisering av gdllande Sversiktsplan fran 2002 ska
arbetas fram. Tidplanen Gr fér nérvarande att aktuali-
seringen dr klar sommaren 2013. Oversiktsplanen &r
ett strategiskt dokument som ska ge uttryck for kom-
munens visioner och redovisa pdgdende och framtida
markanvdndning i hela kommunen.

Oversiktsplanen 2012 (p&gdende arbete - ej an-
tagen) ska ge férutsattningar att skapa ett mer miljo-
anpassat och trafiksdkert transportsystem i kommunen
och regionen, samt att Ska tillgéngligheten till tdg och
bussférbindelser for kommunens befolkning. | planen
presenteras ett antal stdllningstaganden kopplade fill
kommunikationer.

Allménheten har pd kommunens hemsida kunnat
tycka fill i frdgor som ror trafik och arbetet med tra-
fikplanerna. Tvd méten har hdllits med allménheten i
samband med framtagandet av trafikplanen (12-08-21
och 12-10-11). Dessutom har ett tiotal drenden kring
trafikfradgor inkommit till Tekniska ndmnden. Inkomna
synpunkter och drenden har varit utgadngspunkter i ar-
betet med trafikplanen.

UTGANGSPUNKTER FOR GANG-
OCH TILLGANGLIGHETSPLANEN

Varje inrikining (delstrategi) som presenteras i Trafik-
strategin anger fragor att arbeta vidare med i kom-
mande trafikplansarbete. | vissa fall gér inriktningarna
in i varandra och d& krdvs samverkan med andra in-
rikiningar for att nd “mdaluppfyllelse”. Fdljande fragor
i Trafikstrategin har identifierats som har kopplingar
till arbetet med gdng och tillganglighet:

* Forbattra forutsdttningarna fér gdende och cyk-
lande utmed viktiga strdk och knutpunkter (ex.

mellan tatorter och till stationer)

® Underlatta orienterbarheten fér géende och cyk-
lande generellt i kommunen

®  Minska olycksrisken for gédende och cyklister

® |dentifiera platser dar det finns konflikter mellan
biltrafik och oskyddade trafikanter

® Forstark mojligheterna att ga och cykla till statio-
nen/hdllplatsen

e Forbdattra tillgdngligheten till viktiga mélpunkter

e Underlatta for dldre och funktionshindrade att
réra sig i den offentliga miljon



Som framgér av trafikstrategin s& d@r vissa inriktningar Utstickande fasader markeras.

gemensamma foér olika planer/program. Exempelvis . ) ) .
berdr inrikiningen “Identifiera platser dar det finns * Bankar ska fln?os V'c} frekventerade busshallplat-
konflikter mellan biltrafik och oskyddade trafikanter” ser, forg och gangstrak.

bade Trafiksdkerhetsprogrammet, Cykelplanen och

Gang- och tillganglighetsplanen.

Utover ovan utgor ovriga planer inom huvudpaketet
(cykelplanen, hastighetsplanen och trafiksdkerhetspro-
grammet) grundldggande utgdngspunkter.

Tillganglighet

Alla medborgare med ndgon form av nedsatt funk-
tionsférméga ska utifrén sina férutsattningar ha maoj-
lighet att leva ett med andra medborgare likvardigt liv.

Tillgénglighet ér méjligheten att nG mdlpunkter i sam-
hdllet. Tillgdnglighet for alla ér ett jamlikhetskrav och
en demokratifraga.

[ tillgdnglighetsplanen ska hdnsyn tas till alla grupper
av manniskor med funktionshinder — t.ex. rorelsehind-
rade, syn- och horselskadade, utvecklingsstérda, barn
och dldre.

For aft handikappfrégor pa ett sjalvklart satt skall ingé
bland manga andra aspekter i all samhdllsplanering,
krévs information och kunskap om vad funktionshinder
egentligen ar och vad det innebdr.

Samarbete med andra organisationer dr viktig for att
f& en férankring for planerade och pdgdende arbeten.
Det finns en samradsgrupp (Kommunala Handikapp-
Radet, KHR) med representanter fran handikapporgo-
nisationerna och frdn alla namnder, som behandlar
dessa fragor.

Gang- och tillgdnglighetsplanen med riktlinjer pé god-
tagbar gestaltning @r ett led i arbetet for eft tillgangli-
gare Hoor och redovisar kommunens syn pd tillgdng-
lighet fér manniskor med nedsatt funktionsférmaga.

Overgripande exempel pa tillgénglighet:

¢ Vid ny- och ombyggnad i den offentliga miljon
skall, i samband med dterstdliningen, datgdrder
vidtas for att permanent underlatta framkomlighe-
ten for funktionshindrade. Detta gdller t.ex. Gver-
gangsstdllen ddr kantstenen atgdrdas och ytorna
planas ut, busshdllplatser dar mélpunkt och stolpe
markeras.

e Torg och gdgator forses med anlagda ledstrak ] )
(dér det inte gar att anvdnda naturliga ledstrak). llustration: Pamela Sjéstrand, Tyréns
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Vilka grupper inriktar sig gang-
och tillgénglighetsplanen pa?
Planen inriktar sig pé alla grupper av mdnniskor, med
sdrskild hdnsyn till ménniskor med funktionshinder.

Vissa funktionsbegrdnsningar tillhér naturligt en viss
dlder — barn och dldre. Andra har uppstatt t. ex.
genom sjukdom eller olycka.

Det ar viktigt att skilja p& begreppen funktionsnedsatt-
ning och funktionshinder. En person med funktions-
nedsdttning har nagon form av begrdnsning, som gér
det svdrare att klara sig utomhus. Funktionshinder kan
undvikas om den fysiska miljon anpassas efter en per-
sons funktionsférméga.

Barn

Barn upp till ungefdr 12 érs alder har begrénsat syn-
falt och horseln ar inte fardigutvecklad. De har inte
férmdaga att vara konsekventa, forstér inte andra tra-
fikanters satt att agera och de tar leken med sig ut i
trafiken. Barn har ocksd svart att bedéma avstand pd
foremal i rérelse.

lllustration: Pamela Sj6strand, Tyréns
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Rorelsehindrade

| Sverige @r det Sver en miljon mdnniskor som har ned-
saft rorelsefdrmaga. Detta kan t. ex. yitra sig i sva-
righet aft gé i trappor eller att g& en ldngre strdcka,
nedsatt styrka i hdnder och armar, balanssvarigheter
mm. Vissa behdver t. ex. kdpp, rollator eller rullstol for
att kunna forflytta sig.

Synskadade

Synskadade kan ha problem att orientera sig utomhus.
De kompenserar sig ofta genom att anvdnda kdnsel,
horsel och lukt. Vissa anvénder sig av vit teknikk&pp
som hjalper till att orientera personen eller vit marke-
ringsk&pp for att pavisa omgivningen om att personen
har en synskada.

Blinda saknar helt synrester och forlitar sig pd& kdnsel,
horsel och lukt. Den vita kdppen dr ett hjglpmedel som
upptdcker hinder, men ger ocksd via ljudet informa-
tion om t. ex, ytors beskaffenhet.

Synsvaga har kvar vissa synrester och dr ddrmed
mycket beroende av belysning, kontraster och farger
for sin orientering.

Horselskadade

Déva orienterar sig med synen. De &r ofta beroende
av bra belysning for aft kunna tolka signaler och lasa

pé lappar.

Aldre

Aldern gor sig ofta pdmind med nedsatt rérlighet och
horsel samt Iéngre reaktionstid.



3. VIKTIGA KVALITETER FOR ATT SKAPA ETT

ATTRAKTIVT GANGNAT

Gangnadtet ska vara sammanhdngande, bekvdamt,
utan omvdgar och ha en god ytstandard. Hastighets-
sdkrade passager i plan och attraktiva planskildheter
ger hog trafiksdkerhet. Genom bra belysning, beskar-
ning av vaxtlighet och gdngférbindelser néra bebyg-
gelse skapas trygga forhdllanden.

Trygghet och sdkerhet i férhallande till saval trafik som
sociala risker &r viktiga kvaliteter, liksom en vagkvali-
tet med lamplig bredd, beléggning, anslutning till om-
givningen, skyltning och belysning.

En vdgomgivning som innefattar gatudesign, intres-
sant byggd miljo, visuellt tillganglig omgivning, rums-
lig avgransning, gestaltning av grénska och allmadnt
utforskningsbar miljé uppmuntrar till dkat gdende.

En miljé som ger tillfallen till méten med andra man-
niskor och som innehdller platser att stanna till p& for
att iaktta, vila, umgds, leka etc. uppskattas av manga
gdende.

Slutligen ar frihet fran buller och barridrer viktiga kva-
liteter for de géende.

lllustration: Pamela Sj6strand, Tyréns
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4. MAL

NATIONELLA MAL

Det ar inte valfritt aft planera fér gdende. De trans-
portpolitiska malen (Prop. 2008/09:93) slar tyd-
ligt fast att férutsGttningarna fér att vdlja kollektivtra-
fik, gdng och cykel ska férbdttras. Det handlar ocksé
om att skapa en grundldggande tillgdnglighet och
anvéndbarhet — f6r alla. Samtidigt &r férdelarna med
att skapa en géngvdnlig stad tydliga, sé pass att en
systematisk planering och utformning fér géng borde
vara en sjalvklarhet.

Fysisk aktivitet ar ockséd det av de 11 Svergripande
nationella méalomradena fér folkhélsa som har
direkt koppling till géng och aktiv transport. Vilka de
ovriga omrddena dr beskrivs i kapitel 1.

KOMMUNALA MAL

Trafikplanen

Utifran Trafikstrategin, &versiktsplanen, alliansens av-
siktsforklaring samt kunskapen om  trafiksituationen i
kommunen har fem effektmal formulerats for trafik-
planen:

® Fler upplever kommunen som tillgdnglig och ndra
® Fler upplever att trafikmiljon dr attraktiv

® Andelen héllbara resor dkar

® Fdrre skadas och dédas i trafiken

¢ Fler haller hastighetsgrdnserna

Effektmdlen behdvs fér att sdkra att trafikens negativa
effekter minskar och att kommunens identitet stdrks.
Hur malen f&ljs upp beskrivs i kapitlet “Uppfdljning”.

For att sakra att utvecklingen gar at rétt hall och for att
stdrka kommunens arbete med att skapa ett hallbart
trafiksystem har ett antal kompletterande atgérds-
mal satts upp. De &tgdrder som féreslds Gr de som
beddms ha storst effekt. Hur ménga och vilka atgdrder
som ska genomfdras under ett visst ar sétts i samband
med budgetarbetet.

De atgardsmal som nérmast berér géng- och tillgéang-
lighetsplanen &r: utbyggnad av felande gdang- och
cykelldnkar, genomférande av tillgénglighetsatgér-
der samt genomférande av trafiksckerhetsatgdrder
vid gdng- och cykelpassager. Viktigt for att forbattra
fotgdngarnas situation dr ocksd att tillgdnglighetsan-
passningar gors vid ombyggnader, att gestaltnings-
programmet tilldmpas vid ombyggnader samt att med-
el for drift- och underhdllsatgdrder féljer investeringar
av nya gdang- och cykelvdgar.
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Tillganglighetsanpassningar

Tekniska ndmndens arbete med ftillgénglighetsanpass-
ningar pd& allmdn platsmark sker frdmst genom tre
overgripande inriktningsmadl:

1. Att tillgodose grundldggande behov med speciell
betoning pd alla ménniskors majlighet till god fram-
komlighet och mdjlighet att orientera sig.

2. Att férnya gatumiljon for att Ska mdnniskors sdaker-
het och d& ocksé finna lIdmpliga avvdgningar mellan
olika intressen och forbdttra situationen f6r manniskor
med funktionshinder.

3. Att Sppna beslutsprocessen genom 6kad informa-
tion och samréd med det Kommunala HandikappRaé-

det, KHR.

| férlangningen innebdr inriktningsmalen bl.a. aft:
beakta funktionshindrades behov av vdg- och parkut-
formningsfragor och i underhdllsarbete, att verka for
att hela reskedjan ska fungera for funktionshindrade
trafikanter inom kollektivtrafiken, att géra gatumiljder
och attraktioner bdattre ftillgdngliga och anvdndbara
for funktionshindrade samt att verka for att trafikmiljon
blir sékrare, dven fér funktionshindrade.

Forbattrad tillganglighet ska ske pd ett séddant satt, att
kulturhistoriska varden kan bevaras.

Samhallets krav pé tillgénglighet enligt plan- och bygg-
lagen far inte tilldmpas sa att tillgdnglighetskraven inte
tillgodoses. Daremot kan krav pé tillgdanglighet inte all-
tid tillgodoses fullt ut i sarskilt vardefulla byggnader
och miljder (férvanskningsférbudet).

Atgarder ska dock alltid vidtas fér att uppnd stérsta
mdjliga tillgdnglighet om det kan ske med respekt for
byggnaden och miljons kulturhistoriska varden. Var-
samhet ska utifrdn sociala hdnsyn iakttas vid alla for-
dndringar av saval gammal som ny bebyggelsemiljé i
syfte att behdlla egenarten i den befintliga miljon

Att en plats dr tillgdnglig innebdr att man sjdlvsténdigt
kan ta sig fram i miljon. Att platsen Gr anvéndbar be-
tyder att man kan vistas i miljon och anvénda den fill
avsett andamdl.

Kommunens handikapprogram

Handikapprogram (antaget 2006-12-20, revidering
pagdr) utgdr fran visioner och mal som vill att man-
niskor med nedsatt funktionsférmaga har ratt till full
delaktighet och jamlika levnadsvillkor i samhallet. Pro-
grammet utgér en vdgledning fér ansvariga ndmnder
att verkstdlla féreslagna och prioriterade atgérder.



5. TILLGANGLIGHETSPRINCIPER

UTFORMNING OCH GENOMFOR-
ANDE - DETALJUTFORMNING

Féljande forslag till utformning ar ett férsdk att exem-
plifiera vad som kan goéras for att gatumiljon ska bl
mer anvdndbar, tillgéngligare och framkomligare for
funktionshindrade. Det gdr inte att ta med allt — varia-
tionsméjligheterna &r fér ménga.

Férslag pd utformning i dvrigt kan hittas i HIN2 (om-
byggnad av befintlig miljé) och ALM2 (nybyggnad)
p& Boverkets hemsida.

En fdltinventering (Enkelt Avhjdlpta Hinder, EAH) ar
gjord som resulterat i atgdrdslistor for varje tillgéng-
lighetsanpassning och inventeringen &r utférd for att
dokumentera tillgdnglighetsbristerna.

Atgérder beaktas vid varje gatu-, lednings-, parkarbe-
ten for aft uppnd tillgénglighet for alla.

Tekniska ndmndens avsikt ar att dessa atgardslistor
ska kompletteras och revideras allt eftersom.

Tm

1,25m  1,75m

e

Overgéangsstillen och ordnade géngpassa-
ger

For att underldtta for rorelsehindrade att ta sig upp
och ned pé gdngbanan i anslutning till dvergdngsstal-
len eller ordnade gdangpassager, avldgsnas kantste-
nen p& 0,9-1,0 m bredd.

For aft tillgodose de synskadades behov av ledning
dr kantstenen infe helt nedsankt i nivd med kérbanan
utan har en hojd av minst 6 cm vid nyanldggning och
minst 4 cm vid omtoppning.

Kantstenarna skall vara parallella med varandra pé
bdda sidorna av dvergdngsstdllet for att synskadade
skall kunna ta ut ratt riktning (rét vinkel). | en eventuell
mittrefug anordnas en likadan kant som finns vid in-
gdngen och utgdngen av &vergdngsstdllet.

Alla 6vergéngsstdllen och eventuella tillhérande mitt-
refuger skall ha taktila plattor i ljushetskontrast som
hjélpmedel fér synsvaga. Vilka plattor som ska anvén-
das illustreras i bilden nedan.

Kontrasterande plattrad
St Eriks supervita eller likvérdig

-

2% 2% 2% 2% 2%
A{‘\ i | > |
| ! T T
S% =2 5% = T S 0% | 2m
Kantstod ) | ! R R B e )
S S i N ) T I X 1 - 1= e i, oo e
L , |
K&rbanekant J Kupolplattor St Eriks eller likvérdig

Sinusplattor St Eriks eller likvardig

Lutning 2%

Principplan &ver utformning av évergdngsstélle. lllustration: Pamela Sjstrand, Tyréns
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Ordnad gdngpassage ar till skillnad fran markerat
overgdngsstalle ej skyltat, mélat eller har taktila plat-
tor.

Vid &vergdngsstdllen och ordnade gdngpassager
ska ojémna material undvikas och ramper fill/frén
gdngbanor ska utféras med max 5 % lutning. Kérfdlts-
bredden ska minimeras sé atft den gdende far sa kort
stracka som m&jligt att korsa.

| gatukorsningar med &g trafik &r det vanligast med
ordnad gdngpassage.

| vissa miljcer kan andra hdnsyn, t.ex. antikvariska
eller brist p& utrymme, medféra att kraven inte kan
tillgodoses fullt ut.

Ordnad gdngpassage (Ostergatan)
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Busshallplatser

Markering av pdstigningsplats gérs genom att takfila
plattor i ljushetskontrast l1Gggs in i markbeldggningen.
Kantsten med vita plattor eller malad linje utféres med
en héjd av 13 cm. Denna utformning &r i dagsléget
godkdnd av Skénetrafiken for att klara insteg i de lo-
kala bussarna. | &vrigt skall allt fdlja Skdnetrafikens
standard som beskrivs i deras hallplatshandbok.

God allmdnbelysning i kombination med tillgéngliga
och anvandbara anslutningsvégar (hela resan kedjan)
maste finnas for att busshdllplatsen skall fungera fullt
ut.

Mébleringszoner

Utmed méblerade strék ar det viktigt att mdbleringen
gors pa ett lattforstaeligt och tydligt satt. | méblerings-
zonen ska all utrustning som kan inkrékta pa framkom-
ligheten t.ex. bdnkar, papperskorgar, belysningsstol-
par std.

Ett av de vanligaste hindren &r 16sa reklamskyltar pa
gdngbanor och gagator. Skyltarna har ofta utstickan-
de fot och kan véltas vid kontakt (det finns godkdnda
skyltar som inte kan vdltas och synsvaga kan kénna).
Dessa placeras i mébleringszoner dar sddana finns
och fillstdnd skall sékas hos polisen som tar kontakt
med tekniska kontoret.

Godkdnd reklamskylt som inte kan véltas och som
synsvaga kan kdnna. lllustration: Pamela Sjéstrand,
Tyréns



Belysning

God belysning dr bra for alla men speciellt for per-
soner med nedsatt orienteringsférmdaga. For personer
med hérselskada har belysningen stor betydelse nar
personerna kommunicerar med andra genom att ldsa
pa& ldpparna. Personer med nedsatt hérsel har ocksé
behov av god belysning for att kunna upptdcka an-
dra trafikanter, d& horseln inte ger vdgledning var de
befinner sig. God belysning ar dven viktig fér synska-

dade.

Gang- och cykelvégar skall vara val belysta utan ljus-
slapp och sdrskilt viktigt ar det vid malpunkter (t. ex.
Svergdngsstéllen och gdngbanekorsningar). Belys-
ningen skall ha jamn ljusstyrka utan ljusslGpp och far
inte vara blandande.

Ledstrak

Ledstrdk ska ge ledning, orientering och varning fér
synskadade. De kan definieras som sdkra och hinder-
fria gangytor, som &r latta att uppfatta och folja. Ett
ledstrdk bildar en obruten kedja fran start till mal pd
ett sdkert satt. Med ledstrak menas ytor som kan kdn-
nas taktilt och synas visuellt frdn avvikande omgivande
ytor. Ledstrak skall omges av sldta plattor for att man
skall kdnna plattorna. Gréanslinjen mellan ledstraket
och omgivande ytor bildar en kontrast som dr Gt att
folja. Kontrasten fér man genom att variera strukturen
och fargen mellan ytorna. Ledstrék kan bestd av en
yta, minst 70 cm bred, med avvikande struktur eller
eft staket/récke.

For att uppnd god standard mdste det finnas en tydlig
kant att félja dar naturliga ledytor bér anvéndas som
t. ex. mot grds, plantering, asfalt, slata plattor, vagg,
rdcke. Exempel pd platser dér anlagda ledstrék kan
forekomma a@r torg och sdrskilt prioriterade gangstrék.

lllustration: Pamela SjBstrand, Tyréns

Utstickande fasader och trappor

Utstickande fasader, trappor, bursprdk m.m. som in-
kraktar p& gangbanan markeras eller kringbyggs sd
att synskadade leds forbi pé ett sdkert satt.

Uteserveringar

Uteserveringar ses som ett fillskott i stadsmiljon. Tek-
niska ndmndens strdvan &r att s& langt som mojligt
tillstyrka ansdkningar om uteserveringar.

Tillstandsgivning for uteserveringar ska folja skriften
“Ré&d och regler, Uteserveringar och forsdljningsytor
pé& gator och torg i H66rs kommun”.

Trafiksignaler och akustiska signaler

Dar trafiksignal finns skall taktil karta ver &vergdngs-
stallets utseende ocksd finnas som ger information fill
personer med synnedsdttning om &vergdngsstdllets
utformning. Trafiksignaler utrustas med en akustisk sig-
nal. Denna har tre funktioner: att lokalisera &vergdngs-
stdllet, visa ndr det blir grént och végleda dver gatan.

Den enda trafiksignalen inom Ho6rs kommun ftillhér
Trafikverket.

Entréer

Utanfér publika lokaler dit allménheten har tillirade
kan ibland ramp anldggas pd allmén plats och till-
sténd sokas hos tekniska ndmnden for att & ftillstand
att anvdnda marken. Ytan utanfér rampen maste Sver-
stiga 2 m.

Avstdngningar vid gatu- och byggnadsarbe-
ten

Tekniska ndmnden har som véghallare det &vergri-
pande ansvaret for alla végarbeten som utféres inom
sitt véghallningsomrédde i H66rs kommun. De som ut-
for vagarbeten ska innan de sdtter igdng ha upprat-
tat en trafikanordningsplan, vilken ska godkdnnas av
Tekniska ndmnden fér aft trafikavsténgningarna ska
ha ratt funktion for alla inklusive de funktionshindrade
trafikanterna. Olyckor och framkomlighetsproblem ska
elimineras vid vdgarbeten.

Alla avstangningar skall vara tydligt utmarkta i réd-
gult, reflekterande material med en avsténgning pd en
hdjd av 80 cm i underkant fran mark (6vre ribba) och
en avstdngning pd& en hdjd av hdgst 20 cm i under-
kant frdn mark (nedre ribba). Avstdngning ar till for
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aft synskadade ska kunna kdnna med kdpp var ar-
betsomrédet har sina grdnser. Vid avstdngningar ska
kravallstaket med reflex anvéndas.

Avstdngningarna utformas i stabilt material och for-
ankras sé att de inte ger vika om gdende gar pd av-
sténgningen. En sdkerhetszon (2,0 m) skall finnas mel-
lan arbetsgrop och avstdngning.

Végmdarken uppsatts med fordel i kdrbanan pd lég
hojd vid vagarbeten, men vid placering pd géngbana
ska héjden till underkant vara 2,1 m. Barare av vdg-
mdrkena utmdrks med reflexer.

Inga upplag av material — t. ex. plattor eller massor —
far férekomma utanfér avsténgt omrade.

Gdngbana ska ha en bredd av minst 1,3 m pd kortare
stracka, annars normalt 2,0 m. Vid tillfalliga géng-
banor — t. ex. i kdrbana — sé& ska utjdmning av nivé-
skillnaden ske i rdnnstenen sa att rérelsehindrade kan
passera, ddr max ldngslutning fér vara 1:12. Parke-
ringsplatser reserverade for rérelsehindrade som kom-
mer inom vdgarbetsomrdde ska i férsta hand flyttas
i anslutning till arbetsplatsen sé& att langre transport-
strackor undviks.

Bankar

Det @r av stor vikt att det finns sittplatser fér rérelse-
hindrade vid frekventerade busshallplatser och vid
t.ex. lekplatser.

Det bér dessutom finnas viloplatser i parkytor och med
jamna mellanrum utmed prioriterade gdngstrdk (ca
200 m). Bénkarnas utformning ska anpassas till de
krav som funktionshindrade stdller.

En bra sitthdjd for en bdnk @r 0,5 m och bénken ska
ha armstéd pd hdjden 0,7 m. En utstickande kant (10
cm utanfér framkant p& bdnken) pd armstédet ger
handen ett grepp som underlattar ndr man satter eller
reser sig ur bdnken. Bdnkarna dras in fran gdngytan
och plats for rullstol eller rollator skall finnas bredvid.
Det @r speciellt viktigt att det finns b&nkar fére och
efter backar, p& torgytor och vid afférer eller andra
lokaler/platser som @r malpunkter. Det &r ocksa viktigt
atft bdnkar star vanda &t ratt hall, dvs. mot exempelvis
vackra vyer och intressanta utblickar.
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Bdnkar ska kunna anvéndas for att vila och dé har
mdnga grupper nytta av ett ryggstdd, framfor allt
gruppen rorelsehindrade. Exempel p& godkdnda ban-
kar finns i gestaltningsprogrammet.

Drift- skdtsel och underhall

For personer med nedsatt syn eller rérelsehinder ar det
av stor vikt att gdngytorna ar jamna och snubbelrisken
liten. Gangbaneunderhdllet dr idag eftersatt i vissa
omrdden, med ddliga gdngytor som féljd. Det &r fast-
ighetségaren som svarar fér underhdllet, snéréjningen
och halkbekdmpningen av gdngbanan.

Kommunen atgdrdar gdngbanors ytskikt vid asfalte-
ring samt vid ombyggnad av kérbana.

Tekniska sektorn ansvarar bara for en liten del av
gdngytorna i kommunen, t. ex. géngyor pé torg och
i parker.

NAGRA DETALJUTFORMNINGAR

Parkeringsplats

En vinkeluppstdlld parkeringsplats for rérelsehindrade
med sdrskilt tillstand (parkeringstillstdnd for rorelse-
hindrade, PRH) skall ha ett breddmait av 5,0 m sé
att det blir lattare for den rérelsehindrade att ta sig
ut och in i bilen. 3,6 m kan godkdnnas om det finns
avlastningsytor vid sidan om som ger ett breddmatt av
totalt 5,0 m.

Kantstenen tas bort pé en bredd av 0,9-1,0 m for att
underlatta for rullstolsburna att ta sig upp pd géngba-
nan. Parkeringsplatsen bor helst IGggas i kanten pd en
p-plats eller invid gangbana for att minska risken att
nagon inkrdktar pd utrymmet.

En ldngsgéende p-plats for rérelsehindrade skall ha
en ldngd av 7 m med borttagen kantsten i bakkant pd
parkeringsplatsen. Parkeringsplatsen far inte luta mer
dn 2 % pa nagot hall.

En praxis for antalet handikapparkeringar ér 5 % av
totala antalet parkeringar. Alla parkeringsplatser for
rorelsehindrade skall vara inom 25 m gdngavstand
fran malpunkten och vara tydligt uppmaélade och skyl-
tade.
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Principplan léngsgdende parkeringsplats fér rérelsehindrade. lllustration: Pamela Sjéstrand, Tyréns

Nivaskillnader - trappor

Fore trappans forsta steg och dven sista steget marks
trappan ut med en plan och kontrasterande yta som
har en bredd av minst 5 — 10 cm. Detta gér att nivé-
skillnaden kan uppfattas.

Trappans bredd ska vara minst 1,5 m. Ett [ampligt ste-
gutférande ar ett plansteg pd 0,3 m och ett sdttsteg
pd 0,15 m. Trappstegen ska ha samma héjd och djup
i hela trappan.

Utomhustrappor bor ha minst tre steg och hogst atta

steg. Langre trappor avdelas med vilplan, gérna med
sittmdjligheter, och dessa bor vara minst 1,3 m ldnga

Minst

.}’ 0,3m k"

AN

lilustration 8ver utformning av trappa. lllustration: Pamela

samma pé& bada sidor

och ha en lutning p& hégst 2 %. Ar det mindre &n tre
steg skall ramp med max lutning 5 % anordnas f6r
barnvagnar, rullstolar och rollatorer.

Trappor férses med ledstdnger pd bédda sidor. Dessa
forlangs med minst 0,3 m utanfér trappans bérjan och
slut. Ledsténgens diameter bor vara cirka 4 cm och
den bér placeras pd hdjden 0,9 m (6nskvart med ett
racke pa 0,7 m for barn, kortvuxna m fl. ocksa) &ver
gdngytan.

Fastena fér inte hindra handens vdg pd rdcket och
racket dras obruten férbi vilplan. Dér det finns trappor
bér det efterstrévas en alternativ och likvardig forbin-
delse med ramp.

Ledsténg pé béda sidor om
trappa, matten skall vara

v- y
Sjéstrand, Tyréns
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Nivaskillnad - ramper

Rampens bredd ska vara minst 1,5 m och ha en langd-
slutning p& hdgst 5 % (befintlig miljé 8,3 %).

Langden bor vara hégst 10 m och tar upp hégst 0,5
m nivaskillnad mellan vilplanen och dessa skall vara
minst 2,0 m ldnga och ha en lutning pa hégst 2 %.
Ramper férses med ledstdnger pd bdda sidor och
dessa forldngs med minst 0,3 m utanfér rampens bor-
jan och slut.

Ramper férses med ledsténger pd bdda sidor. Dessa
forlangs med minst 0,3 m utanfér trappans bdrjan och
slut. Ledstdngens diameter bor vara cirka 4 cm och
den bér placeras pa héjden 0,9 m (6nskvart med ett
racke p& 0,7 m for barn, kortvuxna m fl. ocksd) &ver
gdngytan.

Ramper skall ha avékningsskydd pé& en héjd av minst
10 cm dér det finns risk att man kan komma utanfor.
Rampens bérjan och slut skall ha en kontrasterande
(0,40 NCS) yta som markerar att hér bérjar och slutar
rampen.

Kontraster

Kontraster har stor betydelse for sdkerhet och oriente-
ring for synsvaga personer med nedsatt orienterings-
férmaga.

Det ar kontrasten mellan ljust och mérkt som ar viktigt
for att de skall kunna orientera sig och uppmdrksam-
ma hinder. Alla ytors kontrast &r viktig (man&verdon
bl.a.).

Ljushetskontraster ska vara 0,40 NCS och skillnaden

Minst 2,0m med

lutningen hogst ]:505
8

.

|

mellan véat och torr kontrast &r cirka 0,25-0,30 NCS.

Beldggning

Ytor som &r avsedda att betrddas skall vara jamna,
hardgjorda och halkfria. Smagatsten &r en oldmplig
beldaggning pd géngytor.

Ratt variation och kontrast i markbeléggningens struk-
tur kan uppmdrksamma synsvaga personer pd hinder
och underlatta deras orientering.

Gangvéig/gangbana

Gangvdg/gangbana skall ha en bredd av minst 2,0
m och utformas s& att de blir s& plana som mdjligt.
For aft minska konfliktrisken mellan fotgéngare och
cyklister behover bredderna var fillrGekliga. | en del
fall kan man behdva separera de béda trafikslagen.
Separeringen kan géras genom t. ex. olika material
eller mélning.

Tvarlutningen skall vara hégst 2 % for att kunna an-
vandas av personer med gdngsvdrigheter och perso-
ner med orienteringssvarigheter. Den fria hdjden ska
vara minst 2,2 m.

Pollare, mopedfdllor, bommar och andra hinder i
gdngvdgen skall utformas sé& att de varken hindrar
framkomligheten vilket innebdr ett fritt passagematt pa
1,0 m eller innebdr en skaderisk (t.ex. saknad ljushets-
kontrast mot omgivningen).

Passagen maste géras tillrackligt stor for att kunna
komma igenom problemfritt vilket innebar tillrackligt
med utrymme f&r att kunna mandvrera.

~Lutning 1:20

lllustration &ver utformning av ramp. lllustration: Pamela Sjstrand, Tyréns
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Fér att blinda/synsvaga personer med orienterings-
svarigheter som anvdnder vit képp skall kunna upp-
mdrksamma t. ex. bommar mdéste de utformas med en
avbarare 0,2 m dver mark.

Lekplats

Bade fordldrar och barn som anvdnder rullstol skall
kunna ta sig fram och komma &t lekredskapen frén rull-
stolen. Lekredskapen skall till s& stor del som mdjligt
kunna anvdndas av funktionshindrade. For att komma
in p& lekplatsen méste det vara en hdrdgjord yta hela
vdgen in och runt lekredskapen mdste det vara fall-
skyddsplattor eller liknande.

Belysning, rumslighet och markbeldggningar ska un-
derlatta orientering av lekplatsens centrala delar.
Undvik stora éppna ytor som inte behdvs for bollspel
och dylikt. Godkdnda bankar enligt de kriterier som
beskrevs pd féregdende sidor skall finnas inne pé lek-
platsen.

Vegetation

Vid val av gatutrdd, parktradd och annan grénska pé
allmén plats skall allergiaspekten beaktas. Mer infor-
mation om allergi och vegetation &terfinns bl.a. i skrif-
ten “Gronare liv for allergiker”.

Vissa vdxter har ett vaxtsatt som gor dem oldmpliga
att placera invid gdngvdgar. Avstand fill trad och vax-
ter beaktas fér tradens/véxternas form och utbredning
inte skall begrdnsa gdngbanans bredd. Koordinatio-
nen mellan belysning och vegetation dr viktig.

Natur

Personer med nedsatt funktionsformaga ska sa langt
mojligt ocksd kunna anvénda t.ex. badplatser, slingor
i naturen etc., bade aktivt och som askadare. Detta
kan innebdra att spdnger och broar ska férses med
handledare och avdakningsskydd.

Skyltar ska vara tydliga och lattlasta. Spar och leder
ska fungera att ta sig fram med t. ex. rullstol och vara
val uppmérkta, och férsedda med avstdndsangivelser.
Handikapparkeringar och tillgéngliga utsikts-sit-motes
och grillplatser &kar tillgdngligheten.

77



6. HOOR

NULAGESBESKRIVNING
Malpunkter

Dagens mélpunkter i form av skolor, férskolor, butiker,
fritidsverksamheter m.m. visas i kartan p& ndsta sida.
Manga mélpunkter @r samlade i de centrala delarna
av orten.

| kartan visas ocksé framtida utbyggnadsomraden fér
bostdder som pekas ut i dversiktplan 2012 och poten-
tiella lagen for nya skolor och férskolor.

Skadesituationen

| trafiksdkerhetsprogrammet ges en heltdckande bild
av olycksbilden i H66rs kommun. Nedan gors en kort
beskrivning av de gdendes situation.

Under den senaste tiodrsperiden har 98 gdende skao-
dats, varav 84 lindrigt skadade, 11 svart skadade, 3
dédade.

Ca 80 % av de gdende som skadas i H66rs kommun
skadas i en singelolycka. En del av dessa olyckor be-
ror pd brister i vaglaget sdsom halka, 16st grus eller

en grop i asfalten. Satsningar pd drift och underhdll
ar darfor av storsta vikt for att skapa en sdker och
trygg trafikmiljo for Ho6rs invanare. Inte minst har den
enskilde fastighetsdgaren en viktig roll i sitt ansvar for
sin del (sopning, klippning av vegetation, halkbeké&mp-
ning och sndréjning pd géngbanan utanfor fastighe-
ten).

Singelolyckor med gdende utgdr 9 % av det totala an-
tal skadade. Flest singelolyckor intrgffar i aldersgrup-

pen 45 + (75 %).

Flest singelolyckor fér géende sker i december dd fler
dn dubbelt s& manga skadas som under en genom-
snittig manad. Singelolyckor fér gdende &r ocksd
vanligare under ménaderna januari - mars. Det stora
antalet olyckor under dessa vintermdnader kan tyda
pé att orsaken till olyckor &r halka.

P& kartan nedan redovisas de punkter i Ho6r dar gé-
ende skadats.

Ndrmare 40 % av olyckor ndr gdende eller cyklister
skadas intraffar pd GC-bana. Av dessa &r drygt 80 %
singelolyckor.
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Héér - platser dér gégende skadats under den senaste tiodrsperioden. G=singelolycka,

F=kollisionsolycka med motorfordon R&d

punkt=polisrapporterad olycka
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Hallplats (pa kommunalt vagnat)
Skola/forskola

ev. ny skola/forskola
Butik/offentlig byggnad
Idrott/fritid

Centrumomrade
Exploateringsomraden enligt
OP2012 (ungefarligt inritade)
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Huvudgangnadtet

Gdende rdr sig i princip utmed alla gator, genom par-
ker, dver torg etc. Det &r dérfor ingen enkel uppgift att
peka ut ett specifikt gdngndt. Detta faktum, i kombina-
tion med att de gdende vanligen &r en lagt prioriterad
trafikantgrupp, gor att valdigt f& stdder i Sverige har
ett utpekat gangndat.

Genom att definiera eft huvudgdngndt uppnés flera
fordelar. Det blir enklare aft prioritera var atgdrder
bor genomféras och att identifiera var lankar saknas.

Dessutom kan s kallade “passa-pd”-atgdrder genom-
foras mer effektivt.

En komplett kartldggning av barns gdng- och cykel-
vdgar till bdde skola och fritidsaktiviteter har gjorts i
mdnga kommuner, dock inte i H&6r. Ett fullvardigt un-
derlag hade varit dnskvdrt bade vid identifieringen av
huvudgdngndtet och vid prioriteringen av atgdrderna.

Kartan pd ndsta sida visar dagens huvudgdngnat.

Utdver huvudgdngndtet finns ett kompletterande lokalt
gdangndt, detfta visas dock inte pd bilden.
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| DAGENS HUVUDGANGNAT HOOR
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Brister i huvudgéangnadtet

Kartan pé ndsta sida visar brister i dagens gdngnat.
Det handlar om smala gdangbanor, bristande trafik-
sdkerhet, komplexa trafiksituationer och otrygghet.
Bristerna markerade i kartan Gr de som &r mest an-
geldgna ur tillgdnglighetssynpunkt. Utéver dessa finns
ett antal brister som &r gemensamma f6r gdende och
cyklister. Dessa redovisas i cykelplanen. Brister finns
ocksa vid passager till och fran hdllplats samt i det
lokala géngndtet.

Bristanalysen vad gdller otrygghet ska inte ses som
komplett utan hdr hdnvisas till kommande trygghets-
program.

Drift och underhall

Battre drift och underhadll ar viktig for att skapa en
sdker och trygg trafikmiljé for Ho6rs invanare. Ca 80
% av de gdende som skadas i H66rs kommun skadas
i en singelolycka. En del av dessa olyckor beror pd
brister i vaglaget sdsom halka, [6st grus eller en grop i
asfalten. P& en stor del av gdngbanorna vilar ansvaret
pa den enskilde fastighetsdgaren.

Studier av drifts- och underhdllsaspekter som belégg-
ning, belysning, sndréjning och sopning har inte ingétt
i arbetet med denna gdng- och tillganglighetsplan. Vid
de inventeringar som har gjorts kan dock konstateras
att férbdttringar behdvs inom féljande omraden:

o Jamnare och bekvamare beldggning
o Forbdéttrad belysning
o Forbattrad sopning

Ett politiskt inriktningsbeslut har i oktober 2012 fattats
kring att prioritera gdng- och cykelvdgar som driftas
av kommunen framfor bilvdgar vad gdller snéréjning.
Detta innebdr en stor kvalitetshgjning for de gdende.
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Bristerna markerade i kartan ar
de som dr mest angeldgna ur
tillgéinglighetssynpunkt. Utéver
dessa finns ett antal brister L
| som ar gemensamma for
gdende och cyklister. Dessa
redovisas i cykelplanen. Dartill
kommer brister vid passager
till/fran vissa hallplatser
samt i det lokala géang-
natet.
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@ Bristande trafiksakerhet
O Komplex trafiksituation/otrygghet

Komplex trafiksituation/otrygghet
Smal, ojé&mn géngbana
B Gangbana saknas
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FRAMTIDA HUVUDGANGNAT

Forslag till framtida nat

Pa kartan till héger illustreras det framtida huvudgdng-
natet. Det bygger till stora delar pé dagens ndt, men
har kompletterats med kopplingar till nya utbyggnads-
omraden for bostader.

Pa kartan illustreras ocksé viktiga rekreativa forbindel-
ser (i gront). Férbindelsen mot Frostavallen &r nyligen
byggd, medan den mot Skdnes djurpark planeras att
byggas 2013.

A’rgdrder som férbdttrar tryggheten &r angeldgna fér
de gdende. Férslag till atgdrder tas fram inom det
kommande trygghetsprogrammet.
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FORSLAG TILL ATGARDER

En viktig del i att utveckla de gdendes forutséttningar
handlar om att géra fysiska férbatiringar i gadngné-
tet — att skapa ett mer komplett, trafiksékert och be-
kvamt nat. Atgdrderna markerade i kartan ér de som
ar mest angeldgna ur tillgdnglighetssynpunkt. Utéver
dessa finns ett antal atgérder som dr gemensamma for
gdende och cyklister. Dessa redovisas i cykelplanen.

Forslaget till atgérder beskrivs pé kartan intill. Atgér-
derna har tagits fram utifrén de brister som har identi-
fierats vid inventeringen.

Atgérderna p& kartan &r de som &r mest angeldgna
ur tillganglighetssynpunkt. Utdver dessa finns ett antal
atgdrder som dr gemensamma for gdende och cyklis-
ter, exempelvis trafiksdkerhetsatgdrder. Dessa finns
listade i cykelplanen.

Prioriteringen av gdng- och tillgdnglighetsatgdrderna
har varit féljande:

Prioritet 1: atgdrder som skall géras snarast

Prioritet 2: atgarder som skall planeras in och atgér-
das sedan

Prioritet 3: passa pa atgdrder
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HUVUDGANGNAT, ATGARDER
| @=m Atgérd i korsning/pé stréicka - prio 1
1€ Atgard i korsning/pé stréicka - prio 2
@mm Atgard i korsning/pé stracka - prio 3
@m== Aigird i korsning/pd strécka - prio 4

@m= Atgérder i samband med exploatering

eller stérre ombyggnad av gata

RIPSYA 5

Atgérderna markerade i kartan ér de

lighetssynpunkt. Utdver dessa finns
eft antal atgérder som @r gemen-
samma fér gaende och cyklister.
Dessa redovisas i cykelplanen. Dartill
kommer atgérder av passager
till/fran hallplats (som en dvergri-
pande étgard, GT105).

som &r mest angeldgna ur tillgéng- |
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7. DE MINDRE TATORTERNA

| detta kapitel redovisas de &tgdrder som foreslds i de
mindre tdtorterna. Atgdrderna har tagits fram utifrén
de brister som har identifierats vid inventeringen.

De gdendes férhdllanden ar néra kopplade till cyklis-
ternas och for analys av nuldge, brister och framtida LA
ndt hdanvisas till cykelplanen. De atgdrdsnummer som

syns pd kartorna @r ID-nummer enligt cykelplanen.

Hur prioriteringen i de fyra kategorierna har gjorts be- y
skrivs i kapitel 9.

HUVUDGANGNAT, ATGARDER

@mm Atgérd i korsning/pé striicka - prio | N
@) Atgérd i korsning/pé stréicka - prio 2
@m== Atgérd i korsning/pé stréicka - prio 3
@m== Atgérd i korsning/pé striicka - prio 4 *

@m== Atgérder i samband med exploatering

eller stérre ombyggnad av gata
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HUVUDGANGNAT, ATGARDER
@ == Atgdrd i korsning/pé stréicka - prio 1
o Atgard i korsning/pé strécka - prio 2
@== Atgérd i korsning/pé stréicka - prio 3
@== Aigard i korsning/pé stricka - prio 4

@m== Atgérder i samband med exploatering

eller stérre ombyggnad av gata
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8. FORSLAG TILL KOMPLETTERANDE ATGARDER

En viktig del i att utveckla de gdendes férhdllanden
handlar om att gora fysiska forbdttringar i géngndatet
— att skapa ett mer komplett, trafiksdkert och bekvamt
nat. Dessa har beskrivits i tidigare kapitel.

Har presenteras Svergripande atgdrder som inte d@r
platsbestdmda. Beteckningen efter varje atgérd, exem-
pelvis GT10T, dr ett ID-nummer for respektive dtgdrd
som aterkommer i kapitlet “Atgdrdssammanstdlining”.

SAMARBETE OCH SAMRAD
(GT100)

Dialogen med frdmst det kommunala handikapprédet
dr angeldgna. Vid samrddsméten diskuteras férslagsvis
frdgor som exempelvis uteserveringar, dvergdngsstdllen
och ordnade géngpassager, parkering for rérelsehind-
rade, gatu- och gdngbaneunderhdll, hinder p& gangba-
nor, busshdllplatser samt sikt- och snéréjning.

Aven samrad med Trafikverket och Skénetrafiken kring
trafikfragor &@r angeldgna for att de separata gangfor-
bindelserna utmed det statliga vagnatet ska realiseras
och passager till och fran hallplatser p& det statliga
vagndtet ska trafiksdkras.

OVERGRIPANDE TRAFIKSAKER-
HETSATGARDER (GT101)

Inom ramen for trafiksdkerhetsprogrammet féreslas en
rad &vergripande dtgérder som Skar sdkerheten fér de
gdende. Inom parentes anges atgdrdens ID-nummer,
hémtad fran trafiksdkerhetsprogrammet: Hall sikten fri
(TS4), Kommunicera trafiksékerhet (TS6), Sdkrare skol-
vdgar och miljéer kring skolorna (TS9?) samt Checklista
for trafiksdkerhet vid detaljplaner och bygglov (TS11)

Utover dessa atgdrder finns en rad tgérder inom tro-
fiksakerhetsprogrammet som forbdttrar for de gdende,
exempelvis &kad trafiknykterhet och battre hastighets-
efterlevnad.

PAVERKANSATGARDER (GT102)

Olika beteendepéverkande atgdrder som uppmuntrar
ett dkat gdende beskrivs i Programmet for Mobility
Management.

BATTRE DRIFT OCH UNDERHALL
(GT103)

Battre drift och underhdll ar viktig for att skapa en

sdker och trygg trafikmiljo for Ho6rs invénare. Ca 80
% av de gdende som skadas i H66rs kommun skadas
i en singelolycka. En del av dessa olyckor beror pa
brister i vdglaget sdsom halka, 16st grus eller grop i
asfalten. Bade kommunen och den enskilde fastighets-
dgaren har ett ansvar fér dessa fragor.

Foljande atgdrder bér genomfdras: jémnare och be-
kvdmare belGggning, forbattrad belysning samt for-
battrad sopning

| ett forsta skede behdver en Sversyn av nuldget ge-
nomféras dven pd de friliggande gang- och cykelvé-
garna. En systematisk genomgang ger en helhetsbild
av atgdrdsbehovet och ckar méjligheterna att  erfor-
derliga resurser avsdtts. Oversynen bér foljas av en
atgdrdsplan och ddrefter genomférande.

Medel &r drift- och underhdllsdtgérder behdver élja
investeringar av nya gangférbindelser.

UTVARDERING OCH UPPFOLJ-
NING (GT104)

For att sdkra att utvecklingen gar &t ratt héll och sam-
tidigt lyfta de gdendes situation genomférs uppfdlj-
ning av formulerade mdl. Hur detta gérs beskrivs sist
i denna rapport.

SAKRA HALLPLATSER (GT105)

Hallplatser ska kunna nds pé en sdkert satt for fot-
gdngare. Darfor ar det viktigt att végen till och fran
hallplatsen ar utformat pd ett trafiksakert satt. Hallplat-
sen utformning @r viktig for att véntan pa bussen och
p&- och avstigning ska kunna ske pa ett sakert satt. En
inventering av samtliga hdllplatser ur tillgdnglighets-
synpunkt har genomforts. Vagen fill hallplatser och
passager i anslutning fill dessa dr ofta utformade pa
ett trafiksdkert satt inne i Hoor, dock inte de utmed
t. ex. Nya Satoftavdgen (fér att né héllplatserna dster
om végen behdver Nya Satoftavdgen korsas). Aven
utmed det statliga vagnatet finns brister.

En &versyn av vdgar och passager till hdllplatser for att
identifiera eventuella brister i trafiksdkerheten behGver
genomfdras. Héllplatser utmed vdgar som framdver
far hogre hastigheter an 40 km/h, exempelvis Nya
Satoftavdgen, bor prioriteras. Vad gdller vilka héllplat-
ser som behdver atgdrdas och vilka dtgdrder som ska
genomfdras hdnvisas till det kommande Kollektivtra-
fikprogrammet. Synpunkter pé& hdllplatser utmed det
statliga vdgndtet kan féras fram vid de samradd som
halls med Trafikverket.
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9. ATGARDSSAMMANSTALLNING

Forslag till atgdrder har presenterats tidigare i rappor-
ten. | tabellen pé& ndsta sida redovisas en Sversikt Sver
samtliga atgdrder som foreslas. Atgdrderna i tabellen
dr de som dr mest angelGgna ur tillganglighetssyn-
punkt. Utéver dessa finns ett antal dtgdrder som ar ge-
mensamma for gdende och cyklister, exempelvis tro-
fiksakerhetsatgarder. Dessa redovisas i cykelplanen.

ID-nummer f&r respektive atgard anges som GT (Géng-
och tillgénglighetsplanen) med efterféljande nummer.

| tabellen anges ocksd en bedémning av kostnad eller
arbetsinsats for att genomféra dtgdrderna - liten, mel-
lan eller stor — samt vem som ansvarar fér genomféran-
det. Den exakta utformningen av en ombyggnad, t.ex.
hur en ny korsning bér se ut, eller hur en kampanj bér
genomfdras, hanteras i ndsta skede.

Den kostnadsuppskattning som gdrs for de fysiska at-
garderna i tabellen pd& ndsta sida avser byggkostna-
den, alltsa exkl. kostnader for projektering, marklésen
etc. | den en kostnadsbeddmning, med osdkerheter
enligt ovan, som gjorts inom ramen fdr gang- och till-
ganglighetsplanen ligger granserna for liten/mellan/
stor atgdrd som féljer: liten atgdrd < 100 tkr, mellandt-
gard 100-500 tkr och stor atgérd > 500 tkr.

Malet ar naturligtvis att géra sé@ mycket som méjligt
for att skapa attraktiva gangforhallanden i Ho6rs kom-
mun. Det finns dock begrdnsningar, bdde personella
och ekonomiska, som medfér att en prioritering mdste
goras.

Prioriteringen har varit féljande:

Prioritet 1: dtgdrder som skall vidtas snarast

Prioritet 2: atgarder som skall planeras in och atgér-
das sedan

Prioritet 3: passa pa atgdrder
Inom respektive prioriteringsgrupp (1-3) finns ingen

inbdrdes rangordning. Vid prioriteringen har tagits
hansyn till framtida hastighetsgrdnser.
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Nr Plats eller omfattning | Kostnad eller ar- Ansvarig Kommentar
av arbetet betsinsats
(liten/mellan/stor)
GT1 Vag 13-Frostavallsvagen/ | Stor Trafikverket/Tek- | Atgérd av évergéngs-
Industrigatan niska ndmnden stéllen samt infart Frosta
center. Oversyn hela
omradet
GT2 Vag 13/Vag 23 Stor Trafikverket/Tek- | Atgérd vid évergéngsstail-
niska ndmnden len
GT3 Forbi Berggrenska gdrden | Liten Kultur och Fritids- [ Breddning av géngbana,
ndmnden jamnare belGggning
GT4 Stenskogsvdgen Stor Tekniska négmnden [ Breddning av gdngbana
GT5 Vag 23-Malmévagen/Sé- | Stor Trafikverket/Tek- | Atgérd vid évergéngsstél-
dergatan niska ndmnden len
GTé6 Horbyvdgen Mellan Tekniska némnden | Ny géngbana
GT11 Jarnvdgsgatan Stor Tekniska némnden | Breddning av gadngbana
GT100 | Samarbete och samrad Liten Tekniska némnden | Med kommunala handi-
kappradet, Trafikverket
och Skdanetrafiken m fl.
GT101 | Overgripande trafiksdker- | Liten Tekniska némnden | Sikt, kommunikation, sko-
hetsatgarder lor samt checklista
GT103 | Battre drift och underhdll Mellan Tekniska némn- Beléiggning, belysning,
den/fastighetsa- sopning. Gdller bade
gare kommunal och privat mark
GT104 | Utvardering och uppfdlj- Liten Tekniska ndmnden | Genomférda dtgérder
ning utvdrderas och uppsatta
mal féljs upp
GT105 | Sakra hallplatser Stor Tekniska namn- Vilka héllplatser som
den/Trafikverket | omfattas och vilken typ av
atgdrder som bor ge-
nomféras hdnvisas fill det
kommande Kollektivtrafik-
programmet.

GT7 Kungsgatan Stor Tekniska namnden | Breddning av géngbana,
jadmnare beléggning

GT8 Storgatan Mellan Tekniska namnden | Overfart Storgatan fortyd-
ligas

GT9 Kvarngatan, H66rs mélla | Stor Tekniska ndmnden | Ny géngbana och trafik-
sdkerhetsatgard

GT12 Handelsgatan Liten Tekniska namnden | Lokal breddning av gang-
bana p g a utstickande
trappa

GT102 | Paverkansatgdrder Liten Tekniska ndmnden [ Kampanjer etc. Se
Programmet f6r Mobility
Management

GT10 | Norra Fogdarédsvagen Mellan Tekniska ndmnden | Ny géngbana till skola

Dessa presenteras i cykelplanen.

Utdver dessa atgdrder finns en rad atgdrder som dr gemensamma med cykel och trafiksdkerhet.
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10. UPPFOLJNING

Det finns manga skal till varfor det ar viktigt att folja
upp arbetet med gdang och tillganglighet. Uppfdljning
behdvs for att félja utvecklingen och for att sdkerstélla
aft raft satsningar gors. Aft sarskilt lyfta dessa fragor
ar dessutom en viktig del i férankringsarbetet och att
skapa mer fokus pa frdgor som rér géng och tillgéng-
lighet. En regelbunden, systematisk genomgdang av
arbetet kan ocksd innebdra att mer resurser avsdtts.

EFFEKTMALEN

Av de fem effektmalen som formulerats for trafikplanen
har fyra en direkt koppling till gang och tillgdnglighet.
Malen f&ljs upp genom olika matt:

Fler upplever kommunen som tillgénglig och
ndra

Matt: Andelen néjda eller mycket néjda

Férslag till m&tmetod:

® Regelbundet dterkommande undersdkning som tar
upp fragor kring tillgdnglighet, tydlighet, trivsam-
het, narhet och attraktivitet

Fler upplever att trafikmiljon ar attraktiv

Maétt: Andelen néjda eller mycket néjda

Forslag till matmetod:

® Regelbundet dterkommande undersdkning som tar
upp fragor kring tillgdnglighet, tydlighet, trivsam-
het, narhet och attraktivitet

Andelen hallbara resor ékar

Métt: Kvoten mellan resandet med cykel, kollektivtrafik
och bil

Resor till fots ar kanske det mest héllbara av alla férd-
satten. Det hade darfor varit dnskvdrt att dven dessa
resor ingick i mattet. Inom ramen for arbetet med tro-
fikplanen har dock bedémningen gjorts att mdtningar
av gangtrafik i dagsldget inte ar aktuella.

Férslag till m&tmetod:

® Regelbundet aterkommande mdtning av cyklister
i ett antal punkter. T. ex. genom slangmdétningar,
manvella cykelflédesrdkningar eller rdkning av
parkerade cyklar

® Regelbunden insamling av resandestatistik fran
Skanetrafiken
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® Regelbundet aterkommande matning av biltrafik i
ett antal punkter

Farre skadas och dodas i trafiken

Maétt: Antalet skadade i trafikolyckor totalt, antalet
svart skadade och déda samt antalet skadade cy-
klister och fotgdngare i singelolyckor respektive kol-
lisionsolyckor

Forslag till méGtmetod:
® Regelbunden insamling av statistik fér hela kom-
munen ur databasen STRADA

ATGARDSMALEN

Atgérdsmalen som satts upp fér géing och tillgénglig-
het, t. ex. genomférande av tillgdnglighetsatgdrder,
foljs upp genom mattet ja eller nej.
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