Tehnish infrastruktur

Teknisk infrastruktur ar viktiga forutsattningar vid planering for
samhallsutveckling. I detta kapitel redovisar vi forutsattningarna och
hur kommunen tar hansyn till dem.
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TEKNISK INFRASTRUKTUR

4.1 TransportinfrastruRtur

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsérjning for bade medborgarna och naringslivet i
landet. Det dvergripande malet ska uppnas genom att tillgangligheten for medborgarna
och naringslivet sakerstalls, samtidigt som hansyn tas till trafiksakerhet, miljé och halsa.

Detta avsnitt presenterar nuldge, nationella och regionala planeringsunderlag om
transporter samt hur kommunen tillgodoser riksintressen. Kapitlet Hallbara transporter
visar kommunens planering for utveckling av framtidens transportsystem.

Framtidens resor och transporter

Det 6vergripande transportpolitiska malet antogs
av riksdagen 2009 (Prop. 2008/09:93). Till det
overgripande malet finns ett funktionsmal och ett
hansynsmal som &r jamstallda med varandra.

Funktionsmalet innebar att skapa tillganglighet for
resor och transporter. Transportsystemets utform-
ning, funktion och anvandning ska medverka till att
ge alla en grundlaggande tillganglighet med god
kvalitet och anvandbarhet, samt bidra till utveck-
lingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljé och halsa
som &r viktiga aspekter for att na ett hallbart trans-
portsystem. Transportsystemets utformning, funk-

tion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt.

Mal for transporterna i Skane

Ett av fem prioriterade stallningstagandena i den
regionala utvecklingsstrategin ar att Skdne ska

dra nytta av sin flerkérniga ortsstruktur. Mal for ar
2030 &r bland annat att kollektivtrafikens mark-
nadsandel ska uppga till minst 40 % och att Skane
ska vara klimatneutralt och fossilbranslefritt. En
viktig delstrategi ar att Stdrka tillgéngligheten och
binda samman Skéne (Det 6ppna Skane 2030).

Region Skane har ocksa antagit Strategi for ett
hallbart transportsystem i Skane 2050 som anger
riktningen for hur Region Skane vill utveckla trans-
portsystemet. Den innehaller bland annat mal fér
fordelningen av fardmedel férdelat pa olika ortsty-
per (se figur H4.1.1). Fler kommer behdva aka kol-
lektivtrafik, cykla eller ga for att kunna méta fram-
tidens utmaningar. Fardmedelsférdelningen anger
en tydlig riktning 6ver hur transportsystemet ska
utvecklas till att bli mer miljémassigt, ekonomiskt
och socialt hallbart.
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Figur H4.1.1. Mal om fardmedelsférdelning 2050 enligt Strategi for ett hdllbart transportsystem i SkGne 2050 (Region Skdne 2017). I
HG66rs kommun finns inga tdtorter med stadsbuss, och vi hor alltsa till de tva kategorierna ldngs till hGger i figuren.
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Hallbara transporter som miljdutmaning
Lansstyrelsen Skane definierar Hallbara transporter
som en av Skanes fem miljoutmaningar i Skanska
atgarder for miljdmalen 2016-2020. Bland annat
ska kollektivtrafiken stérkas genom utvecklad 6ver-
siktsplanering samtidigt som andel resande med
kollektivtrafik ska 6ka. Aven andel fossilbrénslefri
transport saval som uppvarmning och el ska dka.
Kommunerna ar en del av arbetet med atgarderna,
dar syftet ar att skapa en samverkan mellan aktorer
i regionen fér att nd miljomalen.

Planeringsunderiag och samordning
Trafikverket, Region Skane och kommunerna har ett
gemensamt ansvar for att utveckla transportsyste-
met. Trafikverket upprattar nationella planerings-
underlag och ar vaghallare for statliga vagar och
jarnvagar. Region Skane har det regionala utveck-
lingsansvaret fér Skane och prioriterar bland de
investeringar som behdver genomfdras ur regionalt
perspektiv. Ho6rs kommun har ansvaret fér kom-
munens utveckling och &r vaghallare pa kommu-
nens egna gator och vagar.

Kommunen ska ta hansyn till och samordna &ver-
siktsplanen med nationella och regionala intressen.
Detta galler generellt kring fragor av betydelse for
en hallbar utveckling i kommunen, men &r sarskilt
tydligt nar det galler trafik och transporter.

Riksintressen

Trafikverket har ansvar for att besluta om vilka
omraden som ar av riksintresse for kommunika-
tionsanlaggningar. Dessa omraden ska skyddas mot
atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten
eller utnyttjandet av anlaggningarna (miljobalken

3 kap 8 §). Kommunen har ansvar for att redovisa i
oversiktsplanen hur kommunen avser att tillgodose
riksintressena. I detta kapitel beskrivs bade riksin-
tressena och kommunens stallningstaganden om
vilka hansyn som behdver tas vid férédndringar som
kan paverka funktionen.

Funktionellt prioriterat vagnat

Vid sidan om riksintressena har Trafikverket ta-

git initiativ till ett planeringsunderlag som kallas
funktionellt prioriterat vagnat (FPV). Har pekar Tra-
fikverket ut de vagar som ar viktigast fér nationell
och regional tillganglighet. Trafikverket anvander
underlaget i sitt arbete med att beskriva brister och
prioritera atgarder, genomfdra hastighetsanalyser
samt peka ut riksintressen.

FPV utgar fran befintligt vdagnat och har ett i huvud-
sak operativt fokus. Vagnatet beskrivs utifran funktio-
nerna godstransporter, langvéga personresor med bil,
dagliga personresor med bil samt kollektivtrafik med
buss. Trafikverket beskriver hur vagnatet behover se
ut for att sakerstalla tillgangligheten for funktionerna.

Till skillnad fran riksintressena har FPV ingen for-
mell status och det finns inget krav pa att kom-
munen ska redovisa FPV i sin dversiktsplan. Ho6rs
kommun har anvant FPV som ett av underlagen i
beddmningen av hur de stdrre vdgarna i kommunen
bor utvecklas (avsnitt Hallbara transporter/Regio-
nalt viktiga vagar).

Nationella och regionala investeringsplaner
De nationella och regionala investeringsplanerna
for transportsystemet visar vilka infrastruktur-
projekt staten och regionen har avsatt resurser

for att genomféra under de narmaste aren. In-
vesteringsplanerna ar helt centrala underlag fér
oversiktsplanen eftersom infrastrukturprojekten ar
strukturbildande for kommunens utveckling och for
markanvandningsfragor.

Oversiktsplanen har tagits fram mot bakgrund av
planerna fér 2014-2025. Nya investeringsplaner
for 2018-2029 har dock tagits fram parallellt med
oversiktsplanen och beslut férvantas i juni 2018.
Trafikverket har arbetat med den nationella planen
(NTI) och Region Skane har tagit fram den regiona-
la planen (RTI med Cykelvagsplan). Kommunerna
har fatt mdéjlighet att Iamna in sina synpunkter till
Region Skane. Oversiktsplanen har i méjligas-

te man uppdaterats utifran forslag till planer fér
2018-2029.

Strukturplan for MalméLundregionen
Kommunerna i sydvastra Skane agerar tillsammans
genom MalméLundregionen. Den gemensamma
strukturplanen innehaller strategier som bildar ut-
gangspunkt for denna 6versiktsplan och for dialo-
gen med Region Skane och Trafikverket.

H66rs kommuns trafikstrategi och trafikplan
HB6rs kommun har antagit en trafikstrategi som
presenterar inriktningen for kommunens arbete
med hallbart resande. Fler gaende och cyklande,
Stark forutsattningar for kollektivtrafiken samt
Minskad miljopaverkan ar viktiga delar i inriktning-
en.

Till trafikstrategin finns ocksa atta trafikplaner (an-
tagna 2013) som ytterligare fértydligar inriktning-
en och som presenterar konkreta atgardsforslag:

*  Cykelplan

* Hastighetsplan

*  Program fér mobility management
*  Gestaltningsprogram

* Gang- och tillganglighetsplan

* Trafiksékerhetsplan

* Vagvisningsplan samt

* Bullersaneringsplan
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Jarnvag

Sddra stambanan har sedan anldaggandet 1858 va-
rit avgorande for kommunens utveckling. Tidigare
har stationerna legat tatt, men idag finns tva statio-
ner i kommunen, H66rs station och Tjérnarps sta-
tion. Stationen i Tjornarp aterinvigdes i december
2014 efter 35 ars uppehall. De goda kommunikatio-
nerna med Pagat&g och Oresundstag har bidragit
starkt till att H66rs kommun ar en del av Malmo-
Lundregionens arbets- och bostadsmarknad.

Sddra stambanan genom Hd6rs kommun trafikeras
varje dag av 200 persontag och drygt 50 godstag
(Trafikverket, Konsumerad kapacitet 2016 T16).
Vissa av persontagen vander vid H66rs station, och
darfor ar det 30 tag farre norr om HOOr.

Trafikverkets prognos for 2040 innebar en utdkning
av antalet persontag till ca 250 pa strackan séder
om Ho66r, och antalet godstag bedéms oka till ca 60
under denna tid (Basprognos 2040 160401, tra-
fikverket.se). Prognosen ar baserad pa nuvarande
jarnvag + nya spar séder om Lund.

De varierande tagslagen och hastigheterna som
passerar kommunen gor det svart att effektivisera
tagtiderna och tabellerna da tag med fler hallplat-
ser och lagre hastighet blockerar den snabbare
tagtrafiken langs med banan. Det finns idag en
bred enighet om kapacitetsbristen pa stambanan
och det behovs darfor nya spar mellan Lund och
Héassleholm, s mer i kapitlet Hallbara transporter/
Jarnvagstrafik (U5.2)
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Figur H4.1.2. Europabanan, framtida jGrnvédgsanldggning av
riksintresse (riksintressenkartor.trafikverket.se/riksintressen).
Trafikverket har inlett en jarnvdgsutredning och férvdntas
uppdatera riksintresset ndr det finns en avgrdnsad
jérnvdgskorridor

Jarnvagsanldaggningar av riksintresse

Sédra stambanan ar av internationell betydelse

och ingar i det utpekade Trans European Transport
Network, TEN-T. Banan stracker sig fran Stockholm
till Malmo och &@r mycket viktig for person- och god-
strafik. Banan ingar aven i det utpekade strategiska
godsndtet. S6dra Stambanan ingar i kategorin riks-
intresse for befintlig jarnvagsanlaggning. Trafikver-
ket har inte knutit nadgra ansprak pa férandringar
till riksintresset.

Aven H6rs station &r av riksintresse som befintlig
jarnvagsanlaggning. Stationen har internationell/na-
tionell samt regional/lokal betydelse fér resandeutby-
te. Stationen ingar i det funktionsanpassade natet.

HO6rs kommun beddmer att det inte finns nagra
konflikter mellan befintliga jarnvagsanlaggningar
och avsedd anvandning av mark- och vattenomra-
den enligt denna dversiktsplan. Kommunen ska ta
hansyn till att sédra stambanan och H66rs station
ar av riksintresse vid beslut om férandringar i de-
ras naromrade. Kommunens planering for stations-
omradet framgar av kapitlet Hallbara transporter/
Stationsomraden (U5.3).

Europabanan ar en tankt framtida hdoghastighets-
jarnvag fran Jonkoping till Helsingborg/Malmo och
vidare mot Képenhamn. Hdghastighetsjarnvagen hor
till kategorin framtida jarnvagsanldaggning av riks-
intresse. Den karta som ar knuten till Europabanan
visar en schematisk pil mellan J6nképing och Malmd
som inte 6verlappar H66rs kommun (figur H4.1.2).

Trafikverket har inlett en jarnvdgsutredning och
forvantas uppdatera riksintresset nar det finns en
avgransad jarnvagskorridor. Det star klart att den
nya jarnvagen kommer att dras genom H66rs kom-
mun. Utredningsomradet 6verlappar nastan hela
kommunen men det finns inget beslut om vilken del
av kommunen som kan bli beroérd.

Utifran nuvarande beslut och beskrivningar ar det
darfér inte mojligt fér Ho6rs kommun att i 6ver-
siktsplanen beakta hoghastighetsjarnvdagen som
riksintresse. Konflikter kommer oundvikligen att
uppsta mellan kommunens intressen och riksintres-
set av hoghastighetsjarnvag under Trafikverkets
fortsatta planeringsarbete, men det &r omdgjligt for
HO6rs kommun att avvéaga intressen innan det finns
en avgransad jarnvagskorridor.

~\

Hansyn till jdrnvagsanlaggningar och
vagar av riksintresse

HO6rs kommun ska ta hansyn till att sédra
stambanan och H606rs station samt E22, vag
13 och vag 23 ar av riksintresse vid beslut om
forandringar i deras naromrade.
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Vagnat

H&6rs kommun berdérs av fyra storre vagar (figurer
H4.1.3-4). E22 genom s6dra delen av kommu-
nen ar nyligen utbyggd till motorvag. Vag 17 mot
Landskrona ansluter till E22 inom kommunen.

Vagarna 13 och 23 korsar varandra i H606rs tatort.
Dessa bada vagar ar en del av de dagliga transpor-
terna for manga av kommunens invanare samtidigt
som de ingar i det 6vergripande regionala vagnatet
for gods och andra langvaga transporter. Vagarna
ar inte anpassade for att hantera sa skilda funk-
tioner vilket medfor trafiksédkerhetsproblem langs
vagarna och hammar tatortsutvecklingen. Atgarder
ingar i gallande transportinfrastrukturplan och ut-
reds i pagaende atgardsvalsstudie. Detta beskrivs
narmare tillsammans med kommunens syn pa
lamplig utveckling av vagarna i kapitlet Hallbara
transporter/Regionalt viktiga vagar (U5.5).

Aven det mer finmaskiga statliga vagnatet &r av
stor betydelse for kommunen, saval i tatorter som
i smaorter och pa landsbygden. Tatorterna Tjénarp
och Norra Rérum &r uppbyggda ldngs gammal
landsvéag som fortfarande ar central fér orternas
funktion. Likadant ar det i de sédra delarna av
H66rs tatort (Ormanas och Stanstorp).

Invid statliga vagar galler regler om byggnadsfritt
avstand enligt vaglagen. Inom 12 m fran vag-
omradet kravs tillstand fér nya byggnader och till-
byggnader. Vid storre véagar galler 30 eller 50 m.

Kommunala gator och végar finns i de centrala
delarna av H66r och Tjornarp samt en vag i Norra
Rorum. Tatortsdelar som ursprungligen fungerat
som fritidshusomraden har dock enskild vaghall-
ning, exempelvis Satofta, Bokeshall och Karlarp.
Enskild vaghallning ar ocksa standard i bebyggel-
segrupper pa landsbygden.

Vagar av riksintresse

Vag E22 ingar i det av EU utpekade TEN-T-natet
(Trans European Transport Network). Vagarna som
ingar i TEN-T ar av sarskild internationell betydelse.
Vag E22 utgor en viktig nationell férbindelse mellan
Skane, Blekinge och ostkusten vidare norrut.

ADT Fordon (varav lastbilar)

E22, N Rolsberga 12240 (1620)

Vag 23, Tjornarp 6610 (1180)

V&g 23, Snogerdd 7820 (920)
Vig 13, Agerdd 3880 (360)
V&g 13, Ludviksborg | 5520 (650)
Vag 17, V Snogeréd 3010 (360)

Figur H4.1.3. Trafikfléden pé de stérre vigarna genom
HG66rs kommun 2014/2015. (Kdlla: Vagtrafikflédeskartan pd
trafikverket.se)

Vag 13 mellan H66r och Ystad ar av sarskild be-
tydelse for regional eller interregional trafik. Den
utgor en del av en viktig forbindelse fran Mellansve-
rige till sédra Skane, bl.a. till Ystads hamn.

Vag 23 Link6ping - Smaland - Skane utgor en for-
bindelse mellan regionala centra, vilket innebar

att vagen ar av sarskild regional betydelse. Vag 23
utgodr en del av en viktig férbindelse mellan Malmo/
Lund/Kristianstad, Vaxj6é och Linkdping.

Alla tre vagarna ar befintliga kommunikationsan-
laggningar av riksintresse och Trafikverket har inte
knutit nagot férandringsansprak till dem. Hoors
kommun forutsatter dock att fortsatt planering for
vag 13/23 kommer att innebara nagon form av nytt
beslut kring riksintresseomradet och kommer att
folja fragan.

H66rs kommun beddmer att det inte finns nagra
konflikter mellan vagar av riksintresse och avsedd
anvandning av mark- och vattenomraden enligt
denna éversiktsplan. Kommunen ska ta héansyn till
att vagarna ar av riksintresse vid beslut om férand-
ringar i deras naromrade.

Daremot g6r HO6rs kommun ansprak pa att vagar-
na 13 och 23 byggs om och kompletteras med cy-
kelvagar for att na trafiksakerhet och forbattra moj-
ligheten till fossilfria transporter (se kapitel U5).
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Figur H4.1.4. Overgripande végar och jérnvig

OVERSIKTSPLAN FOR HOORS KOMMUN - Hansynsdelen 1 05



TEKNISK INFRASTRUKTUR

Cykeltrafik

Cykling ar ett fardsatt i vagtransportsystemet. Det
ar tillatet att cykla pa nastan alla vagar, oavsett
vem som ar vaghallare. Som cyklist finns mojlig-
heter att ta sig fram som bilisten inte har. Du far
exempelvis cykla pa det flesta enskilda véagar. Med
stéd i allemansratten gar det att cykla i terrédng
under forutsattning att det sker skonsamt samt
att vagval och korsatt anpassas sa att naturen inte
skadas.

Idag finns knappt 5 mil cykelnat i Ho6rs kommun,
varav ca 35 km gang- och cykelbanor som kom-
munen ansvarar for och ca 10 km cykelvdg langs
statliga vagar.

Nationell cykelstrategi

Regeringen antog nyligen en nationell cykelstrate-
gi, den forsta i sitt slag (Regeringskansliet 2017).
Strategin innehaller en informativ nulagesbild och
fem insatsomraden for det fortsatta arbetet:

1. Lyft cykeltrafikens roll i samhallsplaneringen.
2. Oka fokus pa grupper av cyklister.

3. Framja en mer funktionell och anvandarvanlig
infrastruktur.

4. Framja en saker cykeltrafik.
5. Utveckla statistik och forskning.

I denna dversiktsplan har H66rs kommun framf6-
rallt integrerat insatsomrade 1 om samhallsplane-
ring. Exempel pa det ar fortatning av stadsmiljon,
sammanhallna cykelnat och "hela resan-perspek-
tiv” for stationsomradena (se kapitlen Smastad i
storstadsregion samt Hallbara transporter).

H66rs kommun arbetar samtidigt med projektet
H66r som cykelkommun. Projektet syftar till att
undersoka lamplig skyltning mm av cykelstrak, att
6ka kommunens kunskap om vilka malgrupper som
anvander cykel samt att ta reda pa vilka svarigheter
som behdver dvervinnas for att fler ska valja cykeln
i forsta hand. Projektet har tydliga kopplingar till
insatsomraden 2-5 i den nationella strategin.

Cykelstrategi for Skane

Aven Region Skane har under varen antagit en
cykelstrategi (Region Skane 2017). Syftet med
Cykelstrategi for Skane ar att den ska bidra till att
Skane utvecklas som Sveriges basta cykelregion.
Malet ar att cykelns fardmedelsandel ska dka fran
16 procent till 19 procent fram till ar 2030 och att
trafiksakerheten fér oskyddade trafikanter ska for-
battras. Sex insatsomraden presenteras:

»  Stédrk den skanska cykelkulturen
»  Lyft cykeln i samhallsplaneringen

» Investerairegionalt viktiga strak och leder

* Forbattra kopplingen mellan cykel och kollek-
tivtrafik

+  Oka sakerheten for cyklister
e Lat naringslivet medverka i cykelsatsningar

Denna 6versiktsplan har tydliga kopplingar till alla
insatsomraden utom det forsta och sista. Exempel
pa det ar att planen utgar fran kommunens eget
cykelstrategiska arbete, att kommunen tydliggor
funktionerna i ett framtida strukturbildande cy-
kelvagnat och att stationsomradenas funktion i
cykelvagnatet tydliggors (se kapitel U5. Hallbara
transporter).

Till insatsomradet "Investera i regionalt viktiga
strak och leder” har Region Skane fogat en kar-
ta dver basnatet for cykel (figur H4.1.5). Det ska
koppla samman samtliga skanska tatorter och an-
dra viktiga malpunkter med varandra och &r tankt
att besta av cykelvagar, cykelbanor och cykling i
blandtrafik pa lagtrafikerat vagnat. Felande lankar
ar sarskilt markerade i kartfiguren.

Ho6rs kommun ser basndtet som ett anvéandbart
planeringsverktyg och vill medverka till att atgarda
de felande lankarna. I det fortsatta planeringsar-
betet ar det dock viktigt att uppdatera analysen
utifran den senaste tatortsindelningen. Snogerdds
tatort behover da laggas till. Ho6rs kommun gor
ocksa en delvis annorlunda bedémning nar det gal-
ler vilka lagtrafikerade vagar som ar l[ampliga fér
cykling, se avsnitt Hallbara transporter/Cykeltrafik.

Genomférandet av regionalt viktiga strak och leder
prioriteras genom den regionala cykelvégsplanen.
I gallande plan finns tre objekt som rér H66rs kom-
mun, varav ett ar genomfort (Ho6r-Skanes djur-
park). H66rs kommun har samordnat 6versiktspla-
nen med cykelvagsplanen genom att dven objekten
Ho6r-Ludvigsborg samt Angsbyn-Gamla Bo finns
med bland planerade cykelvagar (se avsnitt Hall-
bara transporter/Cykeltrafik). I dialogen kring ny
cykelvagsplan har Ho6rs kommun ocksa prioriterat
samma cykelvagar som visas i éversiktsplanen.

Cykelplanering i Ho6rs kommun

HO6rs kommun har identifierat ett framtida hu-
vudcykelnat i kommunens cykelplan. Cykelplanen
visar ocksa var det behovs cykelatgarder langs det
statliga vagnatet. Battre drift och underhall, 6kad
tydlighet, mer och battre cykelparkering vid buss-
hallplatser, mer vagvisning samt 6kad service ar
andra fysiska atgarder. Cykelplanen pekar ocksa pa
behovet av 6vergripande trafiksédkerhetsatgarder,
paverkansatgarder, 6kad service samt samarbete
och samrad med Trafikverket.

I denna Oversiktsplan ligger fokus pa strukturbildan-
de cykelférbindelser i det statliga vdagnatet inklusive
korsningsatgarder i landsbygdsmiljo. Avsikten &r att
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tydliggdra i en dversiktlig skala hur cykelobjekt som Det ovan namnda projektet H66r som cykelkom-
kommunen inte kan genomféra i egen regi hdng-  mun kommer att hantera bland annat fragor om
er ihop med en god livsmiljd och med kommunens  véagvisning, tydlighet och belysning for cyklister.
utveckling (avsnitt Hallbara transporter/Cykeltra-  Avsikten ar att projektet ska samordnas med en
fik). Avsnittet om stationsomraden tar ett hela re-  fordjupad Gversiktsplan fér HOOrs tatort, dar fra-
san-perspektiv pa potentialen att 6ka bekvamlighe-  gor om cykelnatet inom tatorten kan utvecklas
ten for cyklister vid stationerna och kapitlet om byar  ytterligare.

i utveckling beskriver vilka cykellankar som behovs

vid byarna.

__,,—\-"j '-;HKSSLEI-IOLM“::DHL- N\ —
INOA ) L

LANDSKRONA

SINRISHAMM

SVEDALA

AN S
N\ LN =S
N -.‘:/_:V_/‘— YSTAD

TRELLEBORG

=== Mojligt att cykla pa lagttrafikerade vagar eller pa separat cykelvag mellan orterna
s Bristande mojlighet att cykla mellan orterna

Figur H4.1.5. Basndt fér cykling i Skdne enligt Region Skéne 2017 (Cykelstrategi for Skéane).
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Kollektivtrafik

Region Skanes mal for framtidens fardmedelsfér-
delning innebar att kollektivtrafiken successivt ska
ta andelar fran biltrafiken. For tatorter utan stads-
buss ska kollektivtrafikens andel 6ka fran 13 %

ar 2013 till 35 % ar 2050 (Region Skane 2017).
Denna ambition stammer val 6verens med H66rs
kommuns planering.

Region Skanes inriktning for framtida investeringar
i transportsystemet innebér bland annat en robust
och attraktiv kollektivtrafik ska vara ryggraden i det
skanska transportsystemet for att sa manga ska-
ningar som mojligt ska ha tillgang till arbetstillfal-
len och utbildning. Kollektivtrafiken ska aven kunna
anvandas i storre utstrackning till fritids- och tu-
rismpendling.

H66rs kommun vill bidra till denna utveckling ge-
nom att bland annat planera for att starka Ho6r
som karna och genom utveckling av transport-
noderna i H66r, Tjérnarp och Rolsberga.

Region Skane ansvarar ocksa for trafikforsorjnings-
programmet, som bland annat beskriver strak av
regional och delregional betydelse.

Tagtrafik

I H66rs kommun finns tva jarnvagsstationer. Hoors
station trafikeras av bade P&gatag och Oresunds-
tag. Under rusningstrafik gar fyra tag i timmen mot
Malmd och tre tag i timmen mot Hassleholm.

Tjornarps station trafikeras av Pagatag med 1 tag

i timmen i vardera riktningen. Det smidiga geogra-
fiska laget gor det enkelt fér kommuninvanarna att
ta sig runt Skane via tdg. Kommunen har en omfat-
tande arbetspendling till Malmé och Lund samt till

grannkommunerna.

Ar 2015 hade Ho6rs station ca 4400 av- och pa-
stigande per vardag och Tj6érnarps station hade ca
300 (Region Skane 2016).

Busstrafik och nartrafik

Hoors jarnvagsstation utgor knutpunkt for merpar-
ten av bussforbindelserna i kommunen. Regionbus-
sen till Hoérby och de lokala ringbussarna utgar har-
ifran. Rolsberga station utgdr en kollektivtrafiknod

i sddra delen av kommunen. Har ansluter en lokal
ringbusslinje till regionbussen vid E22 med mdjlig-
het att resa till Malmé/Lund eller Kristianstad.

Ringbusstrafiken har funnits i Ho66rs kommun sedan
1991 och startade som ett forsoksprojekt. H66rs
station ar noden i systemet och knyter busslinjerna
till tagen. Ringbussarna ar en vasentlig del i arbe-
tet med att 6ka andelen dkande med kollektivtrafik
samt att 6ka maojligheten till transporter fér boende
utanfér HOOrs tatort. Ringbussarna har ocksa stor
betydelse for mdéjligheten att ta sig till djurparken,

Frostavallen och andra naturomraden samt for re-
sor inom Hoors tatort (figur H4.1.6).

For boende i omraden dar det saknas busslinjer
finns nartrafik. Det ar en form av kollektivtrafik som
maste forbestallas. Ofta utférs resan med taxi.

Kommunen och Region Skane fér en kontinuerlig
dialog om strategisk utveckling av kollektivtrafiken
genom forstarkningar, nya busslinjer och smarta
I6sningar. En aktuell fraga ror mojligheten att skapa
en ny busslinje via Fogdardd till Bokeshall, for att
trafikforsorja en ny del av H66rs tatort.

Pendlarparkering

Pendlarparkering finns vid jarnvagsstationen i H66r
och Tjornarp, samt vid Rolsberga i anslutning till
Skaneexpressen. Dessa underlattar kollektivtrafik-
resande for de som inte har méjlighet att ta sig till
bussen eller taget till fots eller cykel. Pendlarparke-
ringarna ar darfor av stort varde fér dem som bor
utanfér H66r och Tjornarp.

Flygtrafik

Det finns ingen flygplats i H66rs kommun. Daremot
gar det direkttag varje timme fran H66rs station till
Copenhagen Airport (Kastrup) som &r en stor inter-
nationell flygplats. Det ar ca 1 timmes bilvag fran
HB6rs kommun till de tre flygplatserna i Skane som
4r av betydelse fér persontransporter (Malmé, Ang-
elholm-Helsingborg samt Kristianstad).

Flyganlaggningar av riksintresse

Ovan namnda skanska flygplatser har status av
riksintresse och deras MSA-ytor éverlappar H66rs
kommun. MSA (Minimum Sector Altitude) ar den
hojd som ett flygplan som &r pa vag ner for att
landa sakert kan sjunka till innan den slutliga in-
flygningen tar vid. Pa denna héjd har flygplanet en
marginal pa 1000 fot/300 meter 6ver den MSA-pa-
verkande ytan, vars héjd ar samma som hdgsta
befintliga hinder inom ytan.

Den MSA-paverkande ytan bestar av en cirkel

med radien 55 km, som utgar fran flygplatsens
landningshjalpmedel. Inom detta omrade kan nya
master, vindkraftverk etc paverka luftfarten nega-
tivt. H60rs kommun planerar inte foér nagra sadana
objekt. Vid eventuella provningar av hdga objekt
genom bygglov eller detaljplan kommer samrad att
ske med berorda flygplatser och myndigheter. Alla
delar av kommunen ingar i nagon av MSA-ytorna,
och en stor del av kommunen ingar i alla tre.

Hansyn till flygplatser av riksintresse Y
Vid eventuella provningar av hdga objekt,

over 20 m, genom bygglov eller detaljplan
kommer samrad att ske med berorda flyg-

platser och myndigheter.
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Figur H4.1.6. Kollektivtrafik och stérre stationer i H66rs kommun.
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4.2 Bredband och telekommuniRation

2020 ska 95% av alla foretag och hushall ha tillgang till bredband om minst 100 Mbit/s.
Regeringens mal pa langre sikt innebar att 98 % ska ha tillgang till bredband om minst
1GBit/s i hemmet och pa arbetet, resterande 1,9 % bor ha minst 100Mbit/s och 0,1 %
bor ha tillgang till minst 30 Mbit/s ar 2025. Malen Innebér ocksa att alla bor ha tillgang till
stabila mobila tjanster av god kvalitet dar de normalt befinner sig senast ar 2023.

Digitalisering

I en allt snabbare takt bli fler och fler tjanster di-
gitaliserade. E-tjanster for vard, bygglov etc. Har
redan borjat lanseras och allt fler arenden gar att
utratta hemifran. Sverige ar idag ledande vad galler
anvandningen av IT och tillgangen till bredband
och malet for regeringens digitala agenda &r att
Sverige ska vara bast i varlden pa att anvanda digi-
taliseringens mdjligheter. Med dagens matt kravs fi-
ber for att uppna god kommunikationsniva och hog
kapacitet till bade fasta och mobila anslutningar.

For Ho6rs kommun som ytmassigt bestar av stor
del landsbygd ar utbyggnad av bredband och di-
gital infrastruktur en strategiskt viktig fraga. Det
ger hela kommunen tillgang till den mangfald av
foretags-, arbets- och bostadsformer som en god
uppkoppling kan bidra med. Fér H66rs kommuns
framtida invanare kan dessa fragor vara centrala

i hens val av bostad och arbete. H66rs kommun
arbetar darfor efter malsattningen att alla ska ha
tillgang till snabbt bredband. Sedan 2006 finns ett
fiberoptiskt bredbandsnét skapat av BAS-projektet,
Bredband for alla Skane, som &r en viktigt resurs i
det fortsatta arbetet med bredbandsutbyggnad och
ett samarbete mellan Region Skane och kommu-
nerna i Skane. BAS-natet ar byggt pa kopparanslut-
ningar vilket inom ett par ar kommer leda till nya
utmaningar da kopparanslutningarna laggs ner.

Nuladgesbeskrivning

Enligt Post- och Telestyrelsens (PTS) matningar
frdn 2015 har 21 % av hushallen i H66rs kommun
tillgang till fiber och déarmed 100 Mbit/s eller mer.
Med den hastighet i vilken fibernatet i kommunen
byggs ut berdknas 70 % vara anslutna till ar 2017.
For utbyggnad av fibernatet finns ett samverkans-
avtal mellan H66rs kommun och Telia.

Kommunen arbetar for att alla i kommunen ska

ha tillgang till snabbt bredband. Med syfte att
underlatta och vagleda vidare beslut i fragan har
kommunstyrelsen antagit ett Bredbandsprogram
(2014). Inom ramen for programmet finns att arli-

gen skapa och revidera en handlingsplan fér bred-
band som ska belysa ldge och aktiviteter pa lands-
bygd och i tatort. Planeringen for bredband ar ett
underlag fér kommunens oversikts- och visionspla-
ner. Bland annat ska arliga uppféljningar av laget
inom bredbandsfragor utféras och budget avsattas
for personal som kan verka som kontaktperson och
samordnare.

Fiberutbyggnad

I tatorterna

Bredbandspolitiken baseras pa att marknaden ska
tillgodose behovet av bredband. Processen att byg-
ga ut bredband gar déarmed snabbare i tétorterna
dar marknaden ar stérre. Hela Ho6r, Tjornarp och
Snogerdd har nu tillgang till fiber.

Pa landsbygden

Telia-koncernen har tagit pa sig att bygga ut, grava
och ansluta alla fastigheter i kommunen inklusive
fritidsfastigheter. Utbyggnaden beraknas vara klar
ar 2020.

Forebyggande arbete

For att lyckas bygga ut fiber till hushallen i kom-
munen kravs samarbete. Vid nedgravning av kraft-
ledningar och utbyggnad av VA-natet eller annan
infrastruktur ser H66rs kommun garna att samut-
byggnad med fibernatet sker. Stérre utbyggnader
av VA-natet gar att sambygga med fibernatet. Men
vid ett sddant sambygge finns det risk for att arbe-
tet med att laga eventuella framtida lackor férsva-
ras av fibernatet.

Det gar sarskilt val att kombinera fibernatets in-
frastruktur med nedgravningen av kraftledningar.
Mellersta Skane kraft, Kraftringen och E.ON har
ledningskoncessionerna i H66rs kommun (se figur
H4.4.1) och planerar fér nedgréavning av kraftled-
ningar i sina respektive omraden.

Aven i omréden dar det i dagsléget inte &r relevant
med fiber ar det fér framtida kostnad och utveck-
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ling viktigt att redan under planeringsfasen for-
bereda en 6ppen infrastruktur gallande tele- och
datakommunikation och TV fér att inte begréansa
framtida kunders valméjligheter.

Samarbete 6ver kommungranser

Utbyggnad av fibernat sker oberoende av kommun-
granser. Exempel pa det &r att Hallaréd och Mun-
karp i H66rs kommun ansluts genom utbyggnaden
till Billinge och Stockaméllan i Eslévs kommun.
Framst byggs natet ut i omraden uppdelade efter
telestationer.

Grdvnigsarbete c"lgc”lr

Finansiellt stod

Finansieringen av fibernatets utbyggnad skiljer sig
fran annan samhallsviktigt infrastruktur genom att
den bekostas kommersiellt. I andra fall star det
offentliga for utbyggnaden av infrastrukturen.

2021 kommer nya regler fér bidrag att tas fram.
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4.3 \atten och avlopp

Kommunen ska ordna allmdnna VA-anlaggningar nar det behdvs av hansyn till miljé och
manniskors halsa. Bade rent dricksvatten och sakra avloppsldsningar ar grundlaggande
delar av manniskors livsmiljo. Miljomalen sager att vattenforsorjningen ska vara langsiktigt
hallbar och tryggad. Grundvattnet ska ge en saker och hallbar dricksvattenférsorjning
samt bidra till en god livsmiljo for vaxter och djur i sjdar och vattendrag.

Mittskane Vatten

Den kommunala vatten- och avloppsverksamheten
skots av Mittskane Vatten, som ar ett samarbete
mellan H66r och Horby kommuner. Mittskane Vatten
styrs av en egen politisk namnd med fértroendeval-
da bade fran Ho66r och Horby. Syftet med samverkan
ar bland annat att héja kvaliteten, effektivisera verk-
samheten och 6ka sdkerheten pa vattentjansterna.

Utbyggnad av VA-natet

Kapaciteten i kommunens VA-system ar begransad.
Bristerna @ar som mest uppebara i spillvattenled-
ningsnatet men dven andra delar, sésom vattenpro-
duktion, vattenledningsnat och reningsverk ligger
nara sin maximala kapacitet.

I H66rs kommun finns ett antal bebyggelsegrupper
som annu inte ar kopplade till VA-natet. Det galler
framst fritidshusomraden, dar en del av omradena
numera har en stor andel permanentbostader, medan
andra omraden fortfarande framst bestar av fritidshus.

Ho6rs kommun har tagit fram en utbyggnadsplan
for anslutning av sddana omraden till VA-natet.
Mittskane Vatten arbetar med elva utbyggnadsom-
raden och en 6verféringsledning i H66rs kommun:

+ Satofta Hed (60 fastigheter)
* Ormanés Etapp1B

* Maglasate-Bjorkasen-Lillasate
(96 fastigheter + 2 obebyggda)

* Hasslebro Vastra delen
(férbattring av avloppssystemet)

* Jularp-Sjunnerup (160 fastigheter)
* Broslatt

* Bokesund-Bokeshall-Klevahill
(173 fastigheter + 23 obebyggda)

* Spangahus-Korsardd (36 fastigheter)
* Karlarp Etapp1 & 2 (170 fastigheter)
* Frostavallen

* Holma

»  Overféringsledning Norra Rérum till Jularp

VA-utbyggnadsplanen antogs av kommunfullmak-

tige 2013 men reviderades 2016 for att ytterligare
kunna prioritera omraden med bly i grundvattnet.

Utbyggnaden inleddes 2014 och kommer att paga
flera ar framover.

Vattenforsorjning

Vattentakter

Langs Ringsjobandet ar berggrunden huvudsakligen
héorsandsten som lampar sig val for vattenuttag.
Hoorsandstenen ar den storsta vattenresursen inom
H66rs kommun och &r den enda vattentillgdng som har
kapacitet att forsorja hela kommunen, med uttagska-
pacitet pa upp till 20 000-60 000 liter per timme. Idag
star grundvatten fran vattentakterna vid Ormanas och
Orup for storre delen av kommunens vattenforsorjning.
Ytterligare tva takter finns i Norra R6rum och Tj6rnarp.

I dagsléaget saknar H66rs kommun en reservvat-
tentakt. Infér framtida klimatférandringar finns
det risk for att grundvattentillgangen under delar
av aret minskar. Mittskane Vatten forbereder en
gemensam vattenforsérjningsplan for Ho6rs och
Horby kommuner. Planen ska vara ett underlag fér
beslut om framtida vattenférsérjning.

Skyddsomraden

Kring Orup, Ormanas och Tjornarps vattentdk-

ter finns skyddsomraden med syfte att forhindra
verksamhet som kan medféra risk for féroreningar
av grundvattentakterna. Skyddsomradet ar inde-
lat i brunnsomraden samt primar- och sekundar
skyddszon (se figur H4.3.1).

For de olika zonerna finns foreskrifter for till exem-
pel hantering och lagring av bekampningsmedel,
enskilda avloppsanlaggningar for spill- och dag-
vatten, deponering av avfall eller anordnande av
snotipp fran trafikerade ytor, etablering av miljo-
farlig verksamhet etc. Fér schaktningsarbeten, till
exempel i samband med byggen, kravs tillstand om
det inte ar uppenbart att det inte finns nagon risk
for att grundvattnet férorenas.

1 1 2 OVERSIKTSPLAN FOR HOORS KOMMUN - Hinsynsdelen



TEKNISK INFRASTRUKTUR

N
o P 4 / \
/ \ Héassleholm
/ \ kommun
J [
Klippan o~ N
kommun \/ \f \]
/ .
// \\//\
\ % J
) e «\
N /
y / \
( o
j R,
/
/ \ Karlarp 22 Spamgahus-
/ > etapp 1&2 / Korsarad
/
/
/ i
¢ Frostavallen /
! Jularp - (
\ Sjunnerup I
4 |
// | 3 »"\\\ —_\{/‘\
[l 7 N s R B T S e / - N\
{ leb ‘
\‘a\s; % Maglasate- Qo Bokeslund-
o\ | Bjorkasen- - * keshall-
[__//—2 Lillaséte Gf'ng ﬁ:)evzshiﬁ /
3 L
’\/‘\ —/7 3 l
A\\ B .hv ] >
s Ormanas "
\ etapp 1
i\
\
\
(/ Hérby
\ kommun
A
\
I
| . .
| Teckenforklaring
i | —===== Kommungrans
" }' o—o— QOverféringsledning
Eslov / S Vattenskyddsomrade
kommun <‘\J |
-\ _\\ Primar skyddszon
r:===:
S / \l I[ _____ :] Sekundar skyddszon
L \/\ (\\-\ Verksamhetsomrade
j ) e VA Utbyggnadsomrade prio1
‘
\\] < W% Endast vattenledning
== 4 )
b\ g // Vﬂ Endast spillvatten
J [~ % Spillvatten o vattenledning
0 25 5 Km

|
1
f
1 ] ] ] ] |

\

//A Avlopps- o vattenledning

Figur H4.3.1. VA och vattenskyddsomrdden i H66rs kommun.
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Det &r alltsa inte omdjligt att bygga inom skydds-
omrade for vattentakt, men det maste ske pa de
villkor som vattenskyddet kraver.

Mittskane Vatten arbetar med att se éver vatten-
skyddsomradet for vattentékten i Tjérnarp. Under
2017 har samrad hallits om ett férslag med nya av-
gransningar for primar och sekundar skyddszoner
(figur H4.3.2). Skyddsomradet stracker sig in i

s kommun, och det kravs darfor mellankommunalt
samrad.

Till vattentakten i Norra Rérum finns inget vatten-
skyddsomrade eftersom avsikten ar att ersatta tak-
ten med 6verféringsledning fran HOOr.

Ringsjoverket som riksintresse

H66rs kommun tar inte dricksvatten fran Ringsjon
men for flera andra kommuner i vastra Skane har
Ringsjon varit dricksvattentakt sedan 1963. Sedan
Bolmentunnelns tillkomst 1987 anvands Ringsjon
enbart som reservvattentakt. Vid tre tillfallen sedan
inférandet av tunneln har Ringsjon anvants som
reservtillgang: 1986, vid mitten av 90-talet samt
2009-2011. Sydvatten har en ny miljédom som
reglerar hur stora vattenuttag som far ske.

Havs- och vattenmyndigheten pekade 2016 ut
Ringsjoverket ytvattenanldggning, inklusive Vastra
Ringsjon, som riksintresse for anlaggningar for vat-
tenférsérjning. Motiven ar:

* Nyttjas/kan nyttjas av manga manniskor

* Stor kapacitet och god kvalitet

+ Liten risk att paverkas av klimatférandringar

* Behovs som reserv eller fér framtida anvandning

Ut6ver Vastra Ringsjon ingar intagsledning for ytvatten
och ravattenpumpstation samt vattenverk och pumpsta-
tioner i den utpekade anliggningen. Aven ledningarna
mellan ravattenpumpstationer och vattenverk ingar.

Teckenforklaring
====— Kommungréans
Foreslaget vattenskyddsomrade

Primér skyddszon
‘l::::j Sekundar skyddszon
Befintligt vattenskyddsomrade
N Primar skyddszon

0 05 1 Km
IS N I B | |1

Figur H4.3.2. Dagens vattenskyddsomrdde i Tjérnarp samt ett
férslag pd hur ett framtida vattenskydd kan avgrénsas.

JJ Sek:spdar skyddszon

Ringsjon har i dagslaget inget vattenskyddsomrade.
Ho6rs kommun staller sig positiv till ett skydd om
Sydvatten och berérda kommuner tar initiativ efter-
som ett vattenskyddsomrade skulle vara positivt for
Ringsjons status. Kommunen @r dock medveten om
att utpekandet av vattenskyddsomrade skulle kun-
na innebdra vissa restriktioner avseende battrafik,
fiske, spridning av bekampningsmedel och vaxtna-
ringsamne och aven strangare utslappsvillkor nar
nya tillstand for Ormanas avloppsreningsverk beho-
ver sdkas da det renade avloppsvattnet idag leds ut
i Vastra Ringsjon. Inom primar skyddszon kan tata
diken komma att krdvas langs stérre vagar.

Grundvattenforekomster

Grundvattnet ar viktigt som dricksvatten for oss
manniskor. Det paverkar ocksa miljon for vaxter och
djur i ytvattnet. Utslapp av miljéfarliga @mnen kan for-
orena grundvattnet. Kvaliteten pa grundvattnet foljs
upp genom vattenforvaltningen. Miljokvalitetsmalen
for grundvattnet ar god kvantitativ och kemisk status.

Det finns grundvattenférekomster i alla delar av
HOo6rs kommun (figur H4.3.3). Storst kapacitet har,
som tidigare namnts, hoodrsandstenen. Den finns
langs Ringsjons norra strander och forekomsterna
benamns Ry, Stanstorp och Horby.

Alla grundvattenférekomsterna har god kemisk och
kvantitativ status (Statusklassning 2010-2016).
Vattenférvaltningen har bedémt risken for att
grundvattenférekomsterna inte ska ha god status
ar 2021. Ingen risk har identifierats for grund-
vattnet i H66rs kommun nar det galler kvantitativ
status. Daremot finns risk for att kemisk status inte
uppnas (se figur H4.3.3).

VA-plan

H&6rs kommun planerar att ta fram en VA-plan som
beskriver hur VA-verksamheten paverkar vatten-
kvaliteten och hur negativa effekter kan férebyggas.
VA-planen ar en atgard enligt Forvaltningsplan for
Sodra Ostersjéns vattendistrikt 2016-2021. VA-pla-
nen kommer att tas fram under 2018 och 2019.

F:gur H4.3.3. Grundvattenforekomster ( v:ss Iansstyrelsen se).
RG6d markering avser risk att kemisk status inte uppnds 2021.
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Avloppsreningsverk

H66rs kommun har fyra reningsverk som finns i
Ormanas, Tjornarp, Norra R6rum och Snogeréd.

Vattenreningsverket i Ormanas ar kommunens
storsta reningsverk och tar emot avloppsvatten fran
Hoor, Satofta, Stanstorp, Ormanas och Gamla Bo.
Utbyggnad av VA-natet innebar att ytterligare om-
raden kommer att anslutas till Ormanas.

H66rs kommun planerar for att lagga ner renings-
verket i Norra Rorum och leda avloppsvattnet till
Ormanas. Aven fér Tjdrnarp behdvs en ny lésning
for hallbar avloppsrening. Méjliga I6sningar som
studeras ar samordning med Hassleholms vatten
alternativt nytt reningsverk i Tjérnarp i egen regi.

Reningsverket i Ormanas har ett tillstand fran

2013 som ger mojlighet att ansluta nya hushall nar
VA-natet i kommunen byggs ut. Denna utveckling
ryms inom det omrade som reningsverket redan
har tagit i ansprak. Pa langre sikt kan reningsver-
ket behova expandera dver storre ytor som foljd av
skarpta miljokrav. Mark for reningsverkets langsik-
tiga behov reserveras norr om befintlig anldggning
av hansyn till befintliga bostadsomraden och fri-
luftslivet langs stranden.

Dagvatten

Dagvatten bestar av ytligt rinnande regn- och
smaltvatten. Vanligen hanteras dagvatten genom
en kombination av metoder som infiltration pa
fastigheterna, avledning genom ledning och 6ppna
diken, dammar och vatmarker. Vid hogt tryck, till
exempel vid skyfall, kan ledningarna bli éverbe-
lastade. Ledningarna &r vanligen dimensionerade
for 10ars-regn. Det betyder att vid kraftigare regn
behévs fordréjningsytor och ytliga rinnvagar for att
undvika éversvamning i bebyggda omraden.

Globala klimatférandringar férvantas leda till mer
extremt vader och fler skyfall. En séker och effektiv
dagvattenhantering ar redan idag en viktig sam-
hallsbyggnadsfraga, men blir an viktigare framover.

~\

Hansyn till dricksvatten och grundvatten
F6r Vastra Ringsjon som dricksvattentakt
galler att kommunen ska verka for en fortsatt
forbattring av vattenkvalitet.

Nya verksamheter som beddms skada kvali-
teten pa grundvattenférekomsterna ska inte
tillatas. Aktuell status och riskbedémning f6r
ska vagas in vid beslut om markanvandning
sa att miljokvalitetsnormer kan féljas.

Vid vattenskyddsomraden galler skyddsfore-
skrifter. Inga ytterligare stallningstaganden ar
nodvandiga.

Dagvattenhantering
Den gallande dagvattenpolicyn i H66rs kommun
anger inriktningen att:

e HO6rs kommun ska vara ett foreddme i dagvat-
tenhantering i ny och befintlig bebyggelse.

» Dagvatten ska renas med hanseende pa att mil-
jokvalitetsnormer for sjoar och vattendrag ska
uppnas och inte overskridas.

» Dagvatten ska ses som en resurs och anvandas
for att skapa estetiskt tilltalande miljoer dar
biologisk mangfald framjas.

* Marken ska vid nyexploatering hojdsattas sa att
oversvamningar med skador pa byggnader och
viktiga tekniska installationer i storsta méjliga
man undviks.

» Dagvatten ska fordréjas sa att den naturliga
vattenbalansen i stérsta mojliga man bibehalls
vid nyexploatering.

* Dag- och drédneringsvatten ska belasta led-
ningsnatet for spillvatten i minsta mojliga man.

Dagvattenhanteringen inom vagomraden ar vaghal-
larens ansvar dvs. antingen Trafikverket, kommu-
nen eller respektive vagférening.

Ett utvecklingsomrade for kommunen ar att stérka
samverkan mellan planeringsenheten, Mittskane Vat-
ten, vaghallare, gata-parkenheten, fastighetsagare
och dikningsféretag. Det kan ge en mer effektiv och
andamalsenlig skotsel av dagvattensystemen.

Enskilt vatten och avlopp

For fastigheter som inte ingar i verksamhetsomrade
for allmanna VA-tjanster ansvarar fastighetsdgaren
for dricksvatten och avloppsanldaggning. Miljé- och
byggmyndigheten har tillsyn éver enskilda avlopp.
Det innebar att myndigheten kontrollerar anlagg-
ningarna och ser till sa att de uppfyller kraven till
skydd fér manniskors hdlsa och miljon.

Den som anvander dricksvatten fran en egen brunn
har ansvar fér att kontrollera vattnet regelbundet
och se dver brunnskonstruktionen. Livsmedelsver-
ket rekommenderar att vattnet kontrolleras minst
vart tredje ar. Kommunen erbjuder gratis dricks-
vattenanalyser fér den som ar gravid eller har barn
under ett ar.

Utbyggnaden av kommunalt VA-nat innebar att an-
talet hushall med enskilt vatten och avlopp minskar
successivt under de ndarmaste aren.

Las mer om kommunens VA-hantering:
Dagvattenpolicy (H66rs kommun 2017)

mittskanevatten.se
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4.4 EnergiproduRtion och forsorjning

Det 6vergripande nationella malet ar att pa kort och lang sikt trygga energitillgangen pa
konkurrenskraftiga villkor. Energipolitiken ska underlatta évergangen till ett ekologiskt ut-

halligt samhalle.

Malsattningen ar att Sverige ar 2020:

* Av den totala energianvandningen anvander 50 % férnybar energi.
* Anvander 10 procent férnybar energi i transportsektorn.
* Har 20 procent effektivare energianvandning jamfért med 2008.

Energidistribution

I kommunen gar stamnat samt regionala och lokala
elnat. Stamnatet dgs av Svenska Kraftnat och har
hégre spanning och transportavstand én de mer
lokala naten. I Hoors tatort tillhandahaller Kraft-
ringen elnat. I H66rs kommun i 6vrigt finns idag
flera elnatsforetag representerade varav E.ON och
Mellersta Skane kraft ansvarar for stora omraden
(se figur H4.4.1). I kommunen pagar vissa arbeten
med att grava ner luftburna elledningar.

Energiproduktion

Vindkraft

I H66rs kommun idag finns sex vindkraftverk forde-
lade pa tva omraden i kommunens sddra del. Vind-
kraftens framtid ar beroende av statlig energipolitik
och utvecklingen av andra energislag. Nuvarande
statliga styrmedel har inneburit att det blivit min-
dre I6nsamt att producera vindkraft i takt med att
produktionen 6kar. Detta tillsammans med reglerna
om kommunalt veto fér vindkraftsprovningar be-
doéms ha bidragit till att bromsa det stora intresse
for vindkraftsetableringar som visades 2007-2010.
Under de senaste aren har det knappt forekommit
nagra vindkraftsprévningar i H66rs kommun.

Den bilden kan férandras radikalt exempelvis ge-
nom avveckling av karnkraften, sammankoppling
med det europeiska elnatet, ny energilagrings-
och/eller eldistributionsteknik. Om framtiden blir
mer gynnsam for vindkraft sa kan ett scenario vara
att det framst blir storskaliga parker till havs. Sam-
tidigt finns exempel i exempelvis Tyskland pa att
smaskalig produktion via smarta delningssystem
ar pa frammarsch. For att kunna méta marknadens
forfragningar kommer det att bli nédvandigt att ta
fram en ny strategi baserat pa de tekniska forut-
sattningar som da ar aktuella.

Omrdde av riksintresse fér vindbruk
Energimyndigheten beslutade 2013 om nya omra-
den av riksintresse for vindbruk. Ett av omradena
sticker in en flik i H66rs kommun vid Trulstorp i
kommunens nordligaste spets, men ligger till stors-
ta delen i Hassleholms och Klippans kommuner.

Denna Oversiktsplan innehaller inget forslag pa
andrad markanvandning som skulle kunna patag-
ligt forsvara energiproduktion. Daremot framgar av
oversiktsplanen att riksintresseomradet 6verlappar
andra allménna intressen. Omradena i gréans mot
Hassleholms och Klippans kommuner ar hansyns-
omrade for "stort opaverkat omrade” enligt 3 kap
2 § miljébalken.

I den vindkraftsplan som H66rs kommun antog ar
2010 avvagdes vindbruksintresset i forhallande till
andra intressen. Slutsatsen blev att stora opaver-
kade omraden och tysta omraden skulle fredas fran
vindkraft. Det géaller aven det omrade som nu ar
utpekat som riksintresse fér vindbruk. En del fér-
utsattningar har férdandrats sedan H66rs kommun
antog vindkraftsplanen, men utvecklingen nar det
galler fossilfri energiproduktion har starkt Ho6rs
kommuns avvagning fran 2010. H66rs kommun
bedémer fortfarande att bevarandet av stora opa-
verkade omraden battre svarar mot en langsiktigt
hallbar utveckling @n exploatering fér landbaserad
vindkraft. Det slutliga avgorandet kommer att ligga
hos provningsmyndigheten som far vaga intressena

mot varandra.

Hansyn till vindbruksintresset

Omrade av riksintresse for vindbruk ska skyd-
das mot atgarder som kan patagligt férsvara
energiproduktion.

Inom hansynsomrade for vindbruk ska intres-
set av energiproduktion vagas in vid eventu-
ella férandringsansprak, exempelvis avstyck-
ning fér bostadsandamal.
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Figur H4.4.1 Omrddeskoncessioner for elndt i HG6rs kommun samt befintliga vindkraftverk och hdnsynsomrade for vindkraft.
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Hédnsynsomrdde for vindbruk

Forutsattningarna bakom vindkraftsplanen fran
2010 har alltsa férandrats i fraga om intresset av
att bygga vindkraftverk och i frdga om vilka omra-
den som ar av riksintresse. Delar av analysen be-
doms dock fortfarande vara relevant, och baserat
pa den analysen valjer H66rs kommun att aven fort-
satt peka ut ett omrade i s6dra delen av kommunen
som hansynsomrade for vindkraft.

Motivet till utpekandet av hansynsomrade f6r vind-
bruk ar att detta ar enda omradet dar kommunen
ser att det kan finnas mdjlighet att skapa en sam-
manhangande vindkraftsutbyggnad. Utpekandet
innebar inte en slutlig bedémning att vindkraft ar
[amplig i omradet, men innebar att vindkraftsintres-
set ska uppmarksammas i samband med eventuella
andra férandringsansprak.

Fjarrvarme

I kommunen finns ett fjarrvarmeverk som star for
stora delar av kommunens uppvarmning. Véarmever-
ket har tillhért kommunen men drivs sedan 2001

av en privat aktoér, Rindi H66r AB som distribuerar
fjarrvdarme i centrala delar av Hoors tatort. Verket
anvander biobransle genom en anldggning for fli-
seldning. Vid jamférelse med fossila branslen har
biobrénslen flera miljéférdelar.

I H66rs kommun finns férutsattningar for en fort-
satt utbyggnad av fjarrvarmenatet.

Biobransle

I H66rs kommun finns goda férutsattningar att
lokalt producera biobrénsle. Biobranslen ger inte
nettotillskott av koldioxid och har goda méjligheter
att ersatta fossila branslen.

Biogas kan produceras fran gddsel, matavfall och
slam och kan anvandas till uppvarmning eller for-
donsbransle. Ett lokalt biogasprojekt i kommunen
utnyttjar gédsel fran det egna lantbruket samt in-
samlat matavfall for att producera biogas som till-
godoser hela garden med varme och el. Eventuellt
eloverskott gar ut pa elnatet.

Solenergi

H&6rs kommun vill framja utbyggnaden av férny-
elsebara energiformer och ser uppvarmning ge-
nom solkraft som en positiv uppvarmningsform ur
hallbarhetssynpunkt. For att underlatta fér Ho6rs
kommuns invanare ar mindre anlaggningar for sol-
kraft pa privata fastigheter bygglovsbefriade enligt
policy antagen av milj6- och byggnadsnamnden
(2014). Detta innebdr att anmalan om solkraftsan-
laggning ar kostnadsfri. For en- och tvabostadshus
galler detta anlaggningar pa mark som inte dvergar
en meter i héjd och solkraftsanlédggning pa tak som
utférs i takfallets lutning.

For byggnader klassade inom Kulturmiljoprogrammet
2013 bor sarskild hansyn tas och utformning ske sa
att de skyddade vardena inte paverkar negativt.

HB6rs kommun anvander sig till viss del av solceller
i sina egna lokaler, exempelvis pa kommunhuset
och HFAB, dar det under 2016 producerades ca
31500 respektive ca 28000 kwh.

Varmepumpar

Det finns ett stort antal varmepumpar i kommunen
som utnyttjar bergvarme. Varmepumpar tar sin
energi ur tex. berg, sjo, mark, grundvatten eller luft.
Med tillsats av el anvands energin for varme- och
varmvattenproduktion. Varmepumpar kan aven nyt-
tiggora spillvarme ur avloppsvatten, ventilationsluft
etc. Inom vattenskyddsomraden for dricksvatten-
takt ar det inte tillatet med borrning for véarme-
pumpsandamal.

Energibalans for Skane

Arligen tillfors Skane drygt 39 TWh, medan 38 TWh
anvands (och ca 1 TWh férloras vid omvandling).
Genom Energibalans for Skane har lansstyrelsen
granskat fléden av energi in och ut ur Skane, hur
flodena férandrats under perioden 1990-2010,
vilka energislag som ar inblandade och hur energin
anvands. Resultatet har presenterats i ett Sankey-
diagram 6ver Skanes Energibalans (figur H4.2.2).

Sedan borjan av 2000-talet har trenden i Skane
varit en minskad energi-anvandning. Denna trend
bréts 2010 da energianvandningen 6kade stort
bade i industrin och hushallen.

En av de stora fordandringarna i den skanska energi-
anvandningen ar hushallens minskade oljeanvand-
ning. Mellan 1990 och 2010 minskade hushallens
oljeanvandning med 95 procent. Oljepannor har
huvudsakligen bytts ut mot fjarrvarme och elvarme.

Ar 2010 var den regionala elproduktionen 4 TWh,
varav 1,6 TWh var férnybar. Den regionalt produ-
cerade elen motsvarar en knapp tredjedel av den el
som anvands i lanet.

Transporter ar efter energiforsorjning den nast
storsta utslappssektorn i lanet och stod for

32,5 % av de totala vaxthusgasutslappen ar 2010.
Transportsektorn ar fortfarande valdigt beroende
av fossila branslen. Ar 2010 bestod 94 procent av
energianvandningen i sektorn av fossila branslen.
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Energieffektivisering genom solceller pa kommunala byggnader. Procen-
I redan befintlig bebyggelse kan energieffektivi- tuellt anvénder sig H66r av mer férnybar el an flera

seringen ske genom 6kad varmeatervinning, till- av sina grannkommuner.
laggsisolering, utbildning av fastighetsskoétare samt

anvandning av modern teknik och energieffektiva Fordonsflotta och gasmack

produkter. Stora vinster kan nas genom att konse- Etableringen av en gasmack i HGOr i december
kvent valja och anvanda produkter med lag energi- 2017 ar ett viktigt steg for att méjliggdra fossil-
atgang. brénslefria transporter. Kommunen har beslutat om

att successivt inféra fler gasbilar i sin bilpool for
tjdnsteresor. 60 % av kommunens fordonsflotta ska
vara gasbilar ar 2020.

Fossilbranslefri kommun

HO6rs kommun har antagit utmaningen Fossil-
brénslefritt Skane 2020. Utmaningen gar genom
de fem arbetspaketen: Kommunutmaningen, Fos-
silbranslefri fordonsflotta, Fossilbranslefria tjdanste-
resor, Fossilbranslefri uppvarmning och Samverkan
med externa fastighetsagare, ut pa att minska ut-
slappen av vaxthusgaser i Skane.

Utmaningen &r intern och rér kommunens egen
energianvandning.

Uppvarmning

Idag varms 96 % av kommunens fastigheter upp
med hjalp av fossilfria brénslen, endast ett par
stycken varms upp med olja. Kommunen kdper en-
bart in ursprungsmarkt el som producerats utan
fossila branslen, till exempel vattenkraft, vindkraft
och solenergi. 99,9 % av kommunens el ar fossil-
branslefri. Den lilla andelen fossil el kommer fran
reservaggregat som vid jamna mellanrum testkérs
och anvands vid strémavbrott. Kommunen har
ocksa en liten andel egen produktion férnybar el
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Figur H4.4.2. Sankey-diagram Gver energifléden (TWh) i Skdne 2010. Ar 2010 var den totala bruttotillférseln av energi 39,6 TWh och
den totala slutliga energianvidndningen 38,4 TWh. Kdlla: Energibalans fér Skdne, Ldnsstyrelsen Skdne 2013:3.
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4.5 Avfall

De nationella malen inbegriper en minskning av avfall och 6kad atervinning av material,
exempelvis ska matavfall behandlas biologiskt och omvandlas till vaxtnaring. Det
overgripande malet ar att vi till kommande generationer ska kunna lamna 6ver ett samhalle

dar de stora miljoproblemen ar |6sta.

Avfallshantering omfattas av miljdmalet "God bebyggd milj6” med inriktningen att "Den
totala mangden genererat avfall inte ska 6ka och den resurs som avfall utgor ska tas
tillvara i sa hog grad som majligt samtidigt som paverkan pa och risker for halsa och milj6

minimeras.”

Avfallshantering

Det &r kommunen som har ansvar for transpor-

ter av hushallsavfall. Mellanskanes Renhallnings
Aktiebolag, MERAB, har en gemensam avfallsplan
for Ho6rs, Horby och Eslovs kommuner. Malen i av-
fallsplanen innebér bland annat att atervinning och
ateranvandning av hushallens avfall och textilier
ska Oka, att nedskrapning och matavfall ska minska
samt att risken for negativ miljépaverkan fran ned-
lagda deponier ska minska.

MERABs mal a@r grundade pa de nationella samt
regionala mal som pekats ut av Naturvardsverket
respektive Lansstyrelsen.

Avfallshierarkin och lokala féreskrifter

Sverige inférde 2011 EU:s avfallsdirektiv i svensk
lagstiftning genom ett nytt kapitel i miljobalken och
en avfallsférordning. En viktig del av reglerna ar av-
fallshierarkin som innebar en prioriteringsordning
for arbetet med avfall:

» Ifo6rsta hand forhindra att avfall uppstar
* Iandra hand ateranvanda produkter

* Itredje hand atervinna materialet

» Ifjarde hand atervinna energi

» I sista hand skall avfallet deponeras

Enligt kommunens foreskrifter om avfallshantering
ska alla fastigheter som utnyttjas ha nagon form
av sophamtning. Hushallsavfall ska sorteras i kom-
posterbart matavfall och brannbart avfall enligt
MERAB:s anvisningar.

Hamtning av avfall

MERAB hamtar huvuddelen av hushallssoporna vid
varje fastighet, sa kallad fastighetsnara insamling.
Fastighetsnara insamling med atta fraktioner samt

smabatterier och glédlampor vid en- och tvafa-
miljshus inférdes 2013. Malet &r att alla hushall
ska anslutas till detta system, men an sa lange
kan hushallen valja att endast abonnera pa karl for
brédnnbart och matavfall.

Avfallet tdms enligt renhallningstaxan. Hdmtning
vid varje fastighet av sa gott som alla sopor inne-
bar stérre sopbilar och darmed behov av storre
vandplatser. Vid anlaggning av nya omraden maste
vagarnas struktur och utformning anpassas med
hansyn till framkomligheten fér sopbilarna.

Atervinningsstation och central
Atervinningsbara material och farligt avfall ska
lamnas pa atervinningscentral/station (se figur
H4.5.1). Det finns en atervinningscentral pa Verk-
stadsgatan i H66r. Denna drivs av MERAB och kan
komma att flyttas i samband med en omvandling
av centrala industriomradet till blandad stadsmiljo.
I denna 6versiktsplan féreslas en ny lokalisering i
verksamhetsomrade syd.

Utbver atervinningscentralen finns totalt fem ater-
vinningsstationer i Tjornarp, Satofta, Snogeréd och
Ho6r. Vid atervinningsstationerna finns det mojlig-
het att Idmna samma fraktioner som hamtas genom
fastighetsnara insamling. Idag har FTI (férpackning
& tidningsinsamlingen) ansvar och ersattning for
atervinningsstationerna genom materialbolagen.

Las mer om kommunens arbete och policy
kring avfallshantering i:

Avfallsplan alla kommuner gallande fran
2014-04-01 (MERAB)
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