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1.1

1.2

RAMBGLL

Trafikutredning Kv. Hallbo 17 m.fl. i Ho6r
(PM/Rapport)

Inledning

Bakgrund

H66rs kommun arbetar med att ta fram ett planprogram fér omradet Hallbo 17
m.fl. I syfte att vidare exploatera H66rs tatort &r man intresserad av att bygga
stad i omradet, som idag framst huserar foretag och handel. I och med omradets
utveckling behéver trafiken till och fran samt inom omradet studeras och utredas.

Syfte
Raymbolls del i utredningsstadiet &r att ta fram en trafikutredning som innehaller:
o Oversiktlig trafikanalys av angransande gator till utredningsomradet
utifran kommunens tva framtagna scenarios.
e Forslag pa planomradets kopplingar till det befintliga trafiknatet for
samtliga trafikslag.
e Berakning av parkeringsbehov inom utredningsomradet.
e Berakning av trafikvolymer inom utredningsomradet.
e Forslag pa omradets interna gatustruktur med redovisning av gatunét och
gatornas hierarki.
e Gatutyper med enkla sektioner.
e En enkel trafikanalys.
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Nulagesbeskrivning

Omradet Héillbo 17 m.fl.

s NS / 7 g
Jarnvagsstation

Figur 2 Utredningsomr8det H&llbo 17 m.fl.

Omradet Hallbo ligger i de sédra delarna av H66r ca 1 km fran Ho6rs

jarnvagsstation. Omradet bestar idag av industrier och handel. I norr ansluter

omradet mot Gamla Torg dar det finns vardcentral, optiker, krog, fik och gym
Inom omradet saknas i stort satt allman infrastruktur men befintliga saval

kommunens gator som Trafikverkets V&g 23 gar runt omradet.
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Gangtrafik

Gamla.Torg

Befintlig
) Gang- och Cykeltunnel

Plomberad
( Géng- och Cykeltunnel

Figur 3 G8ngtrafiknét i och kring utredningsomrddet.

Omradet saknar i stort sett ganginfrastruktur, framférallt inom omradet. Kring
omradet finns flertalet fardvagar for fotgdngare, bade helt separerat fran
motortrafik i gdngtunnel under V&g 23, och pa trottoarer l&ngs gatorna och Vag
23. I omrddets norra spets ligger Gamla torg med flertalet malpunkter som med
enkelhet nds till fots fran omradet. Aven jarnvégsstationen och centrum ligger pa
gangavstand fran Hallbo, cirka 1 kilometer. Norr om omradet ligger &ven ett antal
forskolor, fritidsgdrd och skola. Edvin Ols vég, under V&g 23 i omradets norra del,
ar darfor en viktig lank frdn Hodrs sydostra delar till forskolorna.

In mot centrum finns flera alternativa gdngvégar via Lovisagatan, Sofiagatan,
Storgatan eller Sédergatan dar Sodergatan &r huvudstraket in mot centrum och
centralen. Vag 23 ar en stor barriar mot centrum fér sydéstra delarna av H66r.
Den idag plomberade gang och cykeltunneln mitt pd omradet blir darfér en viktig
lank i gdngnétet i framtiden. Ett alternativ till att 6ppna upp tunneln &r att lagga
gangpassager i niva med V&g 23 vid en eventuell ny korsning. Oavsett vad som
gérs finns det ett behov att skapa ett mer finmaskigt nat for fotgangare, bade ur
omradets och stadens hansyn.
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2.1.2 Cykeltrafik

Befintlig
> Gang- och Cykeltunnel

¥ Plomberad
( Gang- och Cykeltunnel

Separerade
cykelbanor

Cykel i blandtrafik

Figur 4 Cykeltrafiknét i och kring utredningsomrédet.

Som for gdngtrafiken saknas i stort sett cykelinfrastruktur inom omradet. Har
finns dock goda méjligheter for att ta sig fran omradet in mot centrum.
Huvudstrak ligger pa Sédergatan men alternativa, mindre trafikintensiva,
fardvagar finns pa Lovisagatan, Sofiagatan och Storgatan.

Kombinerade gang- och cykelbanor finns pa Sédergatan, Storgatan och ldngs med
Vag 23 Ostra sida. Langs delar av Ringsjovagen finns separerad cykelbana som
kopplar pd gang- och cykelvagnatet vid Gamla torg. Passager éver V&g 23 sker vid
cirkulationsplatserna séder och norr om omradet eller, som fér gangtrafiken, via
Edvin Ols vag under Vag 23. I omrddets syddstra del, vid V&g 23, finns en
plomberad gang- och cykeltunnel som planeras att 6ppnas for att ge battre
koppling in mot centrum fran Hé6rs sédra delar.
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2.1.3 Motortrafik
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Figur 5 Motortrafiknét kring utredningsomr8det, med fléden och hastigheter.

Hallbo avgransas i 6ster av Vag 23 som knyter samman H66r med E22:an i sGder
och Héssleholm i norr. Omradet knyts samman med resten av staden framst via
Sodergatan, som ar huvudgatan in mot centrum och jarnvagsstationen. Anslutning

till Vag 23 gors antingen via Sédergatan genom den sédra cirkulationsplatsen eller
via Horbyvagen genom den norra cirkulationsplatsen.

P& V&g 23 gar idag cirka 10 500 fordon/dygn, vilket 6kar ndgot ytterligare under
sommarhalvaret. Vag 23 &r reglerad 50 km/h med en medelhastighet pd 54 km/h
(info om 85-percentil saknas). P& Sédergatan gdr knappt 5000 fordon/dygn.
Soédergatan &r reglerad 40 km/h och med en uppmatt medelhastighet pd 39 km/h
och 85-percentil 47 km/h.

I omradets vastra kant gar Ringsjévagen som ansluter mot Sédergatan i séder och
mot Gamla torg i norr. Anslutningen till Sédergatan ligger nara cirkulationsplatsen,
vilket idag redan skapar vissa trafikproblem d& trafiken séderut pa Ringsjévégen
inte kommer ut pd Sédergatan under hégtrafik. Detta beror pd att det uppstar
koer pd Sodergatan in mot cirkulationsplatsen. Detta skulle, i ett framtida scenario
med bebyggelse i Hillbo, kunna medféra ytterligare problem bade for trafik ut
fran Ringsjovagen men ocksa for trafik fran cirkulationsplatsen in mot staden.

Trafikutredning Hallbo 17 m. fl H66r

Unr 1320046187

5av 29



2.1.4

RAMBGLL

Kollektivtrafik
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Figur 6 Kollektivtrafik kring utredningsomridet.

Norr om Héllbo gdr idag tva regionbusslinjer, 445 och 448. Bada linjerna stannar
vaster om Gamla torg. P& véstra sidan om omradet, pa Sédergatan, gar fyra linjer

440, 445, 469 och 470. Med dessa linjer kan man ta sig mot H66r station
Rolsberga, Horby med flera.

Ho6r station ligger mindre &n en kilometer fran Hallbo. Fradn Ho6r station tar man
sig enkelt till Malmo, Lund och Kristianstad men aven vidare mot Képenhamn

Inom en timme fran stationen ndr man stora delar av Skdne och kan nyttja de
samhallsfunktioner och arbetsplatser som finns i omradet.
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2.2 Olycksstasistik
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Figur 7 Olycksdata frén STRADA 2014-2018.

Ett utdrag dver registrerade trafikolyckor har gjorts fér omradet i syfte att
identifiera eventuell olycksproblematik. Utdraget &r gjort fér de fem senaste aren.
Statistik for ar 2019 har ej tagits med da statistiken vid utdragstillfillet ej var
fardig.

Som man kan férvénta sig sker majoriteten av olyckorna i utredningsomradet pa
eller kring Vag 23. Olyckorna som sker ar framst pa det statliga vagnétet.
Mangden trafik pd Vag 23 gér att olyckor pa denna &r klart fler n pa de
kommunala gatorna. Generellt har olyckorna I&g olycksgrad. Till och med
potentiellt mer farliga olyckor som de mellan oskyddade trafikanter och
motorfordon har ofta varit med lindrig utgdng. Det ska dock papekas att cykel-
och gdngpassagerna dver Vag 23 i dagslaget inte &r hastighetssakrade vilket kan
vara anledningen till att det sker en del olyckor just pd passagerna. Efter olyckor
pa passager ar en av de vanligare olyckorna upphinnandeolyckor. Dessa har ofta
dock resulterat i 18g skadegrad och &r svara att bygga bort.

I stort bedéms trafiksakerheten i omrddet som god, men det &r tydligt att man
genom att hastighetssakra passagerna hade kunnat hoja trafiksédkerheten. I
hastighetsméatningar ser vi att hastigheten pa biltrafiken &r generellt hég, vilket
vidare motivera hastighetssidnkande atgarder.
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Trafikutredning

Vag 23

En av forutsattningarna for exploatering inom utredningsomradet ar den méjliga
forandringen av Vag 23 dster om Hallbo. Planerna &r i dagsldget vilande men tva
alternativ finns fér Vag 23 som bada paverkar méjligheterna att utveckla Hallbo:

e V&g 23 behaller sin nuvarande funktion med Trafikverket som véghallare
e V&g 23 kan bli en stadsgata dar Hé6rs kommun tar dver vaghallarskapet
(forutsatter att det byggs en forbifart forbi H66r).

Alternativ 1 — Nuvarande funktion med Trafikverket som véaghallare
Kvarstar vaghallarskapet av Vag 23 hos Trafikverket stéller de krav pa att ingen

ny anslutning byggs fran utredningsomradet till Vag 23. Trafikverket staller ocksa
andra krav &n kommunen pa hur nira bebyggelse kan ldggas vigomradet samt
har andra 6nskemal p& framkomligheten pd V&g 23. Detta pdverkar méjligheterna
for kopplingar fran Hallbo till Vag 23 och sannolikheten att kunna forma om Véag
23 till stadsgata &r i stort sett obefintlig. Trots den paverkan som ett fortsatt
vaghallarskap fran Trafikverket har p& omrddet bér man inte utesluta att
forutsattningarna for nya gatuanslutningar kan férandras i framtiden.

Om en koppling inte kan byggas mot Vag 23 blir det viktigt att utreda effekterna
av omradets utbyggnad pa trafiksituationen. Korsningen Sédergatan/Vag 23 &r
redan idag, enligt kommunen, hart belastad under vissa tider pa dygnet och nar
mer biltrafik adderas fran Hallboomradet 6kar troligtvis problem ytterligare. En
vidare utredning av kapaciteten i korsningspunkterna kring utredningsomradet har
darfor gjorts, se vidare under kapitel 4.2.

Alternativ 2 - Stadsgata med kommunalt huvudmannaskap
Vid byggnationen av en forbifart forbi Ho6r forandras forutsattningarna avsevart

for byggnationen i Hallbo. Om forbifarten byggs leds genomfartstrafiken i stallet
dster om staden och trafiken pa Vag 23 kan minska kraftigt. Detta skulle i sin tur
medféra minskad trafikbelastning samt bullerpdverkan pa bebyggelse i
nadromradet. Vag 23 &r idag en barridr som skar av Héllbo fran tatortens dstra
sidor. Med kommunen som véaghallare och mindre méngd trafik finns inte langre
samma krav pa framkomlighet pa Vag 23. Detta 6ppnar upp for majligheter att
ansluta trafiknatet i Hallbo till Vag 23 s8 som féreslds i Figur 8. I ett forsta steg
foreslds en koppling mitt pa strackan mellan de tva cirkulationsplatserna. Det
finns dock mdjligheter att vidareutveckla trafiknatet for att mer efterlikna
omkringliggande gatustruktur genom att skapa ytterligare en eller tva kopplingar
mot Vag 23. Detta mojliggor for en betydligt mer stadsmassig gatustruktur och en
helt annan form pa Vag 23.
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Figur 8 Omr8dets kopplingar till resterande trafiknédt, ndr omr8det &r fardigstalit.
Skiss under bearbetning, kédlla: Tengbom
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Kopplingar mot befintligt vagnat
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Figur 9 Skiss p§ intern gatustruktur vid full utbyggnad, bild under bearbetning frén
Tengbom 2020.

Bilnat

I forslaget finns féljande kopplingar ut fran det nya omradet: Sédergatan via ny
dragning av Ringsjévagen, via Gamla torg vars utformning forandras samt Vag 23
via en eventuell ny koppling (om férbifart byggs for Vag 23). For att gora
kopplingen Sédergatan/Ringsjovagen battre anpassad for trafiken leds
Ringsjovégen om och kopplas pa langre norrut pa Sédergatan for att minska
risken for kder pa Ringsjovagen i framtiden.

Gamla torg foresl8s géras om for att battre kunna fungera som en port eller
platsbildning in i omradet. Det som idag &r en cirkulationsplats féreslas f& en mer
torgkaraktar och de befintliga verksamheterna kan fortsatta utvecklas, samtidigt
som kopplingen in i omradet férbéattras.

I forslaget finns ocksd moéjlighet att ppna upp en anslutning till Vag 23 mitt pa
omradet. Detta medfor forbattrade kopplingar frén omradet ut mot sédra delarna
av staden.

Genom att tilldta biltrafik pa alla gator i omradet, men &nd& begrénsa
genomfartstrafiken kan man bibeh3lla god framkomlighet fér gang och cykel
samtidigt som biltrafiken till viss del hindras. Tillgdngligheten med bil till bostaden
bibehalls men det blir &nda tydligt vilka transportslag som prioriteras.
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Gang- och cykelnitet
En risk med att behalla Vag 23 i sin nuvarande form &r att den férblir en stor

barriar for fotgdangare och cyklister. Dessa trafikslag gagnas av ett tatare trafiknat
jamfort med bil- och kollektivtrafikniten. For att forbattra for bade de boende i
omradet och for de som bor sydést om omradet finns det goda anledningar att
studera hur gédng- och cykelnéten kan bli mer finmaskiga. Under V&g 23 finns en
avstangd gang- och cykeltunnel som kan éppnas for att ge avsevart kortare
avstand for dessa trafikslag. Om en ny koppling fér biltrafiken till Vag 23 éppnas
upp finns inte nédvandigtvis behov fér att 6ppna tunneln, da kan gang- och
cykeltrafik korsa i plan. I Figur 9, ses hur ett mer finmaskigt nat for cykeltrafik och
for gangtrafik kan skapas. Man kan dven fa en forstaelse vilken barridr som Vég
23 kommer att utgéra, speciellt fér gdende och cyklande.

En viktig aspekt i arbetet med att prioritera gdng- och cykeltrafik ar att utforma
de punkter dir de interagerar med biltrafik pd bra satt. Det handlar om att
hastighetssékra och tillgdnglighetsanpassa passager samt att anldgga pa réatt
platser sd att cyklister och fotgéngare inte behéver ta 1dnga omvégar. Som ses i
olycksstatistiken finns det anledning att forbattra befintliga passagerna éver Vag
23.

Ny cirkulationsplats
En ny cirkulationsplats har studerats dar uppsamlingsgatan fran

exploateringsomradet ansluter till vdg 23, se Figur 10. Férutsattningar for
utformningen har varit att tunga fordon (24 m) ska kunna ta sig rakt igenom
cirkulationsplatsen langs vag 23. I évrigt har 12 meters lastbil varit
dimensionerade fordon genom cirkulationsplatsen. Fér att studera stérst ytansprak
har gang- och cykelpassager ritats in i samtliga anslutningar. I ett vidare arbete
bér man dock studera om samtliga kopplingar &r nédvandiga. De gang- och
cykelpassager som anlaggs ska dock hastighetssakras.
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Figur 10: Skiss ny cirkulationsplats.

Idag finns en stdngd gdng- och cykeltunnel under vag 23. Om denna ska dppnas
kommer inte foreslagen cirkulationsplats kunna ligga i nuvarande position
eftersom Lillgatan ansluter till vag 23 i tunnelns mynning. Nuvarande placering av
cirkulationsplatsen ar anpassad till foreslagen ny gata in i exploateringsomradet
och till Lillgatan. Ska tunneln nyttjas maste cirkulationsplatsen flyttas norrut eller
sdderut. Placeras cirkulationsplatsen norrut eller séderut behéver huvudgatan i
exploateringsomradet och Lillgatan flyttas eller riktas om. Flyttas
cirkulationsplatsen kommer det med stérsta sannolikhet innebara stérre
markintrdng pd ostra sidan. Risken &r ocksd att cirkulationsplatsen kommer néra
befintliga byggnader. Dessutom maste huvudgatan i exploateringsomradet riktas
om, vilket troligtvis for konsekvenser pd kvarteret ndrmst vag 23.

Bedémningen &r att en gdng- och cykeltunnel inte &r nédvéandig om vég 23
omgestaltas till en kommunal stadsgata och g&ng- och cykelpassagerna éver vég
23 hastighetssakras. Dessutom kommer det att bli en tryggare 16sning att ha
gdende och cyklister i plan.
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3.3 Sektioner
Tva olika gatutyper foreslds i utredningsomradet: Uppsamlingsgata och

Gangfartsomrade.

Fostighetsgrins Fostighetsgring

Figur 11 Sektion fér Uppsamlingsgata.

P& uppsamlingsgatorna (kallas huvudgata i Figur 9) kan en bil och en lastbil métas
i utrymmesklass A (god standard). Méte mellan tv3 lastbilar &r mojliga pd
stréckan men med ndgot lagre utrymmesklass, vilket innebér att hastigheterna
kommer att bli lagre vid ett sddant méte. G&ngbanorna ska vara minst 2 meter
breda och cykelbanan ska vara minst 2,5 meter bred. Det kan dock vara lampligt
att géra gdngbanor och cykelbanor bredare for att 6ka framkomligheten. I
sektionen for uppsamlingsgatorna ar aven inrdaknat plats for trad, parkering och
annan mdblering, se Figur 11.

M3tten kan andras till forman for en bredare kérbana med hogre kapacitet och
framkomlighet for motorfordonstrafik. Konsekvensen av detta ar att standarden
kommer att bli samre for gdende och cyklister, vilket i syn tur leder till att farre
véljer att gd och cykla. Dessutom kommer hastigheterna att bli hogre pd
biltrafiken. Fér att inte forsamra standarden for gdende och cyklister kan man
istallet minska ytan for tradplanteringarna till 2 meter. Konsekvensen av detta blir
aven smalare parkeringsplatser dar bildérrar 6ppnas dver cykelbanan samt samre
forutsattningar for stora tradplanteringar.

Forslag till sektion fér gangfartsomradet visas i Figur 12. Den totala gatusektionen
foreslds vara minst 8 meter. For bredare vistelseytor och méblering kan mattet
givetvis 6kas. Daremot bor den tankta kérbara ytan inte breddas ytterligare.
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Figur 12 Sektion fér G8ngfartsomride.

I gdngfartsomraden kréavs det en fredad zon for gdende. Denna &r till for att skapa
tillgadnglighet for alla typer av trafikanter oavsett fysisk formaga eller dlder. Ett
gangfartsomrade ska alltid utformas med ett genomgdende material i samma
nivad. Andra viktiga aspekter ndr man bygger gangfartsomraden &r att skapa
sidoférskjutningar for biltrafiken samt att bryta siktlinjer for att halla nere
hastigheterna genom exempelvis saxning av trad. Det &r &ven viktigt att papeka
att det gar att ha parkeringsplatser i gdngfartsomradden men de maste da vara
malade. Sektionen for gdngfartsomrade &r ritad med 4 meters bredd foér gdende,
cyklister och bilar. Detta innebar att det behdvs speciella métesfickor, dar tva bilar
kan mota varandra. Likt uppsamlingsgatorna féreslds en 2 meters fredad zon for
gdende som kan géras bredare vid behov.
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Trafikanalys

Trafikalstring

H66rs kommun réaknar med att 5 bilresor gors per lagenhet/hus och dag. I
berakningarna har detta varde anvants. Detta varde ger ca 2500 bilresor per dag.
De planerade kontoren forvdntas att generera cirka 320 bilresor/dag.

Med hjalp av en enkel férdelningsmodell uppskattas hur flédet kan tankas fordelas
pa det befintliga vagnétet, se Figur 13. I flddesférdelningen har start och
malpunkt fér majoriteten av de boende varit vid det planerade parkeringsgaraget.
Kortaste fardvagen fran detta &r berdknat som snabbaste viagen och den vdg som
trafikanterna véljer. Eventuell pdverkan av kéer eller annan tidsfordréjning &r ej
inrdknad.

; SER IRt N o +870%/d"

-

: \ NS 4760 f/d
¢ : ' 3 +1020/d .

 don

5920 f/dy"”
+230%d 1t

0 \ 2 3
* C#h200/d"

e

(0l

Figur 13 Férdelning av fléden, grovt skattat.
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Om en ny koppling mot Vag 23 i framtiden blir mgjlig har trafikdkningen och
flodesfordelningen uppskattats fordelas enligt figur nedan.

+1410f/d

‘

+780f/d" =  +1060f/d

o +O10f/d 0
B 5

, ,‘.' AE ¥ \
* 20000 /S

Figur 14 Férdelning av floden med en ny koppling, grovt skattat.

Ovan flédesfordelningar ligger sedan till grund for den enkla kapacitetsanalys
(Sidra) som har gjorts for cirkulationsplatserna vid vag 23 samt fér korsningen
mellan Sédergatan och Ringsjévagen.

4.2 Sidra-analys
Sidra-analysens framsta syfte ar att studera hur kapaciteten i

cirkulationsplatserna léngs vég 23 utanfor exploateringsomradet paverkas av den
trafik som det nya omradet genererar. Inom denna kapacitetsanalys genomfors
darfor berékningar for féljande scenarier:
e Dagens trafiksituation.
e Prognosdr 2040 inklusive genererad trafik fran det nya omradet.
Anslutande vag mot Sédergatan har flyttats (se bild nedan).
e Prognosdr 2040 inklusive genererad trafik fran det nya omradet samt da
det har lagts till en ny vag-koppling fran planradet till Vag 23 (se bild

nedan). Anslutande vag mot Sédergatan har flyttats (se bild nedan).
16 av 29
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Figur 15 Figur som visar nya anslutningar mot Vdg 23 och Sédergatan

Trafikdata

Nuldget

Trafikfloden for nulaget utgdr ifr&n drénarfilmning som genomférdes pad plats den
3 mars 2020 klockan 16:15-17:15 samt 4 mars 2020 klockan 07:00-08:00.
Trafikflodena har sammanstallts for det tre studerade korsningspunkterna separat
och stamts av oversiktligt mot Trafikverkets tidigare snittmatningar i anslutning
langs védg 23. Resultatet fr&n drénarfilmningarna visar pa att trafikflddet och att
belastningen &r som hogst under eftermiddagen, detta da trafikflodet pd véag 23 &r
mer koncentrerad under eftermiddagens maxtimme jamfért med morgonen.

Morgon
Resultatet av trafikrédkningarna fér morgonens maxtimme redovisas i tabell 1-
tabell 3 nedan och anvénds som indata fér analys av nulaget. Exempelvis ar
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fordonsflodet fran punkt F (V&g 23 soéderifran) till punkt D (Vag 23 norrut) 106
fordon under morgonens maxtimme enligt tabell 2 nedan.

Tabell 1. Trafik under morgonen for nuldget i

korsningen.
FRAN\TILL A B C G
Al O 0 107 0
B| O 0 67 0
C| 144 0 0 36
G| 7 0 67 0

Tabell 2. Trafik under morgonen for nuldget i
sddra cirkulationsplatsen.

FRAN\TILL C D E F

cl o 60 | 110 | 70
D| 62 0 | 130 | 222
E| 72 | 88 0 76
F

46 | 106 | 18 0

Tabell 3. Trafik under morgonen for nulaget i
norra cirkulationsplatsen. n
FRAN\TILL H I J D

N
H 0 40 7 20 : ' ‘ e
) 27 | s0 | o | 39 N r\“a

D| 15 | 177 | 62 0

Eftermiddag
Resultatet av trafikrakningarna for

eftermiddagens maxtimme redovisas i hedan tabell 4-tabell 6 och anvands som
indata fér analys av nulaget.
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Tabell 4. Trafik under eftermiddagen for
nulédget i korsningen.

FRAN\TILL A B C

Al 0 3 251 0
B| 25 | 0 | 111 | 3
C|234| 63 | 0 | 51
G| 3 3 |4 | O

Tabell 5. Trafik under eftermiddagen fér
nulédget i sédra cirkulationsplatsen.

FRAN\TILL C D E F
C| 0 | 123 | 148 | 136
D| 66 | 0 | 202 | 262
E| 167 | 224 | 0 | 73
F| 114 | 284 | 142 | ©

Tabell 6. Trafik under eftermiddagen for
nuldget i norra cirkulationsplatsen.
FRAN\TILL H I ] D

H| O 87 37 9 o )
1| 77 | 0 | 27 | 494 ' G -
J| 40 | 37 | 0 | 28 i cirkulation N [{

D| 37 | 544 | 51 | 0 A H! eaV

19 av 29

Trafikutredning Hallbo 17 m. fl H66r

Unr 1320046187



RAMBGLL

2040 och genererad trafik
Trafiken for situationen 2040 utgar ifran dagens trafik som sedan riknats upp fran

nuléget till prognosar 2040 enligt Trafikverkets upprakningstal for EVA? vilket
motsvarar en 6kning med cirka 33 procent. Dartill har trafiken som det nya
omradet genererar adderats enligt kapitel 4.1. Dessa fordonsflédena &r angivna
som dygnsfléden totalt i bada riktningar. Flédet i maxtimmen under morgonens
maxtimme antas vara 8% av dygnsflodet respektive 14% under eftermiddagens
maxtimme (enligt Trafikverkets vagtrafiksflodeskarta? fér Vag 23). Dartill antas
riktningsférdelningen fér det nya omradet var den samma i bada riktningarna.
Andelen tung trafik antas oférandrad jamfort med nulaget.

Det bér dven observeras att Ringsjovdgen benamnd B flyttar norrut ut fran
cirkulationsplatsen i det framtida scenariot enligt skiss for gatustrukturen se figur
13 ovan.

Det bér observeras att den generella trafikékningen till prognosar 2040 &r
betydligt stérre &n den trafikdkning som det nya omradet medfér. P& vag 23
bestar till exempel trafikékningen till cirka 30% av den generella trafikupprédkning
jamfort med cirka 10% fran trafik som utbyggnadsomradet genererar till vag 23
under eftermiddagen.

2040 och genererad trafik inklusive ny koppling till vdég 23
Trafiken i detta scenario &r framrdknad pa samma satt som fér scenariot “2040

och generad trafik” med skillnaden att scenariot férutsatter en ny anslutning
mellan planomradet och vég 23 enligt figur 15 ovan.

1PM TRV 2017/58771: Trafikuppréakningstal fér EVA och manuella berdkningar 2014-2040-2060 (2018-04-01)
2 http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation
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Resultat kapacitetsutredning
Vid bedémning av belastningsgrader beaktas framkomlighetsstandard enligt Trast,

se tabell 7 nedan. Belastningsgraden definieras som stdrsta stationdra fléde som
kan passera en given anldggning under en given tidsperiod med givna
forutsattningar. Vid nybyggnation av korsningar féresprakas en belastningsgrad
under 0,8 vilket darfér beaktas som gransvardet i nedanstaende
kapacitetsberdkningar.

Tabell 7.  Belastningsgrader enligt Trast, utg8va 3.
God B<0,8
Mindre god 0,8<B<0,9
Lag 0,9<B<1,0

Berakningarna av belastningsgraden har gjorts i programmet SIDRA och resultatet
presenteras nedan for de studerade scenarierna. Cirklar med symboler visar
korsningspunktens kodning i alstringsprogrammet och linjerna ar lankar
daremellan.

Morgonens maxtimme
For Nuldgets trafiksituation observeras inte ndgon problematik och den storsta

belastningsgraden ses i sddergdende riktning till det bada cirkulationsplatserna
och belastningsgraden uppgar till som hogst cirka 0,35 (se figur 16 nedan).

For det bada framtidsscenariona med uppraknad och genererad trafik ékar
belastningsgraden till som hdgst 0,5. Under morgondagens maxtimme bedéms
inga problem uppsta i ndgon av de studerade scenarierna d& belastningsgraden ar
lagre an 0,6 i hela det studerade vagnatet.

? R 8
o33l | 047 = ossf| @
> > >
- 0.11 1‘(?| 2l & 5 101 Al
Horbyvagen — 101 : Hérbyvagen ‘ l v i Horbyvégen h— "’r
0.08 v 0,16 B 0,13 1
0,31 028
. - Ny véag
Ringsjévagen :'_V“aﬂ N Flyttad — 1:1
036|f Y020 ingsjovagen 0544 Fo29 Ringsjovagen 010 \J
0,10 B 047 021
Sédergatan Sédergatan
0,10 - 0,22 0,14 014 ] 033 ; } 032
103 101 103 103 105
19 g 15k () — g ")
0,06 026 N 0,08 0,08 0,48 1 ™
% N S
006 017 @ 008 029 & 02 8
Ringvagen > Ringvagen > Ringvagen

Colour code based on Degree of Saturation
[ R e

[y
[<06] [06-07] [07-08] [08-08] [08-10] [>=10]

Figur 16 belastningsgrad under morgonens maxtimme for det studerade
korsningspunkterna.
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Eftermiddagens maxtimme

I nulaget ses inga storre kapacitetsproblem och hogst belastningsgrad ses i den
sodra cirkulationsplatsen for anslutande véagar séderifran och dsterifrdn dar
belastningsgraden uppgar till cirka 0,6. Framkomligheten bedéms vara god i
nulaget.

For prognosar 2040, i scenariot utan den anslutande végen, ar belastningsgraden
hdg pa flera stillen. Mest problematisk &r cirkulationsplatsen i séder dar
belastningsgraden ar hogre an 1,0 for tre av det fyra tillfarterna. Framkomligheten
i den sbdra cirkulationsplatsen &r ddrmed mycket 1&g. I den norra
cirkulationsplatsen ar belastningsgraden som hégst i nord-sydlig riktning pa Vag
23 och uppgar till mellan 0,7-0,8 och framkomligheten &r mindre god.
Belastingsgraden &ven hég pa Ringsjovéagen fran planomradet till
korsningspunkten vid Sodergatan.

I scenariot dar det finns en ny anslutning till Vag 23 fran planomradet, ses ingen
storre skillnad i belastningsgrad for det studerade cirkulationsplatserna och
skillnaderna ar generellt sett sm&. Framkomligheten for fordon som ska ut fran
den nya anslutande végen till Vag 23 &r god. Trafiken som omradet genererar till
den nya anslutningen ar knappt 100 fordon per riktning vilket kan jamfoéras med
fordonsflédet pd vag 23 som &r cirka 800 per riktning under eftermiddagens
maxtimme. Resultatet visar dven pd att den nya anslutningen mot Vag 23 ékar
kapaciteten frdn planomradet ldngs Ringsjévagen till Sédergatan och att
belastningsgraden féréndras fran cirka 0,9 till 0,4.

Det bor observeras att det stérsta 6kningen av trafik, som bidrar till
kapacitetsproblemen kommer frdn den generella trafikupprakningen som gjorts
och inte direkt fran trafiken som det nya omradet genererar. Darmed &r
identifierade problem att védnta &ven utan planomradets utbyggnad om &n i
mindre utstrackning.

Nuldget 2040 2040 ny anslutning
] (3]
050 & 073 S 070 ]
£ g g
- 0,16 - 0,31 o~ 0,31
Hérbyvagen —e— | 1%1\'—_. Horbyvigen s 1?8»“\: Horbyvéagen % v —
0,18 » 0,41 1 \
0,40 077
P, Flyttad Flyttad Ny vég 2
Ringsjovagen 055 ose Ringsjvigen 087l fo77 Ri\imgsjijv'agen i — “‘,"‘)
046 ¥
0,30
Sodergatan
0,21 062

._
a3
13

L |
<3

0,17 0,54
©®
[aY]
” 0,06 061 o
©
R >
Ringvagen

Colour code based on Degree of Saturation
O

o e E—_—_— Ringvagen Ringvégen
[<068] [08-07] [07-08] [08-09] [09-10] [>10]

Figur 17 belastningsgrad under eftermiddagens maxtimme for det studerade

korsningspunkterna.
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Slutsats
Under férmiddagen ses inga kapacitetsproblem och framkomligheten ar god for
samtliga studerade scenarion.

Under eftermiddagen ar framkomligheten lagre och belastningsgraden ar hég i det
bada framtidsscenariona. Den héga belastningsgraden uppstar framst till féljd av
att trafiken generellt antas 6ka till prognosaret 2040 samtidigt som omradet
genererar nya resor. Att situationen ar varre under eftermiddagen an férmiddagen
beror framst pa att maxtimman &r betydligt mer koncentrerad under
eftermiddagen. Resultatet visar d&ven pd att en ny anslutande vég till Vag 23 har
liten inverkan pa@ kapaciteten i det studerade cirkulationsplatserna. Den
anslutande vigen medfér dock att belastningsgraden blir betydligt lagre pa
Ringsjévagen som ansluter fran planomradet till Sédergatan.
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5. Etappindelningar

Utbyggnaden av omradet kommer att ske i etapper och detta kommer att géra att
trafiken fordelar sig olika beroende pa hur Iangt man kommit i utbyggnaden.
Forslag till etappindelningen ses i Figur 18. Nedan beskrivs forvantade effekter vid

etappernas utbyggnad.
2 r '“’DQ,%

Foman

Figur 18 Etappindelning, bild frén Tengbom, 2020.

Etapp 1
Under etapp 1 kommer framforallt trafik att tillféras i norra delen av omradet.
Trafiken pa Ringsjévdgen kommer férmodligen att 6ka eftersom detta fortfarande
&r en smidig vag for de som ska ta sig séderut pd Vég 23 (och tillbaka). Aven
Agatan och Hérbyvagen férvantas f& mer trafik. Dock beddms inga
kapacitetsproblem
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Figur 19: Etapp 1, bild fr&n Tengbom, 2020
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En provisorisk byggata mellan géstis och det nya kvarteret maste byggas da
denna kommer att vara en matargata for stor del av trafiken under byggtiden.
Gatan bor vara minst 5,5 meter bred och ha minst en sida, férslagsvis sydvastra,
med separerad gang- och cykelbana.

Etapp 2

I etapp tva byggs kvarteret i langs med Sédergatan samt den nya kopplingen
mellan Ringsjévagen och Sédergatan. Den férvédntade trafikékningen fran
utbyggnadsomradet i etapp 2 férvéntas inte medféra kapacitetsproblem i
korsningen

e

N

3

96,
n

mmm Utredningsomrade
Huvudgata
(inkl géng- och
cykelbanor)

Cirkulationsplats

Provisorisk
huvudgata

wessn  Gangfartsgata
Gang och
cykelvéig (angbring
ar majlig)
Befintlig bebyggelse

S\ Ytor for dagvatten-
Y hantering

Park

X

Figur 20 Etapp 2, bild frén Tengbom, 2020

Etapp 3

I etapp 3 fortsatter utbyggnaderna i nordost. Trafiken kommer att 6ka nagot pa
den provisoriska gatan utmed Gastis. Dock bedéms flédena fortsatt vara 13ga,
vilket inte bor pdverka anslutningen mot Gamla torg. Befintlig cirkulationsplats
bedéms ha hdg kapacitet.
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Figur 21 Etapp 3, bild fr@n Tengbom, 2020

Etapp 4
I etapp 4 byggs stora delar av omradet ut. Det tillkommer en park samt den

storre uppsamlingsgatan byggs ut och kopplar i denna etapp mot Ringsjovagen i
vaster, vilket kommer att férdela trafiken pd ett béattre sett &n tidigare etapper.

I etapp 4 avlastas byggatan vid Gastis.
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Figur 22 Etapp 4, bild frn Tengbom, 2020
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Etapp 5

I etapp 5 fardigstalls uppsamlingsgatan genom omradet, vilket gér att den
provisoriska gatan utanfér Gastis kan byggas om till gdngfartsomrade. I etapp 5
foreslas dven att cirkulationsplatsen kring Gamla torg tas bort och ersétts med en

trevagskorsning.
AR

Utredningsomrade
Huvudgata

(inkl géng- och
cykelbanor) 4
iy Cirkulationsplats

Provisorisk
huvudgata

Gangfartsgata
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Ytor for dagvatten- |
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K
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Figur 23 Etapp 5, bild fr8n Tengbom, 2020

Etapp 6
I etapp 6 &r omradet fardigutbyggt. En koppling med cirkulationsplats ut mot vég
23 ar forberedd. Férvantad trafikdkning pd samtliga gator ses i kapitel 4.

Wordcentres ol bynd .
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Huvudgata

(inkl gang- och
cykelbanor)
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huvudgata
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Park

Figur 24 Etapp 6, bild fr&n Tengbom, 2020
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Parkeringsbehov

For att berékna parkeringsbehovet i det nya omradet har H66r kommuns
Parkeringsplan (remissutgava 2013-12-02) anvénds. I den anges att
parkeringsbehovet ar 0,7 bilplatser/lagenhet varav 0,1 ar besdksparkering.
Parkeringsbehovet for kontor anges till 13 bilplatser/1000 BTA.

Tabell 8 Berdknat parkeringsbehov Héllbo.

Antal Antal P
Omrade Typ BTA Lgh kontor Antal P Igh Antal P

Ay Kontor 3600 = 47 - 47
A; Lagenheter - 40 28 28
B Townhouses - 15 - 11 11
C+D Lagenheter/Townhouses - 65 - 46 46
E Lagenheter = 45 - 32 32
F Kontor/p-hus 2000 - 26 - 26

G Lagenheter - 35 - 25 25
H Lagenheter - 60 - 42 42

I Lagenheter = 50 - 35 35

J Lagenheter = 75 - 53 53
K Lagenheter = 30 - 21 21
L Ligenheter/Townhouses - 20 - 14 14
M Townhouse = 15 - 11 11
N Lagenheter - 50 - 35 35
Summa 423

Varav besoks
P 50

Parkeringshuset som &r planerat i omrddet berdknas rymma ca 250-350
parkerade bilar (beroende pa hur p-huset utformas samt i hur manga vaningar det
uppférs). I det planerade underjordiska garaget ryms ca 140 bilar, vilket kommer
att tacka det framréknade parkeringsbehovet i omradet. Det finns dock en
flexibilitet i gatusektionen att komplettera med gatuparkering mellan tradraderna
om det i det fortsatta arbetet skulle uppstd behov av angéring &ven ldngs gatan.
Total kapacitet for parkering i omradet &r upp till ca 600 parkeringsplatser. I
foreslagen struktur gar det att 16sa det totala parkeringsbehovet pa flera olika vis
och en flexibilitet finns bl.a. i att parkeringshuset gar att uppféra i fler/farre
vaningar samt mer eller mindre av gatumarken kan anvéndas till parkering.
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Parkering till befintliga verksamheter kan l6sas bade pa Iang och kort sikt.

Gastis antas ha ett parkeringsbehov pa ca 25-30 parkeringsplatser som idag léses
pd kommunal mark framfér Gastis och séder om Colorama-huset. Géstis och
annan befintlig verksamhet i Colorama-huset kunna lésa sin parkering under
dverskadlig tid pa fastigheten Héallbo 27 och dérefter séder om Héllbo 27/6ster om
fabriken. Léngre fram kravs en emellertid en I8ngsiktig I6sning. Diskussion pagar
med kommunen om att sakerstélla parkering pa kommunal mark. Ett alternativ
kan vara att hyra P-platser i Garage pa Héllbo 27.”
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