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Samradsredogorelse

Planprogram for Hallbo 17, 27 m fl

Handlaggning

Kommunstyrelsen beslutade 28 april att godkdnna férslag till Planprogram for Hallbo 17,
27 m fl fér samrad. Programfdrslaget har varit utstallt och tillgangligt fér granskning 5-26
maj 2020. Planférslaget har funnits tillgangligt pa kommunens hemsida och, i
kommunhusets medborgarcenter. Med anledning av motesrestriktioner i Corona-tider har
vi inte genomfort ndgot samradsmote. Daremot har en kort informationsfilm publicerats
om planprogrammet for att ge fler méjligheter att satta sig in i fragorna.

I denna samradsredogoérelse redovisas inkomna yttranden tillsammans med
samhallsbyggnadssektors bedomning i fragan och kommentarer om hur planférslaget har
paverkats av synpunkten. Samradsredogoérelsen inleds med en sammanfattning av de
utredningar och andringar som genomforts infér godkannande i kommunstyrelsen, samt
de synpunkter som av olika skal inte har beaktats.
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Sammanfattning

Kompletterande utredningar och underlag efter samrad
En riskutredning har genomférts avseende transport av farligt gods pa vag 23.

En gestaltningsidé for dagvattenstraket langs vag 23 har tagits fram.
Trafikutredningen har kompletterats med:

e narmare analyser av nar kapacitetsbristen i nuvarande statlig vag uppstar, och
mdojliga atgarder for att skapa mer kapacitet.

e Fdrvantat resbehov/trafikalstring for cykel, gang och buss.
e Fordjupad analys och beskrivning av konsekvenser pa befintliga lokalgator och
atgarder for att anpassa Ringsjovagen och lokalgator fér 6kande trafikfloden.

Justeringar av planprogrammet efter samrad
Planprogrammet har kompletterats med information om:

e fornlamningssituationen

e tillgang till lekplatser och andra friytor

e kraftférsérjnings-situationen
Beskrivningen av Trafikverkets pagaende utredningsarbete for vdg 23 justeras.
Strukturplanen har justerats sa tillsvida att:

e Programomradet har anpassats sa att en tankt framtida ny cirkulationsplats vid
vag 23 ingar.

e Linjeforingen for huvudgatan har justerats till mer organisk fér at sakerstalla
framkomlighet for nyttotrafik.

e Ett mojligt Iage for en busshallplats, centralt invid parken, har markerats

e Exploateringen har utdkats genom att byggnadskroppar mot vag 23 foreslas bli
fyra-fem vaningar i stéllet for tre-fyra vaningar.

e Langs Ringsjovagen har nagra kvarter bytt plats sa att stadsradhusen skisseras
mer samlat mot Gamla torg medan flerbostadshus i tre-fyra vaningar ligger mer
samlade i programomradets sddra del.

e Alternativa parkeringsmdjligheter har studerats. I stéllet for ett parkeringshus
ovan mark kan det bli aktuellt med underjordiska garage till fler kvarter. De
tekniska mojligheterna att bygga underjordiska garage aterstar dock att utreda.

Slutsatserna for vag 23:s naromrade har fatt tva nya stycken som fortydligar status i
fragan nar planprogrammet fardigstalls. De oklara planeringsforutsattningarna i véagens
naromrade hanteras genom att:

e Strukturskissen kompletteras med en markering/granslinje som visar vilket
omrade Trafikverket gor ansprak pa och dar det alltsa inte gar att ga vidare med
detaljplaner innan Trafikverket kommit till slutsatser om framtiden foér vag 23.
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e Etapp 1 far en annan dagvattenlésning, som gor etappen helt oberoende av véag
23:s naromrade. Pa sa vis kan detaljplan fér etappen inledas utan att vara
beroende av Trafikverkets parallella planeringsprocess.

e FOr etapp 2-6 kompletteras beskrivningen med att detaljplan och genomférande
forutsatter att Trafikverket har landat sin syn pa vag 23 och inte behdver utdka
vagomradet eller kraver nya korfalt pa kommunens anslutande végar.

Synpunkter som inte beaktats

H66rs kommun bedomer att det inte blir fraga om att strandskydd aterintrader genom den
nya detaljplanen. Det blir alltsa inte aktuellt att préva ny anvéandning mot
strandskyddsreglerna sa som lansstyrelsen forvantar sig.

Ingen naturvardesinventering har tagits fram, som léansstyrelsen med flera efterfragat.
Anledningen &r att omradet beddms hysa begransade naturvarden.

Nagon har foreslagit att dagvattendammarna placeras utmed Ringsjovagen istallet for
langs vag 23, for att pa sa satt skapa ett mervarde till omgivningen. Sa blir det inte
eftersom omradet lutar fran Ringsjovagen mot vag 23, och dagvattnet kommer att rinna
med sjalvfall at det hallet.

Alla ndrboende som yttrat sig uttrycker oro for trafikékningen pa Ringsjovégen och
efterfragar en annan l6sning. Det finns dock ingen alternativ [6sning fér etapp 1-3, och
Ringsjovagen har kapacitet att ta emot trafikbkningen. Vagens utformning behéver dock
anpassas till de nya trafikflodena genom att bland annat anlagga avgransad GC-bana.

Flera narboende foreslar att den lilla gréningen med hasselbuske och appeltrad i
nordvastra delen av Hallbo 17, mot Ringsjovagen, ska sparas och integreras i en ny park.
H66rs kommun bedémer dock att de grdna vardena inte @r omistliga ur H66rs-perspektiv
och att det inte finns tillrackligt starka skal for att l1asa strukturplanen till dem.
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Yttranden fran statliga och regionala myndigheter

Lansstyrelsen
Lansstyrelsens formella synpunkter

Foljande synpunkter har koppling till Lansstyrelsens provningsgrunder enligt 11 kap. plan-
och bygglagen.

Strandskydd

Strandskydd om 100 meter kring Kolljungabédcken intrader om den dldre detaljplanen
upphavs eller ersatts med ny enligt 7 kap 18 g § miljobalken.

Lansstyrelsen vill erinra om att i de fall kommunen avser planlagga inom
strandskyddsomrade bor strandskydds- och planbestammelserna vara férenliga.
Planbestammelser som ar férenliga med strandskyddsbestammelserna kan vara "allman
plats” och tex betecknas som NATUR eller PARK.

Kommentar: Omrddet har aldrig varit strandskyddat. Lénsstyrelsen faststdllde grdnser fér
strandskyddet genom beslut enligt 15 § naturvdardslagen (NVL) férst i samband med att det
generella strandskyddet inférdes 1975 och sedan i en 6versyn 1996. Mark- och
miliédomstolen har i en dom uttalat att ett beslut om upphévande av strandskydd enligt 15
§ NVL har ett vidare tillimpningsomrdde én nu gdllande regler for upphdvande av
strandskydd: "Ett upphdvande enligt denna bestémmelse kan ske i ett omrdde som saknar
betydelse fér strandskyddets syften oavsett dndamdl med omrddet. Skulle Gndamdlet med
omrdadet dndras féranleder det séledes ingen férnyad prévning i férhéllande till
strandskyddets syften. Bestdmmelsen i 10 a § MP har dédrmed ingen betydelse i ett planlagt
omrdde ddr strandskyddet har upphdvts genom ett sGdant beslut. Ndgot Gterintrdde av
strandskydd blir inte aktuellt i de fall en plan upphdévs.”

Med ledning av Mark- och miliédomstolens utredning bedémer H66rs kommun att det inte
blir fréga om att strandskydd Gterintrdder genom den nya detaljplanen. Det blir alltsg inte
aktuellt att préva ny anvdndning mot strandskyddsreglerna. Friluftsliv och biologisk
mdngfald Iéngs Kolljungabdcken dr allmdnna intressen som har végts in i planprogrammet,
framférallt genom att spara ett naturomrdde nérmast bdcken. Denna avvégning sker dé
enligt 2 kap PBL och enligt de allménna hushéliningsbestémmelserna i 3 kap miliébalken.

Ett PM som utvecklar kommunens bedémning har tagits fram och kommunicerats med
ldnsstyrelsen (bilaga). 17 september genomférdes ett méte med ldnsstyrelsen med syfte att
enas om hur frégan fortsatt hanteras. Bade IGnsstyrelsen och kommunen stér fast vid sin
hdlining. Samhdllsbyggnadssektor har ddrefter sékt stdd for sin bedémning hos SKR, som
rekommenderar kommunen att driva frégan och att éverklaga Iénsstyrelsens bedémning.

Riksintresse fér kommunikationer

Véag 23

Det aktuella planprogrammet redovisar att riksvag 23 ar en kommunikationsanldggning av
riksintresse och ar utpekad som en regionalt viktig vag i det funktionellt prioriterade
vagnatet (FPV). Lansstyrelsen anser att sa lange Trafikverket inte fattat beslut om andrad
strackning for riksvag 23, maste kommunen utforma planomradet sa att det ar flexibelt i
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forhallande till framtidsscenarierna 1 och 2. Eller sa maste framtidsscenario 1 och
eventuella framtida utbyggnadsbehov av vag 23 genom H66r bli dimensionerande for
foreslagen markanvandning i planprogrammet. Lansstyrelsen anser att riksintresset for
kommunikation pa vag 23 annars kan paverkas negativt.

Kommunen rekommenderas att avvakta med granskningshandling for planprogrammet tills
atgardsforslag i Trafikverkets AVS for vag 23 E22-Tjérnarp har utvarderats. Kommunen
kan da dra nytta av Trafikverkets utredning av framtidsscenario 1 och ett O+-alternativ for
vag 23 genom Hoor, samt Trafikverkets beddmning av om detta scenario blir aktuellt.

Lansstyrelsen anser att kommunen i det fortsatta arbetet med planprogrammet i hogre
grad maste ta hojd fér konsekvenser av framtidsscenario 1, som t ex erforderliga atgarder
for att 6ka kapaciteten pa vag 23, och for att sakra tillgangligheten mellan omraden vaster
och o6ster om vag 23. For att sakerstalla genomférbarheten for framtidsscenario 1 kravs
antingen att markytor reserveras i planprogrammet for framtida eventuell utbyggnad av
riksvdg 23, eller att etapper i planprogrammet dndras sa att omradet utmed vag 23
planlaggs och byggs ut sist.

Forslaget till flytt av Ringsjévagens anslutning till S6dergatan senast i etapp 2 i
programmet kan bl.a. férbattra framkomligheten i cirkulationsplatsen pa riksvédg 23. Det
boér utredas vilken utbyggnad av anslutningen som kravs ur kapacitetssynpunkt, som
alternativ till den féreslagna nya cirkulationsplatsen pa riksvag 23. Detta eftersom det ar
osdakert om och nér i tid en ny cirkulationsplats pa riksvag 23 kan tillkomma, da det kan ske
endast om vagen kan bli stadsgata enligt framtidsscenario 2.

Utmed riksvag 23 galler ett utdkat byggnadsfritt avstand om 30 meter fran
vagomradesgrans, enligt beslut av Lansstyrelsen utifran 47§ Vaglagen. Trafikverket, som
ar vaghallare for vag 23, tillampar byggnadsfritt avstand aven inom omrade som
detaljplaneléggs for att hansyn ska tas ur risk- och bullersynpunkt, och for att sakerstalla
framtida utbyggnadsmadjligheter i den statliga infrastrukturen. Ett avsteg som féreslas med
ett byggnadsfritt avstand om 20 m kan godkannas om 6vriga krav ur t ex risk-, buller-, och
trafiksakerhetssynpunkt kan innehallas. Det ska dock sakerstallas att utjamningsmagasin
och pumpstation som foreslas utmed vag 23 placeras och utformas enligt Trafikverkets
riktlinjer, och anpassas till framtida eventuell utbyggnad av vag 23 och cirkulationsplatsen
vid S6dergatan.

Kommentar: Det finns inget granskningsskede f6ér planprogram. H66rs kommun har haft en
fortsatt dialog med Trafikverket, se nedan.

Jarnvag

Planomradet ar beldget inom utredningsomradet fér en framtida héghastighetsjarnvag pa
strackan Jonképing-Malmoé via Hassleholm som ar framtida jarnvag av riksintresse. Nar det
finns en faststalld korridor fér den nya stambanan far den status som planerad jarnvag av
riksintresse, dvs blir ett riksintresse i egentlig mening i den fysiska planeringen.

Planfdrslaget ar dock beldget centralt i H66r, intill befintlig bebyggelse, varfér
bedémningen ar att planforslaget inte forsvarar en framtida utbyggnad av
hoghastighetsjarnvagen. Lansstyrelsen anser dock att om kommunen planerar bebyggelse
eller andra atgarder i utredningsomradet bér man I6pande informera sig om
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planeringsldget for den framtida jarnvagen, fér att kunna ta stallning till forutsattningar for
genomfdrande av aktuell detaljplan. Kommunen bér informera sig om vilket skede
planeringsprocessen ar i och vilka underlag som finns tillgangliga fér att kommunen ska
kunna lokalisera och utforma den téankta bebyggelsen pa basta satt.

Kommentar: H66rs kommun féljer och medverkar aktivt i utredningsarbetet fér ny jarnvig
och kommer att ta hdnsyn till de méjliga korridorer som utredningen resulterar i.

Miljokvalitetsnormer fér vatten

Kommunen behdver fértydliga hur dagvattenhanteringen ska ske for att sékerstalla att
miljokvalitetsnormerna kan foljas. Da det finns féroreningar inom planomradet ar det
[ampligt att kommunens miljénamnd, som ar tillsynsmyndighet fér dagvatten, deltar i
planlaggningen sa att dagvattenhanteringen sker dar det ar lampligt samt att det
tillgodoses att de forsiktighetsmatt som behdvs ar forenliga med planen.

Lansstyrelsen delar kommunens bedémning att det behéver utredas vidare ifall en
avledning fran etapp 1 och 3 ar méjlig oberoende av etapp 4-6 vid ett genomférande.
Vidare anser Lansstyrelsen att kommunen maste beskriva Kolljungabacken som en
recipient, dess status och bedéma paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten vid ett
eventuellt genomforande. Lansstyrelsen vill aven uppmarksamma kommunen pa att
avledning av dagvattnet till Kolljungabackenkan komma att krava dispensprdvning for
anlaggningar och anordningar etc inom strandskydd.

Kommentar: Miljdenheten som féretréder H66rs kommuns tillstdnds- och tillsynsndmnd har
énda sedan de miljétekniska markutredningarna inleddes varit en aktiv samtalspart i
beddémningen av markféroreningar och kopplade fragor i planarbetet. Dialogen fortsdtter i
takt med att planarbetet kompletteras med ny kunskap genom nya utredningar.

Kolljungabdicken dr inte en vattenférekomst enligt vattenférvaltningen och har varken
miljékvalitetsnormer eller statusbedémning. Samhdllsbyggnadssektor har pdpekat detta for
ldnsstyrelsen och fatt svaret att synpunkten avser Hé66rsén. Planprogrammet innehdller
sedan tidigare en beskrivning av H66rsdns status, risker och miljékvalitetsnormer.
Dagvattenfrégan kommer att féljas upp i samband med kommande detaljplaner. Ingen
ytterligare beskrivning ¢r aktuell i programskedet.

Risk for 6versvamning

I programhandlingen anges att en 6vergripande dagvatten- och skyfallsutredning har
gjorts och det framgar att det finns en storre lagpunkt i omradets sydvastra del samt flera
lokala lagpunkter inom programomradet. Det framgar ocksa att kommunens
skyfallskartering visar att det finns éversvamningsproblematik i samband med skyfall inom
befintlig bebyggelse. Det framkommer i programhandlingarna att kapaciteten pa det
befintliga dagvattenledningsnatet &r okand. Kommunen maste i det fortsatta planarbetet
verifiera kapaciteten och utloppsflédet pa det befintliga ledningsnatet.

I programhandlingen foreslas det att dagvattnet tas om hand genom férdréjningsmagasin
langs med vag 23 for etapperna 1 och 3-6. For att kunna hantera dagvatten och skyfall ar
fordréjningsmagasinen ett villkor fér att undvika éversvamningar i planomradet.

Lansstyrelsen menar darfér att kommunen maste i det fortsatta planarbetet sdkerstélla att
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eventuella avtal/prdvningar for att avleda dagvatten kommer till stand innan detaljplaner
antas.

I planprogrammet anges det att dagvattnet fran etapp 2 ska lokalt omhandertas. I
dagvatten- och skyfallsutredningen framkommer det att delar av planprogrammet
(Ringsjovagen, Gamla torg, planerad gata norr om kvarteret i vast) inte har tagits med i
berdkningarna av férdrdjningsmagasinen utan dagvattnet ska istallet lokalt omhandertas.
Om kommunen vill méjliggéra lokalt omhandertagande av dagvatten eller andra
fordrojningsldosningar ar det viktigt att detta stédjs och inte hindras av bestdammelserna i
planen. Lansstyrelsen vill ocksa informera om méjligheten att i kommande detaljplaner
reglera hardgorningsgrad och att infora lovplikt vid forandring av markens
genomslapplighet.

Lansstyrelsen kommer folja upp fragan om hantering av dagvatten i det fortsatta
planarbetet.

Kommentar: Det dr en missuppfattning att kapaciteten ér okdnd. DGremot stdmmer det att
antagandena om dagvattenkapaciteten behédver kompletteras med fortsatta
undersékningar. Kommunen avser att folja upp rekommendationerna i
dagvattenutredningen och verifiera dagvattenavledningen genom att bland annat mdéta in
brunnarna.

Halsa och skydd

Buller

Kommunen har i samband med programarbetet tagit fram en 6vergripande
bullerutredning. I planprogrammet har kommunen tagit fram tre stycken framtidsscenarier
for vag 23 och en bedémning av trafikbuller pa den féreslagna bebyggelsen for vart och ett
av dem. Det framgar dock att riktvardet for trafikbuller avseende ekvivalent ljudniva pa
uteplats uppnas enligt kommunens bullerberdkning emellertid inte fér nagot av dessa
framtidsscenarier. Lansstyrelsen anser darfor att det i planprogrammet ska framga att
detta staller krav pa placering och utformning av bebyggelsen, sa att uteplatser blir
bullerskyddade.

Kommunen anger i programhandlingarna att vid en utbyggnad av etapp 1 och 3 kan
industriverksamheten pa Hallbo 17 fortfarande vara i drift. Lansstyrelsen anser att
kommunen maste i det fortsatta planarbetet berakna omgivningsbuliret aven fran
verksamheten och atgarder maste i detaljplanen sékras med planbestémmelser i
plankartan.

Kommentar: Att det behévs bullerskyddade uteplatser framgdr av planprogrammet, under
rubriken "Bullerberékning och slutsatser” pé s 25. Det finns aktuella métningar av buller
frén industriverksamheten och detta blir ingdngsvérden fér detaljplanerna sé ldnge
verksamheten finns kvar.

Markféroreningar

I programhandlingarna konstateras att det inom omradet finns potentiellt férorenad mark.
Kommunen har tagit fram en 6versiktlig markteknisk miljoundersékning som visar pa
forekomsten av klorerade I6sningsmedel i grundvatten och konstaterar att det behdver
utredas ytterligare. Lansstyrelsen anser att fororeningssituationen rérande klorerade
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I6sningsmedel inom omradet bade lokaliseringen av féroreningarna och vilka mangde samt
behovet av avhjalpandeatgarder behdver utredas vidare i kommande planarbete.

Kommentar: Noteras.

Risk for farligt gods

Kommunen gér beddmningen att ingen sarskild hdansyn behdver tas i planarbetet till
transporter med farligt gods. Kommunen hanvisar till de lokala foreskrifterna, som
begransar transport av farligt gods pa riksvag 23 pa strackan till klass 1 och 2, vilket
medfdr att omfattningen beddéms enligt kommunen vara begransad. Léansstyrelsen anser
att underlaget inte ar tillrackligt for att géra en bedémning. Inom och i anslutning till
planomradet ligger tre drivmedelsstationer vilka genererar transporter med farligt gods.
Utifran planforslagets nara placering av bebyggelsen till vag 23 behéver kommunen
ytterligare utreda risken for olycka avseende farligt gods och tydliggéra sin bedémning.
Eventuella skyddsatgarder behdver vidtas i kommande planarbete.

Kommentar: En riskbedémning har genomférts med konsultstéd och slutsatsen ér att det
inte beh6vs ndgra riskreducerande atgdrder fér utbyggnad enligt planprogrammet.

Lansstyrelsens radgivning

Undersdkning av betydande miljépaverkan

Utifran aktuellt underlag delar Lansstyrelsen kommunens bedémning att ett genomférande
av planforslaget inte kan antas medféra betydande miljopaverkan i den mening som avses i
6 kap. miljébalken.

Férdréjningsmagasin/dagvattenmagasin

Avseende féreslagna dagvattenmagasinen anser Lansstyrelsen att de, for att lyfta vardena
for djur- och vaxtliv samt rekreation inom planomrade, med férdel kan anpassas och
utformas biologiskt.

Naturmiljon och skyddade arter

Lansstyrelsen ser positivt pa malet att naturmarken ska vaxa, att vardefulla trad ska
sparas samt att man ser att det gréna straket kring Kolljungabacken har central betydelse.
For att utveckla omradet pa ett optimalt satt for djur och vaxter ger Lansstyrelsen radet att
man gor en naturvardesinventering for att fa mer kunskap om de befintliga naturvardena.
Sokning i Artportalen ger inga traffar pa skyddade arter enligt artskyddsférordningen, men
det ar inte lika med att det inte finnas skyddade arter inom foreslaget planomrade.

Kommentar: Samhdllsbyggnadssektor bedémer att omrddet hyser begrdnsade naturvirden
och ser inte i nuldget anledning att genomféra en naturvidrdesinventering fér omrddet.
Avsaknaden av tréffar pd skyddade arter i artportalen och det faktum att omrédet inte har
tydligt avgrdnsade biotoper gér att det dr tveksamt hur en inventering skulle bidra till
planarbetet.

Ovrig kulturmiljé

Det ar positivt att kommunen har tagit fram en kulturmiljéutredning fér omradet.
Lansstyrelse anser att den tydligt lyfter fram viktiga varden och strukturer i omradet och
ger goda forutsattningar for att folja upp kulturvardena i kommande planering.
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Sjalva forekomsten av gardsplats pa Hallbo 26 ar kulturhistoriskt vardefull pusselbit till
Ho6rs kulturhistoriska och omgivningen kring Gamla torg. Eftersom kvarteret genomgar en
helhetsférandring ar ett gott tillfalle att ta tillvara pa och fortydliga gardsplatsen vid
placering och knyta an utformning av ny bebyggelse. Det ar énskvart att den kopplar an till
den 6ppna smaskaliga struktur som funnits i dessa aldre delar.

Lansstyrelsen instammer i kulturmiljéutredningens bedémning att "Den framtida
gestaltningen av Gamla torg bor studeras narmre i kommande faser. Férhallningen bor da
vara att anknyta till torgets historia som mdétesplats och bykarna.” Kommunen boér
Overvaga att lyfta in Gastis i detaljplanen. Det g6r det mgjligt att se 6ver och fortydliga
nuvarande skyddsbestammelser, som idag ar allmant hallna. Det underlattar att arbeta
vidare gestaltningsmassigt med torget och anslutande bebyggelse.

Torget har lang kontinuitet, fornlamningssituationen behéver belysas i kommande
planarbete.

Kommentar: En detaljplan fdr inte omfatta stérre omréde dn vad som behévs med hdnsyn
till planens syfte. Bedémningen av om Gdstis ska ingd i ny detaljplan baseras framfér allt pd
om det finns féréndringsansprdk pG Gdstis-fastigheten som behdver hanteras i ett
sammanhang tillsammans med de féréndringar som beskrivs i planprogrammet. An sé lénge
har det inte framkommit sGdana frégor att hantera. Planprogrammet kompletteras med
information om fornldmningssituationen.

Lansstyrelsens bedémning

Forutsatt att planhandlingarna kompletteras géallande strandskydd, riksintresse for
kommunikation, miljokvalitetsnormer f6ér vatten, risk fér 6versvdamning, buller,
markféroreningar och risk for farligt gods enligt ovan har inte Lansstyrelsen nagra
synpunkter utifran 11 kap. 10 - 11 §§ PBL.

Lantmateriet
Inga synpunkter.

Trafikverket
AVS vag 23 E22-Tjérnarp

Trafikverket genomfor fér narvarande i samverkan med Region Skane, H66rs kommun och
ovriga berérda kommuner en atgardsvalsstudie (AVS) for vag 23 E22-Tjornarp.

I gallande regional infrastrukturplan fér aren 2018-2029 finns objektet 23/13 0
HOo6r/HO6r-HOrby med fér genomférande ar 2027-2029. Region Skane har behov av att fa
ett aktuellt beslutsunderlag avseende objektet. Atgardsvalsstudien innebar en
forutsattningslos nystart efter den AVS for vag 23 som Trafikverket genomférde 2017, och
den véagplan som inte paborjades darefter, fér en ny véagstrackning 6ster om H66r. Orsaken
var att oklarheter i det tidigare underlaget bedomdes utgdra en for stor risk i
genomfdrandet av en vagplan.

Syftet med AVS:en &r att faststilla vagens brister, ta fram en problem- och malbild for
vagen, samt utifran malbilden férutsattningslost prova alternativa atgarder. I enlighet med
fyrstegsprincipen ska téankbara korridorer fér en eventuell ny vagstrackning prévas forst
om atgarder i befintlig infrastruktur, steg 2- och 3-atgarder, inte visar sig ge de nyttor,



bbd] HoBrs SAMRADSREDOGORELSE
%:e kommun Datum Diarienummer

2020-11-02 KSF 2019/297

SAMHALLSBYGGNADSSEKTOR
Strategiska enheten

effekter och den maluppfyllelsegrad som 6nskas. Det inbegriper dven utredning av ett
framtidsscenario 1 fér vdg 23 genom H66r, och om atgardsbehov pa befintlig vag 23 i ett s
k O+-alternativ.

Trafikverkets pagaende AVS innebér en nystart for planeringen av vag 23 mellan E22 och
Tjérnarp. Vi anser att det ar angelaget att det i planprogrammet tydliggérs pa s. 10 att
Trafikverket nu i namnda AVS utreder en framtida stréckning for riksvag 23, antingen i
befintligt védgnat, eller via en ny vag forbi H60r. Vi anser darfor inte att det ar korrekt att
skriva att Trafikverket sedan lage planerar for en forbifart och en ny dragning av vag 23
Oster om H66r. Om en redogoérelse ska goras for bakgrund och tidigare utredningar bor det
i sa fall sta att "Trafikverket har tidigare utrett en forbifart fér vag 23 6ster om Hor.....".

Kommentar: Beskrivningen justeras.

Paverkan pa riksintresset vag 23
Samlad bedémning

Det aktuella planprogrammet redovisar att riksvag 23 dr en kommunikationsanldggning av
riksintresse och ar utpekad som en regionalt viktig vag i det funktionellt prioriterade
vagnatet (FPV). Det innebar att det ska sakerstallas att planerad utbyggnad inte medfér
risk for negativ paverkan pa vag 23 och pa framkomligheten pa vagen, samt pa mojligheten
att trafikera, underhalla, och att bygga ut vagen i framtiden. Planerad bebyggelse enligt
planprogrammet ska placeras och utformas sa att den skyddas ur risk- och bullersynpunkt,
och sa att inte mojligheten att trafikera eller utveckla vagen férsvaras.

Trafikverket har tagit del av kommunens trafikutredning, som ar ett av underlagen for
programférslaget, och som baseras pa framtidsscenarier for vag 23 framtagna i samrad
med Trafikverket. Vi anser att kommunen i det fortsatta arbetet med planprogrammet i
hégre grad maste ta hojd for framtidsscenario 1, och dess konsekvenser, nar det galler
utformning av planomradet, fér att sékerstélla god funktion fér vag 23 genom HOOr. Vi
anser att sa lange Trafikverket inte fattat beslut om andrad strackning for riksvag 23,
maste planprogrammet och dess etappindelning antingen utformas sa att det ar flexibelt i
forhallande till framtidsscenarierna 1 och 2. Eller s maste framtidsscenario 1 och
eventuella framtida utbyggnadsbehov av vag 23 bli dimensionerande fér foreslagen
markanvandning i planprogrammet. Detta ar en forutsattning for att Trafikverket ska kunna
godkanna det aktuella planprogrammet avseende paverkan pa riksintresset fér vag 23.

Trafikverket rekommenderar kommunen att avvakta med granskningshandling for
planprogrammet tills atgardsforslag i Trafikverkets AVS for vag 23 E22-Tj6rnarp har
utvarderats. Kommunen kan da i samverkan med Trafikverket ta fram utbyggnadsbehov
enligt framtidsscenario 1 for vag 23 genom Hoor, och dra nytta av Trafikverkets
beddmning av om detta scenario blir aktuellt. Det skulle ge kommunen tydligare
forutsattningar for att planera fér ett framtidsscenario 2, med vag 23 som stadsgata. Vi
bedémer i nuldget att atgardsforslagen kommer att ha tagits fram och utvarderats i borjan
av ar 2021. Redan i slutet av innevarande ar kommer det att finnas mer underlag om
framtidsscenario 1 i AVS-arbetet, och om atgardsbehov pa befintlig vag 23 i ett s k 0+-
alternativ. Se vidare i avsnittet om AVS vag 23 E22-Tjornarp ovan.

Sida
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Kommentar: Det finns inget granskningsskede fér planprogram, utan nésta steg Gr att sétta
igéng den forsta detaljplanen. Det dr angeldget for kommunen och fastighetségaren att
detaljplanen fér etapp 1 kan komma igdng, och det ér dérfér inte aktuellt att I6ta
planprogrammet vila i 6-12 ménader. Scenario 1 AR dimensionerande fér programmet néir
det gdller bullerstérningar och risker.

Framtidsscenarier och etapper

Sa lange Trafikverket inte fattat beslut om ny strackning for riksvag 23 anser vi att
kommunen i det fortsatta planarbetet behdver ta hojd for att bade framtidsscenario 1 och
2 kan bli aktuella. Vad galler de aspekter som framtidsscenarierna paverkar pa s. 10 anser
vi darfor att den andra punkten bér formuleras neutralt i férhallande till scenarierna,
forslagsvis till "Utformningen av vag 23”.

I det fortsatta planarbetet anser vi att en tydligare koppling behdver goras i
planprogrammet mellan respektive framtidsscenario, etapper for utbyggnad och
erforderliga infrastrukturatgarder. Vi bedomer att framtidsscenario 1 blir dimensionerande
for utformningen av planomradet, om vag 23 genom Ho6r bibehaller sin nuvarande
funktion. Detta scenario anser vi darfér maste kompletteras avseende erforderliga atgarder
for att 6ka kapaciteten pa vag 23, och tillgangligheten mellan omraden vaster och 6ster om
vag 23. Se vidare avsnittet om trafikforsorjning och kapacitet. Det bor dven tydliggoras i
vilken etapp ett 6ppnande av befintlig gc-tunnel under riksvéag 23 kravs for tillgangligheten
till/fran planomradet fér oskyddade trafikanter, med 6kad trafik enligt framtidsscenario 1.

For att sakerstalla genomfdérbarheten for framtidsscenario 1 kravs antingen att markytor i
planprogrammet reserveras for framtida eventuell utbyggnad av riksvag 23, eller att
etapper i planprogrammet dndras sa att omradet utmed vag 23 planlaggs och byggs ut
sist. Ett senareldggande av etapper utmed riksvag 23 kan ge kommunen mdjlighet att
anpassa markanvandningen i denna del av planomradet till Trafikverkets kommande beslut
om vagstrackning fér riksvag 23, och till relevant framtidsscenario.

Kommentar: H66rs kommun har sedan Idng tid tillbaka och i samférstdnd med Trafikverket
planerat fér att genomfartstrafiken ska ledas férbi Hiérs tétort och att nuvarande vig 23
ska fé en ny funktion. SG sent som 2013 signerades ett avtal mellan Trafikverket och H66rs
kommun om kostnadsférdelning fér en ombyggnad av vigen genom orten i syfte att minska
vidgens kapacitet fér att pa det viset géra véigen mindre attraktiv fér genomfart. Denna
planering dr fortfarande utgéngspunkt fér H66rs kommuns planering och det ér dérfér inte
aktuellt for Héérs kommun att planera fér dtgédrder som dkar kapaciteten fér
genomfartstrafik.

For framtidsscenario 2 féreslas vdag 23 genom Ho66r pa strackan utformas som stadsgata,
med hastighetssankande atgarder och fler anslutningar. Vi anser att kommunen i det
fortsatta planarbetet aven i detta scenario bér utreda och beskriva hur en god
framkomlighet kan uppnas fér genomfartstrafiken, samtidigt som en god lokal
tillganglighet inom orten och till planomradet kan uppnas.

Mark har reserverats i planprogrammet fér en ny anslutning till vdg 23 med en
cirkulationsplats. Atgarden kopplas inte till ndgon sarskild etapp i planprogrammet, vilket
ger en ¢kad flexibilitet i planprogrammet nar det galler tidsperspektiv. Planprogrammet
skulle d@ven ge en okad flexibilitet, om forslag till en alternativ utbyggnad av den nya

Sida
11 (32)



bbd] HoBrs SAMRADSREDOGORELSE
%:e kommun Datum Diarienummer

2020-11-02 KSF 2019/297

SAMHALLSBYGGNADSSEKTOR
Strategiska enheten

anslutningen av Ringsjévagen till Sédergatan tas fram fér framtidsscenario 1. Se vidare
avsnittet Trafikforsorjning och kapacitet. Vi anser att det ska framga tydligare pa bl a s. 55
att en forutsattning fér genomférande av den nya cirkulationsplatsen ar att
Trafikverket/staten har [amnat 6ver vaghallningsansvaret for riksvag 23 till kommunen. I
slutsatserna pa s. 12 bor en dndring i texten goéras fran "trafikplats” till "cirkulationsplats”.

Kommentar: Den nya cirkulationsplatsen pd vég 23 har nu knutits till etapp 6, trots
osdkerheterna i om/nér den kan genomféras. Att Gtgdrden hér till scenario 2 och alltsd inte
kan genomféras sé ldnge vdgen ér statlig framgdr tillrdckligt tydligt av andra sidor i
dokumentet.

Trafikférsorjning och kapacitet

Det aktuella planomradet kan nas fran riksvag 23, via cirkulationsplatsen pa Sédergatan
och vidare till Ringsjévagen, eller via cirkulationsplatsen pa Horbyvagen/vag 13 vidare till
Skolgatan. I trafikutredningen beraknas kapacitetstaket 6verskridas i bada dessa
cirkulationsplatser till &r 2040 (belastningsgrad >=0,8) i framtidsscenario 1.

Trafikverket anser darfor att framtidsscenario 1 behdver kompletteras med utredning av
utbyggnadsbehov av fler kérfalt i cirkulationerna och langs vag 23 pa den aktuella
strackan.

F6r att i planprogrammet ta fram en etappvis utbyggnad av planomradet med erforderliga
infrastrukturatgarder, kravs att kommunen kompletterar kapacitetsanalysen med nar i tid,
och i vilken etapp, som kapacitetstaket berdknas uppnas for cirkulationsplatserna langs
vag 23 pa strackan i framtidsscenario 1. For kapacitetsberdkningen kravs da att en
beddmd genomférandetid for fullt utbyggt planomrade redovisas i planprogrammet. Vi
anser dven att kommunen bér utreda om det kommer att krévas en planskildhet med vég
23 for biltrafiken i framtidsscenario 1, for att sékra en god tillganglighet langs vég 23 och
inom HoOor.

Trafikverket ser positivt pa forslaget till flytt av Ringsjévagens anslutning till Sédergatan
senast i etapp 2 i programmet, da det bl a kan forbattra framkomligheten i
cirkulationsplatsen mellan Sédergatan och riksvag 23. Vi anser att dock att det ska utredas
vid vilken tidpunkt/i vilken etapp i planprogrammet som den nya anslutningen av
Ringsjovagen till Sédergatan uppnar kapacitetstaket och behoéver atgardas. Det bér aven
utredas vilken utbyggnad av anslutningen som kravs ur kapacitetssynpunkt, som alternativ
till den féreslagna nya cirkulationsplatsen pa riksvag 23. Detta eftersom det ar osakert om
och nar i tid en ny cirkulationsplats pa riksvag 23 kan tillkomma, da det endast kan ske om
vagen kan bli stadsgata enligt framtidsscenario 2.

Kommentar: Efter samrédet har trafikutredningen kompletterats med ndrmare analyser av
ndr kapacitetsbristen i nuvarande statlig vdg uppstar, och méjliga Gtgdérder fér att skapa
mer kapacitet. Utredningarna har genomférts f6r att vinna tid i férhéllande till trafikverkets
pdgdende AVS, med syfte att 8 tydligare besked frén Trafikverket, se kompletterande
yttrande med kommentarer nedan.

Da en gangfartsgata planeras i planomradet parallellt med vdg 23 behdver det utredas
vidare huruvida det kan uppsta risk for blandningsrisk for trafiken pa vag 23, och hur detta
i sddana fall ska atgardas.

Sida
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Kommentar: Noteras. Detta fdr ske i samband med de detaljplaner det berér.

Byggnadsfritt avstand

Utmed riksvag 23 galler ett utdkat byggnadsfritt avstdnd om 30 meter fran
vagomradesgrans, enligt beslut av Lansstyrelsen utifran 47§ Vaglagen. Inom det
byggnadsfria omradet far inga byggnader eller anlaggningar uppféras som kan inverka
menligt pa trafiksakerheten. Trafikverket tillampar byggnadsfritt avstand aven inom
omrade som detaljplaneldggs, for att hansyn ska tas ur risk- och bullersynpunkt, och for
att sakerstalla framtida utbyggnadsmdéjligheter i den statliga infrastrukturen. Trafikverket
hanvisar dock till lansstyrelsens bedémning i fragan om vilket skyddsavstand som kravs
med avseende pa bl a risker med farligt gods. Se avsnittet om Risker med farligt gods.

Det bor tydligg6ras i avsnittet om Trafik i planprogrammet pa s. 10 ff att det byggnadsfria
avstandet inte ska tillampas enbart ur bullersynpunkt, eller enbart avseende
bostadsbyggnader. Se foregaende stycke. Bland punkterna pa s. 10 rérande aspekter som
paverkas av vagens framtida funktion och trafikfléden bor darmed féljande tillagg goéras i
punkt 3 (kursiv stil): "Hur ndra vag 23 ny bebyggelse...eller andra anldaggningar... kan
tillatas.

I planprogrammet foreslas ett byggnadsfritt avstand om 20 meter fran vagomradesgrans
tillampas, da riktvarden for trafikbuller vid fasad beraknas innehallas for bada
framtidsscenarierna enligt kommunens bullerberékning. I framtidsscenario 2 med vag 23
flyttad, da véagen kan utformas som stadsgata, kan det vara majligt att lagga bebyggelsen
narmre vagen, om évriga krav kan uppnas. Trafikverket anser dock att i framtidsscenario 1
maste det byggnadsfria avstandet anpassas till eventuell framtida utbyggnad av riksvéag 23
och cirkulationsplatsen i korsningen med Sédergatan.

Kommentar: Texten har justerats for att tydliggéra att fler aspekter végs in i bedémningen.
Avsnittet "Slutsatser fér vég 23:s ndromrdade” har fatt tvé nya stycken som fértydligar
status i frégan ndr planprogrammet férdigstélls.

Vi bedomer att om befintlig cirkulationsplats i korsningen Sédergatan/riksvdg ska byggas
ut for att bli tvafaltig, kommer vagomradet i cirkulationen att férskjutas ca 15 meter ini
den syddstra delen av planomradet. Kommunen bér darfér utreda hur markanvandningen i
planomradet i detta scenario kan anpassas till en utbyggnad av cirkulationen, eller till en
planskildhet mellan Sédergatan och riksvag 23.

Pumpstationen och utjamningsmagasinen bér t ex antingen placeras langre ifran riksvag
23 anpassat till framtida eventuell utbyggnad av riksvag 23, eller sa bor en alternativ
lokalisering for dessa foreslas i planprogrammet. Vid avsteg fran det byggnadsfria
avstandet ska minst sakerhetszonen for den statliga vagen respekteras, vilket for den
aktuella vagstrackan langs vag 23, med hastighetsgrans 50 km/tim, ar 3 meter fran
vagkant. Pumpstation och utjamningsmagasin maste saledes i framtidsscenario 1 placeras
minst 3 meter fran vagkant fran framtida vag 23 med cirkulationsplats. Illustrationen dver
planomradet anser vi tydligare ska aterspegla dessa krav.

Kommentar: Se kompletterande yttrande med kommentarer nedan.

Dagvattenhantering och utjamningsmagasin
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Om utjamningsmagasin ska placeras utmed riksvdg 23 maste de placeras och utformasi
enlighet med Trafikverkets riktlinjer. Se vidare avsnittet om Byggnadsfritt avstand.
Utjamningsmagasinen maste utformas sa att inte vatten kan trénga in i vagkroppen, och
medfora en negativ paverkan pa den statliga vagen. Trafikverket férordar en utformning av
utjdmningsmagasin enligt alternativ 1 eller 3 i planprogrammet, dar slanter ska ha en
slantlutning pa 1:3.

Kommentar: Noteras.
Trafikbuller

Riktvarden for trafikbuller vid fasad bedéms kunna innehallas enligt kommunens
bullerberdkning fér planprogrammet pa 20 meter fran vagomradesgrans. I
framtidsscenario 1 maste dock en placering av byggratter pa detta avstand anpassas till
framtida eventuell utbyggnad av riksvag 23 pa strackan. Se aven avsnittet om
Byggnadsfritt avstand.

Riktvardet for trafikbuller avseende ekvivalent ljudniva pa uteplats uppnas enligt
kommunens bullerberdkning emellertid varken med ett byggnadsfritt avstand om 20 eller
30 meter fran vagomradesgrans. Vi anser darfor att det ska framga tydligare i forslaget
hur bebyggelsen ska placeras och utformas sa att uteplatser inte vetter mot riksvag 23,
och hur skyddade uteplatser kan skapas.

Kommentar: Att det behévs bullerskyddade uteplatser framgdr av planprogrammet, under
rubriken "Bullerberékning och slutsatser” pg s 25.

Risker med farligt gods

Kommunen goér beddmningen att ingen sarskild hansyn behdver tas i planarbetet till
transporter med farligt gods. Kommunen hanvisar till de lokala féreskrifterna, som
begransar transport av farligt gods pa riksvag 23 pa strackan till klass 1 och 2, vilket
medfdr att omfattningen beddms vara begransad. Vi forutsatter att kommunen i
planarbetet samrader med berord lansstyrelse och raddningstjanst i fragan om risker med
farligt gods. Trafikverket hanvisar till lansstyrelsens bedémning avseende behovet av
riskutredning, och av skyddsavstand och eventuella skyddsatgarder ur risksynpunkt for
den planerade bebyggelsen.

Kommentar: En riskbedémning har genomférts med konsultstéd och slutsatsen ér att det
inte beh6vs ndgra riskreducerande atgdrder fér utbyggnad enligt planprogrammet.

Ny stambana Hassleholm-Lund

Planomradet ar beldget inom utredningsomradet fér en framtida héghastighetsjarnvag pa
strackan Jonképing-Malmo via Hassleholm som ar framtida jarnvag av riksintresse. Nar det
finns en faststalld korridor for den nya stambanan far den status som planerad jarnvag av
riksintresse, d v s blir ett riksintresse i egentlig mening i den fysiska planeringen.

Planfdrslaget @r dock beldget i centrala H66r, i anslutning till befintlig bebyggelse, varfér
Trafikverkets bedomning &r att planférslaget inte férsvarar en framtida utbyggnad av
héghastighetsjarnvdgen. Trafikverket anser dock att da@ kommunen planerar bebyggelse
eller andra atgarder i utredningsomradet bér man I6pande informera sig om
planeringslaget fér den framtida jarnvagen, for att kunna ta stallning till férutsattningar for
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genomfdrande av aktuell detaljplan. Kommunen bér informera sig om vilket skede
planeringsprocessen ar i och vilka underlag som finns tillgangliga fér att kommunen ska
kunna lokalisera och utforma den téankta bebyggelsen pa basta satt.

Kommentar: H66rs kommun féljer och medverkar aktivt i utredningsarbetet fér ny jédrnvdg
och kommer att ta hdnsyn till de méjliga korridorer som utredningen resulterar i.

Trafikverket, efter kompletterad utredning (200626)

Trafikverket har tagit del av den kompletterade trafikutredningen fér planprogrammet
Hallbo 17 och vag 23 genom Hor. Vi anser 6verlag att trafikutredningen haller hég
kvalitet och har utrett det Trafikverket efterfragat. Vi har dock inte kunnat granska
underlaget for kapacitetsberakningarna i SIDRA, eftersom Trafikverket anvander sig av
Capcal.

Vi har foljande synpunkter pa trafikutredningen, med aterverkan pa planprogrammet och
fortsatt planarbete.

Den férdjupade kapacitetsutredningen med tillhérande kanslighetsanalys visar att
utbyggnader av vag 23 pa den aktuella strackan kommer att kravas inom det
tidsperspektiv da vi bedémer att vag 23 fortfarande ar kvar med befintlig funktion som
statlig vag. Det galler aven om det finns osakerheter kring ndrmare tidpunkt. Det &r inte
heller klart om Trafikverket kommer att besluta om en ny strackning for vag 23, avseende
delen genom H66r. Trafikverket gor dessutom bedémningen att det finns flera stora
osdkerheter i de analyser som gjorts hittills, av mdjlig avlastning av trafiken pa vag 23
genom H66r med en eventuell ny strackning for vag 23. Den framtida trafikméngden pa vag
23 genom Hoor kan darfor bli betydligt hogre &@n for scenario 2 i planprogrammet.

Sa lange Trafikverket inte fattat beslut om @ndrad strackning for riksvag 23 anser vi att
kommunen i planprogram och fortsatt planarbete maste ta hojd for att vag 23 pa strackan
ar kvar i sin nuvarande funktion som statlig riksvdag. Om kommunen gar vidare med att anta
aktuell detaljplan innan dess, maste darfér den framtida trafikmangden for scenario 1 vara
dimensionerande for planomradet, oavsett om vag 23 ska vara kvar. De framtida
utbyggnader som kravs pa vag 23 genom Hoor ska da vara dimensionerande for foreslagen
markanvandning i planomradet, sa att inte den statliga vagens utveckling hindras.

Trafikverket anser att kommunen i planomradet maste sakra méjlighet till utveckling av
vag 23 aven bortom ar 2040. Det ska darfor i planomradet sakras utrymme bade for en
tvafaltig cirkulationsplats i korsningen mellan vag 23 och Sédergatan (UA1) och for tva
korfalt i bada riktningar pa védg 23, mellan cirkulationsplatserna i korsningarna med
Sédergatan och Horbyvagen/vag 13 (UA3). Dessutom kravs det sannolikt ytterligare
korfalt i cirkulationsplatsen i korsningen mellan vdg 23 och vag Horbyvagen/vag 13, utdver
atgarder enligt UA2 i trafikutredningen.

Trafikverket har tidigare gjort bedémningen att den framtida tvaféltiga cirkulationsplatsen i
soder behdver forskjutas mer mot planomradet pga befintlig bebyggelse pa 6stra sidan. Vi
beddmde darfér att cirkulationen kan komma att férskjutas minst ca 15 meter ini den
syddstra delen av planomradet. Vi kan dterkomma med Trafikverkets synpunkter pa
forslaget till placering och utformning av den sddra cirkulationsplatsen i det fortsatta
planarbetet.
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Férslag till pumpstation och utjadmningsmagasin enligt planprogrammet maste dven
placeras langre ifran riksvag 23, anpassat till framtida utbyggnad av vag 23 med tva korfalt
i varje riktning. Pumpstation och utjamningsmagasin anser vi ska placeras minst 3 meter
fran vagkant (sakerhetszonen) fran framtida vagomrade fér vag 23 med cirkulationsplats.
Om utjamningsmagasinen placeras narmre ska atminstone utrymmet f6r ytterligare korfalt
langs vdg 23 sékras, men om inte sdkerhetszonen innehalls for det framtida vdagomradet
kommer det att krdvas vagracke mellan vdag 23 och utjamningsmagasinen.

Det &r 6nskvart att kommunen i det fortsatta planarbetet invantar Trafikverkets
AvS:arbete, for att fa ett tydligare planeringsunderlag avseende framtida trafik och
utbyggnadsbehov pa vdag 23 genom H66r. Trafikverket kommer dels att ta fram
prognoskdorningar for vag 23, bade for att ta fram problembilden i bérjan av hésten, men
ocksa som del i effektbedémningen av atgérder senare i AVS-arbetet. Trafikverket kommer
dels att ta fram ett s k O+-alternativ, da vi gor en egen utredning av framtida atgardsbehov
pa befintlig vag 23 genom H66r. Men om kommunen gar vidare med detaljplanen innan
dess, finns det kanske en mojlighet att for planomradet arbeta fram en tillfallig I6sning for
dagvattenhanteringen i en forsta etapp, for att i en senare etapp bygga
utjamningsmagasinen utmed vag 23. Det kan skapa ett visst 6kat handlingsutrymme fér
kommunen i planarbetet fram till dess att Trafikverket fattat beslut om eventuell ny
vagstrackning for vag 23 genom Hoor.

Kommentar: Utformning och funktion for infrastrukturen genom kommunen ér avgérande
férutsdttningar fé6r H66rs kommuns utveckling och kréver langsiktigt hélibara
stdllningstaganden. Hé66rs kommun har sedan Idng tid tillbaka och i samférstand med
Trafikverket planerat for att genomfartstrafiken ska f& en ny stréickning forbi Hé6rs tétort
och att nuvarande vig 23 i det aktuella véigavsnittet ska f& en ny funktion. SG sent som
2013 signerades ett avtal mellan Trafikverket och H66rs kommun om kostnadsférdelning for
en ombyggnad av vdgen genom orten i syfte att minska véigens kapacitet for att pé det viset
gdra végen mindre attraktiv fér genomfart. Denna planering ér fortfarande utgéngspunkt fér
H66rs kommuns planering och det dr dérfor inte aktuellt for H66rs kommun att planera for
dtgdrder som Gkar kapaciteten fér genomfartstrafik. H66rs kommun férutsétter tills vidare
att dven den AVS som nu pdgér fér vig 23 kommer att visa behovet av att genomfarts-
trafiken leds i annan strdckning édn genom planomraddet.

H66rs kommun beddmer att det dr orimligt att anpassa planstrukturen efter Trafikverkets
ansprék pé en annan vdgutformning genom H&6r innan det finns faktiska beslut att férhélla
sig till. Relevanta beslut frén Trafikverket ér bland annat avtalet frén 2013 och AVS frén
2017. H66rs kommun har arbetat in slutsatserna av dessa beslut i sin éversiktsplan,
antagen 2018.

HG66rs kommun forstar att det inte blir méjligt att f@ igenom féréndringar av vdgens
ndromrdde innan Trafikverket har landat i slutsatser frén den AVS som pdgér just nu.
Samtidigt har Héérs kommun och fastighetsdgaren behov av att knyta ihop sécken fér detta
planprogram. Annars riskerar andra férutséttningar att férdndras och utredningar att
behéva géras om. De oklara planeringsférutsdttningarna i vidgens ndromrdde hanteras
dérfér genom att:

e Planprogrammets struktur ligger kvar, men kompletteras med en markering/
grénslinje som visar vilket omréde Trafikverket gér ansprék pé och ddr det alltsd
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inte gdr att gé vidare med detaljplaner innan Trafikverket kommit till slutsatser om
framtiden for vég 23.

e FEtapp 1 fdr en annan dagvattenlésning, som gér etappen helt oberoende av vigens
ndromrdde. Pa sa vis kan detaljplan for etappen inledas utan att vara beroende av
Trafikverkets parallella planeringsprocess.

e For etapp 2-6 kompletteras beskrivningen med att detaljplan och genomférande
férutsdétter att Trafikverket har landat sin syn pG vdg 23 och inte behéver utéka
vidgomrdédet.

Om Trafikverket trots allt landar i en annan framtid édn den vi har planerat fér sé kan etapp
2-6 inte genomféras enligt programmet. DG fdr planarbetet bérja om fér dessa etapper och
en ny struktur far arbetas fram utifrén ny kunskap om férutséttningarna. Etapp 1 mdste

kunna std for sig sjdlva och vara oberoende av om de senare etapperna genomférs eller ej.

Region Skane

Region Skane ser positivt pa planférslaget som skapar forutsattningar for att binda ihop

Ostra Hoor med centrum. Vidare bidrar planforslaget till att utveckla H66r som smastad i
en storstadsregion nagot som stammer 6verens med Strategier for Det flerkdrniga Skane
och den regionala utvecklingsstrategin Det 6ppna Skane 2030.

Ett av malen for planforslaget ar att olika bostadstyper och upplatelseformer ska finnas.
Detta ar positivt enligt Region Skane som samtidigt vill informera om rapporterna Modell
for bostadsefterfragan 2019 och Bostadsglappet i Skane - Analys av hushallens
mojligheter att hyra eller kopa bostader i Skane som kan vara till stéd i detta arbete.

Region Skane ar positiva till att kommunen planerar for fértatning i kollektivtrafiknara lage.
Ett mobilitetshus med olika funktioner finns med i planforslaget vilket enligt Region Skane
ar positivt. Region Skane vill informera om det nyligen framtagna PM:et Attraktiv parkering
som kan vara till hjalp for att utveckla parkeringslésningarna.

Inom planomradet kan det finnas behov av en alternativ etablering till nédromradets
befintliga vardcentral da denna ej ar anpassad efter nuvarande verksamhet.

Region Skane ser positivt pa kommunens ambitioner och underlag betraffande kulturmiljon
i planférslaget.

Slutligen vill Region Skane framfora att planférslaget genom en av
stadsbyggnadsprinciperna pa ett positivt satt tillskapar grona tillgangliga kvalitéer i, till
och fran omradet.

Kommentar: Synpunkterna noteras. Planprogrammet innehdller kvarter som kan vara
lédmpliga fér vardcentral, och varddndamdélet kommer sannolikt att rymmas i detaljplan for
etapp 1. Efter telefonsamtal med primérvarden har kommunen konstaterat att det inte finns
ndgra konkreta beslut i Region Skéne om att etablera ny vardcentral. Ddrmed finns inte
heller férutsdttningar att i dagsléget gé in i en mer konkret dialog eller att skrdddarsy
kvarter och byggrdtt fér Region Skénes behov. Hé66rs kommun vilkomnar en sGdan dialog i
framtiden.
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Yttranden fran kommunala namnder och bolag, H66rs kommun

Barn- och utbildningsnamnden

Barn- och utbildningsnamnden 6énskar i planprogrammet fa en beskrivning av hur
barnperspektivet ska tillgodoses utifran behovet av lekplatser och andra fritidsytor och en
beskrivning av hur forskola och skola ska kunna moéta det 6kade barnantalet. Befintliga
skolor inom upptagningsomradet har inte plats for en utdkning av elevantalet.

Kommentar: Beskrivning av tillgéng till lekplatser och andra friytor infogas i
planprogrammet. Behovet av kommunal service bedéms utifrdn var befolkningsprognos.
Samhdllsbyggnadssektors utgdngspunkt ér att den hdr exploateringen troligen inte
pdverkar befolkningsutvecklingen och -prognosen fér H66r som helhet pé ndgot
genomgripande sdtt, utan att exploateringen kan férvidntas ske mer Iangsamt ndgon annan
stans i och med att vi bygger ut det hdr omrddet. Med den utgdngspunkten ger inte den hdr
exploateringen i sig anledning att skruva upp befolkningsprognoserna och behovet av plats i
férskola och skola. Den skola som planeras pa Maglehill kommer tillsammans med befintliga
kommunala och enskilda skolor i H66rs tétort att bidra till det framtida behovet av
utbildningsplatser. Det pdgdr parallellt med planprogrammet fér Héllbo ett
utvecklingsarbete nér det gdller befolkningsprognoser, bostadsférsérjning och
lokalférsérjning. Slutsatser frén det arbetet fér inarbetas i kommande planering.

Raddningstjansten SkaneMitt (VR-namnden)

Enligt Boverkets byggnadsregler (BFS 201 1:6) kapitel 5:7 ska "Mdjlighet till
Raddningsinsats” beaktas. Atkomlighet for raddningstjansten behover darfor sakerstallas,
bade fér planprogrammets slutgiltiga utformning och under utbyggnaden av de olika
etapperna. Avstandet mellan raddningsfordonens uppstallningsplats och byggnadens
angreppspunkt bér understiga 50 m. Om det planerade gatunétet inte ger tillrackligt god
framkomlighet, kravs raddningsvagar med féljande utformning:

e Minst 3 meters kérbanebredd

e 4 meters fri hojd

e Kurvor skall minst inneha en inre kurvradie pa 7 meter
e Tala axeltryck pa minst 100 kN

e Hardgjort ytlager samt vintervaghallas

e Hogsta langslutning om 8 % och hogsta tvarfall om 2 %

Ifall utrymning av byggnaderna férvantas ske med hjalp av raddningstjénstens
stegutrustning, kravs god framkomlighet och plana markytor avsedda foér uppstallning.
Hansyn till detta bor tas i ett tidigt skede av projekteringen

Brandvattenférsorjningen inom omradet behdver sédkerstallas.

Kommentar: Alternativ rdddningsvédg kommer att studeras for etapp 1 och 3 i samband med
detaljplanearbetet.
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Mittskane Vatten (VR-ndmnden)

Planprogrammet omfattar en stérre omvandling av centrumbebyggelsen fran industrimark
till bostader och service. Hela utbyggnaden ar planerad att genomféras i etapper, dar den
forsta etappen utgérs av ett mindre omrade i omradets norddstra del. Kapacitetsutredning
gallande hela planprogrammet kommer behdva géras innan granskning tillsammans med
ovriga planerade stérre exploateringar inom tatorten for att utreda samverkande effekter
pa befintligt VA-system. Mittskane Vatten haller pa att bygga upp ledningsnatsmodeller for
bade vatten och spillvatten som mojliggér en battre analys av kapaciteten pa
ledningsnatet.

Hela programomradet ligger inom verksamhetsomrade for vatten, spillvatten,
dagvattengata och dagvattenfastighet. Dagvattenutredning har tagits fram for omradet
och bygger pa principen att avrinningen fran omradet inte ska 6ka jamfort med dagens
situation och medger avrinning motsvarande ett 2-arsregn. Férdrdjning av dagvatten inom
omradet har beraknats med klimatfaktor, sa i praktiken sker en liten férbattring jamfort
med dagens situation. I samband med projektering vore det dnskvart om det gar att
undvika dagvattenpumpstation och om mdjligt hdjdséatta sa att sjalvfall fran det
langsgaende diket kan erhallas. Skotselaspekten av den 16sning som valjs behdver
adresseras, helst innan granskning men senast i samband med kommande
detaljplanearbete.

Kommentar: Det finns inget granskningsskede fér planprogram. Mittskdne Vattens
kapacitetsutredningar blir viktiga underlag fér arbetet med detaljplanerna. Planprogrammet
har kompletterats med en skiss av mdjlig gestaltning och har anpassats utifrdn
skétselaspekten i dialog med Gata/park-enheten.

Miljéenheten (Tillsyns och tillstandsndamnden)

Fororenad mark

Miljdenheten ser positivt pa att kand information om markféroreningssituationen finns
beskriven i planprogrammet samt att det genomforts en éversiktlig miljoteknisk
markundersdkning av planomradet. Utifran det som framkommer i den genomférda
undersdkningen ar miljdenheten angelagen om att det genomférs utokade undersékningar
och utredningar av framfdrallt fororeningssituationen avseende klorerade 16sningsmedel i
enlighet med de rekommendationer som finns i redovisningen fran unders6kningarna.
Miljoenheten har i dagsldget ingen mer kannedom om féroreningssituationen som inte
redan ar upptagen i planprogram och tillhérande bilagor.

Avfallshantering

Miljdenheten ser ett behov att de sa tidigt som majligt i planprocessen tas hansyn till
framtida avfallshanteringen i omradet. For ett fa en uppfattning om vilken méngd av
transporter i omradet som olika avfallshanteringsldsningar skulle kunna komma att
generera har Miljoenheten varit i kontakt med Merab som har framfért foljande:

” I Kommunernas Renhdliningsféreskrifter finns en del som beskriver vika krav som stdlls.
T.ex. Bilaga 1 sé@ stdr vilka krav pé kdrlplacering samt transportvig som gdller.
Kdrlplacering t.ex. 5 meter fran hdmtstdlle, transportvig 4 meter bred, 5 meter fri h6jd och
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vdndzon om 18 meter diameter. Backning skall ej férekomma, sé att backa 30 meter till ett
soprum dr EJ OK.

Finns dock ett undantag gédllande frihdjd och det Gr om man skulle vilja att bygga
underjordbehdllare, dd mdste frihGjden vid hémtstdllet vara 8 meter.

Baserat pd uppldgget hdr sG kan man géra pa lite olika sdtt. Vad gdller IGgenheterna s@ dr
det ju brukligt med samlingsplatser (soprum) for sopkdrl alternativt s kan man bygga in
underjordbehdllare. Témningsintervall idag vid sopkdrl dr allt frédn 2 gdnger i veckan till 1
gdng var 14:e dag. Det som styr detta dr dimensioneringen av soputrymmet, dvs hur mdnga
kédrl som fér plats. Alternativet dr som sagt underjordbehdéllare, som rymmer stérre volymer,
vilket dG medfor fdrre hdmtningar.

Vad gdller radhus/townhouse sé innebdr detta normalt att alla enskilda fastighetsdgare
skall ha sitt eget abonnemang och dédrigenom sina 2 egna 4-fackskdérl. Placeras
fastighetsndra och sopbilen masta kunna kéra férbi och hdimta.

Sen skulle det finnas kontorsverksamhet, dessa verksamheter skall ha sin renhdlining
sékrad, vilket innebér att Merab skall sékerstélla hdmtning av Matavfall och Restavfall (som
dr kommunala ansvaret) sen kan évriga fraktioner bli négon annan aktér som kund sjélv
vdljer. Och beroende pé aktér kan det finnas olika I6sningar, t.e.x containerhdmtning osv.

Utéver detta sé finns méjlighet for kunder att vilja tréddgdrdstunna for trddgérdsavfall och
verksamheter/flerfamiljsfastigheter skulle ocksG kunna ha tunna fér wellpapp.

Sa det gdr inte generellt sdga att det ér 3 sopbilar per ménad, utan det kan vara fler eller
férre, beroende pd I6sning. Och precis som du sdger sé tar en bil inte 500 hushéll men det
hade aldrig fungerat dnda eftersom flerfamiljsfastigheter normalt har hela kérl och évriga
fastighetsdgare har 4-fackskdrl. Bara detta medfor flera olika bilar. SG beroende pé 16sning
skulle detta kunna medféra upptill 15 kanske 20 besdk per mdnad av Merabs sopbilar och
sen kan tillkomma eventuella andra leverantérers sopbilar kopplat till vilken 16sning
"kontorsverksamheten” viiljer.

Men kraven fér framkomlighet och att respektive fastighetsédgare skall ha renhdlining finns
kvar. Och for ett omrdde sGsom detta sG borde man titta pG underjordbehdllarlésning for
ldgenhetskomplexen, som klart borde péverka antalet hémtningar”

Nybyggnation av miljéhus fér kédllsortering

Vid nybyggnation av miljdhus ska hansyns tas vid placering och utformning utifran risk fér
buller, luktolagenhet samt fér skadedjur. Dimensioneringen ska anpassas sa att risk for
overfyllnad av sopkarl minimeras

Buller

Buller ar en viktig faktor att ta hansyn till vid planldggning. I planprogrammet redovisas
resultatet av bullerutredning fran trafikbuller, dar 30 m byggnadsfritt avstand fran vagmitt
gor det mdojligt att klara bullerriktvardena. Som anges i planprogrammet behdver aven en
utredning goras om vilken risk for olagenhet det féreligger vid de nya bostdderna fran
industriverksamheter pa Hallbo 17. En bedémning behéver ocksa géras om vad de olika
bullernivaerna kombinerat (trafik och industri), far for total bullerpaverkan.

Sida
20 (32)



bbb Hoors SAMRADSREDOGORELSE
%:e kommun Datum Diarienummer Sida

2020-11-02 KSF 2019/297 21 (32)

SAMHALLSBYGGNADSSEKTOR
Strategiska enheten

I planprogrammet finns ingen beskrivning kring uteplatsers ljudnivaer. Det ar viktigt att
kraven enligt Trafikbullerférordningen foljs och att det utreds hur man sakerstaller att
riktvardena inte 6verskrids, dven for uteplatserna.

Vibrationer

Utover buller kan dven vibrationer fran vagtrafik férekomma i bostader. Att atgarda
vibrationsstdrningar i efterhand nar problemet uppmarksammats ar ofta svart och dyrt.
Bast forutsattningar for att undvika vibrationsstérningar finns infér byggnation av bostader
och infrastruktur.

De boende i de planerade bostaderna inte bér utsattas for vibrationer 6ver 0,4 mm/s.
Matningar och berakningar av vibrationer vid de planerade bostaderna behéver
genomforas for att sakerstélla att nivaerna ar méjliga att uppna pa platsen.

Elektromagnetisk stralning

Elektromagnetisk stralning till nérboende ska vara mindre eller lika med 0,2 mikro Tesla.
Kontrollmatning ska uppfylla Stralsakerhetsmyndighetens referensvarden och EU:s
rekommendationer med avseende pa stralningen for att inte utsatta boenden fér hdg
exponering. Vid nergravning eller forflyttning av natstation eller ledning ska
forsiktighetsmatt och hansyn vidtas for att inte utgéra hég exponering.

Luftféroreningar

Kallor till luftféroreningar i stadsmiljder ar exempelvis vagtrafik, arbetsmaskiner och
energiproduktion. Planomradet ligger bredvid vdg 23 och da utslapp framférallt genereras
av vagtrafik kan atgarder som minskar trafikmangderna samt Iag tillaten hastighet minska
utslappen. Till exempel kan ett val fungerande cykelnat och anslutande kollektivtrafik
motverka 6kade trafikmangder. Hansyn till vag 23 bor aven tas vid placering av luftintag.

Dagvatten

Exploatering av fastigheten ska genomféras sa att férdréjning och lokalt omhandertagande
av dagvatten sker inom fastigheten. Markytor ska i sa stor utstrackning som méjligt utféras
i ett genomslappligt material. Miljoenheten anser att alla byggnaderna ska férses med
grona tak for att minska mangden dagvatten som belastar dagvattensystemet.
Genomférande av ovanstaende atgarder ar av stor betydelse for att undvika
oversvamningar och for att minska belastningen pa de redan hégt belastade recipienten.
Dagvattenpolicyn ska tas i ansprak.

Kommentar: Dagvattenpolicyn féljs vid all planering fér nya bostéder. Gréna tak ér en viktig
mdjlighet att minska belastningen och risk for skyfallsskador men féreslagen
dagvattenldsning bygger inte pd gréna tak utan pd férdréjning i diken och magasin. Det Gr
dock mdjligt att gréna tak blir en del av I6sningen.

Naturomraden

I planprogrammet anges att omradet inte ber6rs av nagot biotopskydd- dock anser
miljdenheten att vidareundersokning kan komma att behévas pa grund av fastighetens
lokalisering och dess anslutning till Ho6rsan. Smabiotoper som exempelvis alléer,
stenmurar, smavatten, 6ppna diken, odlingsrésen, och akerholmar i jordbrukslandskapet
har generellt biotopskydd enligt miljobalken 7 kap 11 §. Sadana miljéer har stor betydelse
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som livsmiljé fér vaxter och djur. Om sadana miljéer kan riskera att paverkas av de
planerade atgarderna maste Lénsstyrelsen kontaktas.

Hoorsan leder vidare till ett strandskyddat omrade och Ringsjon, darav ar det viktigt att
strategiskt vidta atgarder for att inte forsamra vattenkvalitén.

Trad har inte bara hdga natur- och kulturhistoriska varden, de levererar dessutom manga
olika ekosystemtjanster som ar betydelsefulla for var halsa och livskvalitet. Trad bidrar till
klimatreglering genom upptag av koldioxid och inlagring av kol. Trads vattenupptag bidrar
till vattencirkulation och skyddar mot éversvamningar och deras rotsystem binder marken
och skyddar mot erosion. I offentliga miljoer forbattrar trad lokalklimatet genom att rena
luften och slappa ut syre. De ger dven skugga och dampar vind och trafikbuller. Gréna ytor
med trad paverkar aven manniskors halsa och vdalmaende genom att skapa mdéjlighet for
rekreation, avslappning och minskad stress.

Kommentar: Inga biotopskyddade omrdden berérs. Vattenkvalitet dr en av de faktorer som
vdgs in vid utformning av dagvattenlésningar. Om exploateringen leder till nya
dagvattenutlopp till recipient sG kommer frégan att belysas ndrmare. Planstrukturen ér
anpassad till den stora befintliga eken och innehdller en huvudgata som féreslds bli
trddkantad.

Resurshushallning

I miljébalkens portalparagraf (1 kap. 1§) anges att miljobalken ska tillampas sa att
ateranvandning och atervinning liksom annan hushallning med material, ravaror och energi
framjas sa att ett kretslopp uppnas.

I miljobalkens hansynsregler (2 kap. 5§) anges att alla som bedriver en verksamhet eller
vidtar en atgard ska hushalla med ravaror och energi samt utnyttja mdéjligheterna till
ateranvandning och atervinning. I férsta hand ska férnybara energikallor anvandas.

Installationer i byggnader ska vara av sadan typ att god hushallning av vatten och energi
framjas. God hushallning av vatten i bebyggelse innebar att basta teknik ska anvandas
avseende installation av toalettarmatur, dvriga sanitetsinstallationer och vattenkranar. God
hushallning av energi forutsatter att basta teknik ska anvandas sa att byggnaden ar
energieffektiv.

Kommentar: Byggnaders tekniska egenskaper regleras i Boverkets byggregler (BBR), och
styrs inte av kommunens planering. Fastighetsédgaren har dock for avsikt att utveckla
omrddet med moderna férnyelsebara energikdllor, som solpaneler, och att férbereda
laddinfrastruktur.

Ovriga synpunkter noteras.

MERAB
Inga synpunkter.
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Ledningsdagande bolag mm

Kraftringen - ursprungligt yttrande

De férandringar som planprogrammet medfor rérande elnatet &r sddana genomgripande
forandringar som innebar att Kraftringens natutvecklingplaner kan behdva ses éver och
eventuellt forandras for att ga i takt med féreslagna forandringar. Planprogrammet
aktualiserar fragor som har med effektforsorjning att géra. Den industrietablering som idag
finns i planomradet &r tankt att placeras pa annan plats. Industrietableringen ar
elkravande och det finns begransningar pa var nagonstans den kan placeras utifran
kapaciteten i Kraftringens elnat.

Att flytta natstationer och ledningar a@r en process som innefattar tekniska bedémningar,
nya/andrade markrattigheter, nya lagen med planstdd, kostnadstackning mm. Det ar
darfor angelaget att tidigt arbeta in fragor kopplat till sddana férandringar i planférslagen.

Kommentar: Samhdllsbyggnadssektor behGver mer konkret input frén Kraftringen
angdende Iémplig placering av nédtstationer och ledningar for att nu i det tidiga skedet
kunna arbeta in frégorna i planférslagen. Dérfér har ett epostmeddelande skickats till
Krafttingen, med féljdfragor till yttrandet ovan.

Kraftringen har samtidigt informerats om att industriverksamheten avser flytta till ett
omrdde i norra énden av Héér ddr det finns en gdllande detaljplan for industri.
Elférsérjningen dér borde vara utredd i samband med att detaljplanen antogs. Fastigheten
heter Sjunnerup 2:9, och det ér den norra delen av fastigheten som ska géras iordning fér
industrietableringen. Detaljplanen heter: "Detaljplan fér Sjunnerup 2:9 m fl fastigheter, norra
delen”. Den vann laga kraft 2015-05-27.

Ddrefter har distansmdten genomférts mellan Samhdéllsbyggnadssektor, exploatéren och
kraftringen, och Kraftringen har Iimnat kompletterande information, se nedan.

Kraftringen - kompletterande information

For att sdkerstalla behovet av el nu och i framtiden kommer Kraftringen att se dver
kabelbestandet i kring Hallbo 17 mfl. I omradet finns idag en blandning av bade 10 och
20kV kablar och Kraftringens intension ar att spanningshéja Hoor till 20kV for att just
sakra for framtiden. En annan anledning till denna spanningshdjning beror ocksa pa att de
10kV kablar som finns i H66r, ar i den aldern dar den tekniska livslangden har eller i det
narmsta forestaende kommer att 16pa ut inom kort.

Da detta ar en process som inte gar att utfora allt pa en gang, far det genomforas efter
stor planering med tanke pa belastningen i natet samt utbytet av 10kV kablar till 20kV
foljer planeringen och synkas med HG66rs utbyggnadsplaner.

For Hallbo 17 m fl betyder detta att nya transformatorstationer kommer att placeras ut for
att sékerstalla elférsorjningen, och da har vi tagit hansyn till omradets planer pa dels
solcellsanlaggningar samt planerna pa ca 400-450 uttagspunkter for elbilsladdning.
Kraftringen har darfor garderat sig fér utbyggnaden, och sett ut ett antal platser dar
Kraftringen ser mojligheter att dels ta emot samt leverera el till berért omrade. I
berdkningen av transformatorbyggnadernas storlek gor vi den bedémningen att vi behéver
"dubbelstationer” dvs byggnader med plats for tva transformatorer. Detta betyder dock ek
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att om det visar sig att behovet inte behdvdes sa har vi méjlighet att andra storleken pa
byggnaderna.

I Hallbo 17 mfl finns det idag befintliga hég- och lagspanningskablar som kommer att
ligga i vdgen fér byggnationen, och eventuella kostnader fér dessa flyttar kommer den
byggentreprendr att fa sta for.

Den inhysta transformatorstationen FLH-019 som idag finns i H66rs Plat maste avvecklas,
och darfor ar det av storsta vikt att en ersattningsplats hamnar i narheten av den befintliga
da det ar en knutpunkt fér bade 10 och 20kV idag.

De 10kV kablar som gar in i HOR-019 (FLH-019) kommer fortsattningsvis ligga kvar i det
kabelstrak som det gor idag, vid raseringen av stationen skarvas kablarna utanfor.

Kommentar: Samhdllsbyggnadssektor uppdaterar planprogrammet utifrén dessa
férutsdttningar.

Skanova

Skanova har ett flertal kabelanlaggningar inom berort planomrade eventuellt kommer att
berodras av planens genomférande. Vi kommer att folja genomférandet av planen och
bevaka vara intressen/tillféra vara synpunkter i samband med att detaljplaner upprattas.

Kabelanlaggningarnas framgar av kartan nedan. Om sa dnskas kan ledningarna skickas
digitalt i dwg-format f6r att infogas pa planeringsunderlaget. Kontakta
https://www.ledningskollen.se

Kommentar: Samhdllsbyggnadssektor noterar informationen infér fortsatt arbete.

Solor Bioenergi
Det ligger fjarrvarme inom omradet, se bifogade filer.

Det finns @ven en gasledning pa omradet som gar mellan fjarrvarmeverket och H66rs plat.
Vi har inget digitalt underlag pa den ledningen, men kanske att kommunen sjélva har det.

Kommentar: Samhdllsbyggnadssektor noterar informationen infér fortsatt arbete.

Postnord

PostNord har i uppdrag att tillhandahalla den samhallsomfattande posttjansten vilket bland
annat innebar att det ar Postnord som ska godkanna placeringen och standarden pa
postmottagningsfunktionen. I denna roll representerar Postnord samtliga postoperatérer
som ar verksamma i det aktuella omradet.

Post ska kunna delas ut miljovanligt, kostnadseffektivt, trafiksakert och med hansyn till
arbetsmiljén for chaufférer och brevbarare. For att det ska kunna genomforas i praktiken
behdver utdelningen standardiseras.

Vid nybyggnation av villor/radhus och verksamhetsomraden placeras postladan i en
ladsamling vid infarten till omradet. I flerfamiljshus ska man ta emot sin posti en
fastighetsbox pa entréplan.

Kontakta PostNord i god tid pa utdelningsforbattringar@postnord.com fér dialog gallande
godkdnnande av postmottagning i samband med nybyggnation.


https://www.ledningskollen.se/
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En placering som inte dr godkand leder till att posten inte borjar delas ut till adressen.

Kommentar: Samhdllsbyggnadssektor f6r informationen vidare till fastighetsédgaren.

Ovriga skriftliga yttranden

Yttrandena har grupperats i underrubriker utifrdn tyngdpunkten i de synpunkter som
framfors.

Allmant och diverse

Handling #33 (narboende)
Ifragasatter lampligheten med att uppféra 500 bostader, for cirka 1200 personer inom
planprogramsytan.

H66rs befolkning i centralorten uppgar till cirka 8000 personer. Planprogrammet innebar
en cirka 15% o6kning av befolkningen. Det medfor att kapaciteten pa vatten- och avlopp
maste byggas ut, likasa utbyggnad av vard, skola och omsorg. Redan med nuvarande
barnunderlag ar skolan kraftigt underdimensionerad, varfor tillfalliga lokaler har behovts
byggas infér hostterminen 2020. Vidare kommer slitage av vagar att 6ka med minst 15%.
Allt detta ska betalas av oss skattebetalare som redan har en av Skanes hogsta
kommunalskatter.

Kommentar: Nya bostdder behévs pd bostadsmarknaden béade fér att ménniskor som redan
bor i H6érs kommun ska kunna hitta en bostad som passar for deras behov och fér att nya
mdnniskor ska kunna flytta hit. Befolkningstillvéixt dr utgangspunkten for Hoérs kommuns
planering, liksom fér de flesta kommuner i Skdne. Samhdllsbyggnadssektors utgdngspunkt
dr att den hér exploateringen troligen inte pGverkar befolkningsutvecklingen och -prognosen
fér H66r som helhet pG ndgot genomgripande sétt, utan att exploateringen kan férvintas
ske mer Idngsamt ndgon annan stans i och med att vi bygger ut det hdr omrédet. Med den
utgdngspunkten ger inte den hér exploateringen i sig anledning att skruva upp
befolkningsprognoserna och behovet av plats i férskola och skola och andra servicetjinster
frén kommunen. Det pdgdr dock parallellt med planprogrammet fér Héillbo ett
utvecklingsarbete nér det gdéller befolkningsprognoser, bostadsférsérjning och
lokalférsérjning. Slutsatser fran det arbetet far inarbetas i kommande planering.

Ndr det gdller kapaciteten pd VA-ledningsnétet pdgér en kapacitetsutredningsarbete inom
MittSkdne Vatten. Kapacitetshdjande dtgérder i VA-ledningsndtet kommer att behdvas
oberoende av den hér exploateringen, men ddremot kan den hdr exploateringen péverka
tidplanen och investeringsordningen mellan olika delar av ledningsndtet.

Bullernivan utmed RV 23 torde inte medféra en lamplig boendemiljo for de boende. Det har
talats sedan minst 15 ar om flytt av RV 23, men an har flytten inte blivit av. Boendemiljén
behdver utgar ifran att RV 23 fortsatt ligger kvar med nuvarande strackning.
Bullersituationen behdver beaktas for saval innemiljé som utemiljo.

Kommentar: Bullerberdkningar kommer att genomféras for de olika detaljplanerna med
uppdaterad information om férvintade trafikfléden. Till dess att det finns en mer konkret
plan pG omledning av vig 23 kommer bullerberékningarna att utgd frén att vig 23 ligger
kvar.
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Biltatheten i Sverige ligger kring 500 bilar/1000 invanare och &r 6kande. Det skulle
innebara ett behov av cirka 600 parkeringsplatser inom planomradet, varav enbart nagra
hundra bilar far plats inom parkeringshuset. Planprogrammet borde medféra att stérre
ytor gors tillgangliga fér de boende, medférande att fler parkeringsgarage anldaggs under
mark.

Utfartsvag till Ringsjovdagen som huvudalternativ vore synnerligen olampligt da den utgdr
en av skol-huvudvéag fér manga skolbarn. Bade bygg och framtida huvudutfart fran
omradet b6r ga via RV 23.

Kommentar: Planprogrammet bygger pd att all parkering sker i underjordiska garage eller
P-hus. Det foreslagna P-huset kan byggas i fler vdningar ¢én skisserat, och rymmer dé fler
fordon. Ndrmare analyser av P-behovet och Idmpliga I6sningar kommer att ske i samband
med exploatering.

For etapp 1-3 finns inget alternativ till trafikférsérining via Ringsjévégen. Trafiksdkerheten
pd Ringsjévdgen kommer dock att hGjas genom separat GC-bana, i stdllet fé6r GC-félt pG
vdgen som idag. Om dven etapp 4-6 ska trafikférsérjas den véigen kommer utformningen av
véigen att anpassas efter det.

Dagvattenhantering: Féresprakar 0ppen dagvattenhantering med i forsta hand ytlig
infiltration inom planomradet. Eftersom vatten attraherar barn och djur bor dessa grunda
dammar placeras utmed Ringsjovagen istallet for RV 23, for att pa sa satt skapa ett
mervarde till omgivningen.

Kommentar: Omrddet lutar frén Ringsjévégen mot vdg 23, och dagvattnet kommer att rinna

med sjdlvfall Gt det hédllet. Det ér dérfér dammarna planeras ldngs vég 23. De kommer inte
att utformas som en lekmiljé. Ddremot blir det en fin park inne i omrddet. Parken ér inte
projekterad i det hir skedet, men det finns inget som hindrar att dven dér anldggs
vattenmiljéer.

I allmanhet vore det synnerligen tilltalande om inriktningen blev annu mer hallbar och

naturintegrerande (da det ar dessa varden manga manniskor séker nar de flyttar till H66r).

Solceller pa lampliga taksidor borde vara ett krav for hus som uppférs efter 2020. Grona
tak, bilfria zoner etc. Sma saker som att ex satta upp holkar for ex tornseglare (klassad
som starkt hotad av Artdatabanken) i sydlagena pa de hdgsta husen vore en bra och enkel
atgard. Plantering av framst inhemska tradarter som ger ett mervarde fé6r manga arter,
som ex ronn, I6nn, asp och oxel.

Kommentar: Samhdllsbyggnadssektor tackar f6r tipsen. Férslagen dr inte av den
karaktdren att de ér méjliga att reglera i detaljplan (utom gréna tak) men kan pd
exploatérens initiativ arbetas in i byggprojektet infér exploateringen.
Sambhdllsbyggnadssektor har dérfér ldmnat férslagen vidare till fastighetsdgarens
projektledare. Fastighetségaren har ambitionen att erbjuda attraktiva och prisvéirda

bostdder trycker pé vikten av att husen byggs med bra och miljériktiga byggnadsmaterial sG

att driftskostnaderna blir sa Idga som mdjligt. Detta kan innefatta IGttbetongvéggar med
I6ga U-vdrde, FTX-ventilation fér bra inneklimat och energiprestanda samt solceller och
vdrmepumpar s@ att naturens gratisenergi tas tillvara pé bdsta sdtt. All belysning kommer
att vara av LED-modeller. Nér det gdller fdgelholkar monterade pd byggnaderna ser
fastighetsdgaren risk fér att fdglarna ska smutsa ner fasaderna.
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Ser det som positivt att kulturmiljoaspekterna synes vara val belysta och att siktgator har
beaktats. Vidare ar det positivt att omradet pa sikt blir tillgangligt i en hégre grad an i
dagslaget.

Handling # 34 (narboende)
Jag har lite kommentarer kring uppférandet av bostader fér ca 1000 personer i
planprogram Hallbo.

Skolorna i omradet (Ringsjoskolan) ar redan 6verbelastade och har blivit tvungna att satta
upp baracker for barnen. Darfor bor det nya Hallbo-omradet innehalla en ny skola, bade for
att avlasta de befintliga skolorna och for att tillgodose behoven hos de barn som kommer
att flytta in.

Kommentar: Se kommentarer till handling #33 och till Barn- och utbildningsnémnden.

Skolvagen for manga barn gar idag langst med omradet. Det &ar darfér direkt olampligt att
inte ta hansyn till detta utan att dra en utfartsvag for 600 bostaders bilar rakt genom
denna. Utfartsvagen bér ga nagonannanstans och cykelbana fran Hallbo omradet utvecklas
till att smalta in med befintlig cykelvag. Den befintliga cykelvdgen bor breddas och goras
battre for att underlatta fér barn och andra cyklister. Observera att utfartsvagen inte bor
ga igenom skol cykelomradet 'sa lange' eller 'tills rv 23 byggs om' fér det har det pratats
om i 6ver 10 ar och inget har hant @n. Man bor bygga andra utfartsvagar samtidigt som
man bygger omradet for att undvika problem och 6ka viljan att cykla till skolan.

Kommentar: Cykelstrdken genom Hdllbo-omrddet har justerats for att béttre stdmma ihop
med dnskade cykelstrék genom omrddet. Se i évrigt kommentarer till handling #33.

Vattenhanteringen ar intressant men 6vrigt miljdaspekter bér beaktas. Gréna tak och
solceller bor vara standard, liksom 6vrig naturhéjande atgarder sa som integrerade
fagelholkar, bihotell och bifodervaxter i trad och rabatter. Passivhus b6r 6vervagas.
Tillgangen till natur &@r en av orsakerna till att manga flyttat till H66r. Kommer busslinjer
fran omradet till tagstationen att utvecklas?

Kommentar: Planprogrammet har kompletterats med ett méjligt Idge fér en busshdliplats,
centralt invid parken, fér att méjliggéra att befintliga linjer som stannar vid musikskolan
dven kér igenom Hdllbo-omrddet. Det ér oklart pg vilket sdtt linjerna och turutbudet kan
utvecklas, eftersom férhandlingar i dagsldget pdgdr om kostnadsférdelning och budget f6r
Ringbusslinjerna i Hoérs kommun. I évrigt tackar samhdéllsbyggnadssektor for forslagen om
miljéatgérder i projektet och for vidare dem till fastighetségaren. Férslagen ér inte av den
karaktdren att de ér mdjliga att reglera i detaljplan (utom gréna tak) men kan pd
exploatdrens initiativ arbetas in i byggprojektet infér exploateringen. Fastighetségaren har
en ambition att erbjuda attraktiva och prisvidrda bostéder och trycker pd vikten av att husen
byggs med bra och miljériktiga byggnadsmaterial sG att driftskostnaderna blir sG Idga som
mdjligt. Detta kan innefatta ldttbetongvdggar med IGga U-vdrde, FTX-ventilation f6r bra
inneklimat och energiprestanda samt solceller och virmepumpar sé att naturens
gratisenergi tas tillvara pd bésta sétt.

Hur tas bullersituationen omhand? RV23 ar mycket trafikerad och omradet mycket bullrigt.
Hur ska de boende garanteras en god inom och utomhusljudmiljo? Kommer bullerplank att
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byggas? Aterigen, detta kan inte vénta p& nagon eventuell forflyttning av vagen i
framtiden.

Kommentar: De enkla bullerberdkningar som genomférts i detta tidiga skede visar att det
inte kommer att behévas bullerplank Iéngs vég 23 fér att klara riktvérden for trafikbuller,
utom mdjligen plank vid uteplatser f6r att sékerstdlla extra tysta miljéer ddr. Berdkningarna
tar héjd foér "virstascenariot” nér det gdller trafikfléden, alltsg att vég 23 ligger kvar. Mer
detaljerade bullerberdkningar kommer att genomféras ldngre fram utifrén de
férutsdttningar som géller dé.

En 6kning av HOOrs befolkning med ca 1000 personer kommer att innebara hégre
belastning pa vard och skola, vilken redan idag ar undermalig. Liksom kommer rent
tekniska fragor som vagslitage och avloppsnét. Har det tagit hojd for detta?

Kommentar: Se kommentar till handling #33.

Handling #35 (narboende)

Okningen av trafik pa Ringsjévigen, och ocks&d omdragningen av Ringsjévégen, kommer
medféra stora forsamringar i boendemiljon for fastigheterna med narhet till Ringsjovagen.
Vidare ar den en vdg som manga skolbarn anvander. Luftféroreningar och buller kommer
Oka kraftigt. Den nya rondellen vid vag 23 som skulle leda trafik direkt in i omradet ar
darmed en forutsattning for att projektet inte skall ha for stora negativa konsekvenser for
boende i omradet saval som méanniskor som ror sig i omradet. Denna nya anslutning maste
saledes inforlivas i etapp 1, och kommer darmed ocksa bidra till minskad paverkan av
byggtrafik.

Vidare ifragasatts att Ho6rs kommun har kapacitet att ta emot en sa stor 6kning av
manniskor. Redan idag klarar kommunen inte av att tillgodose t.ex elever pa
Enebackeskolan med lokaler, utan tillfalliga och dyra moduler for inforskaffas, och barnens
ytor, inte minst gronytor, tas i ansprak. Det far stora negativa konsekvenser for barnens
utemilj6. Genom att minska antalet bostdder skulle kommunen pa ett battre satt kunna
tillgodose de nyinflyttades behov, inte riskera nuvarande invanares behov, samt att
paverkan fran t.ex 6kad trafik skulle minska.

En 6nskan ar att kommunen positionerar omradet som framattankade och hallbart.
Exempel &r solpaneler, hallbara oh miljovanliga byggnadsmaterial, effektivt
resursutnyttjande av t.ex varme och vatten och ett framattankande avfallssystem. Vidare
bor redan existerande och uppvuxna trdd bevaras, och det hade varit intressant om de
Oppna dagvattendammarna kunde goéras mer tillgangliga, t.ex genom att placera dem
langs Ringsjévagen istallet for vag 23.

Kommentar: Se kommentarer till handlingar # 33 och 34.

Handling # 38 (narboende)

I stort sett ar vi positiva till forslaget att bli grannar till ett nytt bostadsomrade och det ska
bli spdnnande att félja planerna. Vi tycker oss se att ni har goda idéer vad galler val av
arkitektur och stravan att skapa en blandad bebyggelse, det uppskattar vi mycket! Det
kommer att bli ett lyft for omradet att ha bostader istallet for en fabrik till granne!

Nagra synpunkter vill vi dock framfora!



bbd] HoBrs SAMRADSREDOGORELSE
%:e kommun Datum Diarienummer

2020-11-02 KSF 2019/297

SAMHALLSBYGGNADSSEKTOR
Strategiska enheten

1. [Angaende mindre gronomrade med flera storre trad, en hasselbuske och ett fint
gammalt appeltrad.] Vara och manga andra barn i kvarteren nyttjar denna grényta for att
sparka boll eller annan lek. Med tanke pa att ni efterstravar ett ” omrade med 6ppna gréna
ytor” , smastadskansla osv sa menar vi att de gamla traden absolut maste bevaras istallet
for att (som vi noterat manga ggr i H66rs kommun) saga ner befintliga vdlmaende trad och
plantera nya. Det tar valdigt manga ar innan de ger samma typ av lummighet och atmosfar
OCH aven bidra till den biologiska mangfalden som exempelvis fagellivet. Sjavklart tycker vi
ocksa att befintligt grénomrade ska bevaras!! Gor en trevlig social yta/lekplats som kan
binda ihop befintliga bostadskvarter med de nya!

Kommentar: Samhdllsbyggnadssektor delar bedémningen att det finns stora férdelar med
att bevara befintliga gréna vdrden. Samtidigt Iégger vi stor vikt vid att skapa en héllbar och
effektiv helhetsstruktur f6r omrddet, ndr det nu finns méjlighet att skapa en helt ny central
stadsdel. Det grénomrdde som ndmns har tydliga vérden, framfér allt for rekreation, men
vdrdena bedéms inte vara sd starka eller unika att de dr omistliga ur ett Héérs-perspektiv. I
helhetsbedémningen av det hdr omrddet har vi héllit fast vid att fastighetsdgaren ska
anpassa strukturen till den stora uppvuxna eken inne pG omrédet, men vi har inte krédvt
motsvarande anpassning till det grénomrédde som ndmns i yttrandet, just med tanke pg att
dess vérden inte bedéms omistliga. Néir det ér dags fér mer detaljerad projektering dr det
mdjligt att hasselbusken och dppeltrddet Gndd kan bli kvar, som del av den nya miljén.

2. Vi ar oroade 6ver omformningen av vagnatet som omger vart kvarter. Som vi kan utlasa
skall Ringsjévagen bli till en sa kallad huvudgata, dvs. 17 m bred inkl. gang- och cykelbana,
vilket i sig inte ar ngt problem, MEN trafiken kommer enligt berakningarna att éka
drastiskt! Vi tycker absolut att man bor leda in trafiken till omradet Osterifran, fran
nuvarande vag 23 direkt in till omradet och tex parkeringshuset som ni ritat in i den Ostra
delen av omradet. Under byggfasen bor ocksa byggtrafiken kunna ledas in via
fabriksomradet istallet for Ringsjévagen, det kommer bli en stor belastning annars pa oss
boende under flera ars tid med buller, avgaser och 6kade risker for de manga barn som bor
i omradet. Vi tror ocksa att trafiken pa Vinkelgatan kommer 6ka, eftersom folk tenderar att
ta genvagar aven om de inte vinner manga meter. Vi foreslar att Ringsjovagen forses med
farthinder som blomsterlador sa att hastigheten kan hallas pa det minimala OCH att
Vinkelgatan far bli gangfartsvag, som vi ocksa ser att det ev ar tankt i trafikutredningen,
figur 9. [...]

Kommentar: Trafikutredningen har efter samradet kompletterats fér att tydliggéra
konsekvenserna fér Vinkelgatan med flera befintliga lokalgator. Samhdllsbyggnadssektor
ser behovet av att anpassa utformningen av Ringsjévdgen och lokalgatorna sé att smit-
trafik pd lokalgatorna motverkas. Ringsjévidgen kommer att utformas fér de 6kande
trafikmdngderna medan det kan bli fréga om farthinder och hastighetsbegrénsning till 30
km/h pd de mindre gatorna. Se i 6vrigt kommentar till handling #33.

Handling #44 (narboende)
[...] Viser tyvarr flera saker i planprogrammet som skulle innebara en avsevard férsamring
for oss, for kvaliteten pa vart boende och dven fér andra runtomkring som berérs.

Det som vi ser som det stérsta problemet ar den kraftigt 6kade mangden biltrafik som
planeras. Det kalkyleras for en 6kning med 920 resor per dygn for den stracka av
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Ringsjovagen dar vi har var fastighet. Detta kommer sa klart att paverka oss negativt, i
form av bade avgaser, buller och allman stérning. Det gar ut éver bade luft och lugn och ro.
Som det ar idag bor vi vid en relativt lugn gata, med mycket cykel- och gangtrafik och
ganska glest med bilar.

Utifran ritningarna forstar vi det som att biltrafiken pa Vinkelgatan inte ar tankt att 6ka, da
den inte ska tjana som bilvéag fér de boende fran Hallbo-omradet och andra. Tyvarr tror vi
att det finns risk att man véljer denna gata anda, sarskilt nar det blir tjockt med trafik vid
anslutningen till S6dergatan pa den planerade nya strackningen av Vinkelgatan. Vi vill
darfér att man gor Vinkelgatan till gangfartsvag.

Pa Ringsjévagen ager den storsta aktiviteten rum pa morgon och eftermiddag, da skolbarn
och familjer gar och cyklar till skola och forskola. I kvarteren kring
Ringsjovagen/Vinkelgatan bor ocksa manga barn i husen.

Dessa skulle sa klart drabbas av en sadan upptrappning av motortrafik. Dels nar allting ar
fardigt, men ocksa under byggaren. Ringsjovagen ar tankt att vara huvudgata for
byggtrafik under etapp 1. Kombinationen byggtrafik och skolbarn/barn ar riktigt oldmplig,
med tanke pa byggtrafikens tunga fordon med trista luftféroreningar, buller och
olycksrisker. Inte séllan kan en sadan har trafik ocksa kora i htga hastigheter, orsakat av
tidspress. Vi motsatter oss att man anvander Ringsjovagen till detta och hoppas innerligt
att man tittar efter en annan I6sning. En gata med direkt anslutning till 23:an vore sa klart
det basta. Annars inne pa omradet pa nagot vis, garna langs riksvagen eller i varje fall sa
langt bort fran vara villakvarter som majligt... Vi tycker inte att det vore fér mycket begart
att man investerade i en byggvag pa omradet ndar man amnar bygga en hel stadsdel.

Kommentar: Se kommentarer till handlingar #33 och #38.

F6r var egen del drabbas vi ocksa sarskilt - férutom att vi har skolbarn, sa ar vi
yrkesmusiker som i stor utstrackning arbetar hemifran, vilket gor att vi inte ar glada dver
sadana har stérningar som blir bade utomhus och inomhus. Detta i tillagg till den
oldgenhet det innebar att vara granne med en byggarbetsplats i ett formodat stort antal
ar. Vi har inte lyckats hitta nagon information om hur langa de olika etapperna uppskattas
att bli? Det vi far veta ar att hela exploateringen berdknas ta 10-15 ar. Da kan vi férmoda
att Etapp 1, dar Ringsjovagen ar planerad att vara bygg-vag, kan innebdra en avsevard

byggtid.

Kommentar: De utbyggnadsscenarier som finns dr prelimindra, men utbyggnad av etapp 1
kan férvéntas pdgé under 1-2 ér, med start tidigast 2022. Aven fér etapp 3 blir
Ringsjoévdgen huvudsaklig tillfartsvdg under byggtiden.

Vi forstar att det ar problematiskt att Trafikverkets beslut om 23:an drar ut pa tiden. Vi
anser likval att det borde vara en férutsattning att detta kommit pa plats innan man satter
igdng med Hallboomradet. Atminstone nar man planerar fér s& manga boenden som
beraknas géra 2820 bilresor varje dag in och ut fran omradet (en stor del av dem
sakerligen med kall motor, och dérmed utan katalysatorrening). Da borde en egen
vaganslutning fran omradet direkt ut pa 23:an borde vara en forutsattning! Annars passar
dessa stora volymer av boende och bilar daligt, och det borde planeras fér farre. Om
Trafikverket behaller vagen och en rondell inte &r mojlig, blir effekten en skyh6g belastning
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pa Ringsjévagen! Detta framgar tydligt av era trafikjamférelser mellan ert alternativ 1 och
2. Det torde ocksa fa effekter pa miljon kring Gamla Torg.

Vi tycker att det ar sympatiskt att det planeras hus av varierande hdjd, inslag av gronska
och bilfria gator pa omradet. Ritningarna ser i mangt och mycket inbjudande ut. Att ha
flera storre lagenhetskomplex med upptill 69 lagenheter liknar val dock inte bebyggelsen i
HG66r, sasom havdats. Trakigt ocksa att de som vill (eller behover) bo i lagenhet, ska
placeras i en miljé bredvid en riksvag med tung trafik.

En bit in pa grasmattan pa Hoors Plats tomt [...] finns héga trad och héarliga buskage med
syrén, apple och blodbok. Dessa hade val passat utmarkt in i en park? Kanske vid en
damm, apropa de dagvattendammar som behdéver anlaggas? Hade varit trevligt om man
tog tillvara fina naturvarden som redan finns.

Kommentar: Se kommentar till handling #38.

Det glader oss att hansyn tagits till de gamla kulturmiljéerna kring Gamla torg. Vi
valkomnar idén att aterstalla den gamla torgplatsen dar det nu ar parkeringsplats! Bland
Attendos byggnader finns en gard och ett annat vitt hus langs Ringsjévagen, ar inte ocksa
de intressanta som kulturmiljder? Aterigen, trevligt om man kan binda ihop nytt med de
redan befintliga.

Kommentar: Samhdllsbyggnadssektor bedémer, med ledning av kulturmiljéutredningen, att
dessa byggnader saknar omistliga kulturhistoriska vérden.

Slutligen undrar vi hur detta projekt gar ihop med kommunens miljéstravan?
(klimatneutralitet? mal fér minskad anvandning av fossila branslen?) Att bygga i denna
stora skala, med sa stor tillhérande biltrafikbkning, kdnns omodernt for oss. Vi laser om
planer pa ett stort parkeringshus och upp till tva underjordiska garage, behov av
parkeringsplatser fér 600 bilar, men ingenting om solcellstak, gréna tak, planering for
bilpoler, stationer for alternativa drivmedel och liknande miljdinriktade visioner. Mahanda
hor det till detaljplanering, vi hoppas det.

Kommentar: Samhdllsbyggnadssektor bedémer att det finns goda férutsdttningar att bidra
till ett hdllbart samhdlle genom att bygga smdstad pd Héllbo-omrédet centralt i H66r, ndra
jdrnvdgsstation och servicefunktioner. Néir det gdller parkeringstillgéng sé ér det en
komplex fradga att @ ena sidan bygga i enlighet med samhdllets lGngsiktiga mal om annan
férdelning av transportslag och G andra sidan sdkerstdlla att stadsmiljén fungerar utan
alltfér stora konflikter med den férvdntan pa biltillgang som finns idag. Vi bedémer dock att
de principlésningar som féresids fér detta omrade ér hdllbara, och ger god flexibilitet.
Detaljerade byggnadstekniska I6sningar regleras inte i detaljplan och inte heller bilpooler.
Ddremot finns energieffektiva lésningar som en bérande del av fastighetséigarens
ambitioner fér omrddet, se kommentar till handling #33.

Angaende eventuell framtida cirkulationsplats vid vdg 23

Handling #26 (Minnenas museum/Nostalgistiftelsen)
Aterkommande till dagens trevliga skypeméte vill vi hdrmed skriftligen meddela féljande
synpunkter.
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Fost vill vi meddela att vi ar positiva till forslaget som sadant som vi upplever har manga
fina fordelar jamfért med dagens situation. Detta galler kanske framst den blandade
bebyggelsen, synintrycket nar man kommer séderifran samt siktlinjer med kyrkan i
centrum.

Sedan for var del skulle det vara jattebra med en ny rondell for att minska trycket pa den
bef. "Preemrondellen". Dessutom slipper vara besdkare kéra en rundtur utan far
direktforbindelse till oss via Lillgatan.

Nackdelen skulle vara om en sadan rondell gérs sa stor att den tar var mark i ansprak och
darmed kanske minskar pa vara parkeringsplatser. Dessa racker till i dag men hur det ser i
framtiden &r svart att veta.

Men om sa blir fallet dvs. att kanske vi tillsammans kan hitta en 16sning pa det eventuella
problemet.

Kommentar: Noteras infér fortsatt planering.

Handling #31 (Bilhallen i H66r)
Vi ser positivt till det presenterade planprogrammet for Hallbo.

Vi tycker ocksa det skulle vara positivt om en rondell pa vag 23 byggs och ger méjlighet att
bade komma till Hallbo och till Lillgatan.

For att inte var verksamhet skall drabbas och dessutom minska risken for olyckor maste
strackan/vagen forbi var fastighet ga som ett minimum langs med var befintliga
fastighetsgrans. Detta da bade in- och utfart till var fastighet och tva portar med in- och
utkdrning av bilar mm redan finns i anslutning till framtida vagsnitt fran "rondellen” pa vag
23.

Befintlig cykel- och gangstracka ar mojlig att ligga kvar 6ver var fastighet om bilvagen gar
langs med var ostra fastighetsgrans.

Kommentar: Noteras infér fortsatt planering.

Rolf Carlsson Karin Kallioniemi
Samhaéllsbyggnadschef Sambhallsplanerare/Kommunarkitekt
Bilaga:
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