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1. OM HASTIGHETSPLANEN

HOORS TRAFIKPLAN

Hastighetsplanen &r en av étta planer/program som
tagits fram under hésten 2012. Fyra av de étta plo-
nerna/programmen, det sd kallade huvudpaketet, ar
sdrskilt ndra sammankopplade och ar utvecklade tatt
tillsammans. Planerna i paket 2 och 3 har tagits fram
i ett senare skede d& materialet i huvudpaketet Gr vik-
tiga utgangspunkter i dessa.

Ledstjérnan i trafikplanen har varit att skapa ett hall-
bart trafiksystem i Ho6rs kommun. Arbetet har de-
lats in i tre steg: Forstd, Prova och Utveckla. Forstd
innebdr att konsulten skapade en djup forstéelse for
bestdllarens behov. | steget Préova togs en idé fram.
Idén testades sedan gentemot forhallandena pd plats,
bearbetades vidare och diskuterades med bestdllo-
ren. | det sista steget, Utveckla, utvecklades idén, och
stdmdes av mot bestdllaren innan den formades fill ett
forslag.

Arbetet med att ta fram trafikplanen har bedrivits i eft
ndra samarbete mellan konsulten och H66rs kommun.
Arbetsgruppen har bestétt av Tekniska ndmndens pre-
sidium, berérda kommunala tjdnstemén och represen-
tanter fran konsulten. Aven representanter frén Radd-
ningstjdnsten, Polisen, Skdanetrafiken och Trafikverket
har deltagit.

BAKGRUND TILL HASTIGHETSPLA-
NEN

Ar 2005 fick Vagverket (nuvarande Trafikverket) i upp-
drag av Sveriges riksdag att se &ver det nuvarande
hastighetsgrénssystemet och hitta en strategi for att
successivt anpassa hastighetsgrdnserna till Nollvisio-
nens intentioner och de dvriga transportpolitiska mé-
len. Forskning och utveckling inom omrédet har gjort
att de tidigare generella hastighetsgrénserna 50 km/h
inom t&tort och 70 km/h utanfér tétort ar for trubbiga
for att spegla olika karaktdrer och trafikmiljer.

Resultatet blev att Vagverket (nuvarande Trafikverket)
férordade en komplettering av nuvarande udda grdn-
ser med ett inférande av jdmna steg sa att alla 10-steg
mellan 30 och 120 km/h skulle kunna anvéndas.

Fran den 2 maj 2008 ar det i Sverige mdjligt att skylta

hégsta tillétna hastighet i steg om 10 km/h, fran 30
km/h till 120 km/h.
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Sedan systemet med hastigheter i steg om 10 km/h
infordes, har olika former av utvdrderingar gjorts av
systemet, ddr allt frén acceptans och kommunikation
till faktiska hastigheter, trafiksdkerhet och miljé har
utvdarderats. Utvarderingen overldmnades den 1 juni
2012 till regeringen.

Huvudforslagen i utvdrderingen var att 30 och 110
km/h behélls men att 50, 70 och 90 km/h avveck-
las succesivt. 40 km/h skulle ersétta 50 km/h som
bashastighet i tattbebyggt omrade. 60 km/h skulle
ersdtta 70 km/h som bashastighet utanfor tattbebyggt
omrdde.

Trots forslaget i utvdrderingen beslutade Ndrings-
departementet ar 2013 att det inte fanns fillrGckligt
starka skal for att avveckla 50, 70 och 90 km/h. Is-
tallet kvarstér riksdagens och regeringens beslut med
hastighetsbegrdnsningar i jamna 10-steg i intervallet
30-120 km/tim.

Végverket (nuvarande Trafikverket) och Sveriges kom-
muner och landsting har tagit fram réd, riktlinjer och
regler for ett inférande av de nya hastighetsgrdnserna
genom nya féreskrifter och handbdcker. Handboken
"Ratt fart i staden” togs fram for att skapa en gemen-
sam nationell arbetsmetodik fér det kommunala vdg-
natet och rekommenderar att framst 30, 40 och 60
km/h anvdnds inom tdtorter.

En kommun har ratt aft besluta om hastighetsgrén-
serna inom tattbebyggt omrade samt pd kommunala
vdgar utanfér. Kommunen har ocksé ratt, att utifrén
de kriterier som finns f6r vad som utgor eft tattbebyggt
omréde, besluta var grénsen for tattbebyggt omréade
gar.

VARFOR EN HASTIGHETSPLAN?

Syftet med de nya hastighetsgrdnserna ar att fa en
battre anpassning av hastigheterna i férhallande fill

de transportpolitiska malen. Anpassningen av hastig-

hetsgrdnserna &r avsedd att ge okad trafiksdkerhet,

Okad respekt och &kad acceptans for hastighetsgrdn-

serna samt minskad miljépaverkan.

Syftet med hastighetsplanen &r atft anpassa trafiksys-
temet efter HoG6rs forutsattningar, samt skapa eft un-

derlag fér beslut om nya, justerade hastighetsgrdnser.

OMFATTNING

Hastighetsplanen omfattar en Gversyn av alla hastighe-
ter inom samtliga tattebyggda omraden i Ho6rs kom-
mun, vilka ar féljande: Léberdd, Ornakérr, Bokeslund,
Munkarp, Snogehall, Jularp, Norra Rérum, Broslatt,
Tjérnarp, Korsaréd, Angsbyn, Gamla Bo, Sédra Mun-
karp (Ekebo), Snogerdd, Karlarp, Stanstorp och cen-
tralorten HO6r.

Dessutom ingdr tre vagstrackningar som ligger utanfor
tattbebyggt omréde, men som dr kommunala: Sanato-
rievdgen (mellan grénsen for tattbebyggt omrdde och
vag 23), Maglasdtevégen (mellan grdnsen for tattbe-
byggt omrade och vag 1304) samt Hérbyvagen (mel-
lan grdnsen for tattbebyggt omréde och vag 1346).
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2. UTGANGSPUNKTER

UTGANGSPUNKTER FOR TRAFIK-
PLANEN SOM HELHET

En Trafikstrategi for Ho6rs kommun arbetades fram
2011 och antogs i juni 2012 (KF 2012-06-13 §59).
Strategin innehdller nio olika inriktningar, dar varje
inriktning innehaller ett antal frédgestdllningar. Fér att
uppnd ett hdllbart resande anges nedanstéende inrikt-
ningar for trafiksystemet.

e Stdark kommunens identitet!

® Fler gdende och cyklande!

e Tydligare trafiksystem!

o Stark forutsattningarna for kollektivtrafiken!
®  Minskad miljopaverkan!

e Tryggt, sdkert och tillgangligt trafiksystem!
e Oka samverkan!

e Effektiv parkering!

e Forbattrat trafikbeteende!

Hiiiirs
kommun

W

¥
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| augusti 2009 beslutade Kommunstyrelsen att en ak-
tualisering av gdllande Sversiktsplan fran 2002 ska
arbetas fram. Tidplanen dr for ndrvarande att aktuali-
seringen dr klar hésten 2016. Oversiktsplanen ar ett
strategiskt dokument som ska ge uttryck fér kommu-
nens visioner och redovisa pdgdende och framtida
markanvdndning i hela kommunen.

Oversiktsplanen 2016 (p&gdende arbete - j an-
tagen) ska ge férutsattningar att skapa ett mer miljo-
anpassat och trafiksdkert transportsystem i kommunen
och regionen, samt att &ka tillgéngligheten till tdg och
bussférbindelser for kommunens befolkning. | planen
presenteras ett antal stdllningstaganden kopplade fill
kommunikationer.

Allméanheten har p&d kommunens hemsida kunnat
tycka fill i frdgor som ror trafik och arbetet med tra-
fikplanerna. Tvd méten har hdllits med allmdnheten i
samband med framtagandet av trafikplanen (12-08-21
och 12-10-11). Dessutom har ett tiotal drenden kring
trafikfradgor inkommit till Tekniska ndmnden. Inkomna
synpunkter och drenden har varit utgadngspunkter i ar-
betet med trafikplanen.

UTGANGSPUNKTER FOR HASTIG-
HETSPLANEN

Viktiga utgdngspunkter for arbetet med hastighetspla-
nen ar:

e Handboken "Ratt fart i staden” (2008)
e Trafikstrategin (2011)
e R&tt fart i H66r (2009)

e Tekniska ndmndens inriktningsbeslut avseende

Hastighetsplan inom Trafikplan (2012-10-04)

e Tekniska ndmndens beslut avseende dndring av
hastighetsplan (2016-01-25)

Under nedanstéende rubriker beskrivs utredningarna/
besluten utférligare.

Utdver ovan utgdr &vriga planer inom huvudpaketet
(cykelplanen, trafiksdkerhetsprogrammet och gdng-
och tillgénglighetsplanen) grundlédggande utgdangs-
punkter.



TRAFIKSTRATEGIN

Trafikstrategin innehdller nio olika inriktningar (se fére-
gdende sida), ddr varje inrikining innehdller ett antal
fragestdllningar. Féljande inriktningar har kopplingar
till hastigheter:

® Fler géende och cyklande!

e Tydligare trafiksystem!

e Stark forutsattningarna for kollektivtrafiken!

®  Minskad miljépaverkan!

* Tryggt, sdkert och tillgangligt trafiksystem!

* Forbattrat trafikbeteende!

Varje inrikining (delstrategi) anger fragor att arbeta
vidare med. Fdljande fragor har identifierats i Trafik-
strategin som har kopplingar till hastighetsplanen:

®  Minska olycksrisken for gédende och cyklande

® Arbeta vidare med att ge vdgnatet ratt hastighets-
anpassning

® |dentifiera platser dar det finns konflikter mellan
biltrafik och oskyddade trafikanter

e Véarna om dagens kollektivirafikutbud (tdg och
buss)

* Forbattra tillgangligheten fill viktiga mélpunkter
° A‘rgdrdo ofrygga miljoer

e Underlatta for aldre och funktionshindrade att
réra sig i den offentliga miljon

® Arbeta for att 6ka allmdnhetens medvetenhet om
trafiken och dess problem, respekt for trafikregler,
mobility management

RATT FART | HOOR

Bakgrund

Ar 2009 arbetades en hastighetsplan “Rétt fart i
Hoor” fram for Ho6rs kommun. Arbetet utfordes av
konsultféretaget Atkins. Planen omfattar ett forslag till

nya hastighetsgrdnser for alla tattbebyggda omraden
i H66rs kommun samt kommundgda vdgar utanfor tatt-
bebyggt omrdde. Arbetet redovisas i sin helhet i rap-
porten “Ratt fart i H&6r”, (daterad 2009-12-03) samt i
en tillhérande Excelfil.

Metod

Arbetet ar 2009 med att ta fram hastighetsplanen
utgick frén handboken “Rétt fart i staden”. Handbo-
ken och metoden "Ratt fart i staden” &r utarbetad av
Vagverket (nuvarande Trafikverket) och Sveriges kom-
muner och landsting. All information behandlas med
hjélp av ett tillhdrande Excel-verktyg. Metoden inne-
bar att en analys gors i flera steg, vilka beskrivs kort-
fattat nedan:

* Nuldagesbeskrivning: En separat beskrivning
av varje gaturum utifrédn de fem stadsbyggnads-
kvaliteterna som beskrivs i “Trafik for en Attraktiv
Stad” (TRAST). En redovisning av sjélva nuléget
for Ho6rs kommun finns att Iésa i kapitel 5, "Nulg-
gesbeskrivning”.

¢ Nuléagesanalys: En analys av nuldget som ger
en bedémning av hur val de nuvarande hastighets-
grdnserna avspeglar de krav och kriterier som det
nya hastighetsgrénssystemet stdller.

¢ Ldnkoptimering: Hastighetsgrdnsen for varje
enskild strécka optimeras utifran dess egenskaper.
Den hastighetsgrdns som badst balanserar anspra-
ken for de olika stadsbyggnadskvaliteterna vdljs.

¢ Ndtanpassning: For att minimera plottrigheten
for hastighetsgrdnserna gérs en ndtanpassning. Har
provas skillnader mellan hdjning och sdnkning av
hastigheterna mot omkringliggande gator och lik-
nande gator for att skapa léngre sammanhdllande
strckor.

e Systemanpassning: Hastighetsgranserna an-
passas fill ett hastighetsgrénssystem med jamna

20-steg samt 30 km/h.

Efter att de obligatoriska stegen i metoden fdljts, gjor-
des i analysen ar 2009 en anpassning till kommunens
policy for 30 km/tim och Vagverkets (nuvarande Tra-
fikverkets) rekommendationer. Om R&tt fart i Staden-
konceptet ska féljas konsekvent innebdr detta att det
finmaskiga vag- och gatundtet, vilket omfattar stérre
delen av Hodrs tatorter, bdr begransas till 30 km/tim.
Detta ar inte forenligt med Tekniska ndmndens policy
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vilken innebdr att hdgsta tillétna hastighet 30 km/tim
endast skall inféras vid skolor eller om det finns sar-
skilda motiv och farthinder anldggs.

Ar 2009 hélls Gven samréd med Végverket (nuva-
rande Trafikverket). P& delar av det statliga végnatet
rekommenderade d& Vagverket att hastighetsbegrdns-
ningen 50 km/tim bibehdlls eller hdjs till 60 km/tim.

2009 ars forslag till hastighets-
plan for Hoors kommun

Féljande principer fér nya hastighetsgranser foreslogs
i planen frén 2009:

e 30 km/h: Vid skolor eller om sdrskilda motiv finns
(och farthinder anldggs) samt pd gator som idag
har 30 km/h.

e 40 km/h: | stort sett genomgéende i lokalnatet,
det vill sdga i alla bostadsomraden, verksamhets-
omrdden och i centrum. 40 km/h gdller Gven p&
Nybyvagen som inte f&r 50 km/h likt andra vik-
tiga huvudvdgar, med anledning av att hastighets-
ddmpande atgdrder byggts dar.

e 50 km/h: Viktiga huvudvagar och det vergripan-
de ndtet med undantag av véag 23 samt Nybyva-
gen.

e 60 km/h: Vag 23 genom centralorten.

2009 ars beslut av Tekniska
namnden

Tekniska ndmnden beslutade att “Féreslagen hastig-
hetsplan antas med tilldgg atft undanta de strdckor
som trafikeras av kollektivtrafik. Vidare att hdnsyn ska
tas till grannkommunernas beslut i drendet” (samman-

tradesprotokoll 2009-12-14).

Bakgrunden till tilldgget &r att oro framférts att en
sankning av hastigheten frén 50 till 40 km/h p& de
stréckor som trafikeras av kollektivtrafik far alltfor sto-
ra negativa konsekvenser. Varje minuts ldngre kortid
Skar bendgenheten att vélja bil istdllet for lokaltrafi-
ken. Detta paverkar bade arbetsmiljon for busschauf-
férerna och ekonomin.
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TEKNISKA NAMNDENS INRIKT-
NINGSBESLUT AVSEENDE HASTIG-
HETSPLAN INOM TRAFIKPLANEN

Process fram till beslut

Inom ramen for trafikplanen har “Ratt fart i Ho6r” setts
6ver och reviderats. Oversynen gjordes inledningsvis
utifrén féljande utgdngspunkter:

* Samstdmmighet ska rdda mot Svriga planer och
program som tas fram inom trafikplanen

* Ny inhdmtad kunskap, huvudsakligen i form av ny-
ligen utférda hastighetsmatningar pa kommunala
gator och vdgar, ska vdgas in

* Trafikverkets forslag till nytt system for hastighets-
granser i Sverige dar 50 km/h foreslas avvecklas
inom fem &r. 40 km/h foreslé&s ersatta 50 km/h
som bashastighet inom tattbebyggt omrade.

Vid ett arbetsméte med arbetsgruppen och Tekniska
ndmndens presidium den 25 september 2012 presen-
terades och diskuterades olika férslag till nya hastig-
hetsgranser. For- och nackdelar med att behdlla 50
km/h diskuterades samt for- och nackdelar med att
infora 30 respektive 40 km/h, eller en kombination
av bdda, i bostadsomraden. Mdjligheter att anta olika
planer for lang respektive kort sikt diskuterades ocksa.

Efter motet med arbetsgruppen och presidiet den 25
september 2012, arbetades ett forslag till principer for
val av hastighetsgrdnser fram utifrén vad man kommit
fram till under motet.



Tekniska namndens beslut 2012

Forslaget ovan till principer skickades dérefter ut fill
politikerna i Tekniska némnden och presenterades for
Tekniska ndmnden vid ett mote den 4 oktober 2012.

Enligt sammantradesprotokollet frén Tekniska ndmn-
dens méte den 4 oktober togs féljande beslut:

Tekniska namnden beslutar

En enig ndmnd besluter att anta “Férslag till principer
for val av hastighetsgrénser” med féljande tilldgg och
dndringar:

e 30 km/h: Vid skolor eller p& bostadsgator om
farthinder finns.

e 40 km/h: P& bostadsgator som inte uppfyller
kraven for 30 km/h, industri- och verksamhetsom-
raden, centrumgator samt huvudgator med mycket
korsande trafik (géng, cykel, bil) eller dar separe-
ring saknas fér géng- och cykeltrafik.

Samt andra nedan

® 40 km/h: Huvudnat dar 60 km/h inte &r mdjligt.

e 60 km/h: Huvudnét eller dvergripande nat med
hég grad av separering, fa korsningspunkter och
mycket begrdnsad bebyggelse i direkt anslutning
till vagen. Gdller i forsta hand Rv 23 och Rv 13
genom Hoors tatort.

Utifran foreslagna principer arbetades darefter ett for-
slag fram i kartform. Férslag till nya hastighetsgrdnser
for samtliga tdttbebyggda omrdden presenterades
som ett informationsdrende for Tekniska ndmnden den
22 oktober 2012. Principerna stér fast, men négra
fortydliganden beslutades pa métet. Enligt sammantré-
desprotokollet fran Tekniska ndmnden gdller féljande:

30 km/h. Férutom vid skolor bor dven 30 km/h fin-
nas utanfor dagis, fritids och férskolor dér vagen pas-
serar utanfér. P& frdgan hur ndmnden kan tdnka sig
30 km/h @ven pad villagator blir svaret nej.

60 km/h. Kan finnas 8ppningar fér fler 60 km/h
passager i Hoor.

40 km/h. Prioriteringsordningen fr omskyltningen
till 40 km/h ska ske samtidigt och man véljer att skylta
om innan eventuella ombyggnader av vdgarna gors.

60 km/h. Hajningen fran 50 km/h till 60 km/h ska
gdras nér den stora omldggningen till 40 km/h har
genomférts och @r val fungerande.

Tekniska namndens reviderade
beslut 2016
Tekniska nédmnden beslutade 2015-12-07 §80 att

ndmnden vid kommande sammantrdde behandlar fré-
gan om behov av revideringar av hastighetsplanen i
de delar som rér dndring av begrdnsning till 60 kilo-
meter i timmen.

Vid sammantrédet den 25 januari 2016 togs ett nytt
beslut avseende hastighetsgransen 60 km/h. Enligt
sammantrédesprotokollet, § 12, togs féljande beslut:

Tekniska namnden beslutar

e aft hastighetsplan fér Ho6rs kommun beslutad pé
TN 2013-06-17 § 60 revideras sd att foreslagen
hastighetsbegrdnsning 60 kilometer i timmen pa
vdg 13, vag 23, Satoftavdgen samt Nya Sdtof-
tavdgen utgdr och ersdtts med gdllande hastig-
hetsbegrénsningen 50 kilometer i timmen varmed
dven krav p& atgdrder slopas

® att hastighetsplan fér H66rs kommun beslutad pa
TN 2013-06-17 § 60 revideras s& att féreslagen
hastighetsbegrdnsning 60 km i timmen pé Sana-
torievégen och Maglasdtevagen utfors i samband
med inférande av 40 kilometer i timmen pd &vrigt
vagndt och utan krav pa atgarder

| kapitel 6 sammanfattas de principer
som gadller utifran Tekniska n&@mn-
dens beslut 2012 samt 2016.
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3. MAL

NATIONELLA MAL

Vél avvagda hastighetsgranser &r en viktig del i aft
nd malen for svensk transportpolitik. Det ©vergri-
pande malet fér svensk transportpolitik (Prop.
2008/09:93) &r att sdkerstdlla en samhdllsekono-
miskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorj-
ning for medborgare och ndringsliv i hela landet.
Under det &vergripande mdlet har regeringen ocksé
satt upp funktionsmdl och hénsynsmdl med ett antal
prioriterade omréden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet
fér resor och transporter. Hansynsmalet handlar
om sdkerhet, miljé och hdlsa. Transportsystemets ut-
formning, funktion och anvéndning ska anpassas till
aft ingen ska dédas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksé bidra till att miljokvalitetsmdlen uppnés och till
okad hdlsa.

Nollvisionen &r grunden for trafiksdkerhetsarbetet
i Sverige. Det ar faststdllt genom ett beslut i riksda-
gen. | Nollvisionen slds fast att det ar oacceptabelt att
vdgtrafiken kréver mdnniskoliv. Trafiksdkerhetsarbetet
i Nollvisionens anda innebdr att végar, gator och for-
don i hdgre grad ska anpassas till mdnniskans forut-
sattningar. Ansvaret fér sékerheten delas mellan dem
som utformar och dem som anvdénder végtransportsys-
temet. Trafiksdkerhetsarbetet enligt Nollvisionen utgar
fran att allt ska géras fér att férhindra att ménniskor
dédas eller skadas allvarligt. Nollvisionen accepterar
att olyckor intraffar, men inte att de leder till allvarliga
personskador.

KOMMUNALA MAL

Utifran Trafikstrategin, &versiktsplanen, alliansens av-
siktsforklaring samt kunskapen om trafiksituationen i
kommunen har fem effektmal formulerats for trafik-
planen:

e Fler upplever kommunen som tillgdnglig och ndra
e Fler upplever att trafikmiljon @r attraktiv

e Andelen héllbara resor okar

® Fdrre skadas och dédas i trafiken

e Fler haller hastighetsgrdnserna

Effektmdlen behdvs for att sdkra att trafikens negativa
effekter minskar och att kommunens identitet starks.
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Hur mélen féljs upp beskrivs i kapitlet “Uppféljning”.

For att sdkra att utvecklingen gdr &t rétt héll och for att
stdrka kommunens arbete med att skapa ett hallbart
trafiksystem har ett antal kompletterande atgérds-
mal satts upp. De étgarder som foreslés ar de som
beddms ha storst effekt. Hur ménga och vilka atgdrder
som ska genomfdras under eft visst ar sdtts i samband
med budgetarbetet.

Det &tgardsmdl som direkt beror hastighetsplanen ar
omskyltning av hastighetsgrénser. Viktigt for att nd de
uppsatta malen med inférandet av nya hastighetsgrdn-
ser ar ocksd att gestaltningsprogrammet tilldmpas vid
ombyggnader, utbyggnad av felande gang- och cykel-
lankar, dtgdrdande av punkter fran trafiksckerhetspro-
grammet, genomférande av trafiksdkerhetsatgérder
vid gdng- och cykelpassager, genomférande av bul-
lerétgdrder samt att samrdd hdlls med berérda parter.




4. METOD

Nuvarande trafiksystem i Ho6r, vilket beskrivs utforligt
i kapitel 5 “"Nuldgesbeskrivning” har varit utgéngs-
punkt for framtagandet av forslaget till nya hastighets-
grdnser for tattbebyggda omrdden i H66rs kommun.

Det férslag pd nya hastighetsgrénser som presenteras
har tagits fram dels med stéd av “Ratt fart i H66r” och
dels utifran de beslut pd inrikining som fattades av Tek-
niska ndmnden i H66r den 4 oktober 2012 respektive

den 25 januari 2016.

Bilden nedan illustrerar detta.

Nuldgesbeskrivning

(nuvarande trafiksystem i Hoo6r)

SN\

Tekniska ndmndens
inriktningsbeslut

Ratt fart i Hoor

N/

HASTIGHETSPLAN

(forslag till nya hastighetsgrénser)
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5. NULAGESBESKRIVNING

BAKGRUND

Grunden for nuldgesbeskrivningen utgdrs av den nulg-
gesbeskrivning som gjordes av Atkins vid framtagan-
det av “Ratt fart i H66r” frédn 2009. | samarbete med
kommunen har en &versyn gjorts utifrén om ndgot i
nuldget férandrats sedan dess. De féréndringar som
noterats &r ett fatal dndrade hastighetsgrdnser, nya
cykelbanor och ndgra nya vdgar. Dessutom har has-
tighetsmatningar utforts under hésten 2012 pd ett an-
tal gator och végar i Hé6rs tétort. Dessa forandringar
har beaktats i analysen. | évrigt rdder samma férutsatt-
ningar som ndr analysen gjordes 2009.

Utgdngspunkt for nuldgesbeskrivningen i “Ratt fart i
H&6r” @r en inventering utford ér 2009 alla gator och
vdgar i H66rs kommun, bade det kommunala, statliga
och enskilda végnadtet. En &versiktlig kompletterande
inventering har genomforts under hosten 2012.

Som ett komplement till inventeringen har féljande
bakgrundsmaterial utgjort underlag:

All information om nuldget har samlats i ett Excel-verk-
tyg (se exempel nedan) framtaget specifikt for meto-
den “Ratt fart i staden”. Informationen gdller féljande:

e Befintliga hastighetsgrdnser

* Trafikndt bil

* Trafikndt kollektivtrafik

* Trafikndt utryckningstrafik

® Beskrivning av livsrum (gatornas karaktér)
.

Beddmning av dimensionerande trafiksdkerhetssi-
tuation (DTSS)

Texterna i kursivt under rubrikerna “Nuvarande has-
tighetsbegrdnsning”, “Trafiknét”, “Kollektivtrafikngt”,
"Beskrivning av livsrum (karakidr), ““Beddmning av
dimensionerande trafiksdkerhetssituation (DTSS)” ,
“Rapporterade trafikolyckor” samt “Kvalitetsbeddm-
ning av nuldget” @r hamtade fran “Ratt fart i Ho6r".

® |dag gdllande hastighetsgrénser ur Nationell vag-
databas (NVDB)
e Grundkarta och cykelkarta
e Linjendtskarta for kollektivirafiken
e Olycksrapportering i STRADA
Nomenklatur
Hastighet | Livsrum DTSS Trafiknat Uppmiitta och upplevda stérningar
Nr_|Namn Typ Befintlig Stracka Punkt Bil Koll Utryckning | Trygghet T5 Luftkvalitet| Buller Hastigh Annat
Plats T Bil-méte y st Bil-kors |Overgripande | Regionbuss Primar | klagomal D = grans =grans | medelhast.
Stracka T Fast x st GC Huvudnat Stombuss | Sekundar 85 nara grans | nara grans | och/eller
Omrade M Bil-kors Lokalnat Stadsbuss LS 85-perc.
IF GC
F
x x x x
Kolumner markerade med x maste fyllas i. Oviiga kan lamnas tomma, men beddms da inte inom respektive kvalitetsaspekt.
Rétt farti : HOOr Tatorter
Hastighet | Livsrum DTSS Trafiknit Uppmiitta och upplevda stérningar
Nr_|Namn Typ Befintlig |Vaggar| Golv Stracka Punkt Bil Koll Utryckning | Trygghet 15 Luftkvalitet| Buller Hastigh Annat
1 |Léberdd (1) v 1123 Stracka 50 IT GC Huvudnat Primar
3 |Ornskarr (1) Omrade 30 M GC Lokalnat Sekundar
4 |Bokeslund (1) Omrade 50 M GC Lokalnat Sekundar
5 |Munkarp (1) v 1319.01 [Stracka 50 IT GC Lokalnat Sekundar
6 |Munkarp (2) dvriga vagar|Omrade 50 M GC Lokalnat Sekundar
7 |Snogehall (1) v 1321 Stracka 50 IT Bil-kors Huwudnat | Regionbuss Primar
8 |Snogehall (2) Omrade 50 M GC Lokalnat Folder
9 |Norra Rorum (1) v 1324 [Stracka 50 IT GC Huvudnat | Regionbuss Primar
10 |Morra Rérum (2) v 1325 |Stracka 50 IT GC Huvudnit | Regionbuss | Primar
11 |Morra Rérum (3) v 1329 |Stracka 50 IT GC Huvudnat Primar
12 |Morra Rarum (4) Omrade 50 M GC Lokalnat Sekundar

Exempel fran Excel-verktyget som anvdnds i metoden “Rdtt fart i staden”, beskrivning av nuldgessituationen
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NUVARANDE HASTIGHETS-
BEGRANSNING

Pa nastan alla vagar och gator inom tatbebyggt omrade
i H66rs kommun ar hastigheten idag begransad till 50
km/tim. Undantag galler Lilla Jularpsvéagen, byn Orna-
karr och ett par mindre nybyggda omraden i central-
orten som har 30 km/tim som hogsta tillatna hastighet.
30 km/tim galler &ven utanfor skolor mellan kl. 07.00
- 17.00, 1/1-15/6 samt 15/8-31/12. Pa vastra delen av
Nybyvagen galler hastigheten 40 km/tim och pa en kort
del av Satoftavagen, séder om Ekbacken, &r hastigheten
begransad till 70 km/h.

TRAFIKNAT

Alla gator och vagar som ingar analysen har delats in i
homogena stréckor. | fall dar gator med liknande karak-
tar ligger intill varandra har dessa klassats som omra-
den. Varje stracka eller omrade har sedan studerats var
for sig. Vidare har varje del klassificerats utifran sin roll
i trafiksystemet (6vergripande, huvudnat eller lokalnat).

KOLLEKTIVTRAFIKNAT

Avseende kollektivtrafiken sa ar busstrafik det trafikslag
som kan paverka utfallet vid hastighetsséttning. Med
forsamrad framkomlighet for bussarna paverkas kollek-
tivtrafiken negativt. Med sankta hastigheter tar bussre-
san langre tid och bussen blir d& ett samre alternativ
till bilen. Samtliga busslinjer i HG6rs kommun (ringbus-
sarna samt linje 436, 470, 474 och 490) &r klassade som
regionbusslinjer.

BESKRIVNING AV LIVSRUM
(KARAKTAR)

I handboken Ratt fart i staden anvands livsrumsmodel-
len for att dela in vag- och gaturum med avseende pa
rummets karaktar. Fem olika livsrum har definierats.

Frirum (F) ar rum for cyklister, fotgangare och lekande
barn. | frirummet ska oskyddade trafikanterna inte be-
hova oroa sig for -motorfordonstrafik, som i princip inte
bor forekomma. Utformningen maste utga fran gaendes
och cyklisters perspektiv och hastighet, vilket innebar
detaljrikedom och smaskalighet med manga majligheter
till méten mellan manniskor. Exempel p& Frirum &r bil-
fria omraden som torg, parker, lek- och fritidsomraden,
avstangda gator, separata gang- och cykelvagar. Mo-
pedtrafik ar inte lamplig pa dessa platser.

Inom ramen for detta arbete har inga Frirum identifie-
rats da endast vag- och gatunatet studerats.

Integrerat frirum (IF) &r rum dar fotgéangare och cy-
Klister ar prioriterade. Motorfordon har mgjlighet till
begrénsad inkérning men alltid med stor hansyn till de
oskyddade trafikanterna. Lag fart ar en forutsattning.
Véggarna bestar ofta av byggnader med entré mot rum-
met. Olika typer av aktiviteter kénns naturliga att gora i
rummet (t ex barn spelar bandy). Exempel pa Integrerat
frirum ar gangfartsomrade.

Inom ramen for denna utredning har inga Integrerade
frirum identifierats.

Mjuktrafikrum (M) ar rum som omfattar storre delen
av stéders och tatorters vag- och gaturum. Vaggarna i
rummet (vanligen byggnader eller vegetation) uttrycker
ett ansprak pa kontakt och narvaro. Det ar latt att réra
sig bade langs med och tvars Gver rummet. | rummet
samspelar bilister och oskyddade trafikanter. Biltra-
fikens ytor begransas sa langt det gar med hansyn till
gatornas funktion.

o R N ..%--",L-‘
Exempel p& Mjuktrafikrum, Broslétt
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Integrerat transportrum (IT) &r rum i vilka oskyd-
dade trafikanter kan rora sig, men ar underordnade mo-
torfordonstrafiken. Gaende och cyklister ror sig framst
i gatans langsriktning, och har ringa ansprak pa att
korsa det. Lattast korsas ett Integrerat transportrum vid
vagkorsningar (6vergangsstallen). Det ar ofta langa av-
stand mellan entréerna. Gaturummet har som regel en
transportfunktion och har ofta karaktéren av samlande
lank, uppsamlingsgata.

Exempel p& Infegrert transportrum, Nyb);vc'z'gen

Transportrum (T), rum for enbart motorfordonstrafik,
dar gang- och cykelstrak pa ett bekvamt och tryggt satt
ar separerade. Vaggarna gor inget tydligt ansprak pa
rummet. Transportrummet omgéardas av barriarer, synli-
ga eller osynliga. Transportrummet har en renodlad tra-
fikuppgift. For 6vergripande huvudnat bor transportrum
efterstravas.

Exempel p& Transportrum, Nya Sétoftavégen
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BEDOMNING AV DIMENSIONERAN-
DE TRAFIKSAKERHETSSITUATION
(DTSS)

Bilisters hastighet paverkar trafiksakerheten for olika
trafikantgrupper i olika gaturum. Beddmning av vad
som &r hog respektive lag trafiksakerhet for olika grup-
per bygger pa krockvaldskurvan. De flesta oskyddade
trafikanter klarar en kollision dar hastigheten inte 6ver-
stiger 20 km/tim. Nio av tio vuxna Gverlever att bli pa-
korda av en bil i 30 km/tim. Vid 40 km/tim 6verlever 7
av 10. Ar hastigheten daremot 50 km/h éverlever endast
2 av 10. Utifran den s.k. krockvaldskurvan gérs inom
ramen for Ratt fart i Staden en bedémning av kvalitets-
Risk att dédas

100%

0 20 40 60 80

nivan avseende trafiksakerhet.

Den typ av olyckssituation som sannolikt kan intréffa pa
en stracka eller i ett omrade blir dimensionerande.

Med anledning av detta bor, enligt Ratt fart i Stadenkon-
ceptet, hastigheterna inte dverstiga 30 km/tim i miljoer
dar oskyddade trafikanter och bilister blandas.

RAPPORTERADE TRAFIKOLYCKOR

STRADA ér ett informationssystem for data om skador
och olyckor inom hela végtransportsystemet. Systemet
bygger pa uppgifter fran bade polisen och sjukvarden.
Inom ramen for Ratt fart i Ho6r har STRADA studerats
5 ar bakat i tiden (2004-2009)

Inga olyckor finns rapporterade i tatorterna Sédra Mun-
karp, L6berdd (Ho6rs del), Bokeslund, Snogerdd, Orna-
karr, Munkarp, Tjornarp och Broslatt.

I Jularp respektive Snogehall har en singelolycka rap-
porterats. | Angsbyn har skett en dédsolycka mellan bil
och gaende.

I Stanstorp har sex olyckor intréffat, de flesta ar singelo-
lyckor (1st bil-bil). Fér Norra Rorum finns 5 st rapporte-
rade olyckor (3 st singelolyckor, 1 bil-bil och 1 bil-mc). |



Karlarp har 3 st olyckor rapporterats (1 st singelolycka,
1 st bil/moped samt 1 st bil/bil).

Pa vag 23 har dock flera olyckor intraffat, bland annat
i anslutning tatorterna Tjornarp och Stanstorp samt i
Gamla Bo.

Ca 170 st olyckor finns rapporterade for Hoors tatort.
Det stora flertalet av dessa har skett pa vag 23 och vag
13, manga vid cirkulationen mellan vag 13 och 23 (de
flesta lindriga). Pa straket mellan Satoftavdgen och
cirkulationen vid Sodergatan/ vag 23 har flera olyckor
med cyklister skett. Av olyckorna i H60rs tatort ar 48 st
singelolyckor och 65 st olyckor mellan motorfordon och
oskyddade trafikanter. 2 stycken dédsolyckor har intraf-
fat.

UPPMATTA HASTIGHETER

| tabellen pé ndsta sida redovisas resultatet av has-
tighetsmdtningar utférda hésten 2012 i Ho6r. Tabel-
len redovisar skyltad hastighet, medelhastighet for
samtliga fordon, andel dver skyltad hastighet samt
85-percentilen. Med 85-percentil avses att 85 % av
bilarna har en hastighet lika med eller lagre dn angi-
ven hastighet. Totalt Sverskrids skyltad hastighet i 10
mdtpunkter (markerade med orange i tabellen) réknat
utifrdn vardet for 85-percentilen. Det finns dock ocksé
ett flertal vagar ddr uppmdtt hastighet ar betydligt
ldgre &n skyltad hastighet.

KVALITETSBEDOMNING AV NULA-
GET

En inledande analys har gjorts utifran befintliga has-
tighetsgranser. Vag- och gatusystemet inom téatbebyggt
omrade har delats in i totalt 151 delar (98 strackor och
53 omraden med likartad karaktar). Var och en av dessa
delar har bedémts utifran ovan beskrivna faktorer; typ
av nat, kollektivtrafikstrak, livsrumsanalys (karaktar)
och trafiksdkerhet (DTSS). Detta har gett utfall i form
av kvalitetsbedémningar avseende tillganglighet for
bil, tillganglighet for kollektivtrafik, karaktar, trygghet
och trafiksakerhet. Totalt har 657 kvalitetsbeddmningar
gjorts (alla parametrar ar inte tillampliga pa varije del).

Med nuvarande hastighetsniva hamnar 247 av 657 be-
domningar (38%) pa lag kvalitetsniva, flertalet av dessa
handlar om trafiksakerhet. For det finmaskiga vagnatet
i kommunens mindre tatorter visar bade karaktar, trygg-
het och trafiksékerhet generellt pa en &g kvalitetsniva.

51 av bedémningarna (8%) visar pa mindre god kvalitet.
Totalt sett innebér detta att 46% av de kvalitetsbeddm-
ningarna inte uppnar god standard med nuvarande has-
tighetsgranser.
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Gata/plats Skyltad Medelhastighet samtliga Andel 6ver skyltad 85-percentil

hastighet | fordon (km/h) hastighet (km/h)
Bangéardsgatan 50 32,4 0,1 35
Bangardsgatan/ Halsovigen 50 39,7 0,3 43
Bjsrkgatan 50 36,4 0,1 40
Bjsrkgatan N 50 33,2 0,5 37
Bjsrkgatan S 50 31,5 0,1 34
Fogdarddsvéigen 50 37,6 0,5 42
Friluftsvégen SO 50 41,6 0,7 46
Hérbyvagen 50 43,5 3,4 49
Hérbyvagen 50 45,2 8,8 50
Hérbyvagen V 50 41,9 0,6 45
Industrigatan 50 38,6 0,3 42

Jarnvagsgatan 50 41,3 0,4 46
Jarnvagsgatan 4b 50 33,7 0,1 39
Jarnvagsgatan/Fyra déck 50 38 0,1 41
Jérnvégsgatan/ICA 50 28,7 0,0 31
Jérnvégsgatan/Sportringen 50 30,4 0,0 34
Lodjursstigen 50 31,8 0,0 34
Larkgatan 50 30,7 0,0 35

Méllevagen 50 39,9 1,3 45
N Fogdarédsvégen 50 36 0,0 38
Norrevérnsgatan 50 44,1 11 47
Nya Sétoftaviigen 50 41,4 1,2 47
[obpognry T Ter o Tea 0 T ]
Nybyvigen O 50 45,9 4,5 50
Ringvdgen 50 42,5 1,6 46
Sanatorievéigen kapellet 50 473 19,6 54
Sanatorievégen N 70 59,9 1,3 65

Storgatan 50 33 0,0 37
Storgatan/Torget 50 23,1 0,0 28
Sédergatan 50 38,7 0,1 4
Sédergatan 50 40,2 0,1 43
Sédergatan 50 41,5 0,3 44
Violgatan 50 34,7 0,6 40
Akersbergsgatan 12b 50 45,3 2,3 49
Akersbergsgatan sder Frostavallsvéigen 50 44,3 1,4 47
Akersbergsgatan/Torget 50 26,4 0,0 31
Akersbergsgatan/Torget 50 28,5 0,0 33
Akersbergsgatan/Viadukten 50 372 0,0 39
Angsgatan 50 33,6 0,0 38
Ostergatan Skolan 50 (30) 37,8 3,4/98,2 45
150

NN IV AN SO
S RIS



6. FORSLAG TILL NYA HASTIGHETSGRANSER

BESKRIVNING AV FORSLAGET

Utifran de politiskt beslutade principerna (se kapitel
2) har férslag pd nya hastighetsgrdnser tagits fram for
samtliga gator inom tattbebyggda omrdden i Ho6rs
kommun samt de tre strdckor utanfor tattbebyggt om-
rade som &r kommunala.

For att féreslagna hastighetsgrdnser ska uppnd upp-
satta mal krévs inte bara en omskyltning utan ocksd,
aft &tgdrder genomfors. Behov av dtgdrder redovisas
i kapitel 7. Exempel pa atgdrder Gr omgestaltning av
gator for att nd hastighetsefterlevnad, utbyggnad av
cykelvagar och &ka trafiksdkerheten i korsningspunk-
ter.

Forslaget till nya hastighetsgrdnser presenteras i kartor
pa féljande sidor. Aven befintliga hastighetsgrénser
redovisas i kartor vid sidan om forslaget till nya hastig-
hetsgrdnser. Kartorna visar inte exakta placeringar for
nya skyltar utan ska ses som principbilder. Exakt var
grdnsen ska g& mellan olika hastighetsgrénser far de-
taljstuderas i samband med omskyltningen. Generellt
gdller att dvergdngen fran landsbygd till téttbebyggda
omraden maste bestdmmas i samréd med Trafikverket.

Sammanfattning principer

Sammanfattningsvis ligger féljande principer till grund
for forslaget till nya hastighetsgrdnser i Ho6rs kom-
mun:

e 30 km/h: Vid skolor och p& bostadsgator om
farthinder finns. Forutom vid skolor bor 30 km/h
aven finnas utanfér férskolor och fritidshem.

* 40 km/h: P& bostadsgator som inte uppfyller
kraven for 30 km/h, industri- och verksamhetsom-
raden, centrumgator, huvudgator med mycket kor-
sande frafik (gang, cykel, bil) eller dér separering
saknas for gang- och cykeltrafik, huvudnat dér 60
km/h inte &r majligt.

e 50 km/h: Huvudnét eller dvergripande nét med
hég grad av separering, f& korsningspunkter och
begrdnsad bebyggelse i direkt anslutning till va-
gen.

e 60 km/h: Vagar av landsbygdskaraktar som
idag har 70 km/h.

Principer for 30 km/h

En viktig vdg till en sdker tatortstrafik dr att anpassa
hastigheterna efter vad ménniskokroppen tal. Nio av

tio oskyddade trafikanter dverlever att bli pakérda av
en bil i 30 km/h. Vid 40 km/h &verlever sju av tio och
vid 50 km/h dverlever bara tvé& av tio. Darfor bor has-
tigheterna inte éverstiga 30 km/h i miljder dar oskyd-
dade trafikanter och bilister blandas.

Enligt Ratt fart i staden-metodiken, som utgar frén Krock-
valdskurvan, innebdr detta i praktiken att stréckor dar
oskyddade trafikanter inte ar separerade frdn biltrafiken
bor hastigheterna inte verstiga 30 km/h. Om gatan
har separering kan hégre hastigheter tilldtas, men da
bor punkter (korsningar/passager) dér konflikter mellan
oskyddade och skyddade trafikanter kan uppstd dnda
ha hastighetsnivaer pa hdgst 30 km/h, vilket till exem-
pel kan uppnds med hjdlp av hastighetsddmpande at-
gdrder. Med ovanstdende bakgrund blir 30 km/h en
naturlig hastighet att efterstréva i alla bostadsomraden
samt vid forskolor, skolor och fritidshem.

Att skylta merparten av gatorna i lokalndtet som 30
km/h kan dock upplevas som plottrigt. Tekniska némn-
den i H66rs kommun har tagit beslutet att man vill und-
vika en plottrig trafikmiljé och darfér har némnden valt
att inte féresld att bostadsomraden generellt ska skyl-
tas 30 km/h. Beslutet i Tekniska ndmnden frangér dar-
med rekommendationen i “Ratt fart i staden”. Det ar
dock viktigt att komma ihdg att endast dndrad skyltad
hastighet inte nédvdndigtvis sanker den verkliga has-
tigheten. Genom att ha 40 km/h nés forhoppningsvis
storre acceptans.

Principer for 40 km/h

P& merparten av gatorna ér 40 km/h det naturliga valet
eftersom det finns bebyggelse ndra vdgen, mycket kor-
sande trafik eller separerad cykelbana saknas. 40 km/h
blir den vanligaste férekommande hastigheten och fore-
kommer p& ménga typer av gator i bdde Hoors tatort
och 6vriga mindre orter.

Principer fér 50 och 60 km/h

Ett fatal végar i H6Srs tétort behdller befintlig hastighets-
grdns 50 km/h (vag 13, vag 23, Nya Satoftavdgen samt
delar av Satoftavdgen). Det ar végar som ar viktiga for
béde buss-, bil- och/eller utryckningstrafikens tillganglig-
het och har gaturum av transportkaraktdar. De har Gven
hég grad av separering och fa korsningspunkter.

De kommunala vdgar som ligger utanfor tattbebyggt
omréade och som idag har 70 km/h, far 60 km/h i fram-
tiden. Det &r Sanatorievégen samt Maglasdtevégen i
HG&Grs tatort.
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KONSEKVENSER AV FORSLAGET

Forslaget till nya hastighetsgrénser i Ho6rs kommun
innebdr enligt metoden “Ratt fart i staden” ett antal
kvalitetsavvikelser. Kvalitetsbedémningen gors i det
Excel-verktyg som anvénds i metoden “Ratt fart i sto-
den” (se utdrag frédn analysen nedan). Kvaliteterna
beddms utifrédn en réd-gul-gron skala enligt féljande:

e Gront: god kvalitet
®  Gult: mindre god kvalitet
e Rott: lag kvalitet

Beskrivna kvalitetsavvikelser baseras péd att inga stora
atgarder gors i samband med omskyltningen. For att
helt eliminera eller lindra de negativa konsekvenserna
av forslaget, rekommenderas dock att &tgdrder ge-
nomfdrs. Atgdrderna beskrivs i kapitel 7. Enligt beslut
i Tekniska némnden 22 oktober 2012 kan omskyltning
goras innan eventuella ombyggnader av végarna
gors.

Trafiksdkerhet

Trafiksdkerheten pé stracka (léngs en vdg) ar
endast 1dg pé tva végar, norra delen av Sanatorievd-
gen samt Maglasatevdgen i Ho6r. Detta pd grund av
att hastigheten féreslés bli 60 km/h men separerad
gang- och cykelbana saknas. Jamfért med idag &r det
dock en sankning frén nuvarande 70 km/h.

Ett stort antal strdckor far mindre god kvalitet avse-
ende trafiksdkerheten pd stracka. Detta gdller alla de

gator som far 40 km/h men som saknar separerad
gdng- och cykelbana. P& grund av Tekniska ndmndens
beslut att inte skylta 30 km/h pd lokalnétet generellt,
blir antalet gula kvalitetsavvikelser stort avseende fra-
fiksakerheten.

Jamfért med idag dock Skar trafiksdkerheten till féljd
av generellt sankt hastighet fran 50 till 40 km/h.
Trafiksdkerheten i korsningspunkter blir pd
de stréckor dar hastigheten 50 km/h behdlls lég med
befintlig utformning. Exempel pé korsningspunkter ar
overgdngsstdllen (utan hastighetsdémpande  atgar-
der), cykeldverfarter och passager fill/fran busshall-
platser. Till exempel finns busshallplatser léngs Nya
Satoftavdgen och &vergdangsstdllen p& vag 13 och
23 ddr atgdrder behdver vidtas for att nd god tra-
fiksgkerhet. P& gator med féreslagen hastighetsgrdns
40 km/h far dessa punkter mindre god kvalitet. Kors-
ningspunkter mellan tvd bilvdgar utan speciella atgar-
der fér mindre god kvalitet.

Tillganglighet

Majoriteten av alla lénkar fér god tillganglighet av-
seende biltrafikens tillgénglighet. De gator och
vdgar som ingdr i huvudndtet eller det Svergripande
natet och som féreslés f& 40 km/h fér mindre god
kvalitet.

Busstrafikens tillgéinglighet forsamras pd de go-
tor dar hastigheten sdnks fran 50 till 40 km/h, vilka

innefattar stora delar av de strackor som trafikeras

Ratt fart i - HOOR strickor
Hastighets-
Kvalitets- | férdndring
Livsrum Hastighet Tillgdnglighet Karaktir|[Trygghed TS Miljé avvikelser |mot befintlig
optimera | anpassa | anpassa System-
Nr [Namn Befintlig d d d Bil Koll Utr Luft Buller Gula anpassad
Summa Vigg| Golv 76
_ 1)1 Malmidw. v 23 T 50 &0 &0 &0 Primar - - 0 1 10
2|2 Frostavalsw. v13de| T 50 60 60 60 Primér - - 0 1 10
3|3 Frostavallsw. v 13de] T 50 60 60 60 Primér - - 0 1 10
4|4 S. Rorumsv. v 1335 T 50 40 40 40 - - 0 2 =10
5|5 Elisetorpsy. M 50 30 30 40 - - 0 3 =10
6|6 M. fogdarddsy. T 50 50 40 40 - - 0 1 =10
7|7 Krokg. M T 50 30 30 40 - - 0 2 =10
8[8 Horbyw. T 50 40 40 40 - - 0 3 =10
_ 9|9 Sétoftav. WV 1341del] T 50 &0 &0 &0 - - 0 1 10
10]10 Satoftav. V1341 del T 50 40 40 40 - - 0 3 =10
11]11 Sovriadsy. T 50 40 40 40 - - 0 3 =10
12[12 Bjorky. T 50 50 40 40 - - 0 0 =10
13]13 Nybyv. Del 1 T 40 50 50 40 - - 0 2 0
14|14 Nybyv. Del 2 T M 40 50 50 40 - - 0 2 0
_15]15 Sétoftaskolan T 30 50 50 30 - - 0 0 0
15|16 Lars olsv. T 50 30 30 40 - - 0 1 =10
17|17 Sanatoriev. WV 1310 T 50 40 40 40 - - 0 3 =10
18|18 Sanatoriev. V1310 T 50 50 40 40 - - 0 2 =10
19[19 Sanatoriev. V 1310 T 70 20 20 &0 N - N - ET)

Exempel fran Excel-verktyget som anvénds i metoden “Rditt fart i staden”. Utdraget visar hur féreslagna hastighets-
grdnser uppfyller stdllda krav pé olika kvaliteter enligt en réd-gul-grén skala (se beskrivning ovan).
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inom tdtorterna. P& vissa av gatorna kan bussarna
idag kéra i 50 km/h och dar paverkas busstrafiken
negativt. Tillgdngligheten bedéms som mindre god
(gula avvikelser) pa dessa strdckor.

P& de mer centrala gatorna kér bussarna inte idag
s& fort som 50 km/h och dér far inte hastighetssank-
ningen ndagon direkt pé&verkan.

P& de vagar som far 60 km/h beddms tillgangligheten
for busstrafiken vara god. Det Gr dock en férsdmring
jamfort med dagsléget eftersom det &r en sdnkning
frén dagens 70 km/h.

P& de strackor som behéller 50 km/h blir tillganglig-
heten oférdndrad jamfért med idag. Tillgéngligheten
beddms som mindre god (gula avvikelser) p& dessa
strackor.

For busstrafiken ar det helheten som spelar roll. Kol-
lektivtrafiken pdverkas inte endast av dndrade has-
tighetsgrdnser inom tattbebyggt omrade utan Gven
av planerade dndringar utanfor téttbebyggt omrdde.
Hastighetssdnkningar pdverkar restiden negativt vilket
paverkar resendrerna. Ju langre restid du far som re-
sendr desto lagre prioriterar du att se kollektivtrafiken
som ett alternativ fér din resa och vdljer d& bilen.

Idag har samtliga Ringbussar anslutning till/frén ta-
gen pd Hodrs station. Hastighetssdnkningar pd sam-
mantaget ménga omradden kommer att ge en mindre
bytestid till/fran tédgen vilket skapar en osdkerhet for
resendren.

Utryckningstrafikens tillgdnglighet pdverkas
inte direkt vid sjdlva utryckningen eftersom utryck-
ningsfordonen far kéra fortare dn angiven hastig-
hetsgrdns. Eftersom Rdaddningstjdnsten i Ho6r har
deltidsbrandmdn paverkar dock sénkta hastigheter
Raddningstjdnstens insatstider, vilket i sin tur paverkar
tryggheten och sdkerheten. Aven arbetsmiljon paver-
kas dd stressen okar att ta sig till Rdddningsstationen
i tid.

Forenklade, teoretiska berdkningar av hur kortiden
forandras har gjorts for viktiga stréckor for busstrafi-
ken eller utryckningstrafiken. Berdkningarna baseras
pé hastighet utifrén skyltad hastighet idag respektive
foreslagen hastighet och uppmatt langd pé strackan.
Framtida hastigheter (féreslagen hastighet) gdiller
framtida hastighetsgrdnser inom tattbebyggt omréde.
Eftersom inga forslag énnu finns for vagnatet utanfor
tattbebyggt omréde har hdnsyn inte kunnat tas fill det-
ta. Hansyn har ej tagits till férdréjningar i korsningar.
Tabellen nedan sammanfattar féréndringarna.

Buller

Vagtrafikbuller alstras bade fran motorer och fran
dack och vid hastigheter éver 50-70 km/h dominerar
déckljuden. Nya tumregler sdger att en férdndring av
bullernivdn med 1 dBA féréndrar den upplevda stor-
ningen med 20 %. Generellt gdller att en férdndring
av kdrhastigheten med 10 km/h féréndrar bullernivén
med 1-2 dBA. Om verklig hastighet sdnks fran 50
km/h till 40 km/h kan alltsd ljudnivdn minska med
1-2 dBA.

En bullerkartldggning har genomférts ér 2012 inom
ramen fér framtagande av en Bullersaneringsplan.
Den redovisar nuldget avseende buller och en fram-
tida prognos for ar 2020. Karldggningen baseras pd
berdkningar och kan darfér avvika fran faktiska férhdl-
landen avseende hastigheter och trafikflode.

Berdkningarna dr gjorda utifrén det forslag pd nya
hastighetsgranser som Tekniska némnden beslutade
om 4 oktober 2012. Med anledning av aft detta for-
slag reviderats och ett nytt beslut angdende hastighe-
ter fattats 25 januari 2016, bor bullersaneringsplanen
revideras.

Stracka (rutt) Restid med befintlig | Restid med féreslagen | Tidsvinst/tidsforlust
hastighet hastighet

Nya Torg - Raddningstjdnsten 1 min 30 sek 1 min 48 sek 18 sek tidsforlust

Vag 13/korsningen med végen mot Frosta- | 3 min 36 sek 3 min 36 sek Oférandrad

vallen - Raddningstjcnsten

Satofta (kommungrdnsen mot Horby) - 4 min 12 sek 4 min 42 sek 30 sek tidsforlust

Raddningstjdnsten

Ringbusslinje 445 (slingan ner till Sétofta, 12 min 36 sek 14 min 48 sek 2 min 12 sek tids-

exkl. strackan i centrum vdster om vdg 23 forlust

samt stréckan upp till Pumpvagen)
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Luftfororeningar

Halter av olika luftféroreningar fran vdagtrafiken ar be-
roende av mdnga olika faktorer, ddr hastigheten ar
en bland manga andra. Sambanden mellan de olika
faktorerna dar komplexa och darfér kan man inte ge-
nerellt sdga vilka hastigheter som ger olika kvaliteter
med avseende pd halter av olika dmnen. Utsldppen av
kvaveoxid, kvavedioxid, kolvate och kolmonoxid mins-
kar normalt d& hastigheten sanks fran 50 till 30 km/h.

For koldioxid dr det inte alltid s& att sénkt hastighet
leder till Idgre utsldpp. UtslGppen av koldioxid ar di-
rekt proportionella mot bransleférbrukningen och dar-
med beroende av hastigheten. Brdnsleforbrukningen
ar lagst vid konstant fart mellan 50 och 70 km/h. Om
man rdknar in accelerationer och retardationer kan
dock bransleférbrukningen minska dven vid lagre has-
tigheter. Det beror pd aft man Iattare kan planera sin
kdrning och har ett lugnare och jgmnare kdrtempo vid
ldgre hastigheter. Med de nya hastighetsgrdnserna
ddr merparten av ldnkarna i H66rs kommun far 40
km/h blir hastigheterna jamnare &n idag, eftersom det
dr |attare att planera kérningen vid lagre hastigheter.

Med 6kad hastighet 6kar partikelutslédppen, men till
foljd av de hdgre hastigheterna kan ocksd ombland-
ningen och utspddningen av partiklarna dka. Det finns
studier som tyder pd& att sdnkta hastigheter kan ge
sankningar av PM10-utslappen (PM10 &r ett matt som
anvdnds for att mata luftburna partiklar) med 20-30%.
Enligt Trofikstrategin ska ett Trafikmiljdprogram tas
fram och dar kommer luftféroreningar att behandlas.

Karaktar och trygghet

Ett stort antal strackor féar, i likhet med trafiksakerhe-
ten, mindre god kvalitet avseende karaktdren och
tryggheten. Detta gdller alla de gator dar livsrummet
beddms vara av karaktdren mjuktrafikrum och som far
40 km/h. Enligt beddmningsgrunderna ar 40 km/h
for hogt pd dessa gator for att ett optimalt samspel
trafikanter emellan ska kunna ske.

P& grund av Tekniska ndmndens beslut att inte skylta
30 km/h pa lokalnatet generellt, blir antalet gula kva-
litetsavvikelser stort avseende karaktdren och trygghe-
ten. Jamfort med idag forbattras dock karaktdren och
tryggheten till féljd av generellt sankt hastighet fran
50 till 40 km/h.

Trygghetsaspekten behandlas nérmare i det komman-
de trygghetsprogrammet.
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Acceptans och efterlevnad

For att dndrade skyltade hastigheter ska ha nédgon po-
sitiv effekt i verkligheten, krdvs det att skyltade hastig-
heter accepteras och efterlevs. Verklig hastighet p& en
gata pdaverkas ytterst av det val som enskilda trafikan-
ter gor. Detta val kan pdverkas genom olika atgdrder,
t. ex. ratt hastighetsgrdns, rétt utformad gata eller ratt
hastighetsévervakning.

Acceptans och efterlevnad hdnger ihop med trafikan-
ternas mojlighet att forstd och uppfatta “ratt hastig-
hetsgrans”. Tabellen dver uppmatta hastigheter i ka-
pitel 5 visar att det idag finns problem med for héga
hastigheter pd manga gator. Detta tyder pd att tra-
fikanterna idag inte har méjlighet att forsta
och uppfatta “rétt hastighetsgréans” eftersom
omgivande miljé inte stédjer dem till detta.
Samtidigt finns det ocksd manga exempel pa dar bilis-
terna kor lagre @n skyltad hastighet, vilket ytterligare
starker tesen att skyltad hastighet bara till viss del pa-
verkar bilisternas val av kérhastighet.

Inventeringen av gatornas livsrum i HS6rs kommun
visar aft det finns gator ddr véggarna har beddmts
ha ett livsrum och golvet ett annat. Att vdggarna och
golvet har beddmts ha olika livsrum kan innebdra pro-
blem i praktiken eftersom det gor det svart for trafikan-
ten att uppfatta rummets karaktdr och darmed lémplig
hastighet. Golvet kan t.ex. ha for hég standard (ofta
bred kdrvanlig gata som uppmanar till héga hastighe-
ter) samtidigt som det finns manga bostadshus langs
gatan.

Framtida hastighetsgrénssystem innebdr (precis som
idag) att merparten av gatorna far samma hastighets-
gréns, 40 km/h. Att ha samma hastighetsgrans pd
merparten av végarna har foérdelen att det &r |6tt for
trafikanterna att veta vad som gdller. Déremot bidrar
inte samma hastighet Sverallt till trafikanternas forsté-
else for varfér man ska kéra olika fort pé olika gator.

Sammanfattning konsekvenser

Forslaget innebdr mycket f& réda kvalitetsavvikelser,
det vill sdga aft ytterst f& Idankar far lag kvalitet, vilket
dr positivt. Ddremot innebdr forslaget att merparten av
lankarna far gula kvalitetsavvikelser, det vill sdga min-
dre god kvalitet, pd ett stort antal kvaliteter. Detta gal-
ler till storsta del trafiksékerheten, tryggheten, karak-
taren och till viss del kollektivtrafikens tillgénglighet.



Forslaget till nya hastighetsgrénser innebdr samman-
fattningsvis féljande om inga atgarder vidtas:

Okad trafiksdkerhet jamfért med idag om has-
tighetsgrdnserna féljs. Trafiksdkerheten beddms
dock fortfarande endast vara mindre god pga.
begransad férekomst av 30 km/h.

Lag trafiksdkerhet pd delar av vdag 13, 23 och
Nya Satoftavagen, speciellt i korsningspunkter dér
oskyddade trafikanter korsar végarna.

Fortsatt god tillgdnglighet for biltrafiken i hela lo-
kalngtet och vég 13 och 23. Nagot férsamrad till-
ganglighet pd huvudnatet.

Férsamrad ftillgdnglighet for busstrafiken p& mer-
parten av de strdckor som trafikeras inom té&tor-
terna.

Forsamrad tillgdnglighet for utryckningstrafiken vil-
ket paverkar insatstiderna (i forldngningen trygg-
het och sdkerhet) och arbetsmiljén.

Lagre hastigheter @n idag pd bostadsgator och
merparten av huvudvdgarna stdrker tryggheten
och karaktdren. 40 km/h dock fortfarande for
hogt sett till tryggheten och karaktdren pd ménga
gator.

Stor risk for ddlig acceptans och efterlevnad pd
vissa strackor.
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7. FORSLAG TILL ATGARDER

Férutom en omskyltning enligt férslaget till nya has-
tighetsgrdnser krdvs dven andra typer av atgdrder
for aft nd uppsatta mal med hastighetsplanen. | det
har kapitlet beskrivs kortfattat de atgdrder som krdvs.
Beteckningen efter varje atgdrd, exempelvis HP3, ar
ett ID-nummer for respektive dtgdrd som aterkommer i
tabellen dar atgdrderna sammanstdlls.

OMSKYLTNING TILL NYA HASTIG-
HETSGRANSER (HP1)

Forslaget till nya hastighetsgrdnser krdver en omskylt-
ning av merparten av gatorna. Infér omskyltningen
krévs att nya lokala trafikforeskrifter antas. Hur om-
skyltningen ska géras beskrivs utférligare i kapitel 8.

UTBYGGNAD AV GANG- OCH CY-
KELVAGAR (HP2)

For att uppnd uppsatta mdél avseende trafiksdkerhe-
ten krdvs en utbyggnad av separata gdang- och cy-
kelvagar. De atgdrder som behdvs utifrdn hastighets-
synpunkt har dven identifierats i Cykelplanen dar de
beskrivs utforligt. Den prioritering som foreslés dér har
tagit hénsyn fill framtida hastighetsgrdnser.

HASTIGHETSSAKRA KORSNINGAR
OCH PASSAGER (HP3)

For aft foreslagna hastighetsgrénser ska innebdra hég
trafiksékerhet for alla trafikantslag kravs att korsningar
och passager hastighetssdkras. Det finns olika sdtt att
gora korsningar sdkrare. Det ar viktigt att utga fran det
unika i platsen och de problem som finns dar. Exempel
pa atgdrder dr cirkulationsplatser, vaglins och upphdjd
korsning. Trafiksdkerhetstgdrder ska géras béde for
biltrafiken och de oskyddade trafikanterna i korsning-
en. Forsta steget ar att identifiera platser dar riskerna
dr som storst. Behovet av atgdrder styrs till stor del av
hastigheten och flédet p& gatan/végen. Samrad bdr
ske med Raddningstjdnsten och Skdnetrafiken nér man
planerar nya hastighetsddmpande atgdrder.

FORBATTRA FRAMKOMLIGHETEN
FOR BUSSTRAFIKEN (HP4)

Kollektivtrafiken paverkas negativt av hastighetssdnk-
ningar. Fér att kompensera féreslagna sénkningar kan
andra atgdrder behdva genomféras som kan forbéttra
kollektivtrafikens framkomlighet. Férslag pd atgdrder be-
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hover arbetas fram i samrédd med Skdnetrafiken och gors
forslagsvis i samband med framtagandet av det Kollek-
tivtrafikprogram som enligt Trafikstrategin ska tas fram.

FORDJUPAD KONSEKVENSANA-
LYS AVSEENDE UTRYCKNINGSTRA-
FIKEN (HP5)

Oversiktliga teoretiska berdkningar av hur utrycknings-
trafiken péverkas har genomférts inom ramen for Has-
tighetsplanen. Vilka de faktiska konsekvenserna blir ar
dock inte klarlagt och behdver darfér studeras vidare.

ATGARDER FOR OKAD HASTIG-
HETSEFTERLEVNAD (HP6)

For att i framtiden sdkra en bdttre hastighetsefterlev-
nad b&dr ombyggnader och nybyggnader alltid ha det-
ta som mal och stélla krav pd diskussion i planerings-
och projekteringsskede. Gaturum ska utformas med
ratt matt, ratt detaljeringsgrad och rétt antal hdndelser
som kréver uppmdrksamhet, for att stodja att fler hal-
ler ratt hastighetsgrdns. Atgdrder som ger stod for en
okad hastighetsefterlevnad kan hdmtas frdn Gestalt-
ningsprogrammet och Trafiksdkerhetsprogrammet.

INFORMATION OCH OVERVAK-
NING (HP7)

Infor justeringar av hastighetsgrdnserna bér Hoo6rs
kommun genomféra informationsinsatser med syfte aft
skapa forstaelse och acceptans fér de nya hastighets-
granserna. Kommunen bér ocksa utveckla det externa
samarbetet inom dmnesomradet hastighetsefterlevnad
och samarbetet med polis kring hastighetskontroller.
P& vissa gator/vagar behdver utformningen atgérdas
for att stamma Gverens med skyltad hastighet.

SAMARBETE OCH SAMRAD (HP8)

Kommunen bdr genomféra arbetet med inférandet av
nya hastighetsgrénser i samrad med alla berdrda parter.
Samrdd med Trafikverket och Polisen &r obligatoriskt.
Aven samréd med Skénetrafiken och Raddningstjénsten
beddms som viktigt. Kommunen bér stédja polisen i de-
ras arbete aft dvervaka de nya hastighetsgrdnserna.

UTVARDERING OCH UPPFOLJ-
NING (HP9)

For att sdkra att utvecklingen gar at ratt héll genom-



fors uppfoljning av formulerade mdl. Hur detta gors
beskrivs sist i denna rapport.

Malet ar naturligtvis att géra sé& mycket som mojligt for
att hastighetsplanen ska genomféras och madlen med
hastighetsplanen uppnds genom att géra dtgdrder. Det
finns dock begrdnsningar, bdde personella och ekono-
miska, som medfdr att en prioritering maste goras.

ATGARDSSAMMANSTALLNING

| tabellen nedan redovisas en &versikt dver samtliga
atgdrder som foreslds i hastighetsplanen. | tabellen
anges ocksé en bedémning av kostnad eller arbetsin-
sats for att genomféra dtgdrderna — liten, mellan eller
stor — samt vem som ansvarar fér genomférandet. En
beddmning har gjorts att grdnserna fér vad en liten,
mellan eller stor atgdrd dr enligt féljande:

Sett till hela atgardsomradet som helhet har bedém-
ningen gjorts att alla atgdrder i ndgon man &r prioritet
1. I manga fall ryms dock ménga dtgérder inom varje
omrdde. For prioritering inom varje omrdde hdnvisas
till respektive plan (t. ex. Cykelplanen eller Gestalt-
ningsprogrammet).

Att bedéma en &tgdrds kostnad i detta skede medfér
stora osdkerheter, eftersom det inte &r klarlagt vilken
typ av atgérd det Gr som ska genomféras. Fragor som

Liten < 100 tkr

Mellan 100-500 tkr

Stor > 500 tkr.

t. ex materialval och atgérdens omfattning ar heller
inte klarlagda. Andra faktorer som paverkar den slut-
liga kostnaden ar konjunkturlGget, hur mycket man
handlar upp etc.

Nr Plats el. omfattning av | Kostnad el. | Ansvarig Kommentar
arbetet arbetsinsats
(liten/mel-
lan/stor)
HPT | Omskyltning till nya hastig- | Mellan Tekniska ndmnden | Omskyltning till 40 och 60 km/h ska
hetsgrdanser ske samtidigt.
HP2 | Utbyggnad av gdng- och Stor Tekniska nédmnden | Genomférs enligt prioritering i Cykel-
cykelvdagar planen.
HP3 | Hastighetssdkra korsningar | Liten - Stor Tekniska némnden | Genomférs enligt prioritering i Cykel-
och passager planen och Trafiksdkerhetsprogrammet
HP4 | Foérbattra framkomligheten | Liten - Stor Tekniska ndmnden, | Analys av atgérdsbehov, darefter ev.
for busstrafiken Kommunstyrelsen | fysiska atgdrder. Genomfors i samrad
med Skdnetrafiken och bér behandlas i
kommande Kollektivtrafikprogram.
HP5 | Férdjupad konsekvensana- | Liten Tekniska ndmn- Genomfdrs i samrdd med Raddnings-
lys avseende utrycknings- den/Raddnings- tjansten
trafiken tjGnsten
HP6 | Atgérder for 8kad hastig- | Stor Tekniska ndmnden | Ombyggnader och nybyggnationer
hetsefterlevnad mdste goras med mal att nd hastighets-
efterlevnad. Atgarder kan hémtas frén
Gestaltningsprogrammet och Trafiksa-
kerhetsprogrammet.
HP7 | Information och &vervak- Liten Tekniska ndmn- Genomfors i samrdd med Polisen.
ning den/Polisen
HP8 [ Samarbete och samrad Liten Tekniska ndmnden | Obligatoriskt samréd dr med Trafikver-
ket och Polisen.
HP9 | Utvardering och uppfdlj- Liten Tekniska némnden | Lépande
ning
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8. GENOMFORANDE OCH UPPFOLJNING

GENOMFORANDE

Inférandet av hastighetsgrénserna genomférs genom
aft anta nya lokala trafikféreskrifter (LTF). Alla lokala
trafikféreskrifter kommer att prévas separat i samband
med inférande av de nya hastighetsgrénserna. Fére
beslut kommer Polisen och berérd véghallare att fé
forslaget till trafikforeskrift pd remiss.

Fragan om hur genomférandet med de nya hastighets-
grdnserna ska gé till diskuterades vid Tekniska némn-
dens sammantrdde den 22 oktober 2012. Slutsatsen
fran denna diskussion var att inrikiningen bér vara att
infora de nya hastighetsbegrdnsningarna under en
kortare tidsperiod samt att Gtgdrder inte behdver ge-
nomfdras forst.

Vid Tekniska ndmndens sammantrdde den 25 januari
2016 togs ett nytt beslut angdende genomférandet.
Da beslutades:

e aft hastighetsbegrdnsning 60 kilometer i timmen
paé vag 13, vig 23, Satoftavdgen samt Nya Sdtof-
tavdgen utgdr och ersdtts med gdllande hastig-
hetsbegrdnsningen 50 kilometer i timmen varmed
dven krav pd étgarder slopas

e qft foreslagen hastighetsbegrdnsning 60 km i tim-
men pd Sanatorievdgen och Maglasdtevdagen ut-
fors i samband med inférande av 40 kilometer i
timmen pé& &vrigt vagnat och utan krav pd atgar-
der

P& vissa vagar som har en direkt koppling till vagar
utanfor téttbebyggt omrade, bér kommunen avvakta
med att skylta om fills Trafikverket gér en omskyltning
eftersom trafikmiljon annars riskerar att bli mycket
plottrig. Exempel pa detta dr i Munkarp.

UPPFOLJNING

Det finns manga skal till varfér det ar viktigt att folja
upp arbetet med hastighetsplanen. Uppféljning be-
hovs for att félja utvecklingen och for att sdkerstdlla
att ratt satsningar gors.

Effekimalen

Av de fem effektmalen som formulerats for trafikplanen
har ett m&l en direkt koppling till hastighetsplanen, ma-
let “Fler héller hastighetsgrdnserna”. Aven &vriga mdl
har indirekt viss koppling.
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Malet “Fler hdller hastighetsgranserna” f6ljs upp ge-
nom att studera andelen som hdller hastighetsgrdnser-
na. Som matmetod foreslds regelbundna métningar av
hastigheterna i ett antal punkfer.

Atgérdsmalen

Atgérdsmélen som satts upp fér hastighetsplanen, i
forsta hand omskyltning av hastigheter, féljs upp ge-
nom mattet hur ménga atgdrder som har genomférts
(helt eller delvis).



