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1. OM KOLLEKTIVTRAFIKPROGRAMMET

HOORS TRAFIKPLAN

Kollektivtrafikprogrammet &r ett av fyra planer/pro-
gram som tagits fram under vdéren 2013. De &vriga
planerna/programmen &r Trygghetsprogram, Trafik-
miljdprogram samt Parkeringsplan (se dversta rutan i
illustrationen till héger). Under hésten 2012 togs dtta
andra planer/program fram: Cykelplan, Hastighets-
plan, Trafiksdkerhetsprogram, Géng- och tillgénglig-
hetsplan, Program fér mobility management (frémja
héllbara resor genom beteendepdverkan), Gestalt-
ningsprogram, Vdgvisningsplan samt Bullersanerings-
plan (se nedersta rutan i illustrationen till hdger).

Ledstjérnan i arbetet med trafikplanen har varit att
skapa ett héllbart trafiksystem i H66rs kommun. Arbe-
tet har delats in i tre steg: Forstd, Prova och Utveckla.
Forstd innebar att konsulten skapade en djup forsté-
else for bestdllarens behov. | steget Préva togs en idé
fram. Idén testades sedan gentemot férhallandena pé
plats, bearbetades vidare och diskuterades med be-
stdllaren. | det sista steget, Utveckla, utvecklades idén,
och stdmdes av mot bestdllaren innan den formades
till ett forslag.

Arbetet med att ta fram trafikplanen har bedrivits i eft
ndra samarbete mellan konsulten och H66rs kommun.
Arbetsgruppen har bestatt av berérda kommunala
tjinstemdn och representanter fran konsulten, Radd-
ningstjdnsten och Polisen. Under hésten 2012 deltog
Tekniska némndens presidium samt representanter
frén Skdnetrafiken och Trafikverket i arbetsgruppen
och véren 2013 deltog representanter frdn kommun-
styrelsen i arbetsgruppen.

VARFOR ETT KOLLEKTIVTRAFIK-
PROGRAM?

H66rs kommuns mdlsattning, som pekas ut i trafikstra-
tegin, &r att skapa ett hdllbart trafiksystem. En viktig
del i detta arbete dr att forbdttra fér de som gér, cyk-
lar och dker kollektivt. For att lyfta kollektivirafikfragor-
na och skapa en bild av vilka atgdrder som behdver
go6ras framover har detta kollektivirafikprogram tagits
fram. Férhoppningen dr att genomférandet av de é&t-
garder som foreslas leder till att fler kommuninvanare
och besokare dker mer kollektivt.

Kollektivtrafikprogrammet ska utgdra ett underlag for
planering av framtida kollektivtrafik och vara ett stéd
for framtida planering av bebyggelse. Programmet
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ska visa p& kommunens syn pé kollektivtrafikens roll
idag och i framtiden samt vara stéd och vdgledning
for hur kollektivtrafiken ska balanseras mot andra an-
sprak. Programmet kommer att utgéra ett vik-
tigt underlag for omférhandlingen med Ska-
netrafiken infor perioden 2014-2016 ndr ett
nytt langsiktigt avtal ska tecknas.

OMFATTNING

Kollektivirafikprogrammet fokuserar pd busstrafiken i
hela Ho6rs kommun (regionbussar samt ringbussar)
men viss koppling gérs ocksa fill tagtrafiken. Eftersom
tagtrafiken ar helt styrd till Idge och i hég grad ocksé
till tidtabell behandlas endast férutsdtiningarna att ta
sig till och frén tdgen och stationsmiljon.

Kollektivtrafikprogrammet beskriver mal, principer och
viktiga kvaliteter for att skapa forutséttningar for kol-
lektivtrafiken och 6ka andelen kollektivtrafikresande.

Utifrén en kartldggning av nuldget har brister i befint-
liga linjendtet och brister vid och kring héllplatserna
med avseende pa tillgdnglighet, sdkerhet och trygg-
het samt utrustning identifierats. Forslag till &tgarder
forslas. Atgdrderna ar savdl platsspecifika som &ver-
gripande, och &r bade fysiska (t ex sdkrare hdllplat-
ser och forslag pd nya linjer), mjuka (t ex information,
férankring) och kopplade till kommunens egen arbets-
process. En del av de atgdrder som foreslas finns dven
med i andra planer och program inom trafikplanen.

En bedémning av kostnad eller arbetsinsats for att ge-
nomféra atgdrderna - liten, mellan eller stor, samt vem
som ansvarar fér genomférandet gérs ocksd inom ra-
men for detta kollektivtrafikprogram.

TIDSPERSPEKTIVET

Kollektivtrafikprogrammet har samma tidsperspektiv
som Hodrs vision, dvs. 2025.

HUR SKA PROGRAMMET
ANVANDAS?

Kollektivtrafikprogrammet vdander sig framst till po-
litiker och tjanstem&n som arbetar med planerings-,
trafik- och driftsfradgor. Programmet ska utgéra ett un-
derlag i det l&ngsiktiga, systematiska arbetet med att

forbattra kollektivirafikresendrernas forhallanden.

Programmet visar en tydlig ambitionsniva och en prio-
ritering av atgdrder for att & fler att dka med kollek-
tivtrafiken.



2. UTGANGSPUNKTER

UTGANGSPUNKTER FOR TRAFIK-
PLANEN SOM HELHET

En Trafikstrategi for Ho6rs kommun togs fram 2011
och antogs i juni 2012 (KF 2012-06-13 § 59). Stra-
tegin innehdller nio olika inrikiningar, dar varje inrikt-
ning innehaller ett antal frdgestdliningar. Fér att uppnd
ett héllbart resande anges nedanstdende inriktningar
for trafiksystemet.

e Stdark kommunens identitet!

® Fler géende och cyklande!

e Tydligare trafiksystem!

o Stark forutsattningarna for kollektivtrafiken!

®  Minskad miljopaverkan!

e Tryggt, sdkert och tillgangligt trafiksystem!

e  Oka samverkan!

e Effektiv parkering!

e Forbattrat trafikbeteende!

Oversiktsplanen 2012 (pdgdaende arbete - ¢j an-
tagen) &r ett av kommunens viktigaste strategiska do-
kument och visar kommunens syn pd bland annat den
framtida  bebyggelseutvecklingen, infrastruktursats-
ningar och skydd av véardefulla omraden. Oversikts-
planen ska ge férutsattningar att skapa ett mer miljé-
anpassat och trafiksdkert transportsystem i kommunen
och regionen, samt dka tillgdngligheten till tdg och
bussforbindelser for kommunens befolkning. | planen
presenteras ett antal stdliningstaganden kopplade fill
kommunikationer.

Visionen {6r Ho6rs kommun &r framtagen av kom-
munfullmdktige och beskriver hur kommunen vill att
H&6rs kommun ska vara och uppfattas ar 2025. Vi-
sionen dr utgangspunkten for all verksamhetsplanering
och konkretiseras genom sex strategier och 13 lang-
siktiga mdl (inriktningsmal). Utifrén visionen, strategi-
erna och de l&ngsiktiga malen har respektive ndmnd
tagit fram effektmal.

Allmdnheten har under hésten 2012 dé de forsta
atta planerna/programmen togs fram, kunnat tycka
till i frdgor som ror trafik och arbetet med trafikpla-
nen, och méten har hallits med allménheten (12-08-21
och 12-10-11). Dessutom har ett tiotal drenden kring
trafikfradgor inkommit till Tekniska ndmnden. Inkomna
synpunkter och drenden har varit utgéngspunkter i
arbetet med alla de tolv planerna/programmen som
ingar i trafikplanen.



UTGANGSPUNKTER FOR KOLLEK-
TIVTIRAFIKPROGRAMMET

Trafikstrategin innehdller nio olika inriktningar (se fére-
gdende sida), ddr varje inrikining innehdller ett antal
fragestdllningar. Féljande inriktningar har kopplingar
till kollektivtrafik:

e Stdark kommunens identitet

® Fler géende och cyklande

e Stdrk forutsattningarna for kollektivtrafiken

e Effektiv parkering

Varje inriktning (delstrategi) anger fragor att arbeta
vidare med. Féljande fragor har identifierats i trafik-
strategin som har kopplingar till arbetet med kollek-

tivtrafik:

e Oversyn av stationsomrédena med utgéngspunkt
att stérka funktioner for resande och service

e [orbdttra férutsattningarna for gdende och cyklan-
de utmed viktiga strak och knutpunkter (ex. mellan
tatorter och till stationer)

e Skapa bdattre forutsattningar fér cykelparkering i
centralorten samt vid handelsplatser och knutpunk-

ter

e Vdrna om dagens kollektivirafikutbud (tdg och
buss)

e Kollektivtrafiken ska vara strukturbildande

e [orstark méjligheterna att gé& och cykla till statio-
nen/héllplatsen

o Oka kvaliteten vid och i anslutning till hallplatser

e Sckerstdll att hdllplatsidgen alltid &r placerade sé
bra som mojligt

e Skapa intresse kring kollektivtrafiken

® Se Over behov och lokalsering av pendlarparke-
ring

Som framgdr av trafikstrategin s& dr vissa inriktningar
gemensamma fér olika planer/program. Exempelvis

berér frdgan “Sdkerstdll aft hallplatslégen alltid &r
placerade sé bra som méjligt” bade kollektivirafikpro-
grammet, cykelplanen och gdéng- och tillgéinglighets-
planen.

Utdver ovan utgdr Svriga planer inom trafikplanen
grundldggande utgdngspunkter.



3. MAL OCH STRATEGIER

NATIONELLA MAL

Det ar inte valfritt att planera for kollektivtrafik. De
transportpolitiska mdalen (Prop. 2008/09:93)
slar tydligt fast att forutséttningarna for att valja kol-
lektivtrafik, géing och cykel ska férbdttras.

Kollektivtrafikbranschen i Sverige har satt upp ett ge-
mensamt mal om ett férdubblat kollektivirafikresande
ar 2020 jémfért med ér 2006. De nationella bransch-
organisationerna som star bakom férdubblingsprojek-
tet ar Svensk Kollektivirafik, Svenska Bussbranschens
Riksforbund, Svenska Taxiférbundet, Branschférening-
en Tagoperatdrerna, Sveriges Kommuner och Lands-
ting samt Trafikverket.

REGIONALA MAL

Regionfullméktige i Region Skane har antagit (2012-
05-08) Trafikfoérsérjningsprogram fér Skane
2012. | trofikforsérjningsprogrammet star att kollektiv-
trafiken ska bidra till att férverkliga alla de fyra mélen
i det regionala utvecklingsprogrammet: tillvéxt, attrak-
tionskraft, barkraft och balans genom att uppratthdlla
en kundorienterad trafik som tillgodoser ett brett behov
av resor med inrikining p& okat resande och bra tro-
fikforsorjning. Dessutom anges drygt tio mer specifika
mal for kollektivtrafiken i Skane. Ett urval av dessa dr:

® Antalet resor ska 6ka med 3-6 % per ar till 2021.
For 2012 ar malet + 7 %

e Kollektivtrafiken ska knyta olika delar av Skane till
varandra s& att hela Skdne kan utgdra en gemen-
sam region fér boende, arbete, utbildning, servi-
ce, fritid med mera.

* | omraden ddr underlag fér en val utbyggd kollek-
tivtrafik saknas ska ett minsta trafikutbud uppratt-
héllas med fem resmdjligheter i veckan.

e Kollektivirafiken ska bidra till dkad trafiksdkerhet,
battre miljé och effektivare resursanvéndning.

e Kollektivtrafiken ska anpassas s& att dven perso-
ner med funktionsnedsdttning vdljer att resa med
denna. Avsikten &r att i hdgre grad “normalisera”
resandet samtidigt som behovet av sdrskilda trans-
porter med fardtjanst och sjukresor successivt kan
minska.

KOMMUNALA MAL

Oversiktsplanen

| dversikisplanen (pagdende arbete - ej antagen) ang-
es ett antal utvecklingsstrategier som ska vara vag-
ledning vid fortsatt planldggning och &vrigt utveck-
lingsarbete i kommunen. Avseende kollektivtrafik visar
utvecklingsstrategierna pé en tydlig inrikining om att
kollektivtrafiken, bade tdg och buss, ar mycket viktig
for kommunens fortsatta utveckling och ska prioriteras.
H&6r ska forknippas med goda kommunikationer och
den goda tillgéngligheten till bdde vdg och jdrnvag
ska darfor bibehdllas och utvecklas. Malsattningen
dar aft dka kollektivtrafikens andel av persontranspor-
terna.

Avseende utbyggnadsomraden dr strategin att plane-
ra och styra en stor del av utbyggnaden till omrdden
ndra stationerna i H66r och Tjérnarp samt till dvriga
kollektivtrafikstrék. Inrikiningen &r att var man &n bor
och arbetar ska man enkelt kunna ta sig fram med
kollektivtrafik och cykel. Fértdtning av bebyggelsen
i framfér allt kollektivirafikndgra légen &r en central
strategi for aft spara pd naturomréden istdllet for att
ny mark tas i ansprdk. Ett syfte med att fértata ar att
skapa bdttre underlag fér handel, service och kollek-
tivirafik.

Visionen

Visionen dr en l&ngsiktig malbild och ska verka som en
inspirationskdlla fér samliga verksamheter inom kom-
munen. Utifrdn visionen har kommunfullmdktige anta-
git 13 langsiktiga mal (inriktningsmal) och némnderna
har tagit fram effektmal.

Av inrikiningsmalen bedéms nedanstdende beréra kol-
lektivtrafikprogrammet:

® Vara utemiljéer ska vara attraktiva. Naturen ska
upplevas som tillgdnglig och vara gatu- och park-
miljéer ska vara tillgéngliga, valskétta och sdkra.

* Trafiksystemet ska vara tillgéngligt och utvecklas
for manniska och miljo, sé& att resan fungerar hela
vdgen.

® Vi ska planera och agera fér ett bra boende for
alla.

® Viska ge kommunal service med god kvalitet som
tillgodoser medborgarnas behov.



® Viska arbeta systematiskt for att minska den kom-
munala verksamhetens negativa miljdpéverkan
och medverka till att hela samhdllet minskar sin
negativa miljopaverkan.

e Viska gynna besdksndringen och samverka for att
skapa aktiviteter och arrangemang.

Ett av effektmalen ar direkt kopplat fill kollektivirafik-
programmet och tvé ar indirekt kopplade:

® Att busstrafiksystemet 2015 ndr samtliga handels-
centra i tatorten och dess ytteromréden.

e At till december 2014 6ka medborgarnas upple-
velser av bra boende genom att i var fysiska plane-
ring mojliggodra fér boende i attraktiva omréden.

e Viska pdverka samhdllsplaneringen for dldre, och
for ménniskor med fysiska och psykiska funktions-
nedsdttningar samt fér unga och andra med ldg
inkomst.

KOMMUNALA STRATEGIER

Malgrupper fér dagens busstrafik dr idag i férsta hand
arbetspendlare och gymnasieelever. Malgrupp dar
dven andra grupper, t.ex. dldre, som inte har tillgéng
till bil. Strategin att prioritera dessa mélgrupper bor
gdlla @ven i framtiden.

Vid en framtida utbyggnad av busstrafiken i kommu-
nen bor i férsta hand dkad turtdthet under dagtid efter-
stravas pé befintliga linjer. Malet Gr att uppnd timmes-
trafik pd alla linjer. | férsta hand &r det prioriterat att
forbattra busstrafiken utanfér centralorten Hé6r, innan
busstrafiken forbattras inne i Ho6r.

Ndar alla befintliga linjer uppnétt sé hdg turtdthet som
onskas eller om andra yttre forutsattningar férandrats
som krdver utdkad busstrafik finns tre olika alternativ
for hur busstrafiken kan utdkas. Alternativen dr:

* Helgtrafik

e Kvdllstrafik

® Nya linjedragningar

Yttre forutsGttningar kan t.ex. vara exploatering av
nya bostadsomraden, lokalisering av féretag eller eta-

blering/férandring av andra mélpunkter sésom fritids-
anldggningar, skolor eller vérdinrattningar. Har krdvs
en samordning mellan bebyggelseplaneringen och
kollektivtrafikplaneringen.



4. VIKTIGA KVALITETER FOR EN ATTRAKTIV

KOLLEKTIVTRAFIK

VARFOR SKA MAN SATSA PA
KOLLEKTIVTRAFIK?

Kollektivtrafik &@r ett medel for att uppnd flera viktiga
samhdllsmal och ska, tillsammans med andra trans-
portslag, gora det mojligt att ta sig fill exempelvis ar-
bete, skola, vard, service och fritid. Kollektivirafik ar
sarskilt viktig for personer som inte har kérkort eller
tillgéng till bil.

Forutom att kollektivirafik dr en viktig pusselbit i att
gora samhdllet tillgangligt, ar kollektivirafik i allmén-
het mer energieffektiv, mindre férorenande och tar
mindre yta i ansprdk &n biltrafik. Kollektivtrafik har
ocksa en positiv hdlsoeffekt eftersom de som vdljer
aft dka kollektivt i genomsnitt promenerar mer dn de
som anvdnder bilen d& man ofta gar till hallplatsen. Av
dessa anledningar dr det angeldget att sé ménga som
maojligt valjer att g&, cykla eller dka kollektivt istdllet
for att kéra bil.

RESENARERNAS BEHOV OCH
ONSKEMAL

Kollektivtrafikresendrerna @r ingen enhetlig grupp och
dénskemdlen och behoven varierar t.ex. med dlder,
biltillgang, funktionshinder och dndamadl med resan.
Prioriteringen av faktorer Gr ocksé olika for de som
redan dker kollektivt j@mfért med de som dker bil i stor
utstrackning. Faktorer som manga generellt sett upple-
ver som viktiga avseende kollektivtrafiken @r:

e Tillganglighet, restid och turtdthet

e Pdlitlighet
e Enkelhet

* Trygghet

e |nformation
e Komfort

e Pris

Tillganglighet, restid och turtathet

Med tillgdnglighet menas hur |Gt det &r att né en mal-
punkt. Tillgdngligheten beror pa flera olika faktorer,
men sjdlva restiden &r en viktig del av tillgdngligheten.
En annan viktig faktor ar turtdtheten. Undersékningar
av vad som har betydelse for valet mellan kollektiv-
trafik och andra fardsatt pekar oftast pd restiden som

den dominerande faktorn. Restiden bestdr av flera de-
lar: géngtid, vantetid, dktid och eventuell bytestid.

Det finns stora skillnader mellan resendrers upplevel-
ser av de olika delarna av restiden och resultatet beror
ocksd pd typ av resa. Generellt vérderas gdngtiden,
vantetiden och bytestiden som betydligt mer besva-
rande dn dktiden.

Palitlighet

For att kollektivtrafiken ska vara attraktiv méste rese-
ndrerna uppleva aft trafiken ar palitlig, dvs. att bus-
sarna och tagen gar enligt tidtabell. Om bussar eller
tdg inte alltid gdr i tid, blir det osdkert d& man inte
alltid vet att man kommer fram i tid och till 6nskad
plats. For att fa god pdlitlighet méste busstrafiken ha
hég framkomlighet i gatundtet.

Enkelhet

Kollektivtrafiken méste vara enkel att resa med for aft
locka resendrer. Enkelheten dr viktig bédde avseende
linjendt, tidtabeller och biljettsystem. Till exempel bor
man efterstGva att resor avgar vid samma tidpunkt var-
je timme. Vid planering av ny bebyggelse ar det viktigt
att ténka pd enkelheten sé att inte systemet férsvaras
pé grund av ny tillkommande bebyggelse, sa att en
linje t.ex. maste kdra en extra slinga in om ett omrdde.

Trygghet

Kollektivtrafiken maste upplevas som trygg fér att den
ska utnyttjas. Grundléggande faktorer dr god gestalt-
ning, god belysning samt frdnvaro av skymda vrdr.
Aven végen till och fran hdllplatsen maste upplevas
som trygg. Hdllplatser bér lokaliseras ndra bebyggel-
se och platser d&r andra mdnniskor vistas.

Information, komfort och pris

Information ftill resendrerna maste finnas bdde om den
planerade trafiken, om eventuella stérningar och vid hall-
platserna maste det vara latt aft hitta ratt buss eller tég.
Brister i informationen kan férlénga den totala restiden.

God komfort behdver uppnds béde vid hallplatserna
och i fordonen. Hog komfort vid héllplatserna uppnas
t.ex. genom vaderskydd och sittmdjligheter. | fordonen



ska det finnas tillrackligt med sittplatser och det ska
vara enkelt att gé& av och pd& dven for personer som
t.ex. anvander rullator eller har barnvagn.

Priset for resan ar ytterligare en faktor som d@r viktig.
Dock finns har stora skillnader mellan olika grupper
hur betydelsefullt det dr.

PLANERING FOR EN ATTRAKTIV
KOLLEKTIVTRAFIK

Planering av bebyggelse

Markanvdndning och bebyggelsestruktur har mycket
stor betydelse for kollektivtrafikens konkurrenskraft. Foér
att kollektivirafiken ska upplevas som aftraktiv Gr det
viktigt att invanarna i en ort, upplever att de har néra
till en hallplats. Eftersom kollektivtrafiken bygger pd att
ett flertal trafikanter reser tillsammans och att den i all-
mdnhet &r linjebunden, blir den i hég grad beroende
av bebyggelsens lokalisering, struktur, utformning och
tathet. Ar bebyggelsen alltfor utspridd och gles @r den
svar att forsérja med kollektivirafik eftersom avstdnden
att ta sig fill en héllplats dé upplevs som fér langa.

Merparten av de som dker med buss, gar eller cyklar
till héllplatsen. En liten del kor bil eller blir skjutsade dit
i bil. Valet mellan att gd, cykla eller dka bil, beror del-
vis p& avstdndet, men dven andra faktorer spelar in.
Det géller bade trafikanternas egen vilja och f6rméga
men dven hur vagen till och fran héllplatsen ser ut och
ar lokaliserad.

Nya omraden bér lokaliseras Idngs befintliga kollek-
tivirafikstrak eller i férlangningen av befintliga kollek-
tivirafikstrék, for att dels sakerstalla att kollektivirafik
finns pd plats redan nér omradet byggs ut och dels
for att stérka den redan befintliga linjen. Omrédena
ska planeras sé att bussen inte beh&ver kéra omvagar,
att gdngavstanden till och fran hdllplatser inte blir for
ldnga och att dessa ar sdkra och trygga.

Vid storre knutpunkter, t.ex. tdgstationer och viktiga
busshdllplatser, bor besokstat bebyggelse lokaliseras
ndra, effersom dessa utgdr stora mélpunkter. Det kan
vara vardinrattningar, dagligvarubutiker, skolor och
storre arbetsplatser.

| de riktlinjer som finns ndmns ofta 400 meters gdng-
avstand fill hdllplatsen som gréns fér god standard.

Tatt med héllplatser innebdr korta gdngavstdnd. Men
samtidigt innebdr det aft dktiden blir Iéingre, vilket
dr negativt dels ur resendrens synvinkel och dels ur
ekonomisk synvinkel. Héga kostnader innebdr sdmre
turtathet. Ldngre mellan héllplatserna innebdr & andra
sidan snabbare dktid och Iagre kostnader, men samti-
digt kan inte géngavstanden bli fér ldnga fér dé véljer
resendrerna andra fardsatt. Valet av antalet héllplat-
ser &r darfér en kompromiss.

Utformning av busshallplatser

Hallplatsens utformning ska vara bdde trygg, sdker
och tillganglig for alla resendrer.

Skanetrafiken har tagit fram “Haéllplatshandboken
2011". Handboken ar bade en idéskrift och innehdl-
ler gdllande regler och normer. Handboken ska vara
till hjalp och vdagledning vid planering, projektering
och byggande av nya eller ombyggnad av befintliga
bussterminaler och hdllplatser. For riktlinjer kring lo-
kalisering och utformning av hallplatser hdnvisas fill
"Hallplatshandboken 2011” (eller senare version).

| gang- och tillgdnglighetsplanen beskrivs principer for
hur olika trafikmiljcer ska utformas for att gatumiljon
ska bli mer anvéndbar, tillgéngligare och framkom-
ligare for funktionshindrade. En av dessa miljder ar
busshallplatser. | planen beskrivs hur pastigningsplat-
sen ska utformas for att vara tillgénglig. Det Gr dven
av stor vikt att det finns sittplatser for rérelsehindrade
vid frekventerade busshdllplatser.

God allméan belysning i kombination med tillgdngliga
och anvdndbara anslutningsvégar maste finnas for
att busshallplatsen skall fungera fullt ut. | trygghets-
programmet beskrivs mer om viktiga faktorer for aft
skapa trygghet, bland annat vid och till och fran buss-
hallplatser.

Pendlarparkeringar for bade bil och cykel bor erbju-
das vid storre kollektivtrafikknutpunkter fér att under-
latta valet av kollektivt fardmedel. Antalet bilplatser
pd parkeringsplatser bor vara tillrdekligt stort for att
pendlaren kan vara sdker pd att f& en plats varje mor-
gon. | parkeringsplanen beskrivs hur parkeringar ska
utformas.



5. NULAGE

RESANDESTATISTIK

Resvaneundersokning 2007

En resevaneundersokning genomférdes i hela Skéne
2007 (RVU 07). Den visade att det dr manga som
dker tadg i Ho6r. 16 % av resorna gors med tag vilket
dr den hogsta andelen resor med té&g i hela Skane.
Snittet for Skéne ligger pé 5 %.

| H&6r gors 2 % av resorna med buss. Snittet for Skéne
ligger p&d 9 %. Andelen varierar mellan Skénes kom-
muner pd mellan 1 och 14 %. 64 % av resorna gors
med bil. | grannkommunerna &r bilandelen mellan 63

och 77 %.

47 % av de svarande i H66r uppgav att man alltid
eller for det mesta har ett kort som man kan anvanda
for resor med kollektivtrafiken eller fardtjénst i olika
kommuner. Jamférande siffra for Skéne som helhet ér
42 %.

Fardmedelsfordelning for Ho6rs kommun enligt

RVU 2007

mBil mBuss mTag mCykel mTillfots m Ovrigt

3%

Figur 1. Fdrdmedelsférdelning fér H66rs kommun en-

ligt resvaneundersékningen 2007.

Ljungbyhed

Nummerskrivning vid pendlar-
parkeringen i Hoor

Den 4 maj 2011 gjordes en nummerskrivning (regist-
reringsskylten antecknades) fér de bilar som stod par-

kerade vid pendlarparkeringen i Ho6r. Diagrammet
nedan visar postorterna fér de parkerande.

Maijoriteten, 66 %, har postadress H&6r. 9 % av de
parkerande dr hemmahoérande i Horby. Det finns sdle-
des potential att &verféra en del av bilresorna till sto-
tionen till resor med cykel, d& en stor del av bilpend-
larna &r hemmahdrande i kommunen och bor néra.
Inom kommunen &r dock avsténden stora.

Postadress for parkerande vid Ho6rs station
2011-05-04

Tjornarp

Sosdala

6%
5% \

Stehag
2%

Rostanga
0%

Billinge

1% 1%

Figur 2. Postadress fér parkerande vid HSérs station.



Kollektivtrafikresor i Hoor

Resandestatistik fran Skanetrafiken for ér 2012 for
ringbussarna samt regionbussarna i H&6r visar dels
antalet resendrer per linje per &r och dels féréndring-
en fran féregdende ar (2011). Som tabellen nedan
visar har resandet minskat pa flertalet linjer mellan ér
2011 och 2012.

Linje Totalt Totalt Skillnad i
antal antal % mellan
resendrer | resendrer | 2012 och
2012 2011 2011

Regionbuss

470 Hoér - Horby 90 407 82 320 10 %

474 Hérby - Eslov 79 453 80 432 -1%

Ringbuss

444 Snogerdd 16 528 16 100 3%

448 N. Rérum 8 336 9 005 -7 %

443 Tjérnarp 41 338 42 962 -4 %

445 Satofta 41114 43 159 -5%

441 Skénes 66 201 68 067 -3%

Djurpark

Tabell 1. Resandestatistik fran Skénetrafiken for ar
2011 samt 2012 uppdelat per linje.

Skanetrafiken rdknar regelbundet antalet pdstigande
vid olika hdllplatser. | tabellen nedan redovisas totalt
antal pastigande (bada riktningarna) f6r hela ar 2012
for ett antal utvalda héllplatser.

Linje Hallplats Totalt antal
pastigande
2012
Regionbuss
474 Horby - Eslov Snogerdd Riksvdgen 2 356
Ringbuss
444 Snogerdd Angsbyn 927
Snogerdd affdren 458
443 Tjérnarp Ekersd 238
Karlarp 579
Spangahus 1865
445 Sgtofta Orupssjukhuset 4 660

Tabell 2. Totalt antal pastigande ér 2012 (bdda rikt-
ningarna) fér ett antal hdllplatser.

BEFINTLIG KOLLEKTIVTRAFIK

Linjendt

Frén Hoors station gar idag Oresundstdg och Pago-
tdg mot Képenhamn/Malmé/Lund, Hassleholm/Kris-
tianstad samt Hdassleholm/Alvesta/Vaxjo/Kalmar.
Forutsattningarna for att éka tég fran Hoor till olika
madlpunkter i regionen dr goda.

H&ors tatort med jarnvégsstationsomrddet utgdr en
knutpunkt fér bussférbindelserna i kommunen. Bussta-
tionen ligger p& Bangdrdsgatan, pd& andra sidan jérn-
vdgsspdren fran saval jarnvagsstationen som Hodrs
centrum. Busstrafiken bestar av regionbusstrafik, ring-
busstrafik och nartrafik.

En av busstrafikens viktigaste uppgifter ar att mata re-
sendrer till tdgen. Arbetspendlare och gymnasieelever
dar speciellt utpekade malgrupper fér busstrafiken och
tidtabellerna &r speciellt anpassade for dessa mal-

grupper.

Regionbussarna gér mellan H66rs kommun och andra
kommuner. P& E22 i sédra delen av kommunen gar
Skdneexpressen 1 och 2 mot Hérby/Kristianstad och
Malmd/Lund. Regionbusslinje 474 binder ihop Snoge-
rod och Fogdarp med Hérby och Eslév. Mellan Ho6r
- Hérby -Sjébo, via Sétofta och Ludvigsborg, gar regi-
onbusslinje 470. Regionbusslinje 518, som gér mellan
Klippan och Stehag, tangerar H66rs kommuns vdstra
grdns. Regionbussarna anvdnds bland annat for att
transportera resendrer till storre bytespunkter, fill ex-
empel tagstationen i Eslov.

Ringbussarna och ndrtrafiken svarar fér busstrafiken
inom Hodrs kommun och har som syfte att transporte-
ra resendrer frén byarna pé landsbygden in till Ho6rs
tatort. Ringbussarna gar langs ett sarskilt inomkommu-
nalt linjendt medan ndrtrafiken gar till och inom vissa
bestdmda omraden inom kommunen. Nartrafiken som
gar efter sdrskild turlista bestdlls till en viss plats inom
ndrtrafikomradet. Ringbussar, nartrafik och linje 470
forsoker i mojligaste mdn synkronisera med tégtrafi-
ken.

Busstrafiken i Ho6rs tatort utgdrs av de busslinjer som
trafikerar Ho6rs olika byar, det vill séga ringbussarna.
Kartorna pé féljande sidor visar linjendtet fér region-
bussarna och ringbussarna.
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Turtathet

Tégen avgdr normalt flera gdnger per timme bdde
norrut och séderut. Aven om det totala antalet av-
gdngar per dygn dr hogt, kan det vara relativt ldngt
mellan avgdngarna eftersom de inte gar med jdmna
intervaller. P& helgerna &r antalet avgdngar nagot
farre an pd vardagarna.

Turtatheten for busstrafiken varierar mycket mellan
olika linjer, men uppndr maximalt timmestrafik. Under
|6rdagar och séndagar &r utbudet att dka med buss
inom kommunen mycket lagt och for vissa byar, exem-
pelvis till Norra Rérum, finns inga bussfrbindelser un-
der veckosluten. Tabellen nedan sammanfattar antalet
turer for respektive linje.

Hallplatser

Alla ringbusslinjerna i kommunen trafikerar héllplat-
serna Ho6rs station, Mejerigatan och Stenskogsvdgen
i Hodrs tatort. Utformningen pd hdéllplatserna och ut-
rustningen pd héllplatserna varierar. En del av hallplat-
serna dr tillganglighetsanpassade och dérmed anpas-
sade for rérelshindrade och synskadade. Detta gdller

framfor allt héllplatserna i Ho6rs tatort och i Satofta.
En del héllplatser har plattform med vdderskydd, bén-
kar och papperskorgar medan andra endast har en
hallplatsstolpe vid vagkanten.

Ar 2011 genomférdes en inventering av tillgénglig-
heten for funktionshindrade pd merparten av busshall-
platserna i Hodrs tdtort. Rapporten innehéller forslag
till atgdrder for hdllplatserna. Atgdrder kommer suc-
cessivt att genomfdras.

Vid Hoérs station finns parkering fér bade bil och cy-
kel. Idag finns det mojlighet att l&sa in sin cykel vid
stationen. Vid ett fatal héllplatser finns tillgéng till cy-
kelparkering. For mer utforlig information om nuldget
avseende parkering vid stationen hdnvisas till parke-
ringsplanen.

Linje Strackning Antal turer | Antal turer | Antal turer
vardag lérdag sondag
Regionbuss
470 H&6r - Horby - Sjobo* 16 0 0
470 Sjobo - Horby - Ho6r* 18 0 0
474 Hérby - Eslov 17 0 0
474 Eslév - Horby 16 0 0
518 Klippan - Stehag** 16 8 9
518 Stehag - Klippan** 15 7 6
Ringbuss
441 H&6r - Skanes Djurpark - H66r 7 4 4
443 Tjérnarp - Ho6r 12 5 5
443 H&6r - Tjérnarp 12 5 5
444 Hoor - Angsbyn - Ringsjo Vardshus - Snogerod* * * 12 4 4
444 Snogerdd - Ringsjé Vardshus - Angsbyn - Ho6r 13 4 4
445 H&6r - Jagersbo - Satofta - Orupssjukhuset - Ho6r (eller 16 5 5
omvand riktning)
448 H&6r - N. Rérum - Munkarp - H66r (eller omvand 6 0 0
rikining)

* Alla turerna gdr inte hela strdckan utan vissa trafikerar endast H66r - Horby eller Sjobo - Horby.
** Alla turerna gar inte hela stréckan utan vissa trafikerar endast Klippan - Ljungbyhed eller Ljungbyhed - Klippan.

*** Vissa turer borjar eller slutar vid Ringsjé Vardshus

Tabell 3. Antal turer per vardag, 16rdag respektive séndag fér busslinjer som trafikerar H66rs kommun.
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Figur 3. Dagens kollektivirafiknét (regionbussar och ringbussar) i H66rs kommun.
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Figur 4. Dagens kollektivirafiknét (regionbussar och ringbussar) samt placering av hdllplatser i Héérs tétort



AVTAL OCH ANSVAR

Fradn den 1 januari 2012 gdller en ny lag fér kollek-
tivtrafiken. | varje lan ska det finnas en regional kol-
lektivtrafikmyndighet med samlat ansvarar f6r kollek-
tivtrafiken i regionen. En viktig féréndring ar att den
regionala kollektivtrafiken &ppnas fér kommersiella
aktorer.

| Skane dr Region Skéne, genom Skdnetrafiken, regio-
nal kollektivtrafikmyndighet och svarar liksom tidigare
for kollektivtrafiken i regionen. Detta styrs genom avtal
med Skdnes alla kommuner.

Normalt sett finansierar Skdanetrafiken tdg- och buss-
trafiken i regionen. S& ar fallet med regionbusslinjerna
i Ho6rs kommun. Om en kommun 6nskar utékad buss-
trafik finns dock m&jlighet att avtala att kommunen gar
in och finansierar delar av trafiken. S& ar fallet med
ringbussarna i H66rs kommun. H66rs kommun &r den
kommun i Skdne som har mest tillkép av trafik.

Enligt nuvarande avtal betalar Hé6rs kommun 45 %
och Skdnetrafiken 55 % av kostnaden for turerna un-
der dagtid pd vardagar. Kommunen betalar 100 %
av kostnaden for helgturerna, kvdllsturerna och fritids-
turerna. For ndrtrafiken betalar kommunen 50 % och
Skanetrafiken 50 %.

Nuvarande avtal avseende ringbussarna i Skéne gal-
ler till juni 2016. Under 2014 kommer férhandlingar
att ske och nya avtal att skrivas mellan H66rs kommun
och Skdnetrafiken. Kommunens ambition &r att teckna
ett langsiktigt avtal vilket underléttar Svrig framtida
planering i kommunen.

FRAMTIDA PLANER
Bebyggelse

Samrédsforslaget till Oversiktsplan 2012 pekar ut
framtida ténkbara utbyggnadsomrdden fér bostéder.
Som kartan p& ndsta sida visar &r strategin att plane-
ra och styra en stor del av utbyggnaden till omréden
ndra stationerna i H66r och Tjornarp och till viss del
mindre utbyggnader i omraden med annan kollektiv-
trafik, t.ex. langs E22 och i Snogerdd.

Pagatagsstation i Tjiérnarp
| norddstra Skane planeras for ett flertal nya Pagatdgs-

stationer, varav en dr i Tjornarp. H66rs kommun har
tagit fram en detaljplan fér den nya pégatdgsstatio-

nen som antogs i kommunfullmdktige i januari 2013.
Skanetrafiken planerar aft Pagatédgen kommer borja
trafikera Tjornarp i december 2014. Den nya Pdgo-
tagstrafiken innebdr eft dkat utbud av kollektivtrafik
i Tidrnarp och forkortade restider. Samtidigt innebdr
det aft Skanetrafiken inte ldngre vill vara med och fi-
nansiera ringbuss 443 (H66r-Tjérnarp) utan om kom-
munen Onskar ha kvar busstrafik pé stréckan fér kom-
munen finansiera 100 % av kostnaden.

| den sammanfattande nuldgesanalysen och férslag fill
atgdrder diskuteras detta vidare.

Nya hastighetsgrdnser

En hastighetsplan som innehdller férslag till nya has-
tighetsgranser inom tattbebyggt omrdde togs fram
under hésten 2012 som en del av trafikplanen. For-
slaget innebdr i korthet att merparten av de gator och
vagar som idag har 50 km/h far sankt hastighet till
40 km/h. Ett antal vagar, huvudsakligen vag 13, vag
23 och Nya Sétfotavdgen, foreslas f& hdjd hastighet
till 60 km/h. | den sammanfattande nuldgesanalysen
beskrivs konsekvenserna av férslaget.

SAMMANFATTANDE NULAGES-
ANALYS

Under arbetet med Trafikstrategin gjordes en s.k.
SWOT-analys for trafiken i H66rs kommun dar Styrkor,
Svagheter, Méjligheter och Hot analyserades. Mycket
av det som kom fram har koppling till kollektivtrafiken,
vilket sammanfattas nedan.

Styrkor som lyfts fram d&r pendlingsmdjligheterna
med tag, den vdlutvecklade pendlarparkeringen och
ringbussystemet. Svagheter &r anslutningar med
buss till taget frdn omraden utanfor tdtorter, daliga
kollektivtrafikkommunikationer vdsterut och tagférse-
ningar. Som mojligheter ses ett férenklat pendlande
med fler tadgstopp, en utbyggnad av busstrafiken och
mdjlighet att utveckla samarbetet med Skdnetrafiken
och Trafikverket. Hot ar férsdmrad tégtrafik och att
tidtabellerna inte haller for kollektivtrafiken.

Sammanfattningsvis menar trafikstrategin att kommu-
nen som helhet har ett val utvecklat kollektivirafiksys-
tem, vilket ar viktigt att ta vara pd. Det finns dock eft
behov av att verka for att det inte ska férsdmras sam-
tidigt som kvaliteten som helhet i systemet alltid kan
forbattras. Forbattringsatgdrder bor prioriteras och
atgdrder for att underlatta resor med kollektivirafiken
bér premieras vid avvégning gentemot biltrafiken.
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I
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Figur 5. Markanvéndningskartan Gr hdmtad frén samrédsforslaget till Oversiktaplan 2012 och visar bland annat
ténkta utbyggnadsomrdden avseende bostéder och verksamheter.
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Linjendt och turtathet

Ett problem idag med ringbusstrafiken &r att f& kopp-
lingen mot tdgen att fungera sé bra som mdjligt. Det
finns ingen mdjlighet att ringbussarna passar mot alla
anslutande tag och vdntetid @r darfér oundviklig. Yt-
terligare en utmaning dr att busstrafiken bade ska an-
passas till de som ankommer med tég och de som ska
dka med tagen. Vid eventuella férseningar pa tagen
innebdr detta problem att hinna med bussens rutt. Idag
finns igen vantsal inomhus fér vantande resendrer utan
resendrer dr hdnvisade fill vantkurer utomhus.

Nar Pagatagstrafiken borjar trafikera Tjornarp vill,
som tidigare ndmnt, inte Skdnetrafiken fortsatta delfi-
nansiera ringbuss 443. Att kommunen sjdlva ska finan-
siera befintlig trafik som ringbussen idag har kommer
atft bli mycket kostsamt. Om ringbusslinjen forsvinner
far defta konsekvenser for resendrerna pd strdckan
mellan Ho6rs station och Tjérnarp, vars tillgdnglighet
forsamras.

Enligt markanvéndningskartan finns planer pd ett stort
utbyggnadsomrdde av bostdder i norddstra H&6r. Det-
ta omréde kommer med befintligt kollektivtrafikndt inte
att vara kollektivtrafikndra vilket dr en brist. Omrédet
forutsatter darfor nya kollektivtrafikstréckningar. Aven
utbyggnadsomrdden i sédra delen av kommunen be-
hover f& battre utbud av kollektivtrafik for att vara att-
raktiva boendeorter sett ur kollektivtrafiksynpunkt.

Statistik frédn Skdnetrafiken visar att resandet har mins-
kat pa flertalet linjer mellan &r 2011 och 2012. Upp-
féljning av detta bor goras.

Paverkan pa kértiden av nya
hastighetsgranser

Forslaget till nya hastighetsgranser paverkar korti-
derna for kollektivtrafiken. Busstrafikens tillganglighet

forsamras pd de gator dar hastigheten séinks frén 50
till 40 km/h, vilka innefattar stora delar av de stréickor
som frafikeras inom tdtorterna. P& vissa av gatorna
kan bussarna idag kéra i 50 km/h och dar paverkas
busstrafiken negativt.

P& de mer centrala gatorna kér bussarna inte idag
s& fort som 50 km/h och dér far inte hastighetssank-
ningen ndgon direkt paverkan. P& de stréckor som féar
60 km/h forbattras tillgangligheten jamfért med idag
eftersom dessa idag har 50 km/h. Férslaget till nya
hastighetsgrénser redovisas i “Trafikplan H&6r - Has-
tighetsplan”.

For busstrafiken dar det helheten som spelar roll. Kol-
lektivtrafiken paverkas inte endast av dndrade has-
tighetsgrdnser inom tattbebyggt omrdde utan dven
av planerade &ndringar utanfor tattbebyggt omrade.
Hastighetssdnkningar paverkar restiden negativt vilket
pdverkar resendrerna. Ju ldngre restiden blir, desto
lagre prioriteras kollektivtrafiken som ett alternativ for
resor, och manga vdljer dé& bilen.

Idag har samtliga ringbussar anslutning till /frén tagen
pd& Hodrs station. Hastighetssdnkningar pd mdénga
omrdden kommer att ge en mindre bytestid till/frén
tagen vilket skapar en osdkerhet for resendren.

Forenklade, teoretiska berdkningar av hur kortiden
forandras har gjorts for viktiga stréckor for busstrafi-
ken. Berdkningarna baseras pd hastighet utifran skyl-
tad hastighet idag respektive féreslagen hastighet och
uppmdtt ldngd pd strdckan. Framtida hastigheter (f&-
reslagen hastighet) gdller framtida hastighetsgranser
inom tattbebyggt omréde. Eftersom inga forslag énnu
finns for vagndatet utanfor tattbebyggt omrade har han-
syn inte kunnat tas till detta. Hansyn har ej tagits till
fordrgjningar i korsningar. Tabellen nedan sammanfat-
tar férandringarna.

Restid med be-
fintlig hastighet

Stracka (rutt)

Restid med foresla-
gen hastighet

Tidsvinst/tidsfor-
lust

trum vaster om vég 23)

Nya Torg - Radddningstjénsten 1 min 30 sek 1 min 42 sek 12 sek tidsforlust
Vag 13/korsningen med végen mot Frostavallen | 3 min 36 sek 3 min 36 sek tidsvinst

- Raddningstjansten

Satofta (kommungrénsen mot Hérby) - Réddning- | 4 min 12 sek 4 min 18 sek 6 sek tidsforlust
stjansten

Ringbusslinje 10 (Sé&tofta, exkl. strackan i cen- 12 min 36 sek 14 min 42 sek 2 min 6 sek tidsfor-

lust

Tabell 4. Sammanfattande tabell ver férenklade, teoretiska berékningar av hur restiden férdndras pé ett antal
stréickor om nya hastighetsgrénser inférs i H66rs kommun enligt férslaget i “Trafikplan HE6r - Hastighetsplan).
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Hallplatser

Enligt cykelplanen och parkeringsplanen finns ett un-
derskott pé cykelparkering vid vissa busshdllplatser.

Runt stationen i Ho&r finns problem med felparkerade
cyklar vilket kan tyda pé att de cykelstdll som finns
inte &r lokaliserade pé& optimalt stdlle. Vid tagstatio-
nen i HoGr finns det mojlighet att 1&sa in sin cykel vid
stationen. Att dessa platser idag ar fullbelagda indike-
rar ett underskott i utbudet och detta dr en brist. Goda
mojligheter till cykelpendling till stationen bér i allra
hégsta grad premieras och prioriteras.

For utforligare beskrivning av parkeringssituationen
for bil och cykel kopplat till hdllplatser hénvisas till
parkeringsplanen.

Foérutom att kértiderna for bussarna pdaverkas av for-
slaget till nya hastighetsgrdanser, pdverkas dven tra-
fiksdkerheten vid busshdllplatserna. Vid merparten
av busshallplatserna blir det sdnkt hastighet fran 50
till 40 km/h vilket @r positivt for trafiksdkerheten. Det
finns dock ett antal busshéllplatser i H66rs tétort dar
hastigheten féreslés héjas fran 50 till 60 km/h.
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6. FORSLAG TILL ATGARDER

For atft pd sikt nd ett hdllbart transportsystem, dar en
atftraktiv kollektivtrafik @r en viktig del, krdvs atgdrder
pd olika nivéer. Nedan beskrivs de &tgdrder som fo-
reslés. Atgdrderna delas in i féljande kategorier: lin-
jendt och turtathet, hdllplatser och kompletterande
atgdrder.

Beteckningen efter varje dtgdrd, exempelvis KP1, ar
ett ID-nummer for respektive &tgdrd. Numret &terkom-
mer i avsnittet “Atgdrdssammanstdlining”.

LINJENAT OCH TURTATHET

Utékade ringbusslinjer (KP1)

Omradet séder om Ringsjon (Rolsberga - Fogdarp)
samt omrdadet véster och séder om Munkarp (Agerdd
- Hanninge) har inte ndgon ringbusstrafik idag utan
endast ndrtrafik (se kartan pd nésta sida). Framtida ut-
pekat exploateringsomrdde i norddstra Ho6r har inte
heller ndgon ringbusstrafik, vilket det har behov av vid
en exploatering.

For omradet séder om Ringsjon forslds att strdckning-
en for ringbuss 444 forldngs till aft g& i en slinga ner
om E22 (se kartan pd& ndsta sidan). Férldngningen
innebdr dels férbattringar for invénarna att né cen-
tralorten H66r men dven méjligheterna att ta sig med
buss till regionbussarna Skaneexpressen 1 och 2, vil-
ket dr positivt for manga pendlare i de sédra delarna
av Ho6rs kommun.

Andrad stréckning regionbuss
470 och 518 (KP2)

Kommunens ambition &r att en regionbuss ska trafi-
kera hela stréckan langs riksvag 13 fran Sjobo fill Klip-
pan (se kartan pd ndsta sida). Idag trafikerar tvé olika
regionbussar strackan (linje 470 p& den &stra/sédra
stréckan och linje 518 pa den vastra/norra strackan)
men ett “glapp” finns mellan Stockaméllan och H&6r.
Steg 1 ar aft flytta trafik fran strackan Stockaméllan -
Stehag till Stockaméllan - H&6r. Tagutbudet ar battre
i Ho6r an i Stehag vilket skulle innebdra 6kade resan-
demdjligheter for resendrerna. Problem med att fa till
den nya linjen dr dels aft det &r olika upphandlings-
omréden och dels att regionbussen forsvinner genom
Satoftaomrédet, vilket ar trafik som mdste [6sas pa
annat vis.

Framtida busstrafik strackan Hoor
- Tiornarp (KP3)

Att kommunen sjalv ska finansiera befintlig trafik som
ringbuss 443 kor kommer att bli mycket kostsamt. Ut-
gdngspunkten ar darfor att alterantiva |6sningar maste
hittas.

Hallplats Pumpvdgen (vid handelsomrédet i norra
H&or) far inte langre busstrafik om linje 443 till Tjor-
narp férsvinner. Foreslagen atgérd ar att linje 445 for-
ldngs genom centrum och norrut till cirkulationsplatsen
vid handelsomrédet (se kartan pd kommande sida). Ett
nytt héllplatsidge skapas vid korsningen Industrigatan
- riksvaég 13. Linjen planeras trafikera den nya stréck-
ningen fran december 2014.

De tva héllplatserna norr om Pumpvégen (Ekeréd N.
Rérumsvagen samt Karlarp) har idag fa av- och pdsti-
gande. Beddmningen &r att det darfér inte finns un-
derlag till en busslinje utan att pengarna istdllet bor
saftsas pd andra linjer. For boende i Karlarp ar det cy-
kelavstand in till stationen i Tjdrnarp. Sédsom redovisas
i cykelplanen planerar Trafikverket att bygga en cykel-
vag utmed vdg 23 ndr denna byggs om till 2+1-vdg.

Forbattra turtatheten pa
bussarna (KP4)

ring-

Turtdtheten pé befintliga ringbusslinjer bor fortsatta
utvecklas. Tabellen nedan beskriver dnskad utveckling
for respektive linje.

Linje | Forslag till atgérd

441 Linjen @r inte anpassad till pendlingstrafik idag
och behdver atgdrdas under férutsdttning att det
blir exploatering med arena vid Frostavallen.

En framtida utékning av trafiken har tvd syften;
dels att forbattra for arbetspendlare och dels

att anvéndas for fritidstrafik. Utdkning till tim-
mestrafik p& vardagar samt utdkning av trafiken
pd helger.

444 | Oka turtdtheten upp till timmestrafik pé vardagar
(kl. 06-20).

445 | God turtdathet idag. Tankbar atgérd ar att kom-
plettera med en tur vid é-tiden p&d morgonen.

448 | Linje med liten potential. Slingan kér idag alltid
samma hall vilket innebdr lang restid for vissa.
Om &tgdrder vidtas for Munkarpsomrédet bér
dessa samordnas med en &versyn av linje 448

och linje 518.

Tabell 5. Forslag till Gtgdrder med avseende pd turtdt-
heten fér ringbussarna i H66rs kommun.
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Figur 6. Sammanfattande karta éver férslag till Gtgdrder avseende kollektivtrafiknétet fér regionbussar och ringbus-
sar (atgdrderna KP1 och KP2).
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FRAMTIDA STRACKNING RINGBUSS 445

== == Ringbuss 443: linje som férsvinner

=== Ringbuss 445: befintlig stréickning

110l Rinbuss 445: fsrslag tillkommande stréickning
@ Hallplats

—

Figur 7. Férslag till framtida stréickning for ringbuss 445 (atgdrd KP3).
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HALLPLATSER

For atgdrder vid hdllplatser ansvarar aktuell vaghdllo-
re (kommunen, Trafikverket eller enskild vagférening).
Undantaget ar vaderskydd som kommunen betalar.
Skdnetrafiken bidrar med 50 % av kostnaden fér vé-
derskydden om antalet p&- och avstigande uppfyller
Skanetrafiken kriterium.

Kontinuerlig 6versyn av hallplats-

Iagen (KP5)

En &versyn behdver kontinuerligt géras av héllplats-
ldgen. Det gdller bdde om ndgra befintliga héllplats-
ldgen kan tas bort och om nya behdver ftillkomma.
Denna 6versyn gors gemensamt av véghallaren (kom-
munen, Trafikverket eller enskild vagférening), entre-
prendren och Skdanetrafiken.

Sdkra hallplatser (KP6)

Hallplatser ska kunna nds pd en sdkert satt for fot-
gdngare och cyklister. Darfér ar det viktigt att vé-
gen till och fran hdllplatsen &r utformad pd ett tro-
fiksckert satt. Hallplatsen utformning ar viktig for att
vdntan pd bussen och pd- och avstigning ska kunna
ske pd ett sakert satt. Vdagen till héllplatser och pas-
sager i anslutning till dessa &r ofta utformade pa
ett trafiksdkert satt inne i Hoor, dock inte de utmed
t.ex. Nya Sdtoftavdgen (for att né hdllplatserna Sster
om vdgen behdver Nya Sdtoftavdgen korsas). Aven
utmed det statliga vdgndtet finns brister. Tabellen pd
ndsta sida sammanfattar vilka brister avseende trafik-
sdkerhet som finns for olika héllplatser. Om hallplatser
tillkommer eller gamla flyttas ar trafiksékerhet en viktig
aspekt att ta hdnsyn till vid val av lokaliseringen och
utformningen av héllplatsen.

Det finns olika satt att géra passager sdkrare. Det Gr
viktigt aft utgd frén det unika i platsen och de problem
som finns ddr. Behovet av atgdrder styrs fill stor del av
hastigheten och flodet pa gatan/vagen.

Synpunkter pd hdllplatser utmed det statliga vagndatet
kan féras fram vid de samrad som hdlls med Trafikver-
ket. Samrad bor ske med Raddningstjdnsten och Skéne-
trafiken ndr atgérderna planeras.
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Tillgénglighetsanpassa hallplatser
(KP7)

Kommunen har gjort en inventering av tillgdngligheten
ldngs det kommunala végndtet pd merparten av héll-
platserna i Ho6r. De brister som inventeringen visar
pd& behdver dtgardas och &r prioriterade. Nar dessa
hdllplatser atgdrdats finns ytterligare ett fatal héllplat-
ser som behdver atgdrdas. For att en hallplats ska
tillgénglighetsanpassas krdvs att det dven ar mgjligt
att ta sig till och frén hdllplatsen. Detta dr idag svart
vid mdnga av héllplatserna pd landsbygden. Tabellen
pd ndsta sida sammanfattar behoven av atgérder vid
hallplatserna.

Ovriga atgdrder vid hallplatser
(KP8)

Férutom atgdrder kopplade till sdkerheten och fill-
gdingligheten finns Gven andra atgdrder som behdver
vidtas. Detta kan t.ex. vara att 6ka komforten genom
att placera ut vaderskydd. Tabellen pd nésta sida sam-
manfattar behoven av tgdrder vid héllplatserna.

KOMPLETTERANDE ATGARDER

Service for resendrer vid Hoors
station (KP9)

Kommunen bor aktivt jobba for att forbattra servicen
for resendrer vid Ho6rs station, t.ex. arbeta for att det
ska finnas en vantsal for resendrer.

Mer och battre cykelparkering vid
hallplatser (KP10)

Arbetet med att forbattra och utdka antalet cykelpar-
keringar har hittills varit fokuserat pa stationsomradet.
Vid stationsomrddet behdver antalet och placeringen
av cykelparkeringarna féljas upp kontinuerligt s& att
behovet dr tillgodosett.

Arbete med att anldgga nya cykelparkeringar bor
nu utvidgas till aft omfatta dven busshdllplatser. |
forsta hand finns eft behov av nya cykelparkeringar
i tatorterna dar det finns goda cykelméjligheter. Vid
ombyggnad av héllplatser pé landsbygden bér cykel-
parkeringar byggas om det finns ett behov. Féljande
hallplatser har identifierats som prioriterade gdllande
cykelparkering:



Ljungkullen, Maglasdte, Yxna-
holma

Linje Hallplats Atgérd Ansvarig
(vaghallare)
Regionbuss
470 Ringsjchojden Trafiksdkerhet samt véderskydd (arbete pagdr) Tekniska nédmnden
474 Snogerdd riksvdgen Tillganglighet samt vaderskydd Trafikverket
474 Brostorp Tillgénglighet och trafiksdkerhet Trafikverket
474 Vdnnberga Tillganglighet och trafiksckerhet Trafikverket
Ringbuss
441 Snogehall, Ekastiga gard, Tillgénglighet och trafiksdkerhet Trafikverket
Frostavallen, Frostavallens
vandarhem, Langstorp, Ullstorp
Lundagérd, Skanes Djurpark,
Jularp, Holma
443 Inga dtgdrder eftersom linjen kommer att frsvinna
444 Backagarden, Filialen, Bjorksti- | Se dver hallplatserna i samband med andra ombyg- Trafikverket
gen, Stallbacksvdgen gnader av Stanstorpsvdgen, t.ex. cykelbana
444 Angsbyn vandplatsen Flytta ut hallplatsen till vag 23 for att férkorta kértiden. | Trafikverket
Kraver trafiksgkerhetsatgdrder for att kunna korsa vag
23 sdkert.
444 Bosjckloster, Gamla Boo, Klinta | Trafiksdkerhet Trafikverket
Gard
444 Ringsjoé Vardshus Ombyggnad med omfattande atgdrder &r bestdlld. Trafikverket
444 Snogeréd affdren Tillgénglighet och tydligare hallplats. Férandrad Trafikverket
linjestrackning kan krava ny hdllplats langs vég 23.
Da blir trafiksdkerhet en viktig aspekt att beakta.
445 Krokgatan, Angsgatan Tillgénglighet Tekniska nédmnden
445 Soévréd, Satofta Fadriftsvagen, | Trafiksakerhet Trafikverket
Ljungstorp
445 Satoftagdarden Trafiksgkerhet Tekniska némnden
445 Satoftaskolan, Karlsvik Tillgénglighet Tekniska némnden
445 Nyby Nybyvégen, Orup Fégel- | Tillgdnglighet och trafiksckerhet Tekniska némnden
backsvagen
445 Ringsjovagen Tillgénglighet Tekniska némnden
448 Ekerdd N. Rérumsvégen, Sjun- | Trafiksdkerhet Trafikverket
nerup, Furuvdgen, Broslatt
448 N. Rérum affdren Trafikskerhet och &versyn av héllplatsplacering i Trafikverket
samband med ev. framtida atgérder i korsningen fér
dkad trafiksdkerhet
448 Nétarp, Langhult, Hallaréd, Trafiksakerhet Trafikverket

Tabell 6. Sammanfattande tabell f6r behoven av étgdrder vid héllplatser i H66rs kommun. Tabellen sammanfattar

dtgdrderna KP6, KP7 och KP8.
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® Ringsjohdjden (Satofta)

e Satoftagarden (Sétofta)

e Jdgersbo (Sétofta)

e Orupssjukhuset (Satofta)

® Snogerdd riksvdgen (Snogerdd)
®  Munkarps by

e Hallaréd

N. Rorum affdaren

Forbattra framkomligheten for
busstrafiken (KP11)

God framkomlighet &r en viktig faktor for busstrafiken.
Framkomligheten beddms idag Sverlag som god men
bor bevakas i framtida planering. En plats dér bussen
idag har bristande framkomlighet &r vid in- och utfart
frdn Angsbyn till riksvdg 23. Atgdrder for att prioritera
bussen bor dvervdgas.

Kollektivtrafiken paverkas negativt av hastighetssdnk-
ningar. For att kompensera féreslagna sdnkningar i has-
tighetsplanen kan andra atgdrder behéva genomféras
som kan forbdttra kollektivtrafikens framkomlighet. For-
slag pd& dtgdrder behdver diskuteras och tas fram i sam-
réd med Skdnetrafiken.

Bevaka tagtrafiken (KP12)

Kommunen bér aktivt fora en dialog med Skénetrafi-
ken avseende tagens hallplatsuppehdll och turtathet.
Goda kopplingar till ringbussarna maste sdkerstallas.

Forbattringar i stadsbyggnads-
processen (KP13)

En viktig uppgift for framtiden @r att skerstdlla konkur-
renskraftig och effektiv kollektivtrafik i samspel med
savdl befintlig som tillkommande bebyggelse. Det &r
viktigt med en tidig dialog mellan kollektivtrafikansva-
rig och planansvariga sé& att kollektivtrafiken blir en
naturlig del i den Gvergripande planeringen.

Utbyggnadsomraden ska lokaliseras i kollektivirafik-
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ndra ldgen och i framtida utbyggnadsomrdden ska
strategiska kollektivtrafikatgdarder vidtas. Exempel pd
sddana atgdrder kan vara att sdkerstdlla att en buss
kan trafikera vissa gator i omrédet och att det finns
gena, trygga och sdkra kopplingar fér oskyddade tro-
fikanter mellan bebyggelsen och bostéderna.

Paverkansatgarder (KP14)

For att f& fler aft vdlja kollektivtrafik som fardmedel
behover kommunen aktivt jobba med beteendepdver-
kande atgérder. Olika beteendepdverkande atgdrder
som uppmuntrar ett kat kollektivtrafikresande beskrivs
i programmet f&r mobility management.

Utvardering och uppfoljning
(KP15)

For att sakra atft utvecklingen gar at ratt hall och sam-
tidigt lyfta kollektivtrafikresendrernas situation genom-
fors uppféljning av formulerade mal. Hur detta gors
beskrivs sist i denna rapport.

Samarbete och samrad (KP16)

En tat dialog med Skanetrafiken och Trafikverket Gr en
forutsattning for aft de dtgdrder som féreslas i denna
plan ska realiseras. Den dialog och det samarbete
som idag finns maste fortsatta.



ATGARDSSAMMANSTALLNING

Forslag till atgdrder har tagits fram utifrén identifie-
rade brister eller forbattringsméjligheter som har pre-
senterats tidigare i rapporten. | tabellen pd ndsta sida
redovisas en &versikt dver samtliga atgdrder som f&-
reslds.

Numret pd respektive atgdrd anges som KP (Kollektiv-
trafikprogram) med efterféljande siffra.

| tabellen anges ocksd en bedémning av arbetsinsats
for att genomféra atgdarderna — liten, mellan eller stor
— samt vem som ansvarar fér genomférandet.

Att bedéma en étgdrds kostnad i detta skede medfor
stora osdkerheter, eftersom det inte ar klarlagt exakt
vilken typ av atgdrd som ska genomfdras och omfatt-
ning pd denna.

Den kostnadsuppskattning som gors for de fysiska at-
garderna i tabellen avser kostanden for den tid som
krévs for planering och genomférande samt kostnad
for det material/byggkostnad som behévs.

| denna kostnadsbedémning, med osckerheter enligt
ovan, som gjorts inom ramen for kollektivtrafikpro-
grammet ligger granserna fér liten/mellan/stor atgard
som foljer: liten atgdrd < 100 tkr, mellanatgard 100-
500 tkr och stor atgdrd > 500 tkr.

Flera av de atgdrder som féresldas innebdr en 16pande
kostnad per ar. Vissa atgdrder innebdr férutom en en-
gangskostnad fér sjdlva ombyggnaden dven dkade
kostnader for drift och underhdll. Det ar viktigt att
tdnka pé att medel for drift- och underhallsatgérder
foljer investeringarna. En del &tgdrder innebdr inte
kostnad i form av direkta pengar utan kostnad i form
av arbetsinsats.

Malet pd léng sikt ar att gora s@ mycket som méjligt
for att forbdttra kollektivtrafiken i H66rs kommun. Det
finns dock begrdnsningar som medfér atft en priorite-
ring mdste goras. Inom ramen for detta program har
dock ingen prioritering gjorts eftersom manga av &t
garderna dr beroende av samverkan med andra ak-
térer och/eller bdr géras i samband med andra typer
av atgdrder.
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Nr Plats el. omfattning [ Kostnad el. arbets- | Ansvarig Kommentar
av arbetet insats
(liten/mellan/stor)
KP1 Utckade ringbusslinjer Mellan - stor Kommunstyrelsen/ | Innefattar flera tankba-
Skanetrafiken ra atgdrder som kan
goras i olika omfatt-
ning.
KP2 Andrad strackning regi- | — Kommunstyrelsen/ [ Innebér enbart kost-
onbuss 470 och 518 Skanetrafiken nad for Skanetrafiken.
KP3 Framtida busstrafik Mellan - stor Kommunstyrelsen/ | Innefattar flera tankba-
strackan Ho6r - Tjérnarp Skanetrafiken ra atgdrder som kan
goras i olika omfatt-
ning.
KP4 Forbattra turtdtheten pd [ Mellan - stor Kommunstyrelsen/ | Innefattar flera tankba-
ringbussarna Skdnetrafiken ra &tgdrder som kan
goras i olika omfatt-
ning.
KPS Kontinuerlig Gversyn av | Liten Kommunstyrelsen/ | Lépande
hallplatslagen Skanetrafiken
KP6 Sakra hallplatser Liten - stor Tekniska ndmnden/ | Innefattar flera ténkba-
Trafikverket ra atgarder som kan
goras i olika omfatt-
ning.
KP7 Tillgdnglighetsanpassa | Liten - stor Tekniska nédmnden/ | Innefattar flera ténkba-
hallplatser Trafikverket ra atgdrder som kan
goras i olika omfatt-
ning.
KP8 Ovriga étgarder vid Liten - mellan Tekniska nédmnden/ | Innefattar flera ténkba-
hallplatser Trafikverket ra &tgdrder som kan
goras i olika omfatt-
ning.
KP9 Service for resendrer vid | Liten - stor Tekniska nadmnden/ | Innefattar flera ténkba-
H&6rs station Kommunstyrlesen/ | ra atgarder som kan
Skanetrafiken géras i olika omfatt-
ning.
KP10 Mer och bdattre cykelpar- | Liten Kommunstyrelsen/ | Successiv utbyggnad.
kering vid hdéllplatser Tekniska némnden
KP11 Forbdttra framkomlighe- | Liten - stor Kommunstyrelsen/ [Fér narvarande  f6-
ten for busstrafiken Tekniska ndmnden [ resléds inga konkreta
atgarder men frédgan
behover bevakas.
KP12 Bevaka tégtrafiken Liten Kommunstyrelsen Lopande
KP13 Forbattringar i stads- Liten Kommunstyrelsen Lépande
byggnadsprocessen
KP14 Paverkansatgdrder Liten Kommunstyrelsen/ | Kampanjer etc. se Pro-
Tekniska nédmnden [ grammet for Mobility
Management.
KP15 Utvdrdering och uppfdlj- | Liten Kommunstyrelsen Lopande
ning
KP16 Samarbete och samréd | Liten Kommunstyrelsen Lopande

Tabell 7. Atgérdssammanstéllning.
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7. UPPFOLIJNING

Det finns manga skal till varfor det ar viktigt att folja
upp arbetet med kollektivtrafik. Uppfdljning behdvs
for att folja utvecklingen och for aft sdkerstdlla att
ratt satsningar gors. Att sarskilt lyfta dessa frégor ar
dessutom en viktig del i férankringsarbetet. En regel-
bunden, systematisk genomgédng av arbetet kan ocksé
innebdra att mer resurser avsdtts.

For att uppfdljningen ska bli s& vardefull som mdjligt
dr det viktigt att formulera konkreta och métbara mal
for respektive plan/program, vilket ar ett arbete kom-
munen behdver arbeta vidare med.
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