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1. OM PARKERINGSPLANEN

HOORS TRAFIKPLAN

Parkeringsplanen &r en av fyra planer/program som
tagits fram under véren 2013. De &vriga planerna/
programmen dr Trygghetsprogram, Trafikmiljdpro-
gram samt Kollektivtrafikprogram (se Sversta rutan i
illustrationen till héger). Under hésten 2012 togs dtta
andra planer/program fram: Cykelplan, Hastighets-
plan, Trafiksdkerhetsprogram, Géng- och tillgénglig-
hetsplan, Program fér mobility management (frémja
héllbara resor genom beteendepdverkan), Gestalt-
ningsprogram, Vdgvisningsplan samt Bullersanerings-
plan (se nedersta rutan i illustrationen till hdger).

Ledstjérnan i arbetet med trafikplanen har varit att
skapa ett héllbart trafiksystem i H66rs kommun. Arbe-
tet har delats in i tre steg: Forstd, Prova och Utveckla.
Forstd innebar att konsulten skapade en djup forsté-
else for bestdllarens behov. | steget Préva togs en idé
fram. Idén testades sedan gentemot férhallandena pé
plats, bearbetades vidare och diskuterades med be-
stdllaren. | det sista steget, Utveckla, utvecklades idén,
och stdmdes av mot bestdllaren innan den formades
till ett forslag.

Arbetet med att ta fram trafikplanen har bedrivits i eft
ndra samarbete mellan konsulten och H66rs kommun.
Arbetsgruppen har bestatt av berérda kommunala
tjinstemdn och representanter fran konsulten, Radd-
ningstjdnsten och Polisen. Under hésten 2012 deltog
Tekniska némndens presidium samt representanter
frén Skdnetrafiken och Trafikverket i arbetsgruppen
och véren 2013 deltog representanter frdn kommun-
styrelsen i arbetsgruppen.

VARFOR EN PARKERINGSPLAN?

Parkeringsplanen ska fungera som ett stéd i plane-
ringen for utvecklingen av H66rs kommun samt ge for-
slag till tgdrder fér att méta det framtida behovet av
parkering. Parkering dr ett starkt styrmedel som kan
anvdéndas for att skapa ett héllbart transportsystem.

Parkeringsplanen ska vara ett styrdokument vid plane-
ring av parkering. Planen tydliggdr ocksé stdllnings-
tagande och ger vagledning i avvdgning mellan olika
intressen. Parkering dr en del av stadsmiljon och ska
darfor integreras i all planering som berér stadsmiljon.

HOORS TRAFIKPLAN
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OMFATTNING

Parkeringsplanen omfattar hela H66rs kommun.

Olika bestdmmelser gdller for kvartersmark och all-
mdn platsmark, tex gator och torg. Parkeringsplanen
galler vid planering av béde privat mark, i form av
bygglovsdrenden, samt vid planering och disponering
av allmdn platsmark.

TIDSPERSPEKTIVET

Parkeringsplanen har samma tidsperspektiv som Ho6rs

vision, dvs. 2025.

HUR SKA PLANEN ANVANDAS?

Parkeringsplanen vdander sig framst till politiker och
tjanstemdn som arbetar med planerings-, trafik- och
driftsfradgor. Planen blir eft underlag i det l&ngsiktiga,
systematiska arbetet.



2. UTGANGSPUNKTER

UTGANGSPUNKTER FOR TRAFIK-
PLANEN SOM HELHET

En trafikstrategi for H66rs kommun togs fram 2011
och antogs i juni 2012 (KF 2012-06-13 § 59). Stra-
tegin innehdller nio olika inrikiningar, dar varje inrikt-
ning innehaller ett antal frdgestdliningar. Fér att uppnd
ett héllbart resande anges nedanstdende inriktningar
for trafiksystemet.

e Stark kommunens identitet!

¢ Fler gdende och cyklande!

* Tydligare trafiksystem!

e Stark forutsattningarna for kollektivtrafiken!

® Minskad miljcpaverkan!

® Tryggt, sdkert och tillgéngligt trafiksystem!

 Oka samverkan!

e Effektiv parkering!

e F3rbattrat trafikbeteendel

S
N
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Oversiktsplanen 2012 (pdgdaende arbete - ¢j an-
tagen) &r ett av kommunens viktigaste strategiska do-
kument och visar kommunens syn pd bland annat den
framtida  bebyggelseutvecklingen, infrastruktursats-
ningar och skydd av véardefulla omraden. Oversikts-
planen ska ge férutsattningar att skapa ett mer miljé-
anpassat och trafiksdkert transportsystem i kommunen
och regionen, samt dka tillgdngligheten till tdg och
bussforbindelser for kommunens befolkning. | planen
presenteras ett antal stdliningstaganden kopplade fill
kommunikationer.

Visionen {6r Ho6rs kommun &r framtagen av kom-
munfullmdktige och beskriver hur kommunen vill att
H&6rs kommun ska vara och uppfattas ar 2025. Vi-
sionen dr utgangspunkten for all verksamhetsplane-
ring och konkretiseras genom sex strategier och 13
langsiktiga mal. Utifran visionen, strategierna och de
langsiktiga madlen har respektive ndmnd tagit fram
effektmal.

Allménheten har under hésten 2012 da de forsta
&tta planerna/programmen togs fram, kunnat tycka till
i frdgor som ror trafik och arbetet med trafikplanen,
och moten har hdllits med allménheten (12-08-21 och
12-10-11). Dessutom har ett tiotal drenden kring tro-
fikfragor inkommit till Tekniska ndmnden. Inkomna syn-
punkter och drenden har varit utgdngspunkter i arbe-
tet med alla de tolv planerna/programmen som ingdr
i trafikplanen.




UTGANGSPUNKTER FOR
PARKERINGSPLANEN

Varje inrikining (delstrategi) som presenteras i trafik-
strategin anger fragor att arbeta vidare med i trafik-
planearbetet. Vissa av fragorna ger ocksa végledning
i frdgor som markanvéndning och gestaltning. | vissa
fall gér inriktningarna in i varandra och dé krdvs sam-
verkan med andra inriktningar for “méluppfyllelse”.

En av trafikstrategins nio inriktningar &r “Effektiv par-
kering”. Under denna rubrik i trafikstrategin pekas
foljande fragor ut som ska behandlas i det fortsatta
arbetet:

e Bdttre utnyttjande av allménna parkeringsytor.

® Arbeta vidare med att utveckla tidsreglerad par-
kering.

e Se Over behov och lokalisering av pendlar-
parkering.

® Arbeta tydligare med cykelparkering.

Utéver ovanstdende dr det flera av de andra inrikt-
ningarna som pd olika satt berér parkering. Till ex-
empel kan aktiv och effektiv parkeringsplanering bi-
dra till lagre trafikarbete, battre trafikmiljé och battre
framkomlighet. Som framgér av trafikstrategin sé ar
vissa av inriktningarna gemensamma fér olika planer/
program.

Utéver ovan utgér dvriga planer/program inom trafik-
planen grundldggande utgangspunkter.



3. MAL

NATIONELLA MAL

Det vergripande madlet fér transportpolitiken,
enligt proposition 2008/09:93, skall fortsatt vara att
sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv och langsik-
tigt héllbar transportférsérining f6r medborgarna och
ndringslivet i hela landet.

Dartill finns ett funktionsmal rérande tillgdnglighet.
Funktionsmalet handlar om att skapa tillgénglighet for
resor och transporter. Transportsystemets utformning,
funktion och anvdndning ska medverka fill att ge alla
en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och
anvdndbarhet, samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Funktionsmalet innehdller ocksd en del om att
transportsystemet ska vara jamstdlld, dvs. likvardigt
svara mot mén och kvinnors transportbehov. Det finns
aven ett h@nsynsmal som syftar till att utformning,
funktion och anvéndning av transportsystemet ska
bidra till att ingen ska doédas eller skadas allvarligt,
samt bidra till 6kad folkhdlsa och att miljokvalitetsmdl
uppnds.

KOMMUNALA MAL

Oversiktsplanen

Oversiktsplanen 2012 (pdgéende arbete - ej antagen)
ska ge forutsattningar for att skapa ett mer miljéan-
passat och trafiksdkert transportsystem i kommunen
och regionen, samt att 6ka tillgdngligheten till tdg och
bussforbindelser for kommunens befolkning. God plo-
nering av parkering dr en stor del i detta och kan
bidra till att skapa attraktiva boendemiljéer och ett
hallbart transportsystem.

Visionen

Visionen dr en langsiktig mdlbild och ska verka som
en inspirationskdlla fér samtliga verksamheter inom
kommunen. Utifran visionen har ndmnderna tagit fram
inriktningsmal och effektmal.

Av inriktningsmélen beddms nedanstdende beréra
parkeringsplanen:

e Vara utemiljoer ska vara attraktiva. Naturen ska
upplevas som tillgénglig och véra gatu- och park-
miljcer ska vara tillgdngliga, valskétta och sdkra.

e Trafiksystemet ska vara tillgéngligt och utvecklas
for manniska och milj, sé att resan fungerar hela
vdgen.

P

® Viska gynna besdksndringen och samverka for att
skapa aktiviteter och arrangemang.

Av effektmalen beddms inget direkt réra pakerings-
planen men flera av mdlen &r dndd néra samman-
kopplade.



4. PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Planeringsforutsattningarna nedan utgdr indata fill be-
rdkningarna av parkeringsnormen samt redogér for de
antaganden som gjorts.

BEFOLKNING

Folkméngden i HG6rs kommun var vid arsskiftet
2011/2012 15 492 personer, varav drygt 12 000
bor i H&6rs tatort. Befolkningen i H&6rs kommun for-
vdntas &ka till ca 15 700 vid slutet av 2015 och nar-
mare 16 800 vid slutet av 2025. Berdknat bostadsbe-
stdnd i kommunen 2011 bestod av 1 395 lagenheter
och 5 268 smdahus.

Boendetdatheten i kommunen totalt ar bedémd till 2,1
boende/bostad. Uppdelat pd typ av bostad antas
boendetdtheten till 1,5 boende/lagenhet och 2,6 bo-
ende/smdhus.

BILTATHET

Biltatheten i kommunen lég vid @rsskiftet 2011/2012
pd 430 bilar/1000 invanare enligt BILPAK (uppgifter
fran Statistiska centralbyran, SCB, om bland annat for-
donsbestdnd, dgarférhdllanden och drivmedel). Upp-
delat pd kommunens storsta tatort, Ho6r, och Ovrig
landsbygd &r fordelningen 386 bilar/1000 invénare
i Hodrs tatort respektive 463 bilar/1000 invénare pa
landsbygd.

Enligt Trafikverkets prognoser fér personbilstrafiken
for perioden 2014-2021 férvantas bilinnehavet &ka
ndagot fram till 2030 och ddrefter minska, pga av in-
flyttning till tatorter dar bilinnehavet generellt ar ldagre.

VERKSAMHETER

| Ho6rs kommun fanns 2010 drygt 4 700 arbetstill-
fallen. Antalet arbetstillfdllen och antalet forvérvs-
arbetande dkade i kommunen under dret. Det finns ca
2 500 fler forvérvsarbetande @n arbetstillféllen inom
kommunens grdnser, vilket innebdr att fler pendlar ut ur
kommunen &n in. Vard- och omsorg ar den vanligaste
ndringsgrenen bland arbetstagare i kommunen, foljt
av handel, transport, kommunikation samt utbildning.

Arbetstdtheten avser antalet anstdllda per 1000 kvm
BTA (bruttoarea). ArbetstGtheten varierar vanligtvis
mellan olika verksamheter men har for riket tenderat
att 8ka fér kontor men minska for industri och handel. |

tabell T pé ndsta sida redovisas uppskattad arbetstét-
het och besokstathet for Ho6rs kommun. Tatheten ar
uppskattad efter tidigare erfarenhet samt fran andra
kommuner.

FARDMEDELFORDELNING

Fardmedelsfordelningen fér H66rs kommun har hdm-
tats fran Trofikverkets trafikalstringsverktyg, som an-
vander resvaneundersdkning (RES 05/06) som kalla
for saval altsringstal som fdrdmedelsférdelning, och
bryter ner resultatet av resvaneundersdkningen pd
kommunnivé och pd lokalisering i kommunen. | res-
vaneundersdkningen finns inga specifika uppgifter om
HG&or.

Trafikalstringsverktyget dr framtaget for att underldtta
skattning av trafikalstring i samband med planering av
nya eller befintliga bebyggelseomraden. Trafikalstring
med bil, kollektivtrafik, gang och cykel ar inkluderat.
Verktyget bygger pd den kunskap som idag finns kring
alstring av persontransporter beroende pd lokalisering
och markanvdndning. Utéver det, kan fardmedelsfor-
delningar justeras baserat pd hur kommunen arbetar
med kollektivtrafik, gang, cykel, bil och mobility ma-
nagement.

Fran trafikalstringsverktyget har fardmedelsférdelning-
en for H66r hamtats for olika verksamheter, med forut-
saftningen att kommunen arbetar aktivt med mobility
management och att &tgdrder inom kommunen vidtas
for att oka andelen héllbara fardmedel. For anstallda,
oavsett verksamhet, anvdnds fardmedelsférdelningen
for kontor, eftersom denna verksamhet huvudsakligen
genererar arbetsresor. Fér besdkare anvénds fard-
medelsférdelning enligt tabell 2 pd ndsta sida.
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Verksamhet Arbetstathet Riktvdrde Besokstdthet Riktvdrde be-
(antal anstdll- arbetstathet (antal besoka- | sokstéthet eller
da/1000 kvm) re/1000 kvm) utgangspunkt

Kontor 30-50 40 3-5 4

Smaindustri 10-20 15 0-3 1

Handel 10-20 15 30-70 50

Restaurang 15-25 20 80-100 90

Forskola 25 25 5 barn/anstalld,

140 kvm/avdelning

Grundskola 7-10 8,5 10 barn/anstalld

Vardboende 3-5 4 8 boende/

avdelning

Tabell 1. Uppskattad arbetstéithet och besbkstdthet for respektive verksamhetstyp.

Fardmedels- Bil Kollektiv- Cykel Till fots Annat

fordelning trafik

- 7 1 ]

Kontor 32 % 13 % 23 % 31 % 1%

Smdindustri 45 % 8 % 25 % 21 % 1%

Handel 50 % 4% 12 % 33 % 1%

Restaurang 14 % 6% 7 % 72 % 1%

Forskola 26 % 6% 15 % 53 % 0%

Grundskola 18 % 13 % 18 % 49 % 2%

Vardboende 16 % 4 % 14 % 65 % 1%

Tabell 2. Uppskattad fdrdmedelsférdelning fér respektive verksamhetstyp (géller fér besékare). For samtliga an-
stéllda anvénds férdmedelsférdelningen fér kontor.

N




5. PARKERINGSSTRATEGIER

For att uppné en val fungerande parkering i Ho6rs
kommun bor négra OSvergripande strategier fdljas.
God planering av parkering kan i stor utrdckning bi-
dra fill att uppnd ett hallbart transportsystem i HO6r.
En generell héllpunkt bor darfér vara att géng- och
cykeltrafik samt kollektivtrafik prioriteras fore biltrafi-
ken.

Goda forutsattningar for cykeltrafik skapas genom sg-
ker och tillrécklig cykelparkering.

Bilplatser bor placeras strategiskt och vara latta att
hitta och for att minska onddig séktrafik bér parke-
ringsplatser vara tydligt skyltade.

For att ge boende en chans att [dmna bilen hemma
under dagen bdr det finnas goda parkeringsméjlighe-
ter vid sin bostad. Boendeparkering ska i férsta hand
ordnas inom den egna fastigheten.

Parkering fér boende och besdkare ska prioriteras
framfor parkering fér anstallda.

RIKTLINJER FOR PLANERING
Enligt huvudregeln i PBL (Plan- och bygglagen, 8 kap

9 8§) ska fastighetségaren anordna bilplatser sé att det
tacker bilplatsbehovet inom den egna fastigheten. Bil-
platsbehovet definieras av parkeringsnormen.

Cykelparkering

Cykelparkering ska prioriteras framfér bilparkering.
Tillréeklig tillgéng till attraktiva cykelparkeringar med
god sdkerhet och komfort leder till att fler cyklar. Cy-
kelplatsbehovet regleras av parkeringsnormen.

Placering av cykelparkering &r viktig. Platserna bér
placeras ndra malpunkten, med eft maximalt gdng-
avstdnd pd 25 meter. Vid langtidsparkering varderas
mdjlighet till tak och god sdkerhet hégt. Hog sdkerhet
kan tex. erbjudas genom m&jlighet att I&sa fast ramen.

Bilparkering vid bostad

Parkering fér boende ska prioriteras fére arbetsplats-
parkering. Det &r av stor vikt att boende har tillgdng
till parkering vid den egna bostaden, for att erbjuda
mojligheten att IGmna bilen hemma. Saknas boende-
parkering i tillrdckligt stor utstrdckning finns risken att
bilen anvands till arbetet istdllet, for att det ar enklare
att parkera dar.

Vid nybyggnation av bostdder bér man efterstréva eft
gdngavstdnd kortare dn 200 meter mellan parkering
och bostaden.

Bilparkering for besokare

Parkering for besdkare ska prioriteras fére parkering
for arbetstagare. Bilplatsbehovet fér besdkare for olika
typer av verksamheter regleras av parkeringsnormen.

Parkering fér besdkare i centrum kan vara tidsreglerad
och/eller avgiftsbelagd fér att sakerstdlla att det finns
tillgangliga platser. Gratis parkering utan tidsreglering
resulterar ofta i aft det saknas lediga platser for besé-
kare, eftersom léngtidsparkerande, mestadels arbets-
tagare, upptar platserna.

Desto hégre avgift som tas ut, i desto hogre grad kom-
mer det att finnas lediga bilplatser, dvs fillgdnglighe-
ten okar.

Enligt Boverkets Byggregler ska bilplatser for rorelse-
hindrade ordnas inom 25 meter frén en byggnads
entré och detta gdller i huvudsak framfor entréer av
allmént intresse. Allmant rekommenderar Handikapp-
forbunden att ca 5 % av det totala antalet bilplatser ar
anpassade for rérelsehindrade. Vagen mellan bilplat-
sen och entrén ska vara lattillganglig.

Bilparkering for anstdllda

Parkering fér anstdllda bér prioriteras efter boende-
och besdksparkering. Bilplatsbehovet fér arbetstagare
for olika typer av verksamhet regleras av parkerings-
normen.

Arbetspendlare bor kunna acceptera ett gdngavsténd
mellan arbetsplats och parkering pé upp till 400 me-
ter. Detta innebdr att i de flesta fall bér parkering for
anstéllda inom H&6rs centrum undvikas. Dessa par-
keringsplatser bor istdllet 1admnas tillgéngliga for be-
sokare. Parkering for arbetstagare kan istdllet ordnas
utanfér centrum.

Pendlarparkering

Pendlarparkeringar bér erbjudas vid storre kollektiv-
trafikknutpunkter for att underlatta valet av kollektivt
fardmedel. Antalet bilplatser pa parkeringsplatser bor
vara tillrackligt stort for att pendlaren kan vara sdker
pé att f& en plats varje morgon, och platser ska finnas



tillgéngliga for saval bil som cykel. Avstandet mellan
tdg och pendlarparkering ska minimeras.

Angoring

Angdringsplatser vid speciella mélpunkter bor finnas
tillgéngliga. Exempel pé speciella mélpunkter dar an-
goring d&r lamplig dr tex tégstationer, vid vardinratt-
ningar mm. Angdring vid handel bér finnas tillgénglig
for att mojliggéra kortare drenden.

Vid skolor, dar angdring ofta dnskas i miljder dér barn
och unga oskyddade trafikanter vistas, dr det av ex-
tra vikt att angdring utformas trafiksdkert. Om férald-
rar upplever skolmiljon som otrygg eller osdker, Skar
fordldrars bendgenhet att skjutsa sina barn till skolan
i bil. Detta leder till en dnnu osdkrare trafiksituation
framfor skolan, och en ond spiral skapas. Vid plane-
ring av skolor och férskolor ar det darfor viktigt att
trafiksakerheten sakerstalls, och en del i det arbetet ar
placering och utformning av parkering och angdring.
Parkering fér anstéllda bér hanteras likadant som fér
andra verksamheter, det vill sdga ett géngavstdnd pé
upp till 400 meter bér accepteras.

REGLERING

Reglering med parkeringsavgifter ar en effektiv metod
for att dstadkomma en god tillgénglighet och styrning
av trafiken. Fér att skapa god tillgénglighet och for att
bilplatserna ska kunna nyttjas fér det ténkta dndama-
let bor regleringsformen var vélanpassad.

Parkeringsavgiften fér parkering langs gatan/kant-
stensparkering bor generellt vara hégre dn vid andra
parkeringsplatser, for att bilister ska bli mindre be-
ndgna att parkera pd gatumark. Detta ger minskad
sOktrafik och ddrmed minskad trafikbelastning, sam-
tidigt som god tillgdnglighet skapas med fler lediga
bilplatser for korttidsparkering.

Avgiftsreglering kan kombineras med, eller i vissa fall
ersdttas med tidsreglering. Reglering med tidsbegrdns-
ning innebdr en bestdmmelse om hur léng tid ett for-
don som ldngst fér parkera i féljd. Tidsreglering inne-
bdr en hégre omsattning av bilplatserna, vilket ger
battre tillganglighet.

Generellt &r priskdnsligheten bland arbetstagare hég,
vilket innebdr atft hégre avgifter kan bidra fill att en
storre andel cyklar, gar eller dker kollektivt till arbetet.

P

Tvdrtom innebdr det att ménga tar bilen fill arbetet om
det erbjuds gratis parkering vid arbetsplatsen. Detta
innebdr aft individers fardval till arbetet i stor grad
avgors av vilka parkeringsférutsattningarna &r vid bo-
staden och vid arbetsplatsen.

KOSTNADER

Nedan redovisas generella anléggningskostnader for
olika typer av parkering. Kostnaderna ska ses som
schablonvdarden, da verklig kostnad varierar stort mel-
lan olika platser, beroende pd& grundldggningsforut-
sattningar, markférhdllanden, tillgdnglighet, konjunk-
tur mm.

Markparkering 15-25 kkr/bilplats

Parkeringshus 80-150 kkr/bilplats

Underjordiskt parkeringsgarage 150-500 kkr/bilplats

GRONA RESPLANER

Anstdllda har en relativt hdg priskdnslighet ndr det
gdller kostnad for parkering och ménadsavgiften har
ddrmed stor inverkan ndr man gér sitt fardmedelsval
till arbetsplatsen. Déarfor ar det viktigt att begrdnsa
subventionering av kostnader fér manadskort.

Syftet med s& kallade gréna resplaner &r att féréndra
resmonstret hos dem som reser till/frdn en utpekad
plats. Det kan exempelvis avse anstdllda pd ett speci-
fikt foretag eller elever och IGrare pd en skola. Planen
avser Gtgdrder som sdljer in och frdmjar alternativa
ressatt — samdkning, trygg och sdker cykelparkering
mm. Baserat pd utvdrderingar av genomférda projekt
med gréna resplaner kan antalet bilresendrer reduce-
ras med 10 %. Reduktionen kréver ett langsiktigt en-
gagemang fran foretaget och fastighetsdgaren. Kom-
munen kan fungera som stdd i arbetet.



ACCEPTABLA GANGAVSTAND

Acceptabelt gdngavstand motsvarar avstdndet mellan
parkeringsplatsen och madlpunkten. Bilparkering ska i
forsta hand anordnas pd den egna tomten. Avstanden
i nedanstdende tabell ska ses som riktvdarden.

Acceptabelt gdngavsténd

Boende 300 m

Arbete 400 m
Besckande

- bostdder 200 m

- handel/kontor 200 m

- angoring 75 m
Pendlarparkering 400 m

Tabell 3. Acceptabelt gangavsténd fér bilparkering.
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6. PARKERINGSNORM

BOSTADER
Bilparkering

Bilplatsbehovet fér bostdder berdknas med hjdlp av
boendetdthet och biltathet enligt:

Bilplatsbehov = boendetdthet x biltdthet

For flerbostadshus grundar sig berdkningen pé att en
bostad i snitt r 100 kvm i BTA. Boendetdtheten har
antagits till samma f6r hela H&6rs kommun medan bil-
tatheten varierar mellan Hoors tatort och 6vrig kom-
mun. Uppdelningen mellan vad som avser Ho6rs tétort
och 6vrig kommun framgér av kartan pé ndsta sida.

Lokalisering Bilplatsbehov flerbostadshus
(bpl/bostad) (bpl/1000 kvm
BTA)
Hoo6r 0,7 7
Ovrig kommun 0,8’ 8

varav 0,1 ar besoksparkering
Tabell 4. Bilplatsbehov flerbostadshus.

For sméhus kan bilparkering antingen vara enskild el-
ler pd en samlad parkering. Enskild parkering betyder
anordnad parkering pd& egen tomt. Samlad parkering
innebdr att parkeringen fér ett antal bostdder finns
samlade till en gemensam parkeringsplats, och att en
viss samnyttjande ddrmed kan antas. Kommunen bor
dock vara restriktiv med aft begrénsa parkering vid
bostaden dé detta kan leda till hégre grad av arbets-
pendling med bil.

Lokalisering Bilplatsbehov smdhus
(bpl/bostad) (bpl/1000 kvm
BTA)
Enskild | Samlad | Enskild [ Samlad
Ho6r 2 1,1 - 11
Ovrig kommun 2 1,3 - 13

varav 0,1 &r besdksparkering
Tabell 5. Bilplatsbehov sméhus.

Cykelparkering

For cykelparkering antas att den ordnas inom den
egna tomten for smahus. For flerbostadshus bor varje
ldgenhet ha minst en cykelplats men helst 1 cykel-
plats/boende. Utdver detta kommer besdksparkering
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med ca 0,5 cykelplatser/lagenhet. Fér flerbostadshus
antas cykelplatsbehovet till 2,0 cpl/Igh (inklusive plat-
ser for besokare).

Cykelparkering bor finnas tillgdnglig bade inomhus
och utomhus. Fér mer information om cykelparkering,
se kapitel 8.

VERKSAMHETER
Bilparkering

Bilplatsbehovet for verksamheter berdknas med hjdlp
av arbetstdthet respektive besdkstéthet och bilférar-
andel enligt:

Bilplatsbehov (anstdllda)= arbetstéthet x bilférarandel
Bilplatsbehov (besokare)= besdkstathet x bilférarandel

Bilplatsbehovet redovisas i ett spann for bilplat-
ser/1000 kvm BTA. Spannet ger en flexibilitet att an-
passa behovstalet efter det aktuella projektets forut-
sattningar. For att tydligt kunna motivera att en hégre
eller Iagre norm bér anvéndas maéste projektets forut-
sdttningar noggrant utredas.

Om antalet anstéllda &r kant, kan bilplatsbehovet be-
réknas enbart efter bilférarandel, som i Hé6rs kommun
dar antagen till 32 %. Detta ger ett bilplatsbehov
per anstdlld pa 0,32 bilplatser.

For anstéllda (om antalet anstdllda inte ar kdnt) ser
bilplatsbehovet for respektive verksamhet ut enligt ta-
bell 6.

Bilplatsbehovet for vissa typer av verksamheter, tex
sportanldggningar, vardcentral, skolor och kyrkor,
varierar kraftigt och kréver darfor sarskild utredning
i varje enskilt fall. Aven parkeringsbehovet fér olika
typer av handelsverksamheter varierar kraftigt mellan
tex dagligvaruhandel, sdllankdpshandel och volym-
handel, och kréver darfér sarskild utredning.

Cykelparkering

Cykelplatsbehovet for anstdllda och besdkare till olika
verksamheter framgar av tabell 7. Behovet av cykel-
parkering for elever ingar i cykelparkering vid grund-
skolor.
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Verksamhet Bilplatsbehov anstdllda Bilplatsbehov besdkare
(bpl/1000kvm BTA) Riktvarde (bpl/1000kvm BTA) Riktvarde
Kontor 10-16 13 1-2 1,5
Smdindustri 3-6 4,5 0-1 0,5
Handel 3-6 4,5 15-35 25
Restaurang 5-8 6,5 11-14 12,5
Forskola 8 8 3-5 4
Grundskola 2-3 2,5 1-3 2
Véardboende 12 1,5 3 3

Tabell 6. Bilplatsbehov fér anstéllda och besékare. Anvdnds om antalet anstéllda inte &r kdnt.

Verksamhet Cykelplatsbehov anstdllda Cykelplatsbehov besdkare/elever
(cpl/1000kvm) BTA Riktvarde (cpl/1000kvm BTA) Riktvarde

Kontor 7-12 9.5 0,5-1,5 1
Smdindustri 2-5 3,5 0-1 0,5
Handel 2-5 3,5 4.8 o)
Restaurang 3-6 4,5 57 6
Forskola 6 6 12-13 12,5
Grundskola 1,52,5 2 29-42 35,5
Vardboende 0,5-1,5 1 5-6 5,5

Tabell 7 .Cykelplatsbehov fér anstéllda och besékare/elever.

13



PARKERING FOR RORELSE-
HINDRADE

Enligt Boverkets Byggregler ska en bilplats for rorelse-
hindrade kunna ordnas inom 25 m gangavsténd frén
en byggnads entré. Detta bor i férsta hand gdlla en-
tréer som &r av allmdnt intresse. Handikappférbunden
rekommenderar att 5 % av det totala antalet bilplatser
dr anpassade fér rérelsehindrade.

Minst en géngvdg mellan en byggnads entré och par-
kering skall kunna anvdndas av en person med rérelse-
hinder. Vid planering och placering av bilplatser for
rorelsehindrade bor man kontrollera att forflyttningen
fran bilen till den aktuella malpunkter kan ske utan
onddiga omvdgar och utan att hindras av kantstenar,
trappsteg och liknande. En vanlig praxis ndr reserve-
rade bilplatser anordnas i befintlig anldggning ar att
g6ra dem dubbelt sé breda som &vriga platser, vilket
innebdr ca 5 x 5 meter (gdller tvarstalld parkering).
For utformning av annan typ av parkering for rorelse-
hindrade, se kapitel 8.

SAMNYTTJANDE

For att kostnader och markansprék ska minimeras
ska samnyttjande av bilplatser efterstrévas i s& stor
utstrdckning som méjligt. Samnyttjande av bilplatser
innebdr att flera anvdnder samma bilplatser vid olika
tider pad dygnet. Genom att anvdnda sig av denna
metod kan man uppnd en hdgre och mer konstant
beldggning pé en parkeringsplats och ddrmed ocksé
reducera antalet bilplatser.

En forutsattning for att det ska fungera dr att olika par-
keringskategorier (tex. boende, bestkare, verksamhe-
ter, pendlare) anvdnder samma parkeringsyta.

Vardag | Fredag | Lérdag | Natt
10-16 | 16-19 | 10-13

Bostader
- boende 5575 |55 50 80-90
- besékande | 30 70 40 50
Kontor 60-80 |20 10 20
Handel 40 8090 (100
Industri 60-80 |10 5 10
Hotell 50 50 30 80
Restaurang | 75 40 60
Skolor 90 10 5

Tabell 8. Beldggning fér parkeringsplatser i % for olika
verksamhetstyper och tidpunkter.
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Nedan redovisas hur principer fér samnyttjande kan
tillampas.

PARKERINGSKOP

Enligt huvudregeln i PBL ska fastighetsdgaren ordna
erforderlig parkering inom den egna tomten. Det &r
inte alltid mojligt for fastighetsGgaren att ordna detta,
exempelvis vid fortatning eller tillbyggnad. Eft alter-
nativ ar d& sd kallade parkeringskdp. Det innebdr att
fastighetsdgaren far tillgang till parkeringsplatser pd
en annan tomt genom att sluta eft avtal med kommu-
nen eller med annan part som ordnar parkeringen.

Det férekommer tvé olika typer av parkeringskdp, fri-
kop och avldsen. Frikdpsavtal innebdr att fastighets-
dgaren betalar ett engdngsbelopp till kommunen som
ordnar parkeringen. Avlésen innebdr att fastighets-
dgaren forbinder sig att hyra bilplatserna under ett
bestamt antal ar (ofta minst 25 ar).

BILPOOL

Bilpooler medfér ett Iagre parkeringsbehov da flera
personer delar bil och kan minska bilinnehavet genom
att hushdllets bil ersatts med en poolbil. Undersokning-
ar visar att det totala bilinnehavet kan minska med fem
bilar for varje poolbil.

En forutsattning @r att det finns tillgang till god kol-
lektivtrafik och att samhdllsservice och annan service
ligger ndra. For att tillgodordkna sig et reducerat
parkeringstal for en exploatering genom inférande av
bilpool krdvs dock att ett avtal om bilpoolsinférande
tecknas med kommunen.
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7. NULAGESBESKRIVNING

PARKERINGSBESTAND

Befintligt parkeringsbestdnd har inventerats fér de cen-
trala delarna av H&6r. Totalt finns drygt 730 bilplatser
inom centrumomrdadet i utférd inventering.

BELAGGNINGSGRAD BEFINTLIGA
PARKERINGSPLATSER

Beldggningsgraden pd befintliga parkeringsplatser
har inventerats under en dag (onsdagen den 27 mars,

2013) vid sex olika tidpunkter, varannan timme mel-
lan kI @ och kI 19. Beldggningsgraden motsvarar den
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genomsnittliga beldggningen vid dessa sex tidpunkter.
For pendlarparkeringarna har beléggningen endast
noterats vid tva olika tidpunkter, kI 11 och kI 13.

Eftersom belGggningen varierar kraftigt under dygnet
och under inventeringsperioden redovisas medelbe-
ladggningen dels under hela perioden, kI 9 - 19, samt
under hogtrafiktid, kI 11-17. Foér pendlarparkeringen
redivisas enbart medelbeldggningen mellan kI 11-13.

Resultatet av beléggningsstudien visar att utslaget
pd hela dagen finns fillrGckligt utbud av bilplatser i
centrum. Under tiden 11-17 kan det dock uppsté pro-
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Nr | Namn Placering Reglering Avgift [ Antal [ Beldggning
platser Kl Kl
9-19 | 11-17
1 [Nya Torg Oster om Mejerigatan, sédra kérba- [ 30 min 9-18 (9- Nej 7 24% | 29%
nan, sddra sidan 12)
Oster om Mejerigatan, sédra kérba- | 2 tim 9-18 (9-12) | Nej 12 79% | 85%
nan, norra sidan
2 | Nya Torg Storgatan, vdstra sidan 15 min Nej 3 50% |67%
Storgatan, Sstra sidan 30 min Nej 4 46% | 38%
3 | Nya Torg Oster om Mejerigatan, norra kérba- | 30 min 9-18 (9- [ Nej 7 69% |82%
nan, norra sidan 12)
Oster om Mejerigatan, norra kérba- | 2 tim 9-18(9-12) | Nej 13 59% | 63%
nan, sdédra sidan
4 | Nya Torg Vaster om Mejerigatan, norra kérba- | 30 min 9-18 (9- Nej 4 72%
nan, norra sidan 12)
Vaster om Mejerigatan, norra kérba- | 2 tim 9-18(9-12) | Nej 7 55% | 68%
nan, sédra sidan
5 | Nya Torg Vastra kérbanan, vdstra sidan 2 tim 9-18 (9-12) [ Nej 5 37% | 45%
Vastra kérbanan, éstra sidan 2 tim 9-18 (9-12) | Nej 5 27% |32%
6 | Nya Torg Vaster om Mejerigatan, sédra kérba- | 30 min 9-18 (9- Nej 5 57% | 60%
nan, sddra sidan 12)
Véster om Mejerigatan, sédra kérba- | 2 tim 9-18 (9-12) [ Nej 4 54% | 50%
nan, norra sidan
7 | Nya Torg Storparkeringen, 6stra delen 2 tim 9-18 (9-12) | Nej 12 35% | 44%
Storparkeringen, vdstra delen 2 tim 9-18 (9-12) | Nej 12 54% | 69%
8 | Féreningsgatan | Véster om Mejerigatan, sédra sidan [ 2 tim 9-18 Nej 10 45% | 48%
9 | Foreningsgatan | Oster om Mejerigatan, sédra sidan | 2 tim 9-18 Nej 8 75% |81%
10 | Storgatan delen Nya Torg - Féreningsgatan 2 tim 9-18(9-12) | Nej 9 65% | 68%
11 [ Storgatan delen Féreningsgatan - Handelsgatan | 2 tim 9-18(9-12) [ Nej 8 65% | 72%
12 [ Jarnvagsgatan [ delen Méllebacken - Kungsgatan 1 tim 9-18 Nej 3 56% |56%
13 [ Jarnvagsgatan [ delen Méllebacken - Kungsgatan 1 tim 9-18 Nej 3 78% | 84%
14 | Jarnvagsgatan | delen Méllebacken - Kungsgatan 1 tim 9-18 Nej 10 45% | 50%
15 [ Jarnvagsgatan | parkeringsplatsen 2 tim 9-18 Nej 19 70% | 83%
16 [ Kungsgatan delen Jarnvdgsgatan - Hantverksga- [ 2 tim 9-18 Nej 6 28% |33%
tan, vastra sidan
17 | Bangardsgatan | Pendlarparkering, sédra parkeringen | 24 tim Nej 44 83%
18 | Bangardsgatan | Pendlarparkering, stora parkeringen | 24 tim Nej 134 84%
19 [ Bangdrdsgatan | Pendlarparkering, norra parkeringen | 24 tim Nej 59 12%
20 [ Bangdrdsgatan | Pendlarparkering, sédra byggland 24 tim Nej 152 66%
21 | Bangdrdsgatan | Pendlarparkering, norra byggland 24 tim Nej 111 58%
22 | Maglasateva- | Pendlarparkering, gamla/férsta 24 tim Nej 59 0%
gen parkeringen

Tabell 9. Bestand, reglering och beldggning fér befintligt parkeringsbestdnd (inventering 2013-03-27). Beldgg-
ning éver 85% dr markerad med rétt.
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blem med ftillgdngligheten p& ndgra platser, se tabell
9. Erfarenhet fran tidigare beldggningsstudier visar att
beldggningsgraden ar storst pd fredag eftermiddag.

For pendlarparkeringarna, ddr belédggningen motsva-
rar medel mellan kI 11 och kl 13, &r beldggningen
totalt sett god Over anldggningarna. Lokalt pé& de
sddra pendlarparkeringarna, nr 17 och 18, &verstiger
beldggningen 80 %. En normal nivd pd en vanlig par-
keringsplats ligger pé en beldggning mellan 80-85%.
For pendlarparkeringar bér déremot inte beldggnings-
graden Sverstiga 80%, eftersom omsdttningen dr lég-
re ddr &n pd vanliga parkeringsplatser.

P& ndagra av parkeringsplatserna finns reserverade
platser for rérelsehindrade. Beldggningen pé dessa ar
totalt sett 1&g, men det &r viktigt att platser for rérelse-
hindrade i s& stor utstréckning finns lediga d& ndgon
beh&ver dem.

Vid stationen kan man idag hyra inlést cykelparke-
ringsplats som idag ar fullbelagda. Ingen inventering
eller beldggningsstudie av &vrig cykelparkering ar pre-
senterad har.

REGLERING

Samtliga bilplatser inom centrumomrddet ar tidsreg-
lerade mellan 15 minuter och 2 timmar (exkl pend-
larparkeringarna). Ingen av platserna &r belagd med
avgift.

BRISTER
Cykelparkering

ldag upplevs det svart att hitta cykelparkeringar i
Hoors tatort. Utbudet och tillgdngligheten vid statio-
nen &r bra men i de mer centrala delarna upplevs en
brist p& cykelplatser. Den upplevda bristen kan bero
pé& otydlig utformning eller placering, eller pa ett fak-
tiskt underskott.

Idag finns det majlighet att I&sa in sin cykel vid statio-
nen. Att dessa platser idag ar fullbelagda indikerar
ett underskott i utbudet och detta &r en brist. Goda
mojligheter till cykelpendling till stationen bér i allra
hégsta grad premieras och prioriteras.

P

Bilparkering i centrum

Bilparkering i centrum bedéms fungera bra i nuldget
under merparten av dygnet. Beldggningen ligger mel-
lan 24-79 % vilket indikerar att utbudet pd de flesta
stallen ar tillfredstallande, totalt mellan kl @ och 19.
Dock kan vissa problem med tillgdngliga platser upp-
std under delar av dagen.

Behovet av ytterligare reglering bedéms inte nédvén-
dig i nuldget. Idag finns ingen avgiftsreglering av all-
mdnna parkeringsplatser i Ho6r. Avsikten med avgifts-
reglering @r i forsta hand att 6ka omsdttningen, vilket
det inte finns behov av idag. Om ett nytt parkerings-
hus eller parkeringsgarage ddremot ska anldggas och
avgiftsbeldggas, méste dock all parkeringsreglering
ses Over, eftersom avgiftssattingen paverkar den totala
parkeringssituationen.

Pendlarparkering

Idag nyttjas ledig markyta till tillfallig pendlarparke-
ring i vantan pd exploatering. Denna yta kommer inte
att vara disponibel i framtiden vilket gor aft denna
parkering behover 16sas pd annat satt. Beldggningen
pd pendlarparkeringarna d&r idag hog, vilket dr posi-
tivt. Efterfrégan framéver bedéms dven som stor. Nar
de tillfalliga parkeringsytorna tas bort kommer det att
uppstd brist pd platser.

Idag (2013-03-27) finns totalt 559 bilplatser tillgdngli-
ga pd befintliga pendlarparkeringar. Nér parkering nr
20 och 21 enligt figur 2 sténgs forsvinner 263 bilplat-
ser vilket resulterar i totalt 296 tillgdngliga bilplatser.
Vid inventeringstillfdllet fanns sammanlagt 319 bilar
parkerade samtidigt pd samtliga pendlarparkeringar,
vilket teoretiskt indikerar ett underskott pa 23 platser,
om de tillfalliga parkeringsplatserna skulle tas bort re-
dan idag.

Idag finns ingen reglering av pendlarparkeringen.

Reglering kan minska efterfrégan, och i varsta fall
innebdra att folk istdllet kor hela resan med egen bil.
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Den 4 maj 2011 gjordes en nummerskrivning (regist-
reringsskylten antecknades) fér de bilar som stod par-
kerade vid pendlarparkeringen i Ho6r. Majoriteten,
66 %, har postadress Ho6r. 9 % av de parkerande
dr hemmahorande i Horby. Det finns sdledes potential
att éverféra en del av bilresorna till stationen fill resor
med cykel, d& en stor del av bilpendlarna ér hemmao-
hérande i kommunen och bor ndra. Inom kommunen
dar dock avstanden stora.

Postadress for parkerande vid Ho6rs station
2011-05-04

Tjornarp
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Figur 3. Postadress fér parkerande vid HS6rs station.

Enligt Strategi fér pendlar- och saméaknings-
parkeringar i Skane, en skrift som tagits fram av
Region Skdne, gérs bedémningar av behovet idag och
i framtiden for alla Skénes pendlarparkeringar. Aven
rad angdende utformning och utrustning av pendlar-
parkeringar redogors.

Foér pendlarparkeringen i Ho6r anges en bedémd
brist i framtiden (2020) pd totalt ca 280 platser. Be-
ldggningsstudier som genomfdrts 2005 indikerar att
pendlarparkeringarna i H66r ar belagda till >80%. |
strategin anges dven att beldggningen ej bor Sversti-
ga 80 % samt att géngavstdnd mellan parkering och
héllplats/station ej bor dverstiga 100 meter. Foresla-
gen atgard for nya platser i Ho6r (enligt strategin) &r
parkeringshus.

For ny tdgstation i Tidrnarp anges behovet av pendlar-
parkeringar till ca 20 platser.
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8. UTFORMNING

Parkeringsplatser bor utformas sd att bdsta mojliga
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter uppnas, samt
att platserna ar tillgdngliga.

Nedanstdende illustrationer visar hur parkering kan
utformas avseende métt och placering, fér cykel, bil
samt platser for rérelsehindrade.

2,0m | 2,0m L 2,0m

07m  03m

03m 07m

1,5m

Figur 4. Exempel pd cykelparkering (enligt GCM-hand-
bok, 2010).
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Figur 5. Exempel pé tvdrstdlld bilparkering i 90°
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Figur 6. Exempel p& snedstdlld bilparkering i 45°
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Figur 7. Exempel pé bilparkering vid kantsten fér rérelsehindrad (Gdng- och tillgénglighetsplanen).

GESTALTNING

Stora ytor bér delas av med grénska for att undvika
att hérdgjorda ytor upplevs ddsliga. Det ar viktigt att
skapa samspel mellan funktion och design genom att
fargsattningar, materialval och symboler ar val ge-
nomtdnkta. Syftet med utformningen bér vara att for-
tydliga, underlatta och skdnka trygghet.

Vid utformning av markparkering bér platserna upple-
vas som en naturlig del av utemiljon.

SAKERHET/TRYGGHET

Parkeringsplatser bor utformas med bra belysning.
Upplevd trygghet ar viktig liksom stdld- och inbrofts-
sdkerhet.

Bra sikt ar viktig bdde for att bilférare och oskydda-
de trafikanter ska kénna sig sékra. | trdnga miljGer,
tex vid snedstdllda parkeringar ska fri sikt i sa stor
utstrdckning som majligt efterstrdvas.

DRIFT OCH UNDERHALL

Snéréjning och underhdllsbeskdring av  omkring-
liggande vegetation bor ske regelbundet. Vintertid
kan négon bilplats avsattas for upplag av sné. Det ar
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dven viktigt att géngvdgar till och fran parkeringsan-
ladggningar hélls fria/sndrojs.

Hdckar och annan vegetation bér héllas efter for att
inte skymma sikt men dven for att miljon ska upplevas
vacker, attraktiv och trygg.

Dagvattenhanteringen ska vara tillfredstdllande sé att
inte stora vattenmassor ansamlas p& hérdgjorda ytor.
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9. FORSLAG TILL ATGARDER

Nedan beskrivs de atgdrder som féreslds inom ramen
for parkeringsplanen. Beteckningen efter varje &t
gard, exempelvis PP1, Gr ett ID-nummer for respektive
atgdrd. Numret aterkommer i avsnittet “Atgdardssam-
manstdllining”.

PENDLARPARKERING (PP1)

Majoriteten av kollektivirafikens resendrer tar sig till
stationen till fots eller med cykel. Det ar darfor av stérs-
ta vikt att utforma stationsomrddet sckert, tryggt och
tillgéngligt for dessa trafikantgrupper.

Se kontinuerligt till att behovet av cykelparkering ar
tillfredstallande och sdkerstdll att platserna &r upplysta
och héller god standard. Cykelparkeringsméjligheter
med ramldsbara cykelstdll samt parkering under tak
eller inomhus Skar attraktiviteten.

For samtliga befintliga pendlarparkeringar (cykel samt
bil) bor utrustning och standard ses &ver sa att denna
dr ftillfredstdllande och sdker. Parkeringarna bér vara
asfalterade och vara vél upplysta.

P& pendlarparkeringarna for bilar bedéms en framtida
brist pd ca 280 platser (ar 2020, enligt Strategin for
pendlar- och samdkningsparkeringar i Skdne). Aven
beldggningsstudierna i denna parkeringsplan bekréf-
tar detta. Idag fungerar parkeringarna bra men flera
av platserna ar av fillféllig karaktdr.

For att planera for denna brist bér i forsta hand at-
garder genomféras som far fler att g och cykla till
stationen. | andra hand bér fler bilplatser anordnas
och dessa kan [6sas pd olika satt. Slutligt behov av
antal platser bor foljas upp  kontinuerligt eftersom ut-
vecklingen framéver &r svarbedémd. Fér nya bilplat-
ser bor befintliga parkeringar forst ses Sver for att se
om dessa kan fortdtas eller forstoras. | andra hand
kan framtida behov tdckas med ett parkeringshus eller
parkeringsgarage.

Vid ny tagstation i Tjérnarp dr bedémt behov ca 20
bilplatser for pendlare (enligt strategin). Kommunens
egna behovsanalyser som gjorts senare, pdvisar ett
dnnu storre behov.

| centrumndra och attraktiva légen finns risken att
pendlarparkeringar dven nyttjas av andra bilister an
pendlare. Avgift for att sdkerstdlla att pendlarparke-
ringarna endast anvdnds av resendrer skulle kunna

genomféras med eft system som kopplas till kollektiv-
trafikens biljettsystem. P& sé satt skulle parkeringen
kunna vara avgiftsfri for resendrer men avgiftsbelagd
for 6vriga bilister. Ett saddant system finns inte i nuldget
men kan vara en méjlighet for framtiden. For pendlare
med relativt korta avstdnd till stationen, skulle en av-
giftsbeldggning eventuellt 6ka bendgenheten att istdl-
let ga eller cykla till stationen.

BILPLATSER | CENTRUM (PP2)

P& nagra stdllen i centrala H66r ar beldggningen pé
befintliga parkeringsplatser tidvis hdg. For att sdker-
stalla god tillganglighet bor regleringen av parkerings-
platserna darfér vara val avvégd och ratt prissatt.
Kommunen bor kontinuerligt se till sé att platserna
ar ratt reglerade. Om stérre omsdttning dnskas kan
ndgra av platserna regleras hdardare. Négra parke-
ringsplatser &r idag fulla men det finns ndrliggande
parkeringsplatser dar det ar ledigt. Inga nya platser
beddms darfor behdvas i nuldget.

BATTRE OCH FLER CYKELPARKE-
RINGAR (PP3)

For att sdkerstélla aft befintliga cykelparkeringar &r
tillrackliga i antal och storlek bor dessa ses Gver. En
komplett inventering och beldggningsstudie bér ge-
nomféras fér samtliga cykelparkeringar i H&6rs cen-
trum.

Vid tagstationen i H66r bor fler inldsta cykelparke-
ringsplatser anordnas, eftersom dessa idag ar fullbe-
lagda. Tillsvidare kommer en kolista att upprattas tills
det finns underlag for fler platser. Successiv utbygg-
nad foreslds i takt med att behovet kar.

Utformning av cykelplatser i centrum bor ses dver sa
att dessa cykelplatser blir tydligare och lattare att
hitta.

PAVERKANSATGARDER (PP4)

For att fa fler att g&, cykla och dka kollektivt beh&ver
kommunen aktivit jobba med beteendepdverkande at-
gdrder. Olika beteendepdverkande atgarder beskrivs
i programmet fér mobility management. Fler atgdrder
som frdmjar gdng-, cykel- och kollektivirafik beskrivs
i gang- och tillgdnglighetsplanen, cykelplanen samt
kollektivtrafikprogrammet.
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For att férandra resmonstret hos tex anstdllda, som
reser till/frén en utpekad plats, kan kommunen vara
ett stod for arbetsgivare som vill jobba med Gréna
resplaner.

PARKERING | PLANERINGEN (PP5)

Kommunen bor sdkerstdlla att parkeringsnormen foljs
och att placering och utformning av parkering och an-
goring sker optimalt.

VAGVISNING TILL PARKERING |
CENTRUM (PP6)

For att minimera scktrafik och for aft underldtta for
besdkar rekommenderas en effektiv vdgvisning till par-
keringplatser i centrum. Atgdrder och strategier for
vdgvisning aterfinns i vagvisningsplanen.

ANGORING OCH PARKERING VID
SKOLOR (PP7)

Skolor och férskolor a@r sdrskilt utsatta miljcer for
oskyddade trafikanter. Parkering och angéring i dessa
miljéer dr dessutom ofta koncentrerade till mycket kor-
ta delar av dygnet. Fér att sdkerstdlla att dessa miljcer
utformas pa bdsta satt bér kommunen arbeta vidare
pd& detta omradet.

DIALOG MED NARINGSIDKARE
(PP8)

Kommunen bér inleda ett samarbete med handels-
foreningen angdende parkering for anstdllda i cen-

trum. Parkering fér anstdllda bér vara placerad utan-
for centrumomradet.

UTVARDERING OCH
UPPFOLJNING (PP9)

Utvérdering och uppfdljning bdr goéras for att sdkra
att féreslagna atgdrder far dnskade effekter. Detta be-
skrivs mer konkret i kapitel 10 Uppfdljning.

Sarskild vikt bér laggas vid att félja upp parkerings-

normen. Regelbundna beldggningsstudier kan pavisa
om normen dr ratt eller bor justeras i vissa avseende.
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ATGARDSSAMMANSTALLNING

Forslag till atgdrder har tagits fram utifrdn identifiera-
de brister eller férbattringsméjligheter som har presen-
terats tidigare i rapporten. | tabellen nedan redovisas
en Sversikt dver samtliga atgdrder som féreslas.

Numret pd respektive atgérd anges som PP (Parke-
ringsplanen) med efterféljande nummer.

| tabellen anges ocksd en bedémning av arbetsinsats
for att genomféra atgdrderna — liten, mellan eller stor
- samt vem som ansvarar fér genomférandet.

Att bedéma en étgdrds kostnad i detta skede medfor
stora osdkerheter, eftersom det inte &r klarlagt exakt
vilken typ av atgdrd som ska genomféras och omfatt-
ning pa denna.

Den kostnadsuppskattning som gors for de fysiska at-
gérderna i tabellen avser kostanden fér den tid som

P

krévs for planering och genomférande samt kostnad
for det material/byggkostnad som behdvs. Det &r
dven viktigt att ténka p& att medel for drift- och under-
hallsatgdarder foljer nya investeringar.

| denna kostnadsbeddmning, med osdkerheter enligt
ovan, som gjorts inom ramen f&r parkeringsplanen lig-
ger grdnserna for liten/mellan/stor atgérd som fdljer:
liten atgard < 100 tkr, mellanétgard 100-500 tkr och
stor atgdrd > 500 tkr.

Den exakta utformningen av en atgard, t ex hur/var
parkeringsatgdrder ska genomfdras hanteras i kom-
mande skeden.

Prioriteringen har gjorts utifrdn vad som bedémts vik-
tigast i den kommande planeringen. Aven kostnads-
effektiva atgarder med stor effekt som bor kunna ge-
nomféras relativi omgdende prioriters i kategori 1.

Inom respektive prioriteringsgrupp (1-2) finns ingen in-
bérdes rangordning.

Nr | Plats eller omfattning av Kostnad el. Ansvarig Kommentar
arbetet arbetsinsats
(liten/mellan/
stor)
PP1 | Pendlarparkering Stor Kommunstyrelsen
PP3 | Fler och battre cykelparkeringar | Liten Kommunstyrelsen/ | Successiv utbyggnad
Tekniska ndmnden
PP4 | Paverkansatgdrder Liten Kommunstyrelsen/ | Kampanjer etc. se Pro-
Tekniska ndmnden | grammet fér Mobility
Management
PP5 | Parkering i planeringen Liten Kommunstyrelsen/
Milj6- och bygg-
nadsndmnden/
Tekniska ndmnden
PP7 | Angdring och parkering vid Mellan Kommunstyrelsen/
skolor Milj6- och bygg-
nadsndmnden/
Tekniska ndmnden
PP9 | Utvardering och uppfdljning Liten Kommunstyrelsen
PP6 | Vagvisning till parkering i cen- | Mellan Tekniska ndmnden
trum
PP2 | Bilplatser i centrum Mellan Tekniska ndmnden
PP8 | Dialog med ndringsidkare Liten Kommunstyrelsen

Tabell 10. Atgérdssammanstélining.
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10. UPPFOLJNING

Det finns manga skal till varfor det ar viktigt att folja
upp arbetet med parkering. Uppféljning behdvs for att
folja utvecklingen och for att sdkerstdlla att ratt sats-
ningar gors. Att sarskilt lyfta dessa fragor ar dessutom
en viktig del i férankringsarbetet. En regelbunden, sys-
tematisk genomgdng av arbetet kan ocksd innebdra
att mer resurser avsatts.

For att uppfdljningen ska bli s& vardefull som mdjligt
dr det viktigt att formulera konkreta och métbara mal
for respektive plan/program, vilket ar ett arbete kom-
munen behdver arbeta vidare med.
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