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For att fa all information och se helheten i drendet bér plankartan lasas tillsammans med de beskriv-
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redovisa planens syfte, konsekvenser, genomférande och férutsattningar.
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Figur 2. Oversiktskarta som redovisar planomrddets Idge i férhéllande till centrala H66r.

Inledning
Detaljplanens syfte och huvuddrag

Detaljplanens syfte ar att prova mojligheten att anlagga en gang- och cykelvag (GC-vag) langs Hor-
byvigens dstra del mellan Angsgatan och Sévrédsvigen. Strickan som planarbetet berér ar drygt
900 meter. Cykelvagens dragning har gjorts med stérsta mojliga hansyn till befintliga natur och
miljévarden som finns utmed strackan.

Forslaget pa anlaggandet av en ny gang- och cykelvag aterfinns i H66rs cykelplan fran 2013. H66rs
kommun har i sin investeringsbudget avsatt pengar for anldaggande av gang- och cykelvag utmed
Horbyvagens Ostra del. Detaljplaneprocessen behdver av den anledningen pabérjas och klargéra
vilka ingrepp som en gang- och cykelvdag utmed végstrackan innebar.

Plandata

Horbyvagen ar en del i det kommunala vagnatet. Strackan ar tidvis smal med liten eller ingen vagren.
Planomradet ligger i utkanten av H66rs tatort. Planens yta blir ca 1,3 hektar. Planomradet avgréansas
i 6st av Sovrédsvagen och i vést av Angsgatan i norr och séder &r avgransningen fastighetsgranser
och dar mer mark behdvs for att kunna anlégga en gang- och cykelvagsforbindelse gors en utékning
for den yta som behovs for straket och for de sluttningar som behdévs for att ta upp befintliga nivaer.
Topografin varierar mycket langst vagstrackan. Norra sidan av vagen ar mindre kuperad an den
sOdra sidan. Den sddra sidans nivaskillnader och angransande omrade ligger i flera strackor flera
meter under den befintliga vigbanan. Vagen géar fran +65 MOH vid Angsgatan till maximalt +77 MOH
for att sedan slutta nerat igen mot Sévrédsvégen till +71 MOH.

Gang- och cykelvagen avses placeras pa den norra sidan av Hérbyvagen. Langst strackan berors
privatagda fastigheter da vagen i visa delar avses breddas for en dkad trafiksékerhet.

Horbyvagen omfattas av fastigheten H66r 53:1 och samfalligheten H66r S:5. H66rs kommun ager
fastigheten H66r 53:1 och samfélligheten omfattas av ett flertal fastigheter. Breddningen av vagen
for att mojliggdra anlaggningen av en gang- och cykelvag kommer att krava att mark pa privata fast-
igheter ianspraktas. Detaljplanen ligger i anslutning till 19 privata fastighetsdgare och 15 fastigheter
berors pa sadant satt att mark ianspraktas.

Planomradets anvandning &r idag vag, naturmark, betesmark, damm och tomtmark. Hérbyvagen
anvands som en sammanlankande vagforbindelse mellan tatorten H66r och den Ostra delen av kom-
munen. Bade Lerbacken och en anlagd damm ligger i nara anslutning till den befintliga vagbanan.
Langst hela vagstrackan star stora adellévtrad.
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Miljobedomning/MKB

Bed6mning av miljopaverkan

Bestdmmelserna i plan- och bygglagen om miljébedémning syftar till att integrera miljéaspekter i
planen sa att en hallbar utveckling framjas. Visar miljobedémningen att detaljplanen innebar bety-
dande miljépaverkan ska en miljékonsekvensbeskrivning (MKB) upprattas.

Avvagning miljobalken

Vid planering ska kommunen iaktta miljokvalitetsnormer enligt miljébalken 5 kap 3 §. For narvarande
finns det miljokvalitetsnormer for: olika féroreningar i utomhusluften (kvavedioxid, svaveldioxid, bly,
ozon och partiklar) (SFS 2010:477), fisk- och musselvatten som behdver skyddas eller forbattras i
kvalitet (SFS 2001:554), omgivningsbuller (SFS 2004:675) och yt- och grundvatten (FS 2009:533).
Detaljplanen bedéms ej medféra att nagon av ovannamnda normer 6éverskrids.

Sedan inférandet av miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet har alla kommuner skyldighet att kontrol-
lera och ha kunskap om kommunens utomhusluftkvalitet. Dari ingar att rapportera in uppgifter om
luftkvaliteten till den nationella datavarden (SMHI) och att informera kommuninvanarna om halter

av luftféroreningar som preciseras i luftkvalitetsférordningen. Genom att delta i samordnad kontroll
av luftkvalitet och inga i samverkansomradet uppfyller medlemskommunerna samtliga krav enligt
miljobalken kopplade till kontroll av utomhusluften. I H66rs kommun redovisas uppmatta halter for
kvavedioxid (NO2) och partiklar (PM10). Regeringen har i riktning mot de langsiktiga malen faststallt
preciseringar for vissa luftféroreningar bland annat kvavedioxid och partiklar och fér miljokvalitets-
normen for luftkvaliteten far halterna av kvédvedioxid inte 6verstiga 40 pg/ms? per ar och for partiklar
galler ocksa 40 pg/m?3 per ar. Fér HoOrs tatort ligger arsmedelvardet fér kvavedioxidvardet pa 7-10
pMg/m?3 och for partiklar ligger vardet generellt mellan 12-14 ug/m3 . Detaljplanen avser reglera redan
befintlig vdg samt en ny gang- och cykelvag. Ingen negativ paverkan pa miljokvalitetsnormerna for
luft forvantas pa grund av planens genomférande.

Enligt bestammelserna i 4 kap 34 § plan- och bygglagen samt 6 kap 5 § miljébalken skall en under-
sokning goras for en detaljplan om dess genomférande kan antas medféra betydande miljépaverkan.

Strackan genomkorsas av Lerbédcken som gar i kulvert under den befintliga vagen. Lerbécken rinner
ner ut i Ho6rsan. Det kommer inte bli nagon paverkan pa Lerbackens dragning eftersom den fore-
slagna gang- och cykelvagen har anpassats till backen. Anldggningen av gang- och cykeltrafik utmed
strdackan bedéms inte namnvart paverka miljokvalitetsnormen for vatten i Hoérsan negativt. H66rsan
har mattlig ekologisk status (2017). Fér byggnationen av gang- och cykelvagen férbi Lerbacken har
det gjorts en ansdkan till lansstyrelsen fér vattenverksamhet.

Under augusti 2022 skickade H66rs kommun in ansdkan om vattenverksamhet till lansstyrelsen dar
det beskrevs att en gang- och cykelvag planeras langsmed H6rbyvéagen och att det &r nédvandigt att
ta en del av backens slant i ansprak for att géra plats for GC-vagen. Det redogjordes ocksa i ansékan
att kommunen avsatt budget fér atgarden under 2022 och att kommunen énskade en snabb hand-
laggning for att kunna paborja arbetet under hdsten 2022. Lansstyrelsen meddelande genom beslut
2022-10-24 (28703-2022) "om vattenverksamhet mm att H66rs kommun, att vidta foljande forsik-
tighetsmatt i samband med anlaggandet av gang- och cykelvdg (GC-vag) pa fastigheten H66r 53:1 i
H66rs kommun”. "Lansstyrelsen bedémer att atgarderna kan genomféras under forutsattning att den
utférs enligt anmalan och i 6vrigt lamnade uppgifter samt att de forsiktighetsmatt som anges i detta
beslut féljs.” (se vidare pa sid. 25-26)

I beskedet om positivt planbesked framgick det i tjansteskrivelsen att H66rs kommun bedémer
konsekvenserna av den planerade atgarden utifran de nio perspektiv pa hallbar utveckling som tar
avstamp i kommunens vision och som finns beskrivna i 6versiktsplanen 2018 (se sid. 21-22). Vid
lokaliseringen av den nya gang- och cykelvdgen har stor vikt legat pa att ta hansyn till naturvardena
pa platsen. Som ett led i det har en naturvardesinventering gjorts och cykelvagens lokalisering har
forandrats flertalet ganger for att minska paverkan pa bade Lerbacken och de manga stora trad som
finns langst Horbyvagen. Detta hansynstagande leder till att Ho6rs kommun anser att ett genomfor-
ande av detaljplanen inte bedéms medféra nagon betydande miljopaverkan enligt 4 kap 34 § plan-
och bygglagen eller 6 kap 11-18 §§ miljobalken. En sarskild miljobedémning med miljékonsekvens-
beskrivning (MKB) upprattas darfor inte.
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Forslag

Planomradet ges tre anvandningsomraden (natur, gata samt gang- och cykel) och den primara an-
vandningen &r gata samt gang- och cykel. Foreliggande detaljplanefdrslag mojliggdr huvudsakligen
att en ny g&ng- och cykelvdg (GC-vag) kan byggas utmed Hérbyvigens norra kant mellan Angsgatan
och Sovrddsvagen.

En storre forandring som har skett efter samradet ar att Trafikverket har upplyst H66rs kommun

om att den befintliga vagratten for kommunal vag sldcks ut pa aktuell stracka i och med detaljpla-
nelaggningen. Trafikverket beddmer att sidoomradena utmed véagen idag (genom vagratten) ar 2-3
meter breda dar det finns dike, och inte &r bredare an ca 0,5 meter, dar det inte finns dike utmed tex
privata tomter. Med foreslagen detaljplan forsvinner denna vagratt, det innebar att H66rs kommun
behéver utoka planomradet for att sakerstalla att den vagratt som alltid funnits pa Horbyvéagen istal-
let sdkerstalls genom plankartan. Sékerstallandet innebar att ytterligare mark behdver tas i ansprak
utover det som redovisades i samradshandlingen.

Rittekniskt pa plankartan

Plankartans grans har utdkats pa nagra platser i och med det ovanstaende om bortfallet av vagom-
rade. Nagra platser som i samradet var reglerat med gang- och cykel har delats upp och andrats till
natur pa de delar av marken som i samradet var avsett for slanter, diken m.m.

Aktuell handling dr en revidering frdn granskningen, men eftersom revideringen inte anses som en
mindre justering sG skickas planhandlingarna Gterigen ut fér granskning. Den revidering som aktu-
ell handling ber6r dr en justering av géng- och cykelvigens dragning i grdnsen mellan vigomréde 6
och 7. Detta pé grund av att markdgaren valt att fdlla den ek som stdtt utmed Hérbyvdgen efter att i
granskningsskedet pdpekat att denna utgjort en trafikfara och att fastighetsdgaren inte vill vara den
som bdr ansvaret for en olycka efter nedfallna grenar. H66rs politiker vill begrénsa markintrénget i
stérsta méjliga man och bedémningen dr att markintranget kan géras mindre pd den del ddr tridet
har statt. Detta ér bakgrunden till den reviderade handlingen.

Foreslagen trafikstruktur

Gang- och cykeltrafik - GCVAG

Anvandningen Gang- och cykelvag innefattar gator och vagar som ar avsedda for enbart gang-,
cykel- och mopedtrafik. Det kan handla om separata gang- och cykelvagar, till exempel for att sa-
kerstdlla en allman gang- och cykelvdg mellan kvarter eller en expresscykelvag. Anvdandningen kan
ocksa anvandas for gang- och cykelbanor langs med gator eller vagar.

Aktuellt forslag ar att planera fér en gang- och cykelvag langst Horbyvagens norra sida, mellan
Angsgatan till Sévrédsvagen. GC-vagen planeras huvudsakligen bli 2,5 meter bred, men pa nagra
platser ar GC-vagen 2 meter eller 3 meter bred. Gang- och cykelvagens dragning varierar for att ta
hansyn till topografi och méjligheten att bevara tréad. Dragningen av gang- och cykelvéagen ar gjord
for att minimera antalet stérre trad som maste avverkas pa grund av anlaggandet.

Ingen bebyggelse paverkas pa grund av anldggandet av gang- och cykelvagen, daremot paverkas
fastigheterna utmed Horbyvagen med att mark behdver tas i ansprak for att fa tillrackligt med mark
for att kunna anlagga samt drifta/skdta gang- och cykelvagen. Stangsel och andra gransmarkering-
ar paverkas ocksa.

Trafik - GATA,

En gata ar en allman plats som ar avsedd bade for fordonstrafik och gang- och cykeltrafik. Gatan
ingar i det sammanhangande huvudnatet med hdg framkomlighet, stort korsningsavstand och fa
utfarter. I anvandningen ingar komplement som behovs for vdagens funktion som trafikanordningar,
planteringar, grasytor, hallplatsskydd, med mera. Nar detaljplanen utformas ar det viktigt att ténka
pa att ge anvandningsomradet for vagen tillrackligt med utrymme sa att hela vdgomradet med dess
funktioner ryms. Anlaggningar och byggnader som behdvs for vagens skotsel och bruk ingar ocksa
i anvandningen. Detta ingar i anvandningen oavsett om det redovisas som egenskapsbestammelser
eller inte. I vissa fall kan aven det som tidigare benamndes huvudgata inga.
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Horbyvdagen kommer i stora delar att vara oférdandrad i utformning och placering. Pa enstaka strack-
or kommer gang- och cykelvdgens placering forskjuta gatans placering. Pa tva strackor i kurvorna
kommer vagkroppen breddas for att skapa en trafiksakrare vag. Gang- och cykelvagen kommer ga
parallellt med Lerbacken i det lage dar Lerbacken ligger intill Hérbyvagen idag och kommer inte att
paverka Lerbackens rinnvdg. Lansstyrelsen har beslutat (om vattenverksamhet) i oktober 2022 att
gang- och cykelvagen tillats byggas ut pa fastigheten H66r 53:1 och att kommunen behover félja
ett antal forsiktighetsmatt i samband med byggnationen. Gallande detaljplan tillater byggnation av
gang- och cykelvagen pa fastigheten H66r 53:1.

For att klargdra pa vilken sida som &r den basta fér GC-vagen har kommunen tagit fram en kortfat-
tad analys som redovisar positiva respektive negativa effekter av de tva férslagen (norr eller séder
om Horbyvagen).

Norra sidan

+ Befintlig gang- och cykelvag langst Horbyvagen ligger pa norra sidan

+ Trad med hogt bevarandevarde kan bevaras lattare da dragningen av gang- och cykelvagen latt-
are kan anpassas utan komplicerade intrang pa fastigheter.

+ Befintlig korbana paverkas forhallandevis lite. Dar breddning och forskjutning kravs sker detta pa
strackor dar utrymme finns.

- Mark tas i ansprak fran fastighetsagare.

- NVI sager att de ekologiska konsekvenserna blir stora oavsett hansynstagande till befintliga trad

- Forlangning av befintlig trumma under Horbyvagen foér Lerbacken.

Sddra sidan

+ HoOors kommuns fastighet H66r 13:10, Gyldenpris, kan [att anslutas till den nya GC-vagen.

- Sidbyte av gang- och cykelvagen fér framtida anslutning till norra sidan fér att kunna ansluta till
befintlig gang- och cykelvag.

- Fler bostader och byggnader i direkt anslutning till vdgomradet vilket innebér intrang i tradgar-
dar med héga nivaskillnader.

- Mycket kraftig hoéjdskillnad (4-5 m) pa den mellersta/6stra strackan mot befintlig dalgang.

- Forlangning av befintlig trumma under Horbyvagen foér Lerbacken.

- Mark tas i ansprak fran fastighetsagare

Sammanfattning

Langst med bada sidorna av Horbyvagen finns det olika varden att ta hansyn till vid anlaggandet av
en ny gang- och cykelvag. H66rs kommun har gjort bedémningen att en dragning norr om Hérby-
vagen ar den I6sning som har minst paverkan pa bostadstomter och det ar en bra sammanléankning
med befintlig GC-vag dar det inte blir aktuellt med sidbyte av GC-vagen. S6der om vdgen ar det fler
anordnade tradgardar mot Hérbyvagen som inte behdver paverkas i samma omfattning av ombygg-
naden an vad det hade gjorts om GC-vagen placerats séder om Horbyvagen. Det ar nagra bostads-

AN
N

Figur 3. Bild éver plankartan. PaG ndstkommande sidor ér kartan uppdelad i sju vidgavsnitt, dessa vdgavsnitt dr
markerade med rutor pa bilden.
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tomters anordnade tradgardar som behéver atgardas gentemot manga fler som inte far samma
ingrepp. Den norra delen av Horbyvagen har @ven mer skogsmark eller hagmark som det ar lattare
att bredda GC-vagen mot.

Pa nastkommande sidor kommer vagavsnitt redovisas och en kortfattad text klargor vad tankarna for
respektive avsnitt ar.

Gang- och cykelvagens placering och utformning

Bidrag fran Trafikverket har beviljats fér gang- och cykelvagen utmed Horbyvagen och bidraget &r
beslutat for atgarder som gjorts fram till slutet av 2023. Detta innebar att kommunen har valt att
pabdrja arbetet frdn Angsgatan pa den mark som i befintlig detaljplan tillater att en GC-vég byggs.

Vagavsnitt 1

Planomradet bérjar vid Angsgatan. Marken direkt 6ster om Angsgatan dgs av H66rs kommun och &r
i dag planlagd som natur (som tillater att en gang- och cykelvdg anordnas). Denna del av planomra-
det hade inte behdvt inga i aktuellt planarbete, men eftersom det ar tydligare och ger en helhetsbild
har kommunen valt att dven denna del ska inga i detaljplaneomradet. Utbyggnaden av gang- och
cykelvdagen har pabdérjats i detta lage for att kunna ta del av det bidrag som Trafikverket har beviljat.
Det innebar att cykelvagen far ett abrubt slut eftersom det inte finns nagon detaljplan som reglerar
marken, utan den regleringen kommer nar den aktuella detaljplanen fatt laga kraft. Lerbacken ligger
inom detta vagavsnittet och infér arbetet for att kunna bygga den forsta delen av GC-végen har kom-
munen ansokt om vattenverksamhet till Lansstyrelsen och fatt denna ansdkan beviljad. Fastigheten
H66r 62:19 paverkas av aktuellt férslag genom att ett trad behdver fallas och att mark kommer tas

i ansprak fram till det staket som i dag finns utmed H6rbyvagen. Fastigheten Ho6r 62:12 paverkas
ocksa av att mark tas i ansprak.

KONNEKTIC

FORLANGNING
BEF. TRUMMA

NY SLANT ANPASSAS
F. BACKFARA

Figur 4. Vdgavsnitt 1, Lerbdcken dr illustrerad med en blg linje. Markansprdket for att ersdtta vdgrdétten syns inte
pa figuren ovan.

Gdng- och cykelvégen sett frén Angsgatan.
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Vagavsnitt 2

Vagomradet for Horbyvagen och den nya GC-vagen fortsatter férbi hela Lerbackens backfara. Mar-
kansprak behdver ske pa H66r 62:17 nar vagbanan breddas och cykelvdagen laggs parallellt med
vagbanan efter motet med Lerbackens backfara. Inga byggnader rivs men ett befintligt stengarde
(pa fastigheten H66r 62:17) i den befintliga tomtgransen kommer att rivas och ersattas ekonomiskt.
Bostadshuset pa H66r 62:17 ar rivet, ny byggnad kommer fa anpassas i placeringen till cykelvdagen
och den nya fastighetsgranserna som exploateringen innebar. Hérbyvagen kommer att breddas till 6
meter och GC-véagen ges en bredd pa 2,5 meter. Siktstraket ut fran Ekgatan kommer inga i det detalj-
planearbete som pagar for Gyldenpris.

I och med att vagratten slacks ut nar foreslagen detaljplan fatt laga kraft behéver kommunen sékra
vagomradet (som tidigare sdkrats genom vagratten) narmast Hérbyvagen och den nya cykelvagen
genom regleringen natur, for att det ska finnas utrymme fér belysning, skyltar, skotsel, diken m.m.
Detta innebar att ytterligare mark tas i ansprak fran privata fastighetsagare bland annat H66r 62:17
jamfoért med vad som framgick i samradsskedet.

RANNDAL/
FOTVECR BEF. INFART
(@] ANPASSAS

‘ 62:19 7

| P i
DEL A 6320 SOM PAVERKAS|
PGA SKTLINJE | ;]
1 7

Figur 5. Vdgavsnitt 2. Markansprdket for att ersdtta vdgrdtten
syns inte pa figuren ovan.

Foto frdn H6rbyvdgen in mot fastigheten Hé6r 62:17 (innan byggnaden revs). Den mindre bilden dr efter att bygg-
naden rivits
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Vagavsnitt 3

Horbyvagen forskjuts och breddas pa den sddra sidan av vagen med cirka 3 meter fér att ge plats for
gang- och cykelvagen inom den befintliga vagkroppen at norr. Det innebar att mark tas i ansprak fran
fastigheten H66r 13:10 (i kommunal ago) och fran fastigheten H66r 13:66. Detta intranget innebar
att tre trad bedoms fa fallas (inga som finns utpekade som bevarandsvarda trad i NVI), varav ett trad
star pa Hoor 13:66. Gang- och cykelvagen laggs i direkt anslutning till Horbyvagen. Ett trad (Oster
om befintlig infart pa den norra delen av vdgen) behover féllas, 6vriga trad bedéms kunna bevaras.
Befintlig utfart anpassas till den nya asfaltskanten. Gang- och cykelvdgen kommer att hamna i direkt
anslutning till en befintlig stédmur pa H66r 62:16. Den stenkista som finns pa fastigheten H66r
62:14 kan komma att berdras beroende pa dess utbredning under mark. Brunnslocket till kistan lig-
ger utanfor planomradet fér den nya gc-vagen.

I och med att vagratten slacks ut nar foreslagen detaljplan fatt laga kraft behéver kommunen sékra
vagomradet (som tidigare sdkrats genom vagratten) narmast Hérbyvagen och den nya cykelvagen
genom regleringen natur, for att det ska finnas utrymme fér belysning, skyltar, skotsel, diken m.m.
Detta innebar att ytterligare mark tas i ansprak fran privata fastighetsagare bland annat H66r 13:66
H66r 62:16 och H60r 62:14.

BEF INFART HOJS/RAMPAS
OCH ANPASSAS TILL NY
ASFALTSKANT GC

7

Den befintliga utfarten som kommer anpassas till den nya asfaltskanten syns pad vénster sida av Hérbyvédgen pd
bilden.
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Vagavsnitt 4

Detta vagavsnitt har justerats efter samradet. Gang- och cykelvagen har placerats narmare Hérbyva-
gen vilket innebar ett mindre ingrepp i fastigheten 62:14. Gc-vagens placering innebar en mindre av-
smalning pa en kortare stracka pa Horbyvagen. Denna avsmalning &r inte méjlig pa en langre stracka
vilket innebar att GC-vagen behover ledas norrut efter att det skyddsvarda tradet har passerats (trad
som behover fallas ar ungtrad och &r inte utpekade i NVIn). Inom detta vagavsnittet har en privat
fastighetsdgare fallt ett trad som varit utpekats i NVIn. Denna nya information innebar att kommunen
anpassar vagutformningen till de nya forutsattningarna. Eftersom vagdragningen av den nya gc-
vagen har justerats innebar det att tre trad som i samradet klarade sig nu behover fallas, dessa har
ett kryss pa sig i figur 7. Daremot blir ingreppet i naturen mindre eftersom GC-vagen inte behover
skdra rakt igenom en kulle och en naturligare placering i landskapet kan goéras. Férslaget innebar

att den befintliga gardsgarden som finns pa fastigheten H66r 62:14 och Fogdardd 7:6 rivs. Inom
detta vagavsnitt finns de fornlamningar som berérs av planarbetet, képingestenen och fossil aker
(se utbredning pa sid. 32). Eftersom det inte &r aktuellt med nagon breddning av Horbyvagen for
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Figur 7. Vdgavsnitt 4. Markanspréket for att ersdtta vdgrdtten syns inte pd figuren ovan.

Gdrdesgdrd till vinster kommer rivas och erséttas.
Framf6r trédet till vénster om vdgen har det funnits
ett trdd.

det lage dar kopingestenen finns sa kommer denna
inte att paverkas av planarbetet och kommer sale-
des att sta kvar i nuvarande lage. Det omrade som
beror fornlamningen for fossil aker bedéms tang-
era det yttre omradet av fornlamningsomradet och
bed6ms inte gbéra nagot namnvart intrang i sjalva
fornlamningsomradet da det idag finns en infart till
fastigheten Fogdardd 7:6 samt att planomradet ar i
utkanten av fornlamningsomradet. Om det vid mark-
arbeten patraffas under mark dold fornldmning ska
arbetena avbrytas och lansstyrelsens kulturmiljéen-
het omedelbart kontaktas, i enlighet med 2 kap 10 §
kulturminneslagen. Ansdkan om tillstand till ingrepp
i fornlamning kommer géras till Lansstyrelsen.

I samradet hade in- och utfarter reglerats som en-
skilt huvudmannaskap fér kommunen ansag inled-
ningsvis att dessa fortsattningsvis kunde tillhéra
respektive fastighetsédgare. Till granskningen har
det fastslagits att det ar lampligare om kommunen
har allt ansvar som finns inom planomradesgransen.
Detta for att det blir tydligare for alla parter vem
som har ansvar for vad samt att det ar lattare for

kommunen att veta hur langt och vilka omraden som de ska skdta med sandning/snéréjning under
vintertid och klippning av gras under den varma arstiden. Dessutom behover det inte uppsta nagon
fraga om dagvattenhanteringen eftersom det blir en tydligare gréans om var ansvaret byter dgare.

I och med att vagratten slacks ut nar féreslagen detaljplan fatt laga kraft behéver kommunen sékra
vagomradet (som tidigare sakrats genom vagratten) narmast Horbyvagen och den nya cykelvdagen
genom regleringen natur, for att det ska finnas utrymme for belysning, skyltar, skétsel, diken m.m.
Detta innebar att ytterligare mark tas i ansprak fran privata fastighetségare bland annat H66r 62:14
och Fogdaréd 7:6 jamfért med vad som framgick i samradsskedet.
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Vagavsnitt 5

Aven detta vagavsnitt har justerats nagot fran samradet. Justeringen &ar for att sékerstélla ett haltrad
och det innebéar att Horbyvagen behdver breddas ytterligare nagot mer séderut. Gang- och cykelvagen
gar tatt intill Horbyvagen i borjan av sektionen och aven en del pa den befintliga vagkroppen en del av
strackan. Horbyvagen breddas at séder for att kompensera for den bit som iansprakstas av gang- och
cykelbanan. Den mindre justeringen innebar att ytterligare mark utéver det som namndes i samradet,
behover i anspraktas fran Ho6r 13:12 samt att tva trad pa fastigheten maste féllas for att uppna en god
siktlinje. For strackningen dar dammen finns norr om foreslas cykelvagen férses med en stédmur mot
det befintliga diket. I mitten av strackan gar gang- och cykelvagen ut en bit ifrdan Horbyvagen och gar
upp pa en bank, narmast dammen. Detta for att kunna spara sa manga befintliga trad ndrmast vagen
samt ett trad som NVIn pekar ut som bevarandsvart. Valet att sdkerstalla traden utmed Horbyvagen
innebar att gang- och cykelvagen inte kan placeras i direkt anslutning till Horbyvagen. Det innebar att
just i det laget kommer gang- och cykelvagen att hamna nagot narmare dammen an den del som ligger
i direkt anslutning till Hérbyvéagen. Pa detta avsnitt pekas det ut att 10 st trad behdver fallas (inga som
finns utpekade som bevarandsvarda trad i NVI) och 22 st kan bevaras.

( uppskattat ldge pd ‘
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Figur 8. Vdgavsnitt 5. Markanspréket fér att ersdtta vagrdtten syns inte pd figuren ovan.
Busshallplatsens lage kommer flyttas cirka 15 meter
Osterut fran dagens lage. Hallplatsen kommer ges den
utformning som Skanetrafiken har pa deras hallplatser.
Det innebar att den befintliga busshallplatsen kommer att
tillganglighetsanpassas enligt Skanetrafikens standard
och forses med en "plattform” pa vardera sida av vagen.

/ L
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Vad galler dammen sa gér H66rs kommun den bedém-
ningen att det inte ar strandskydd dar. Detta grundar sig
pa det beslut som Tillstand och tillsynsnamnden (TTN)
fattat gallande strandskyddsreglerna. 2021-06-16 § 80
fattades ett principbeslut gallande strandskydd.
Tillstdnds- och tillsynsndmnden beslutar: H66rs kommun
tolkar strandskyddsreglerna sé att foljande inte omfattas
av strandskydd: 1. Strandndra tétortsomraden i H66rs
kommun som var stadsplanerade 1975. 2. Strandndra om-
raden i Ho6rs kommun vid dammar, vatmarker och vatten-
drag som anlagts efter 1996.
TTN ar den myndighet pa H66rs kommun som har tillsyn
" pa kommunens strandskyddsfragor. Som tillsynsmyndig-
het har de ratt att klargora var det finns krav pa tillsyn pa
grund av strandskydd. Genom ovan redovisade beslut har TTN beslutat att det inte féreligger nagot
strandskydd pa dammar som anlagts efter 1996. Darmed ar kommunens stallningstagande i strand-
skyddsfragan att det inte finns nagot strandskydd pa dammen. Inget intrang féreslas pa dammen dar
det i Artportalen har pekats ut citronfldckad trollsldnda och utter (samt grodor). Darmed bedémer
H66rs kommun att det inte kommer bli nagon paverkan pa de fridlysta arter som finns i/vid dammen.

3 e e

Dammen norr om Hérbyvdgen.

Vagratten slacks ut nar féreslagen detaljplan fatt laga kraft och darfér behdver kommunen sékra
vagomradet ndrmast Hérbyvagen och den nya gc-vagen genom regleringen natur. Detta innebar att
ytterligare mark tas i ansprak fran privata fastighetsagare bland annat H66r 13:12, 13:88 och 13:82
jamfért med vad som framgick i samradsskedet.
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Vagavsnitt 6

Detta avsnitt ar justerat efter granskningen och féranleder darmed en ny granskningsomgang. Gang-
och cykelvdagen har placerats narmare Horbyvagen vilket innebar ett mindre ingrepp i fastigheten
Fogdardd 3:16. Inom detta vagavsnittet har en privat fastighetsagare falt en ek som varit utpekats i
NVIn. Denna information innebar att kommunen justerar GC-vagens strackning utmed Hérbyvagen.

Avsnittet gar en bit bort fran Hérbyvagen fér att kunna bevara befintliga trad. Nagra trad kommer
att behova féllas i denna strackning (men inga som i NVIn pekas ut som bevarandsvarda, bortsett
fran det som nu har fallts). Strackan gar langst med befintlig hagmark och strackningen innebér inga
komplicerade intrang pa fastigheter eller att gang- och cykelvdgen hamnar nara byggnader. Fastig-
heterna som det tas mark i ansprak fran for att kunna bygga gang- och cykelvdagen ar Fogdardd 7:6,
Fogdardd 3:3 och Fogdardd 3:16. Fastigheten Fogdardd 3:16 har sin infart mellan Horbyvagen och
den nya gang- och cykelvdgen, denna kommer anpassas och regleras med kommunalt huvudmanna-
skap. I samradet hade in- och utfarter reglerats som enskilt huvudmannaskap fér kommunen ansag
inledningsvis att dessa fortsattningsvis kunde tillhdra respektive fastighetsagare. Till granskningen
har det fastslagits att det ar lampligare om kommunen har allt ansvar som finns inom planomrades-
gransen. Detta for att det blir tydligare for alla parter vem som har ansvar for vad samt att det ar
lattare for kommunen att veta hur langt och vilka omraden som de ska skéta med sandning/snoroj-
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Figur 9. Védgavsnitt 6. Markanspraket for att ersdétta vagratten syns inte pé figuren ovan.

ning under vintertid och klippning av grds under den varma arstiden. Dessutom behdver det inte
uppsta nagon fraga om dagvattenhanteringen eftersom det blir en tydligare grans om var markans-
varet byter agare. Befintlig utfart anpassas till den nya asfaltskanten.

I och med att vagratten slacks ut nar foreslagen detaljplan fatt laga kraft behdver kommunen sékra

: » - ; 5 Bl vagomradet (som tidigare sdkrats

i genom vagratten) narmast Horbyva-

| gen och den nya cykelvdgen genom

regleringen natur, for att det ska finnas

utrymme for belysning, skyltar, skotsel,

diken m.m. Detta innebar att ytterligare

mark tas i ansprak fran privata fastig-

#3 hetsagare bland annat H66r 13:5 och

i 13:82 jamfort med vad som framgick i
samradsskedet.

Tréd utmed Horbyvégen.

12



Detaljplan for del av Hérbyvagen ¢ Granskningshandling 2024-04-02

Vagavsnitt 7

Detta avsnitt ar justerat efter granskningen och féranleder darmed en ny granskningsomgang. Gang-
och cykelvdagen har placerats narmare Horbyvagen vilket innebar ett mindre ingrepp i fastigheten
Fogdardd 3:16. Inom detta vagavsnittet har en privat fastighetsagare falt en ek som varit utpekats i
NVIn. Denna information innebar att kommunen justerar GC-vagens strackning utmed Hérbyvagen.

Sista strackan gar helt langs befintlig hagmark. Inga trad berors pa denna stracka men gang- och
cykelvdgen kommer att behdva gravas in i befintlig sléant for att kunna anpassas pa ett bra satt med
Horbyvéagen. Denna stracka av gang- och cykelvagen tar mark i ansprak fran Fogdardd 3:16. I den
Ostra delen féljer planomradesgransen Horbyvagens vagkant, vilket innebar att planomradet berér
en del av fastigheten H66r 13:87. Horbyvagen har tidigare varit statlig och da har vagarna anlagts
och vagratt har anvants. Det har inneburit att det pa flera platser ligger gatumark pa privatagda
fastigheter, sa ar fallet aven fér H66r 13:87. Det markomrade som omfattas av plankartan ar idag
asfalterad och ett vdagomrade, men ligger pa fastigheten H66r 13:87.
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Figur 10. Vidgavsnitt 7. Markansprdket for att ersdtta végrdtten syns inte pd figuren ovan.
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For att forbattra sikten norrut fran
korsningen Sovrodsvagen/Horby-
vagen behdéver en del av marken pa
fastigheten Fogdardd 3:16 schack-
tas av. H66rs kommun kommer
darfér att uppratta ett avtal med
fastighetsagaren innan detaljplanen
antas for att sakerstalla att marken
kan iordningstaéllas for att uppna
god sikt fran korsningen.

I och med att vagratten slacks ut
nar féreslagen detaljplan fatt laga
kraft behdver kommunen sdkra
vagomradet (som tidigare sakrats
genom vagratten) narmast Hor-
byvagen och den nya cykelvdgen
genom regleringen natur, for att det
ska finnas utrymme for belysning,
skyltar, skétsel, diken m.m. Detta
innebar att ytterligare mark tas i
ansprak fran privata fastighetsa-
gare bland annat H66r 13:87 och
Fogdardd 3:16 jamfort med vad
som framgick i samradsskedet.

Eken intill éngsmarken &r félld.
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Foreslagen gronstruktur

Naturomraden - NATUR

Genom att ange anvandningen natur i detaljplanen kan kommunen sékerstalla att ett omrade beva-
ras som natur. Mindre grénomraden eller skogsdungar mellan bostadsomraden planlaggs vanligen
som natur. Regleringen natur innefattar alla typer av frivaxande natur som inte ar anlagda och inte
skots mer &n enligt skotselplan eller genom viss stadning. I "natur” ingar dven mindre park-, vatten
och friluftsanlaggningar och andra komplement fér naturomradets anvandning. Det kan tex vara an-
lagda gangstigar, slingor, gang- och cykelvagar eller utrymmen for omhandertagande av dagvatten.
Detta ingar i anvandningen oavsett om de redovisas som egenskapsbestammelser eller inte.

I den aktuella planen finns det nitton gronomraden. Naturomradena finns for att sékerstélla vardefull
natur sasom stora befintliga trad och for slanter, diken, belysning m.m. som ingar i Hérbyvagens vag-
omrade. Alla trad som pekats ut i NVIn som skyddsvarda trad och som ligger mellan Horbyvagen och
foreslagen gc-vag sakerstélls genom att de ligger inom naturmark. Inga av de skyddsvarda traden

i NVI kommer fallas av HO0rs kommun nar byggnationen av gang- och cykelvagen ska genomforas.
Traden bidrar till en fin naturupplevelse utmed Horbyvéagens strackning. Efter samradet och innan
granskningen har ett av de utpekade traden i NVIn fallts av fastighetsagaren. En annan fastighetsa-
gare har efter granskningen fallt en ek som fanns utpekad i NVIn.

Tva meter soder om Hoérbyvéagen och tva meter norr om féreslagen gang- och cykelvag har mark
reglerats som natur. Detta markomradet motsvarar det gamla vagrattsomradet som idag finns utmed
Hoérbyvéagen, men som forsvinner i och med detaljplanelaggningen. Detta markomradet har tillkom-
mit efter samradet, vilket framgar under respektive vagavsnitt pa foregaende sidor. Marken behovs
for att kommunen som véaghallare ska ha yta for att kunna skéta trummor, vagslanter, ha sikt, plats
for sné och snékappar, vagmarken, belysningsstolpar, kdpingstenar, ledningar, eventuella diken och
for att undvika invéaxande vegetation. Markomradet behdvs ocksa for plats till mur fér anlaggning
over 1 dm eller annat fast foremal och avslutningsvis kan dven réacken behévas inom omradet vid
branta lutningar/nivaskillnader, narhet till djupa diken och ridstig etc.

Inom regleringen natur ar det mojligt att anordna ridstig eftersom detta klassas som ett komplement
till omradets anvandning. Flertalet hastar ror sig utmed Hoérbyvéagen eftersom det finns ett stall i den
Ostra delen av planomradet och darfor kan det vara lampligt att anordna en mindre stig inom natur-
marken.

Fastigheten H66r 13:10 planeras regleras med natur i direkt anslutning till Hérbyvagen i planen foér
Gyldenpris eftersom detta markomradet har héga naturvarden och darmed fortsatt ska sakerstallas
som gronomrade.

Teknisk forsorjning

Energiférsorjning, tele och bredband
Befintliga ledningar som finns i Horbyvagen kommer i mojligaste man lamnas opaverkade.

Skanova har ett ledningsstrak i Horbyvagen. Marken planlaggs som allman platsmark vilket séker-
staller att ledningarna fortsattningsvis kan ligga i Hérbyvagen. Nar det ar dags for byggnation av den
nya gang- och cykelbanan samt breddningen av Horbyvagen kommer kommunen att kontakta Ska-
nova for att pa sa satt informera om arbetet och fa vetskap om ledningarnas exakta lage. Eventuella
kostnader som kan uppkomma i och med utbyggnaden av GC-vdgen bekostas av H66rs kommun.

Kraftringen ar ledningségare for elnatet for bebyggelsen som ligger utmed Horbyvagen. Eftersom
det inte ar aktuellt med nagon exploatering i féreliggande planarbete medfor det att det inte kommer
regleras in nagot E-omrade. Befintliga ledningar ligger i Horbyvagen som regleras som allman plats-
mark, vilket innebar att ledningarna fortsattningsvis kan ha det lage som de har idag utan nagon
sorts ledningsratt eller liknande. Eventuell ledningsflytt i och med byggnation av den nya gang- och
cykelvagen kommer bekostas av H66rs kommun.

Vatten och spillvatten
Nar en detaljplan innehaller ny bebyggelse behdver det anordnas anslutning for avliopp och vatten,
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men aktuellt planférslag medfér ingen ny bebyggelse och darmed ar det inte aktuellt med nagon an-
slutning till det kommunala VA-natet. Med avseende pa den planerade exploateringen pa Gyldenpris
finns det planer pa att eventuellt férbereda for en VA-anslutning av fastigheterna langs Horbyvagen i
framtiden, men det ar som sagt inget som denna detaljplan beror.

Dagvattenhantering
Ansvaret for avvattningen av de allmanna platserna vilar pa huvudmannen fér den allmanna platsen,
vilket medfor att det bland annat kommer behdva anlaggas diken fér detta.

Dagvattenledningar fér bebyggelsen vid korsningen Hérbyviagen/Angsgatan leds till Lerb&cken, s&
diken kommer infiltrera dagvattnet innan vattnet nar Lerbacken. Dagvattnet fran Hérbyvagen samt
GC-vagen kommer att tas omhand inom vagomradet.

Avfallshantering
Planarbetet medfor ingen nybyggnation av byggnader som medfor ndgon sorts avfallshantering. Det
ar endast mark avsedd for gatuandamal som planlaggs.

Atkomlighet fér raddningsinsatser

Detaljplanen medfér inte att avstand till brandposter och ny bebyggelse behdver sakerstéllas efter-
som planen inte medger nagon ny bebyggelse utan endast gatuandamal. Daremot medfor bredd-
ningen av Horbyvagen att forutsattningarna fér raddningsfordon blir forbattrade och att mer utrym-
me finns fér dessa fordon.

Motiv till planbestammelser

Planomradet avgrénsas av planomradesgréansen och denna grans blir gréansen for den nya gang- och
cykelvdgen samt gaturummet for Hérbyvagen och ar gransen for den kommande fastighetsregle-
ringen. Placeringen har i mojligaste man tagit hansyn till den omkringliggande naturen och befintliga
trad (och skyddsvédrda trad enligt NVI).

Anvandning av mark och vatten

GATA

1
Denna anvandning ar for att reglera gatustrukturen i planomradet. Inom denna anvandning ar det
aven mojligt att anldgga bland annat trottoarer, gangfartsomraden och séakerhetshdjande atgarder.

GCVAG

For att tydliggora att huvudsyftet med planarbetet med att skapa en gang- och cykelvag (GC-vag)
har plankartan férsetts med en reglering som pekar ut var kommunen planerar att anlagga den nya
GC-vagen. Inom anvandningen ar framkomligheten och sé@kerheten fér gaende prioriterad.

NATUR

For att kunna sakerstdlla de naturvarden som finns utmed Hoérbyvagen har plankartan férsetts med
ett antal mindre naturomraden. Genom regleringen kan kommunen sékerstalla de stora befintliga
traden som star nara Horbyvagens vagkant och att det ar mojligt med diken samt annat som behdvs
inom vagomradet sasom plats fér snérdjning, belysning, skyltar m.m. Traden bidrar till en fin natur-
upplevelse utmed Horbyvagens strackning. Skyddsvarda trad (som pekats ut i NVIn) som finns mel-
lan Horbyvagen och den nya gc-vagen sakerstélls genom regleringen om natur. Tva trad som pekats
ut i NVI har fallts av fastighetsagare som agt resp. trad. Det innebar att dessa trad har forsvunnit.
Ovriga utpekade trad r i detaljplanen sidkrade genom regleringen natur (efter att planen fatt laga
kraft). Inom regleringen natur kan det aven uppréttas ridstigar och en tanke finns att en sadan skulle
kunna anlaggas inom planomradet eftersom det rér sig mycket hastar med ryttare i omradet.
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Konsekvenser

Plankartan ar ett juridiskt bindande dokument och maste saledes féljas.

Den vastra delen av planomradet omfattas av tre gallande detaljplaner som inom det aktuella om-
radet reglerar marken som gata och park/plantering. I och med den aktuella detaljplanen kommer
de delar av gallande detaljplaner som berdrs av planomradet att ersattas av foreslagen detaljplan.
Anvandningarna gata och park/plantering &r allmantillgangliga och den nya regleringen innebar
ocksa att marken ska vara tillganglig for allménheten. Alla tre detaljplanerna som berdérs reglerar det
aktuella markomradet som allméan platsmark.

Foreslagen detaljplan inrymmer endast allman mark, GATA , GCVAG och NATUR vilket innebér att
det ar den markanvandningen som ska anvandas inom planomradet. Pa vissa delar av planomradet
utokas/breddas Hérbyvagen da kommunen pa dessa platser valt att nyttja befintlig vagkropp till den
nya GC-vagen. Eftersom delar av Horbyvagen nyttjas till GC-vagen sa behdver samma yta breddas
sa att Horbyvagen fortsatt far den vagbredd som kommunen efterstravar att ha pa strackan. Vagen
planeras breddas till sex meter pa vissa strackor. Pa vissa lagen behalls Horbyvagens befintliga vag-
bredd och kommer sédledes inte att breddas utan istéllet ha ett ndgot mindre gaturum. Breddningen
innebar att mark kommer tas i ansprak fran privatdagda fastigheter. I samradsskedet klargjordes det
att en utbyggnad av gang- och cykelvagen inte skulle géra nagot intrang pa Lerbackens backfara.

I slutet av augusti 2022 gjorde H66rs kommun en ansdkan om vattenverksamhet till lansstyrelsen.
Kommunen har beviljats medfinansieringsbidrag fran Trafikverket som galler fram till december 2023
och har darfér velat paborja utbyggnaden av gang- och cykelvdgen pa den mark dar gallande detalj-
planer tillater utbyggnad av GC-vag. I oktober 2022 beslutade lansstyrelsen om vattenverksamhet.

I beslutet framgar det vilka forsiktighetsmatt som behdver vidtas i samband med anlaggandet av
gang- och cykelvagen.

HOo6rs kommun har i storsta mojliga man forsokt att inte andra pa Hérbyvagens utbredning och pa sa
satt minska ingreppen pa privata fastigheter. Det har inte helt gatt att undvika att bredda Horbyva-
gen. Information fran Trafikverket i samradsskedet redogor att den vagratt som idag finns pa Horby-
vagen kommer att upphéra i och med planldggningen. Det innebar att H66rs kommun behdver saker-
stalla ytterligare mark for drift och underhall av Hérbyvagen. Vagratten innebar att det finns ratt till
en kantremsa pa upp till tvd meter utmed vagen for att kunna tillgodose behovet av anordningar som
behdvs for vagens bestand, ex. slant, trumma, vagbelysning, viltstangsel m.m. Denna information att
vagratten upphor innebar att detaljplanen behdver tacka det som vagratten tidigare medgivit. Kon-
sekvensen av detta ar att ytterligare mark behdver tas i ansprak fran privata fastighetsagare.

Figur 11 visar pa tre delar av Horbyvagens strackning dar det ar planerat att Hérbyvagen behdéver
breddas. Breddningen sker huvudsakligen foér att delar av Horbyvagen befintliga strackning anvands
till den nya GC-vagen.

Figur 11. Illustration som visar vilka partier som berérs av att Hérbyvidgen breddas séderut.
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Forslaget innebar att GC-vagen ansluts mot Sévrddsvagen i ett [age som innebar att cyklisterna
skulle komma snett ut mitt i korsningen i vastgaende korfalt pa Hérbyvagen. GC-vagens anslut-

ning placeras enligt forslaget i en kurva pa Sévrédsvagen med skymd sikt i riktning norrut, och med
siktskymmande trad och buskar i riktning séderut, varfor inte god sikt utmed den statliga vagen kan
innehallas fér en ny GC-vag i korsningen. Trafiksakerheten kommer forbattras genom att det upprat-
tas ett avtal med fastighetsdgaren innan detaljplanen beslutas for antag. Detta avtal ska bland annat
sakerstélla att kommunen kan schakta och sanka marken for att kunna uppna en siktlinje mot Sov-
rédsvagen i norrgaende riktning. Schaktning kommer inte gora intrang pa Trafikverkets vagomrade
utan avtalet kommer endast att omfatta markomradet fram till Trafikverkets vagomrade. Denna grans
beddms vara i det ldge som fastighetsagaren har satt upp staket fér sin hagmark.

Tretton fastigheter har sin utfart mot Hérbyvagen och fem av dessa ligger norr om Hérbyvagen.
Eftersom den nya gang- och cykelvagen foreslas norr om Hérbyvéagen innebar det att anpassningar
behover gbras pa vaganslutningarna. Anpassningarna kan innebara att anslutningarna héjs och att
det sedan gors en ramp fran anslutningen till befintligt Idge pa infarten. Alla de féréandringar som
utbyggnaden av Hérbyvagen och dess GC-vag medfér kommer kommunen aterstélla och gora de
anpassning som behdvs for att en anslutning ska bli bra mot Hérbyvagen. Sévrédsvdgen ar en statlig
vag och planforslaget beror inte Sévrédsvagen mer dn att gang- och cykelvdagen avslutas vid dess
vagbana. Utékningen med naturmark for att séakra vagratten innebdr att aven de in- och utfarter som
finns séder om Horbyvagen kan behdva ses éver och iordningstallas.

I samradet hade in- och utfarter reglerats som enskilt huvudmannaskap fér kommunen ansag inled-
ningsvis att dessa fortsattningsvis kunde tillhéra respektive fastighetsagare. Till granskningen har
det fastslagits att det ar lampligare om kommunen har allt ansvar som finns inom planomradesgran-
sen. Detta for att det blir tydligare for alla parter vem som har ansvar for vad samt att det ar lattare
for kommunen att veta hur langt och vilka omraden som de ska skéta med sandning/snéréjning
under vintertid och klippning av gras under den varma arstiden. Dessutom behdver det inte uppsta
nagon fraga om dagvattenhanteringen eftersom det blir en tydligare grans om var ansvaret byter
agare.

Busshallplatsen som finns utmed Hérbyvdagen kommer att ges en forbattrad standard i och med det
arbete som planeras utmed H6rbyvagen. Det innebar att hallplatsens lage kommer flyttas cirka 15
meter Osterut fran dagens lage. Hallplatsen kommer att formas om for att félja de krav som Ska-
netrafiken staller pa deras hallplatser. Det innebar att den befintliga busshallplatsen kommer att
tillganglighetsanpassas enligt Skanetrafikens standard och férses med en "plattform” pa vardera
sida av vagen.

Naturmiljén kommer paverkas i och med den nya gang- och cykelvdgen eftersom det behover fallas
trad. Det har gjorts en naturinventering (NVI) for att klargora var det finns extra vardefull natur som
kommunen i detaljplanen behdver ta hansyn till. Dar det har varit méjligt har kommunen arbetat for
att bevara trad. Fér hela strackan mellan Angsgatan och Sévrédsvagen behdver det fallas mellan 15-
20 trad men inga av dessa trad ar utpekade i NVIn som skyddsvarda trdd. De skyddsvarda trad som
finns mellan GC-vagen och Horbyvagen sakerstalls genom beteckningen NATUR. De avverkade tra-
den som tagits ner i anslutning till byggnationen av den framtida GC-vagen kan aterforas till naturen
genom sa kallade biodepaer/faunadepaer. Dessa depaer ar viktiga for:

» olika svampar som bryter ner déda trad och grenar,

» sadllsynta arter av mossor och lavar som &r specialiserade pa att vdxa pa déd ved samt

« attcirka 4 500 av Sveriges skalbaggsarter @r beroende av multnande och nedbruten ved.

NVIn séger ocksa att de ekologiska konsekvenserna av en gc-vag norr om Horbyvagen blir stora oav-
sett vilken hansyn som det tas till befintliga trad. Detta grundar sig pa att skogsbevuxen vegetation
finns norr om vagen. Séder om vagen finns huvudsakligen iordningstallda bostadsfastigheter som
inte inrymmer sa stora ekologiska varden.

Under varen 2023 kom det till kommunens kdnnedom att en markéagare hade fallt ett trad pa sin
tomt och detta trdd var utpekat i NVIn. Eftersom forutsattningarna férandrades géllande den punk-
ten sedan samradet sa har granskningshandlingen justerats och anpassats till de nya férutsattning-
arna. Infor arbetet med att ta fram antagande handlingar kom det ny information i drendet. En annan
fastighetsagare, i den 6stra delen av planomradet, hade under vintern 2024 ocksa fallt ett trad som
var utpekat i NVIn. Detta gjorde att HO6rs kommun tog beslutet att skicka ut handlingarna fér grank-
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ning pa nytt med en omdragning av GC-vagen i den Ostra delen utmed platsen som tradet tidigare
statt. Eftersom plankartan hade tagit hansyn till tradets rotsystem och placerat GC-vagen ett flertal
meter fran stammen anses justeringen vara omfattande och darmed ska de berérda upplysas om
denna féréndring.

I naturvardesinventeringen undersdktes det om det fanns nagra rodlistade arter inom planomradet.
Det noterades att tre av de noterade arterna inom omradet ar rodlistade, det galler de eklevande
svamparna oxtungssvamp, ekticka och korallticka. Stubben som koralltickan och oxtungssvamp
aterfanns pa har hamnat utanfor planomradet efter att gc-vagen fatt en ny vagdragning. Daremot
kommer inte den ekticka som hittats vid inventeringen att bevaras da denna svamp finns intill den
nya GC-vagens dragning.

I september 2022 gjorde kommunen en anmalan om samrad enligt 12 kap 6 § miljébalken for 6vriga
verksamheter for att fa falla tva trad som pekats ut i NVIn. I december hade lansstyrelsen fattat
beslut i fragan och beslutet var: "Ldnsstyrelsen férbjuder er, H66rs kommun, med stéd av 12 kap. 6
§ miliébalken och 26 kap 9 § miljébalken att avverka de tvd skyddsvérda tréden.” Vilket innebar att
kommunen far anpassa planarbetet utifran det beslutet.

Planforslaget féreslar att det inte ska géras nagot ingrepp i den befintliga dammen dar det i Artpor-
talen har pekats ut citronflackad trollslanda och utter (samt grodor). Darmed bedémer H66rs kom-
mun att det inte kommer bli ndgon paverkan pa de fridlysta arter som finns i/vid dammen (enligt
artdatabanken). NVIn redogor for grodor som tar sig till dammen via Hérbyvagen. Det foreslas ett
flertal olika atgarder i NVIn och sammanfattningen av NVIns slutsats ar att det basta alternativet ar
att satta upp skyltar som varnar for grodor. Skyltar ingar i vdagomradet och &r inget som sakerstalls
genom planbestammelser. Eftersom kommunen gér bedémningen att det inte kommer bli ndgon
negativ paverkan pa de fridlysta arterna som finns i planomradets néarhet kommer det saledes inte
kravas nagon dispensansdkan.

Tva fornlamningar finns i anslutning till planomradet, den ena ar en képingesten och den andra ar
ett stort fornlamningsomrade for fossil aker. Eftersom det inte ar aktuellt med nagon breddning av
Horbyvagen for det lage dar kdpingestenen finns sa kommer denna inte att paverkas av planarbetet
och kommer saledes att sta kvar i nuvarande lage. Den fossila akerns utbredningsomrade tangera
planomradet. Planférslaget bedoms inte géra nagot namnvart intrang i sjalva fornlamningsomra-
det da det idag finns en infart till fastigheten Fogdardéd 7:6 samt att planomradet &r i utkanten av
fornlamningsomradet. Om det vid markarbeten patraffas under mark dold fornlamning ska arbe-
tena avbrytas och lansstyrelsens kulturmiljoenhet omedelbart kontaktas, i enlighet med 2 kap 10 §
kulturminneslagen. Lansstyrelsen skrev sahar i deras samradsyttrande: "Lénsstyrelsen konstaterar
att berérd del innehdller fdrre réjningsrésen én de nordliga delarna och att fornldmningsomrédet dr
genomskuret av landsvdgar. Utifrén detta resonemang villkoras anldggandet av géng- och cykelvigen
med anmdlningsplikt och H66rs kommun anmodas inkomma med ans6kan om tillsténd till ingrepp i
fornlémning till Ldnsstyrelsen.”

Lerbacken passerar i den véstra delen av planomrédet, i nira anslutning till Angsgatan. Framtaget
forslag innebar att den nya GC-vagen anpassas till Lerbacken. Det innebar att vagomradet inte kom-
mer att breddas i det lage dar Lerbacken passerar/gar jamte Horbyvagen. H66rs kommun har gjort
en ans6kan om vattenverksamhet till lansstyrelsen. I oktober 2022 beslutade lansstyrelsen om vat-
tenverksamhet och vilka férsiktighetsmatt som ska vidtas i samband med anlaggande av gang- och
cykelvagen.

Inom regleringen natur ar det mojligt att anordna ridstig eftersom detta klassas som ett komplement
till omradets anvandning. Flertalet hastar ror sig utmed Hoérbyvéagen eftersom det finns ett stall i den
Ostra delen av planomradet och darfor kan det vara lampligt att anordna en mindre stig inom natur-
marken.

Fastighetsrattsliga konsekvenser

Berorda fastigheter

Detaljplanen innebér att mark planlaggs utmed Horbyvagen. Detta medfor att 15 privatagda fast-

igheter berors av arbetet genom att mark behdéver anspraktas fran deras fastigheter. Markanvand-
ningen férandras fér de angransande fastigheterna i den vastra delen dar det idag finns gallande
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detaljplaner. Markanvandningen @ndras fran gata och park/plantering till anvandningen som tillater
allman plats for gata, gang- och cykelvag samt natur.

Tabell 1 (nasta sida) visar vilka fastigheter som berors av planarbetet fér en ny GC-vag. Intranget

pa fastigheterna ar varierande med tanke pa hur tomterna ar utformade. Befintliga stenmurar och
staket pa de fastigheter som har en stenmur/staket som tomtavgréansning mot Hérbyvagen kommer
behova tas bort. Gang- och cykelvdagen innebér aven att nastan 20 trad behoéver avverkas. Det ar
kommunen som ar vagansvarig for byggandet av gang- och cykelvdagen och breddningen av Horby-
vagen, det innebar att det dven ar kommunen som ansvarar fér att marken aterstalls narmast den
nya gang- och cykelvagen och/eller vid Horbyvagen dar den breddas fér berérd fastighetsagare.
Tabellen redovisar inte den exakta arealen som behdéver tas i ansprak fran respektive fastighetsagare
utan ar en uppskattning for att ge en bild till de berérda om hur mycket mark som kan komma att an-
spraktas pa grund av planlaggningen. Den exakta markanspraket dr det Lantmateriet som redovisar
nar det ar dags att genomféra fastighetsregleringen.

Delar av samfalligheten H66r S:5 berdrs av planarbetet och de delar som berors av foreslagen detalj-
plan kommer att upphavas och forslagsvis bli en del av gatufastigheten H66r 53:1.

Kommunen har ratt att I16sa in mark for allmanna platser som kommunen ar huvudman fér. I plan-
och bygglagen star det ocksa att kommunen ar skyldig att pa fastighetsdagarens begaran I6sa in
mark eller annat utrymme som enligt detaljplanen ska anvandas for en allman plats som kommunen
ska vara huvudman for. Inlésenskyldigheten ar ovillkorlig och galler sa lange som detaljplanen galler.
Det saknar alltsa betydelse om planen har genomférandetid eller inte. Genom sarskilda bestammel-
ser i fastighetsbildningslagen kan fastighetsagaren aven begara att kommunens inlésenskyldighet
genomfors som fastighetsreglering. Detta ar det i praktiken helt dominerande tillvdgagangssattet.
Vid fastighetsreglering enligt fastighetsbildningslagen ska PBL 14:23 féljas (expropriationslagen
(1972:719) tillampas). Kommunen ansdker om erforderliga fastighetsbildningsatgarder hos Lantma-
terimyndigheten for att 6verféra den mark som enligt detaljplanen ska utgéra allman plats till kom-
munal ago, forslagsvis till kommunens vagfastighet H66r 53:1.

Ledningsratt och servitut
Den ledningsratt som finns for starkstrom i Horbyvagen berdors inte av planldggningen eftersom mar-
ken dar ledningarna finns fortsattningsvis kommer vara allmén plats med @ndamalet gata.

Servituten som belastar H66r 62:16 (12-H00-492.1) och Fogdaréd 3:16 (12-HO0-1878.1) berérs
av planldggningen och behéver vid den framtida férattningen ses dver. Oversyn ar aktuell eftersom
mark fran H66r 62:16 och Fogdardd 3:16 kommer dverféras till den kommunala fastigheten och det
innebar att en del av servitutet belastar den kommunala gatufastigheten. Vagservituten som beror
fastigheterna H66r 13:82 och H66r 13:88 (12-H00-1455.1 och 12-H00-1456.1) berdrs ocksa av
foreslagen detaljplan eftersom planomradet har utdkats i granskningsskedet. Det innebar att en f6r-
andring blir aktuell eftersom mark fran H66r 13:88 och 13:82 kommer 6verforas till den kommunala
fastigheten. Sannolikt kommer den del av servituet som hamnar pa kommunal mark att tas bort fran
servituet eftersom regleringen ar gata vilket innebar att det efter att planen fatt laga kraft finns mark
for infarten och behover darfér inte sakerstéllas genom ett servitut.

Bedomning av miljopaverkan

Vid lokaliseringen av den nya gang- och cykelvdagen har stor vikt legat pa att ta hansyn till naturvar-
dena pa platsen. Som ett led i det har en naturvardesinventering gjorts och cykelvagens lokalisering
har férandrats flertalet ganger fér att minska paverkan pa bade Lerbacken och de manga stora trad
som finns langst Horbyvagen. Inga av de trad som pekas ut som skyddsvarda i NVIn kommer fallas
av Ho6rs kommun. Detta hansynstagande leder till att Ho6rs kommun inte anser att ett genomféran-
de av detaljplanen inte bedoms medféra nagon betydande miljopaverkan enligt 4 kap 34 § plan- och
bygglagen eller 6 kap 11-18 §§ miljobalken. Tva trad utpekade i NVIn har fallts av resp. markagare.

Markféroreningar
Inga kanda markféroreningar finns inom planomradet.

Radon
Storre delen av H66rs kommun ligger inom mark som ar klassad som normalriskomradet.
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Fastighet Agandeforhallande [Anledning till markansprak |Vad paverkas Atgard Bedomd area

Fogdarsd 3:16 |Privat Ny GC med tillhérande bank Angs—{Hagmark tasi Ersattning for nytt stalfet till ﬁagrnarkﬂen, infarten . 1130 m?
och naturmark ansprak anpassas och ekonomisk ersattning for markansprak

Skogsmark anspraktas, ) e e .
Fogdardd 3:3  |Privat Ny GC och naturmark . & e P Ekonomisk ersattning for markansprak 140 m?
inga trad falls
L Ersattning for att stenmurar tas bort, anpassningar av
. i Stenmurar rivs, infarten R « . 2
Fogdardd 7:6  |Privat Ny GC och naturmark - o markanordningar mot den nya GC-vagen och ekonomisk 2300 m
andras, trad falls - " 2
ersattning for markansprak
o . R R Skogsmark anspraktas, . " . 2
Ho6r 13:10 Kommunal Breddning av Horbyvagen trad falls Naturmark regleras i planen for Gyldenpris 50m
Slant med trad
H66r 13:11 Privat Naturmark iansprakstas for Ekonomisk ersattning for markansprak 45 m?
naturmark/driftsomr
. . . Tomtmark tas i ansprak
» X Breddning av Horbyvagen, R R . e e x 2
H66r 13:12 Privat I (breddningen paverkar [Ekonomisk ersattning for markansprak 240 m
nytt vagracke och naturmark | ) o
inte infarten), trad falls
Ho6r 13:5 Privat Naturmark Tomtmark tas i ansprak |Ekonomisk ersattning for markansprak 200 m?
Tomtmark tas i ak,
- . Breddning av Horbyvagen omtmarktas | ansprf} Ersattning for att bla staket tas bort, infarten anpassas )

Hoor 13:66 Privat staket tas bort och trad . e e o 170 m
och naturmark Falls och ekonomisk ersattning for markansprak
Plats for busshallplats enligt

Ho66r 13:82 Privat R Au P 8 Tomtmark tas i ansprak |Ekonomisk ersattning for markansprak 70 m?
Skanetrafikens standard
Horbyvagen ligger pa Tomtmark tas i ansprak,

Ho6r 13:87 Privat . yvag Bger P marken nyttjas idag fér |Ekonomisk ersattning fér markansprak 230 m*
fastigheten och naturmark N N

Horbyvéagen
o . - Tomtmark tas i ansprak . . " . - 2
Hoor 13:88 Privat Nytt vagracke och naturmark| . . Ekonomisk ersattning for markansprak pga nytt vagracke 40 m
for vagracke
Ny GC, ny sldnt som anpassa
till Lerbacken samt nytt vag-

Hoor 53:1 Kommunal och gE-l.'acke rr.l.ed 550 mZ(Endast
toppfoljare, gillande marken norr om
detaljplan upphévs for Horbyv. intill
aktuellt omrade, trad falls Angsgatan)

H66r 62:12 Privat Ny GC och naturmark Tomtmark tas i ansprak |Ekonomisk ersattning for markansprak 200 m?

Ha5r 62:14 Privat Ny GC och naturmark Sk.f)gs.rlnark ansprékt'as, Ekonomisknerséttning for att stenmur tas bort och for 540 m?

trad falls, stenmur rivs  |markansprak
Infarten och del a Anpassning av infart mot den nya GC-végen och
Hoor 62:16 Privat Ny GC och naturmark u e v P I & V.I. s v ‘,v & 85m’
sldnten, trad falls ekonomisk ersattning for markansprak
Tomtmark tas i ansprak
- . Ny GC, breddning av for GC-vagen med Ekonomisk erséttning for att stenmur tas bort och for )

Ho6r 62:17 Privat . . . 2 480 m

Horbyvagen och naturmark |tillhérande bank och markansprak
befintlig stenmur rivs
Tomtmark tas i ak
Hoo6r 62:19 Privat Gata om r'lrjar " as anspra Ekonomisk ersattning for markansprak 15 m?
och trad falls
| averk a

HO6r 62:20 Privat nge'n paverkan pa Siktstraket ingar i planarbetet for Gyldenpris om?
fastigheten

Snickaren 12 Privat Ingeﬁ paverkan pa om?
fastigheten
| averk a

Snickaren 13 [Privat neen paverkan pa om?
fastigheten
| averk a

Snickaren 14  |Privat nge'n paverkan pa om?
fastigheten

HE6r S5 samfllishet Delar av samfélligheten Gata blir till gata, trdd |Huvudmannaskapet andras, vilket medfor att 3425 m?

' 8 omfattas av planarbetet falls kommunen kommer ta 6ver delar av H66r S:5. Det m
betyder att H66r S:5 pa Hérbyvagen kommer forsvinna.

Tabell 1. Tabellen visar vilka fastigheter som ligger i anslutning till detaljplanen och vilken p&verkan fastigheterna
omfattas av. Det redovisas Gven en uppskattad yta for ansprdket, ett klargérande dr att detta inte Gr den exakta
arealen fér markanspréket utan den exakta ytan som behéver avvaras fran respektive fastighetségare kommer fram
i den fastighetsfordttning som Lantmdteriet kommer géra efter att planen fatt laga kraft.
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Miljokvalitetsnormer foér luft

Detaljplanen avser reglera redan befintlig vag samt en ny gang- och cykelvdg. En gang- och cykel-
vagsforbindelse gynnar det hallbara resandet och kan bidra till att farre tar bilen eftersom det finns
en trafiksaker gang- och cykelvagsforbindelse. Ingen negativ paverkan pa miljokvalitetsnormerna for
luft forvantas pa grund av planens genomférande.

Miljokvalitetsnormer fér vattenforekomster

Det kommer inte bli ndgon paverkan pa Lerbacken pa grund av att kommunen har valt att inte bredda
gaturummet vid det parti som Lerbacken ligger intill. Lerbacken rinner ut i H66rsan. Anlaggningen av
gang- och cykeltrafik utmed stréackan bedéms inte namnvart paverka miljokvalitetsnormen for vatten
i H60rsan negativt. Ho6rsan har mattlig ekologisk status (2017). En ansékan om vattenverksamhet
har skickats in till lansstyrelsen under 2022 och lansstyrelsen har fattat beslut om forsiktighetsmatt i
samband med anldggandet av gang- och cykelvagen.

Nio hallbarhetsperspektiv fran dversiktsplanen (ekosystemtjanster)

H66rs kommun har identifierat nio hallbarhetsperspektiv som ar sarskilt viktiga for att kunna
beskriva konsekvenserna av ett genomférande. Dessa nio perspektiv ar H66rs kommuns tolkning av
hur nationell och regional syn pa hallbar utveckling kan tillampas i samhallsplanering pa lokal niva.

De ekonomiska aspekterna pa hallbar utveckling bedéms pa lang sikt bli positiva medan de pa kort
sikt bedéms blir negativa pa grund av kostnader fér de investeringar som planarbetet och planerade
atgarder kommer att innebara. Pa lang sikt vantas de ekonomiska konsekvenserna bli positiva genom
att de bidra till en friskare befolkning, férbattrade férutsattningar och tillganglighet for besdksna-
ringen och en mer attraktiv livsmiljé i kommunen som gynnar alla som rér sig utmed strackan.

Befolkningstillvaxt

Aspekten befolkningstillvaxt kan forvantas paverkas positivt dd omradet kring den aktuella strackan
och omraden langre 6sterut far battre forutsattningar fér att fungera som god livsmiljé. Det plane-
rade utvecklingsomradet for bostader vid Gyldenpris (finns utpekat i 6versiktsplanen) gynnas ocksa
av cykelvagen.

Integrerad kommun
Forutsattningarna for en integrerad kommun starks pa sa vis att fler grupper ges mojlighet att sjalva
ta kontroll dver sitt resande.

Samspel och moten
Forslaget kan fa positiva konsekvenser genom att fler manniskor vistas ute och blir synliga fér andra
och varandra.

Enkelt vardagsliv som framjar folkhalsa

Planen skulle framja framfér allt de sociala aspekterna av hallbar utveckling genom att fler far moj-
lighet att till aktiv transport istallet fér att vara beroende av att ta bilen eller ha nagon som skjutsar
en.

Identitet

Den nya gatustrukturen (vag och GC-vag) aterkopplar till den befintliga strukturen genom att fort-
sattningsvis ha en gata och GC-vag i samma utférande som dagens vag. Det vill sdga att vagen gar
genom ett naturskont strak som kan upplevas i en lagre hastighet och pa ett trafiksékert satt genom
den foreslagna GC-vagen.

Miljoanpassat transportsystem

Vad galler de miljomassiga aspekterna pa hallbar utveckling sa starks ett miljdanpassat transport-
system genom att manniskor far maéjlighet att vélja det miljévanliga och hallbara trafikslaget cykel
istallet for att ta bilen.

I samband med de korsningspunkter som uppstar vid de anslutningsvagar och infarter som kommer

att behova korsas av den planerade cykelvagen ar det viktigt att trafiksdkra I6sningar skapas med
god sikt for samtliga trafikanter.

21



Hansyn till hav, sjoar och vattendrag

Stor hansyn till hav, sjéar och vattendrag har tagits i planarbetet genom att Lerbacken inte paverkas
eftersom markomradet for bade fordonstrafik och oskyddade trafikanter kommer samsas om den
yta som finns mellan backen och privat fastighet. Vad galler dammen har hansyn tagits till dess lage
men aven till den vegetation som finns mellan Hérbyvagen och dammen.

Enligt en karttjanst som Lansstyrelsen i Skane har visar det var det finns lagpunkter och som darmed
kan komma att éversvammas. Enligt denna karttjanst bedéms inte planomradet bli 6versvammat.
Marken pa fastigheten H66r 62:12 dar Lerbacken rinner och direkt norr om béacken finns det ett parti
som kan 6versvdammas, men detta ligger utanfér planomradet.

Hushallning med mark- och vattenresurser

Forslaget fér den nya GC-vagen ar anpassad for att géra minsta mdjliga paverkan pa naturmiljén
utmed Horbyvagen, det medfér att pa delar av strackningen nyttjas Hérbyvagen, vissa delar breddas
Hoérbyvéagen och pa nagra platser véljer kommunen att inte placera GC-vagen parallellt med Horby-
vagen eftersom det hade blivit fér stora ingrepp i naturmiljon. Kommunen har utifran radande om-
standighet forsokt ta sa lite ny mark i ansprak for att mojliggora en trafiksaker GC-vag. Information
fran Trafikverket redogér att den vagratt som idag finns pa Hérbyvdagen kommer att upphora i och
med planlaggningen. Det innebar att H66rs kommun behdver sédkerstalla ytterligare mark for drift
och underhall av Horbyvagen. Vagratten innebar att det finns ratt till en kantremsa pa upp till tva
meter utmed vagen for att kunna tillgodose behovet av anordningar som behdvs for vagens bestand,
ex. slant, trumma, vagbelysning, viltstdngsel m.m. Denna information att vagratten upphor innebar
att detaljplanen behdver técka det som vagratten tidigare medgivit. Konsekvensen av detta ar att yt-
terligare mark (jamfort med samradet) behover tas i ansprak fran privata fastighetsagare.

Eftersom detaljplanens primara syfte ar att bygga en trafiksdaker GC-vagsforbindelse sa innebar det
att delar av kulturella ekosystemtjanster uppnas eftersom en tur utmed det nya straket kan bidra
till halsan och ge sinnlig upplevelse. Det ar dven mojligt att sociala interationer kan uppsta utmed
strackan.

Stodjande ekosystemtjanster sdsom biologisk mangfald kommer fortsattningsvis att finnas inom
omradet genom att Lerbacken och dammen finns kvar i deras befintliga lagen. Vattendragen ingar
inte i planarbetet och deras miljé paverkas saledes inte negativt av planférslaget. De avverkade tra-
den som tagits ner i anslutning till byggnationen av den framtida GC-vagen kan aterforas till naturen
genom sa kallade biodepaer/faunadepaer.

Skydd av natur-, kultur- och rekreationsvarden

Kommunen har beaktat natur-, kultur- och rekreationsvarden genom att se till att dragningen gér
sa liten inverkan som mojligt pa befintliga naturvarden. Hoga naturvarden och stora trad med héga
naturvarden eller potentiellt hdga naturvarden pa langre sikt som finns utmed vagen har undvikits i
stérsta mojliga man.

Sociala konsekvenser

Trygghet

Horbyvagen ar idag smal och utan vagren. Bilar kér i h6g hastighet Iangs den krokiga och smala
vagen. For oskyddade trafikanter skapar detta en stor otrygghet sarskilt pa morgonen och kvallen
nar det ar morkt och sikten &r samre. En separat gang- och cykelvag kommer betyda mycket for de
oskyddade trafikanterna som har behov att réra sig langst vagen. Dagens situation med Horbyva-
gens utformning bidrar sannolikt till att fler blir skjutsade till skola, aktivitetet m.m. Hade H6rbyva-
gen upplevts mer trygg att ga och cykla utmed hade méjligen fler tagit det transportsattet. Planlagg-
ningen fér en gang- och cykelvdg bedéms bidra till att denna otrygghet férsvinner genom att straket
for de oskyddade &r separerad och kommer vara belyst.

Motesplatser

Horbyvagen utformning idag mdjliggdr inga mdten och spontana traffar. Genom anlaggandet av
gang- och cykelvagen kommer andelen oskyddade trafikanter att 6ka langst strackan. Mdjligheten
for spontana moéten langs gang- och cykelvagen 6kar. Det finns daremot inga planer pa att skapa
nagra motesplatser i form av sittplatser eller andra aktiviteter.
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Barnkonventionen

Den 1 januari 2020 blev barnkonventionen lag i Sverige. Den kraver att politiker prioriterar barns
rattigheter i praktiken. Barnkonventionen manar oss att lyssna pa barn och unga som utgér en
femtedel av befolkningen, men de saknar rostratt och forum dar de kan framféra sina asikter. Enligt
artikel 12 i FN:s konvention om barnets rattigheter, aven kallad barnrattskonventionen eller barnkon-
ventionen, har varje barn ratt till delaktighet och inflytande i alla fragor som rér barnet. Genom

att ratificera barnkonventionen har Sverige férbundit sig att félja den. FN:s konvention om barnets
rattigheter, artikel 12.1 "Konventionsstaterna skall tillférsakra det barn som ar i stand att bilda egna
asikter ratten att fritt uttrycka dessa i alla fragor som rér barnet, varvid barnets asikter skall tillma-
tas betydelse i forhallande till barnets alder och mognad.” Kalla: FN:s konvention om barnets rattig-
heter, pa Regeringens webbplats.

I daglaget ar platsen utmed Horbyvagen en otrygg plats eftersom det inte finns nagon tydlig zon
utmed vagen dar de oskyddade trafikanterna kan fardas tryggt. Det leder till att det sannolikt ar fa
barn som nyttjar platsen idag. Genom planlaggningen dkar barnens mdgjlighet till att réra sig sakert
langst vagen. En vag ar inte en plats som barn ska vistas vid for lek utan det ar ett utrymme fér att
transportera sig fran A till B, sa aven om planen mdjliggor en trafiksaker miljo for de oskyddade trafi-
kanterna sa ar det inte en plats som nyttjas for lek eller som man upphaller sig vid en langre stund.

Intentionerna @r goda genom att kommunen arbetar for att skapa en saker trafiksituation for de
oskyddade trafikanterna. Daremot kan inte problematiken med korsande personer arbetas bort efter-
som gang- och cykelvagen placeras norr om Horbyvagen. De som behdver korsa Horbyvagen ar de
som behdver na sin bostad eller aktivitet som ligger séder om H6rbyvagen.

Genom att planlagga marken for en trafiksaker GC-vag dppnas platsen upp vilket bidrar till att barn
och unga kan anvanda platsen jamfért med dagens situation. De barn som berdérs av planforslaget ar
de barn som kommer att bo inom omradet eller ha véanner/aktiviteter inom omradet och som darmed
kommer transportera sig utmed Horbyvagen.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar att det inte byggs nagon gang- och cykelvag langst Hérbyvagen. Horbyvagen
kommer fortsatta att vara en otrygg plats fér oskyddade trafikanter. De oskyddade trafikanterna be-
hover korsa vagen nar de ska na sin bostad eller aktivitet eller alternativt nar de lamnar sin bostad/
aktivitet och ror sig i riktningen mot H66r (galler de séder om Horbyvagen). Det kommer inte skapas
forutsattningar for fler att ga och cykla till H66rs tatort i en trafiksédker miljo.
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Forutsattningar
Bakgrund

Cykelplanen pekar pa vikten av att "Cykelnatet ska vara heltdckande, bekvamt, funktionellt, kontinu-
erligt, gent och ha en god ytstandard. Hastighetssakrade passager i plan och attraktiva planskildhe-
ter ger hog trafiksékerhet. Genom bra belysning, beskarning av vaxtlighet och att cykelvagar laggs
nara bebyggelse skapas trygga férhallanden.”

Tidigare stallningstaganden

Oversiktsplan

Oversiktsplanen fér H66r 2018, anger vikten av att

Ho66r ska utvecklas och bli en attraktiv cykelkom- _
mun. Utbyggnad av infrastruktur fér gang- och cy- 5
keltrafik ar en viktig del i att framja detta trafikslag.

En cykelvdg langstmed Hérbyvagen anges i Over-

siktsplanen (OP:n) som framtida cykelférbindelse. n
Projektet namns inte mer specifikt men anses \g N
overstamma med gallande dversiktsplan for 2018. | P
En utbyggnad av ett gang- och cykelnat utmed Hor- A
byvagen medfér aven att utbyggnadsomradet for /
bostader (i OP:n kallad Gyldenpris) gynnas genom W AR
att gang- och cykelvagen ger forutsattningar for att .| saemn oo AT
minska bilberoendet. | R

; @ Kemplex irafiksituation/olrygghet
I 6versiktsplanen star det gallande Lerbacken: =t WS
De strategiskt viktiga &ar och béckar som pekas ut =
. . . . . yb  Befintlig gang- och eykellunnel
i markanvandningskartan ska vara den prioriterade d

markanvandningen utmed de strackor dér de finns g0, 12 Biig hamtad frén cykelplanen som visar att

illustrerade. Hérbyvigen dr en "felande lank”.
* Vattenkvaliteten i sjdar och vattendrag ska suc-

cessivt forbattras.

»  Forutsattningar for fiske ska starkas
i hela kommunen.

e Omradet ndrmast vattendragen ska
utvecklas for att starka naturvarden
och rekreation samt mildra effek-
terna av 6versvamningar.

* Vattendragen ska ha god vattensta-
tus samt fungera val som habitat
och for klimatanpassning och utjam-
ning av floden.

Cykelplan e
Kommunen har en cykelplan som antogs
2013 som en del i kommunens trafik-
plan fran 2012. Enligt cykelplanen &r
strackan utmed Horbyvagen utpekad T : ’ : = A
som cykeltrafik | blandtrafik. Behov finns | 2icmspuwweenaar |1 FEN

att skapa en cykelvag dar cykeltrafiken .| === seocielorbindeie

Cykelforbindelse i blandirafik, pa lag-
= 2 H H trafikgator (<500 £/d, <=30 km/h)
ar separat fran biltrafiken. | _ Cobunioss it
@ Skolo/forskola
@ Centrum/butik/offentlig byggnad
@ Idioi/hritid

Exploateringsomriide enligt OP2012

1

Cykelplanen pekar pa att kontinuitet och
hog trafiksakerhet ar viktiga faktorer for
att skapa bra cykelférhallanden. I ana- Figur 13. Bild frén cykelplanen som redogér att Hérbyvéigens
lysen av brister i huvudcykelnatet pekas ~ cykelforbindelse sker i blandtrafik.

strackan ut som en felande lank.
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Cykelplanen pekar vidare pa vikten av att definiera ett huvudnat for cykeltrafiken. Genom att peka ut
och definiera ett cykelnat blir det enklare att prioritera var atgarder bér genomféras och att identifie-
ra var det saknas lankar. Cykelnatet kan lyftas internt pa kommunen och gentemot medborgarna och
statliga verk etc. Enligt cykelplanen ska cykelnatet byggas upp av ett huvudnat som forbinder olika
delar av orten samt ett kompletterande lokalnat som ger tillganglighet till malpunkter och bostads-
omraden. Den aktuella strackan utmed Horbyvagen pekas ut som en del av huvudcykelnatet i H66rs
tatort.

Cykelplanen foreslar atgarder i stora delar av cykelnatet i Ho6r. Enligt den prioriteringsordning som
pekas ut i planen for atgardande av cykelnatet har den aktuella strackan Prioritet 1. Prioritet 1 ar
hogsta prioritet enligt planen och innebéar "atgarder dar den verkliga hastigheten ar 6ver 40 km/h
och manga personer berdrs. Alternativt atgarder dar manga har skadats.”

I cykelplanen bendmns strackan som C41a, alltsd Hérbyvégen pa strickan mellan Angsgatan och
Sovrddsvagen.

Detaljplan

Den del av strackan som ligger langst i vast omfattas av detaljplan, "Forslag till andring och utvidg-
ning av stadsplan fér sydéstra delen av H66rs képing” (12-HOK-573) fr&n 1957 och marken som
berdrs av aktuell detaljplan ar reglerad som park, plantering. Den andra planen som berors av aktuell
planlaggning ar "Forslag till andring och utvidgning av stadsplan fér sédra delen av H66rs koping”
(12-HOK-640) fr&n 1967 och berérd mark regleras som gata. Fastigheten H66r 62:12 berérs av en
avstyckningsplan (12-H00-825) frdn 1945 och denna planen reglerar det berérda markomradet som
gata.

Figur 14. Utsnitt frén 12-HOG-825 frén Figur 15. Utsnitt frén 12-HOK-573 frén  Figur 16. Utsnitt frén 12-HOK-640 frén
1945. Aktuellt planarbete berér den del 1957. Aktuellt planarbete berdr den del ~ 1967. Aktuellt planarbete berdr den del
som dr markerad med en blg ruta. som dr markerad med en blé ruta. som &r markerad med en bld ruta.

Riksintressen
Planomradet paverkar inga riksintressen.

Kommunala beslut

Kommunstyrelsen beslutade 2018-02-13, §26, att ge planbesked for planlaggningen av en gang-
och cykelvdg langst Hérbyviagen mellan Angsviagen och Sévrédsvagen. Beslut om att skicka ut plan-
handlingarna pa samrad beslutades 2022-01-18, §9 av kommunstyrelsen. 2023-10-24 godkande
Kommunstyrelsen planhandlingarna for granskning.

Statliga beslut

Vattenverksamhet

Ho6rs kommun gjorde en anmalan om vattenverksamhet enligt 11 kap. 9a § miljobalken i augusti
2022. Kommunen 6nskade att komma igang med anldggandet av gang- och cykelvagen pa den mark
som i gallande detaljplaner tillater gang- och cykelvag, detta med anledning att Trafikverket beviljat
medfinansiering. Strackan som ar majlig att anlagga utan att den féreliggande detaljplanen har fatt
laga kraft ar strackan intill Lerbacken, darav anmalan om vattenverksamhet. I oktober 2022 delgavs
kommunen lansstyrelsensn beslut (28703-2022) som sade: "Lansstyrelsen beslutar, med stéd av 26
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kap. 9 § miljobalken och 23 § férsta stycket punkt 2a férordning (1998:1388) om vattenverksamhet

m.m., att H66rs kommun, att vidta foljande foérsiktighetsmatt i samband med anlaggandet av gang-

och cykelvag (GC-vag) pa fastigheten H66r 53:1 i H66rs kommun.

* Det ska finnas rutiner, utrustning och beredskap fér att hindra oljespridning i hdndelse av olycka
eller lackage fran arbetsmaskiner. Biologiskt nedbrytbar hydraulolja ska anvandas i maskiner och
arbetsredskap.

* Arbetsforetaget ska folja de angivha metoderna i anmalan for att férebygga och motverka paver-
kan pa vattenomradet.

* Arbetsforetaget ska vidta de forsiktighetsmatt som behdvs for att forebygga grumling och
sedimentation i vattenomradet. Arbeten som riskerar att medféra grumling i vattendraget ska
begransas till perioder med lag- och medelvattenférning.

* Material som anvands far inte riskera att skada fisk eller bottenlevande organismer. Om till ex-
empel sprangsten anvéands dar den kan innebara sadan risk, maste den vara behandlad sa att
skarpa eggar trubbats av, eller tackas over.

* Lansstyrelsen ska kontaktas vid eventuella stérningar eller klagomal samt nar arbetena paborjas
och avslutas.”

Miljobalken 6:12

Efter samradet tankte H66rs kommun att ett mindre markansprak skulle vara mojlig om gang- och
cykelvdgen gavs en annan vagdragning som skulle innebara att tva trad som pekats ut i NVIn skulle
fallas. Detta innebar att kommunen behdvde géra en anmalan om samrad enligt 12 kap 6 § miljébal-
ken for 6vriga verksamheter till lansstyrelsen. Motivet till att flytta gc-vagen till ett lage mer séder
om det lage som féreslogs i samradshandlingen innebar ett betydligt mindre ingrepp i den privata
fastigheten och ocksa betydligt Iagre anldggningskostnad. Det betydde att det skulle bli mindre mark
som den privata fastighetsdgaren behévde avvara till kommunen for allman platsmark. Dessutom
innebar det nya laget att det inte skulle bli ett lika stort ingrepp i naturmiljon eller i den kulle som
finns dar samradshandlingen féreslog GC-strackningen. Marken narmast Horbyvagen ar relativt plan
vilket innebar att det inte skulle behdva schaktas bort samma stora méangd jordmassor och byggas
stédmurar vilket samradshandlingen forslag hade inneburit. Stédmurar hade varit det alternativ som
blivit aktuellt eftersom kommunen vill begrénsa ingreppet i den privata fastigheten sa langt som det
ar mojligt. Stodmurar ar inte lika tilltalade som en mer naturlig avgransning mellan GC-vdgen och
befintlig naturmiljo. De tva traden som ansdkan handlade om lutar ut mot Hérbyvagen och utgér
aven av den anledningen en trafiksakerhetsrisk om traden skulle falla eller att grenar gar av och fal-
ler ner eftersom dessa hamnar pa Horbyvagen. Sluttningen mot Horbyvagen innebér att kommunen
behover schakta ur jordmassor cirka 2,5 meter fran traden for att kunna bygga den nya GC-véagen.
Kommunen bedémde att denna schaktning skulle paverka tradrétterna. Rétter som med stor san-
nolikhet bar upp de lutande traden. Bristen av stabiliserande tradrotter skulle kunna innebara att
traden faller ut éver Hérbyvagen och for att undanrdja den risken valde H66rs kommun att gora en
ansokan till [ansstyrelsen for att falla de tva traden.

Lansstyrelsens beslut (525-32161-2022) var: "Ldnsstyrelsen férbjuder er, H6érs kommun, med stéd
av 12 kap. 6 § miliébalken och 26 kap 9 § miljébalken att avverka de tvd skyddsvérda tréden.” Lans-
styrelsen anser att traden ar sarskilt skyddsvarda och att en avverkning av de bada traden skulle ut-
gora en betydande skada pa naturmiljon i omradet. Lansstyrelsen bedémer att det finns flera andra
alternativ fér placeringen av gang- och cykelvagen, dar inget av de skyddsvarda traden kommer till
skada, som behdver utredas mer.

Befintlig bebyggelse

Bebyggelse pa planomradet
Det finns ingen bebyggelse inom planomradet.

Intilliggande bebyggelse

Nitton bebyggda fastighet angransar till det aktuella planomradet och befintligt bebyggelse karakte-
riseras av stora fastigheter med mycket naturlig gronska och Iévtrad. Byggnaderna varierar i storlek
och utformning. Utfarter och privat tomtavgransning i form av murar och stangsel ar vanligt fére-
kommande utmed Hérbyvagen.

Intilliggande verksamheter
Blomquvist bil- och déckservice ligger séder om Horbyvagen i den vastra delen av planomradet.
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I den Ostra delen av planomradet finns ett bolag fér Sport- och fritidsutbildning. Pa fastigheten be-
drivs sen manga ar jordbruks- och hastverksamhet med uppfédning av hastar samt en ridskola med
runt 100 elever per vecka i varierande aldrar men i huvudsak barn. Eleverna cyklar, kor moped, aker
buss eller blir skjutsade av sina foraldrar ut pa deras fritidsaktivitet.

Natur

Mark och vegetation

Marken vid planomradet &r tidvis
kuperad vid vagbanan och omra-
det kring vagen ar uppvaxt med
adellovtrad, bade stora och sma,
och buskvegetation. Lerbacken
rinner langstmed Hoérbyvagen
langst i vastra delen av plan-
omradet. En damm ligger nagra
meter fran kérbanan at norr i den
mellersta delen av planomradet.
Langst at st 6ppnar landskapet
upp sig till hagmark/betesmark.

Véardefulla trad

Langst Horbyvagen finns flertalet
stora vardefulla trad som det ar
av vikt att halla respektavstand
till for att dessa ska kunna leva
kvar manga ar efter att gang- och & -
cykelvagen byggts. De flesta av 1 gen 6stra delen av planomrédet 6ppnar landskapet upp sig.

de vardefulla tréden ar ekar men

det finns aven stora trad av lind, bok, asp och al. En del av de stora traden har omfattande skador
och kan innebdra skador for allméanheten. Dessa kan man skapa hdgstubbar for att bevara det bio-
logiska mangfaldet som ofta finns inne i gamla trad. De trad som i NVIn pekas ut som sarskilt varde-
fulla (det ar nio stycken utpekade i inventeringen) behover planarbetet ta hdansyn/avstand till. Ett av
dessa nio trad har efter samradet fallts av fastighetsagaren. Efter granskningen har fastighetségaren
till hagmarken i 6ster meddelat kommunen att denne har fallt den ek som statt i hagmarkens utkant.
Fastighetsdgaren meddelar att denne kontaktat Naturprévningsenheten pa léansstyrelsen och att
lansstyrelsen uppgett att fastighetsagaren kunde anmala om samrad och att de dven upplyst om att
det ar fastighetsagaren som har ansvaret for tradet och att ingen annan kommer till skada. Fastig-
hetsdgaren informerar kommunen att denne hade sagt till [ansstyrelsen att de inte vagar invanta ett
beslut fran dem och att fastighetsagaren inte langre ville dréja med att falla tradet. Lansstyrelsen
hade da uppgett till &garen att om dennes bedémning var att enda I6sningen pa problemet var att
falla tradet sa var det dennes ratt att kunna gora det. Fastighetsdgaren tog in en aborist for att be-
démma tradet och sedermera félla tradet. Kommunen justerar GC-vdgens strackning utmed Horby-
vagen.

Groddjur

Norr om Horbyvagen ligger idag en damm. Dammen ar hem for flertalet olika arter av grodor, paddor
samt salamandrar. Alla orkidéer, groddjur, kraldjur, fladdermdss och vilda faglar ar fridlysta och skyd-
das genom artskyddsférordningen. Syftet med fridlysning ar att skydda en vaxt- eller djurart som
riskerar att forsvinna eller utsattas for plundring. De fridlysta arterna sakras genom artskyddsforord-
ningen. Enligt artskyddsforordningen star det att det &r férbjudet att déda, skada, fanga eller pa an-
nat satt samla in exemplar, och ta bort eller skada agg, rom, larver eller bon till vilt levande kraldjur,
groddjur och ryggradslésa djur. Under varen vandrar grodor fran sin vintervila éver Horbyvagen.
Manga blir 6verkérda under processen. Majoriteten av groddjuren klarar anda 6verfarten.

Det har tagits fram en naturvardesinventering (mer ingdende om inventeringens innehall finns un-
der rubriken Naturvardesinventering) och i den finns det ett resonemang om grodornas gang 6ver
Horbyvagen. Innan naturvardesinventeringen (NVIn) hade tagits fram diskuterades det att det skulle
skapas en grodtunnel under Hérbyvagen, men detta andrades utifran vad NVIn kommer fram till.
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I NVIn gar det att lasa i syfte att minska pdverkan frén biltrafiken har kommunen lagt ett forslag
om en grodtunnel under végen vid utloppsdiket frdn dammen norr om vdgen. Diket rinner séderut
under végen och vidare ner mot H66rs@n. Kommunens férsta skiss pd grodtunnel dr utformad som

en tunnel under vdgen vid den nuvarande dikestrumman med kortare fdngstarmar pé sédra sidan av
vdgen. Detta férslag kommer férmodligen inte att stoppa mer dn ndgra enstaka djur, vilka ldtt tar sig
runt barridren och stoppar dessutom inte djur som kommer norrifrén. En effektiv anordning mdste

ha léngre barriér pd bada sidor om végen, som leder in djuren i tunneln, vilket dg krdver barriér dven
inne pg tomterna med tillhérande infartsvdgar péa sédra sidan av véigen. Men inte ens detta férhin-
drar éverkérda djur helt och héllet eftersom inte alla djur vandrar 6ver pd samma stélle. Hur lénga
barridrerna ér blir avgérande fér hur stor andel av vandrande groddjur som fangas in. Ett alternativ
till en tunnel skulle kunna vara en barridr endast pd norra sidan av den planerade cykelvégen invid
dammen, men utan tunnel. Den skulle anldggas i samband med cykelviigen och i kanten av denna, i
form av en 0,5 m hég mur med vinklar i ytterdndarna som forsvarar djuren att runda muren. Barriéiren
skulle stoppa ménga djur frén att vandra ut pg vigen séderut men tilldta djur séderifrén att ta sig
o6ver muren norrut. Detta stoppar inte en del djur frén att bli 6verkérda men ér en mycket billigare 16s-
ning d@n en total grodtunnel med Idnga barridrer pé bdda sidor om vidgen. En sGdan anordning skulle
kunna kombineras med aktivt insamlande av vandrande djur pG vidgen under vissa kritiska nétter
under en femdrsperiod, vilka sedan slépptes ut pd norra sidan barriéren, ner i dammen. Insamlingen
skulle kunna géras av lokalboende. Tanken dr da att alltfler djur med tiden skulle tvingas stanna kvar
norr om védgen. Det dér de vuxna djuren som enligt sin instinkt vandrar sin vanliga vig genom ter-
réngen under sdsongen, den de vant sig vid. Arsungar som férsta géngen Idmnar dammen har inte
ldrt sig terréingen énnu och vandrar mer planlést. Om dessa Grsungar varje ér blir tvungna att stanna
norr om vdgen sG kommer de férmodligen inte kénna instinkten att vandra ut pé vdgen i vuxen dlder.
Dammen och skogen norr om véigen mdste idag betraktas som en optimal miljé for de arter som fére-
kommer i omrédet. Den uppférda barridren bor stréicka sig fram till infartsvdgen till Dalen [Fogdardd
7:6] i viister med en vinkel i slutet som forsvérar djur frén att runda barriéren. At éster bor barridren
félja cykelvéigen dnda bort till ndsta infartsvdg. Eftersom mdnga grodor har observerats vandra dven
inne pé infartsvdgen till Dalen dr det svdrt att veta hur effektiv den féreslagna barriéren skulle vara
att hindra djur frégn att runda Gndarna. Tanken dr éndé att djur som kommit in pé fel sida ska kunna
ta sig 6ver muren norrut igen.

Ett sista — och férmodligen bdsta — alternativ skulle vara att sétta upp permanenta varningsskyltar
("grodskyltar”) i dndarna av stréickan, och i kombination med sdnkt hastighet till 20 km/h under den
kritiska perioden mars-maj. Skyltarna skulle varna fér passerande grodor och troligen minska dédlig-
heten betydligt. Om tempordra farthinder skulle ingé i I6sningen far diskuteras..” Eftersom NVIn kom-
mer fram till att den béasta I6sningen ar en skylt som varnar for grodorna och ev. en hastighetssank-
ning under tidsperioden mars-maj sa ar det atgarder som ingar i begreppet GATA och inte behdver
atgarads med en egen egenskapsbestammelse pa plankartan. En 6vrig notering ar att den lagsta
skyltbara hastigheten ar 30 km/h och darmed ar inte 20 km/h som angetts i NVIn aktuellt.

Rekreation

Horbyvagen anvands mest som transportstracka for boende utmed vagen for att na tatorten, men
aven for den hastverksamhet som finns i den Ostra delen utmed vagstrackan. En del av genomfarts-
trafiken kommer ocksa fran Satofta hed, S6vrod samt Ljungstorp.
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Gronstruktur

Ett par omraden som tangerar planomradet ar utpekade i kommunens gronstruktursprogram fran
2007. Omradet norr om vagen benamns som Dalen Fogdardd enligt gronstrukturprogrammet och
klassas som naturvardesklass 2 pa en fyragradig skala enligt den inventering som gjordes 2004,
omradet beskrivs som en gles adellévskog samt en damm. Sedan inventeringen 2004 har en damm
skapats pa fastigheten, trad har fallts for att skapa dammen som har blivit en viktig reproduktions-
plats for paddor och grodor.

Gyldenprisomradet séder om den aktuella strackan bedéms som naturvardesklass 1. Bestar av
ganska gles skog, tidigare hagmark, pa en héjdrygg dar tradskiktet bestar av ek medan buskskiktet
domineras av hassel. Grova trad och dod ved bidrar till naturvardena. Omradet anvénds sannolikt
av narboende for promenader och lek. Stigar och vagar knyter ihop omradet med Ekekull och andra
omraden sdderut.

En av vagledningspunkterna for gronomraden i 6versiktsplanen ar att planeringen ska ha traden som
utgangspunkt vilket innebar att kommunen vill undvika att ta ner eller skada trad.

Blastruktur

Lerbacken rinner langst med Horbyvagen en bit i den vastra delen vid tatortens slut innan den viker
av under Horbyvagen i en kulvert. Lerbacken &r utpekad i kommunens oversiktsplan 2018 som en av
"de strategiskt viktiga aar och backar”. Omradet narmast vattendragen ska utvecklas for att starka
naturvarden och rekreation samt mildra effekterna av éversvamningar. Vattendragen ska ha god vat-
tenstatus samt fungera val som habitat och for klimatanpassning och utjamning av fléden.

Det finns dven en damm pa fastigheten Fogdardd 7:6 ("Dalen”) som anlades/aterstéalldes mellan
2005-2007. Enligt naturvardesinventeringen ar dammen antaligen en lekmiljé for bland annat vanlig
padda, vanlig groda akergroda, mindre vattensalamander och stérre vattensalamander.

Davarande lansstyrelsen i Malmohus lan beslutade 1996 om strandskyddsavgransning for hela lanet,
vilket innebar att flertalet sma vattendrag och andra smavatten inte langre omfattades av strand-
skydd. Fér dammar som ar anlagda senare anger Lansstyrelsen Skane (TVL-info 2015:3):

”Sa lange ett nyanlagt vatten inte undantagits fran strandskyddet, genom lansstyrelsens beslut, galler
det generella strandskyddet.”

Lansstyrelsen Skane menar alltsa att de dammar som har anlagts efter 1996 omfattas av det gene-
rella strandskyddet. Detta forhallningssatt ar dock ifragasatt. SKL:s férbundsjurist menar att avgrans-
ningsbeslutet fran 1996 kan férstas som ett "gynnande forvaltningsbeslut” vilket skulle innebara att
de lattnader som da meddelades i form av nya avgransningar ska vara gallande till dess att nya beslut
fattas. Det generella strandskyddet skulle da vara 6verspelat.

Hoje a vattenrad har genomfort en enkat till landets olika lansstyrelser. Slutsatsen blev att det finns
fler lansstyrelser som gor en liknande bedémning som lansstyrelsen i Skane, men det finns ocksa
lansstyrelser som utgar fran de vatten som fanns 1975, nar det generella strandskyddet infordes.
H66rs kommun kanner till att aven Lansstyrelsen Skane ser problem med generellt strandskydd vid
nyanlagda smavatten, eftersom det hammar anldggandet av vattenvardsprojekt i jordbrukslandska-
pet. Stora vatmarksprojekt dar manga markagare ar inblandade riskerar att inte kunna genomféras
framover eftersom risken ar stor att ndgon markéagare motsatter sig att fa strandskyddade omraden
pa sin mark. Detta framgar av brev fran lansstyrelsen till naturvardsverket i januari 2018. Lansstyrel-
sen Skane efterfragade genom brevet ett fortydligande av lagtexten.

Mot denna bakgrund konstaterar H66rs kommun att det finns ett glapp mellan olika perspektiv och en
grazon i fraga om VAR strandskyddet faktiskt galler. Otydligheten kring var strandskyddet galler ham-
mar utvecklingen i kommunen. Bade bebyggelseutveckling och naturvardsarbete drabbas. Otydlighe-
ten ar ocksa ett demokratiskt problem eftersom den underminerar forstaelsen for strandskyddsreg-
lerna och tilliten till det offentliga.

Med utgangspunkt i resultatet av Hoje a vattenrads enkatundersokning ifragasatter H66rs kommun att
det generella strandskyddet galler vid nyanlagda dammar.
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For strandomraden som var stadsplanerade vid datumet som det generella strandskyddet inférdes
gallde det att det kravdes ett aktivt beslut fran lansstyrelsen for att de skulle omfattas av det gene-
rella strandskyddet. Utan ett sadant beslut har dessa stadsplanerade omraden aldrig omfattats av

det generella strandskyddet. Strandskyddet ar alltsa inte upphéavt for dessa omraden utan det har

aldrig funnits. Lerbacken har darmed aldrig omfattats av strandskydd.

I H66rs kommun finns Tillstand- och tillsynsnamnden (TTN) som utfér kommunens uppgifter av-
seende myndighetsutévning for tillstand och tillsyn inom miljé- och halsoskyddsomradet, samt for
byggnadsvasendet.

2021-06-16 § 80 fattades ett principbeslut gallande strandskydd.

Tillstdnds- och tillsynsndmnden beslutar:

HG66rs kommun tolkar strandskyddsreglerna sa att féljande inte omfattas av strandskydd:
1. Strandndéra tdtortsomrdden i Hé6rs kommun som var stadsplanerade 1975.

2. Strandndra omrdden i H66rs kommun vid dammar, vatmarker och vattendrag som
anlagts efter 1996.

Tillstands och tillsynsnamnden ar den myndighet pa H66rs kommun som har tillsyn pa kommunens
strandskyddsfragor. Som tillsynsmyndighet har de ratt att klargéra var det finns krav pa tillsyn pa
grund av strandskydd. Genom ovan redovisade beslut har Tillstands och tillsynsnamnden beslutat
att det inte féreligger nagot strandskydd pa dammar som anlagts efter 1996. Darmed ar kommunens
stallningstagande i strandskyddsfragan att det inte finns nagot strandskydd pa dammen.

Geotekniska forhallanden

Enligt SGU:s (Sveriges geologiska undersékning) hemsida framgar det att planomradets jordart hu-
vudsakligen ar isélvssediment (isalvar bildades nar inlandsisen smalte och isdlvarna tog med sig I6st
material sdsom stenar, grus, sand m.m. och nar isédlven avstannade sjonk detta material till botten
och avsattes som isalvssediment). Planomradet &r enligt SGU ett grundvattenmagasin (stora delar
av H66rs centrum ar utpekat som omrade med grundvattenmagasin).

Biotopskydd
Detaljplaneomradet berdors inte av nagot biotopskydd. De stenmurar som finns inom omradet gran-
sar inte till jordbruksmark och omfattas darfor inte av biotopskydd enligt lag.

Utmed Hérbyvigen forekommer flera trad som faller under Jattetrad: Levande eller déda trad som
definitionen for skyddsvarda trad. "Sarskilt skyddsvarda ~ ar grovre an en meter i diameter pa
trad” &r trad aldre an 200 ar eller en brosthsjdsdiameter ~ det smalaste stallet under brésthojd.
pa dver en meter. Férutom trédd som &r dver 200 &r s& ingar . .
sven "jattetrad” och "grova haltrad” i begreppet skydds- ~ Mycketgamla trad: Levande eller dod
vérda trad. Sadana trad kraver samrad med lansstyrelsen ~ 9ran, tall, ek och bok som dr aldre an
om de ska avverkas (Naturvardsverket 2016). Endast ett 200 ar. Qvriga tradslag som &r aldre

trad i omradet (det som finns i anslutning till hagmarkeni  @n 140 ar.

planomradets dstra del) beddms vara aldre @n 200 ar. Detta L . B

trad har féllts av fastighetsagaren. Sedan pekas det ut (i Grova haltrad: Levande eller doda trad

NVIn) ytterligare atta skyddsvérda trad norr om Horbyva- ~ SOM ar grovre an 40 cm i diameter

gen som klassas som jattetrad eller haltrad. i brosthdjd med utvecklad halighet i
huvudstammen.

Naturvardesinventering

Ekologigruppen AB gjorde en naturvardesinveteringen (NVI:en) och en bedémning om den fore-
slagna placeringen av gang- och cykelbanan under hésten 2019 med rapport daterad 2019-11-25.
Inventeringen skulle enligt uppdrag aven utreda eventuella méjliga skyddsatgarder for groddjur och
kartlagga eventuella biotopskydd samt ange lampliga kompensationsatgarder for det intrang pa
naturvardet som ett angdrande av en gang- och cykelvag skulle innebara.

I NVI:en finns beskrivningar och avgransningar av sa kallade naturvardesobjekt. For den aktuella

inventeringen har det pekats ut nio olika naturvardesobjekt. F6r mer ingadende information om de
olika objekten hanvisas till NVI som finns bifogad planhandlingarna. Det ska klargdras att NVI:en
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D Inventeringsamrads
Maturvardesobjekt m ed
| naturvirdesklass
N @ 2-Hogtnaturvarde
3 - Pitaghigt naturvarde
D 4 - Visst naturvarde

Figur 17. Karta éver naturvérdesobjekt frén naturvdrdesinventeringen.

har utgatt fran ett aldre forslag pa draging av ny GC-vag. Foreslagen plan har anpassats utifran vad
NVI:en kommit fram till.

Sammanfattningen av NVI:en ar att det finns tva objekt med héga varden, fyra objekt med patag-
liga varden och tre objekt med visst varde (se figur 17). Objekt med hdgsta naturvarde finns inte i
omradet. Skogsbestandet pa fastigheten Fogdardd 7:6 har héga varden, dar aldre trad i en gammal
hagmark forekommer med flera rodlistade arter. Likasa har ett jattetrad langst i ster klassats som
ett eget objekt med hdgt naturvarde pa grund av sin hdga alder.

Inga biotopskydd berérs av den planerade dragningen, men det aldre jatte-tradet kraver samrad
med lansstyrelsen om ingrepp riskerar att paverka dess vitalitet, ndgot som befintlig dragning be-
doéms gora (denna dragning som NVI:n hanvisar till ar inte den dragning som redovisats i samradet
eller granskningen. Den som NVIn hanvisar till &r en dragning av GC-vagen direkt norr om tradet).

En grodtunnel for att minska mortaliteten av groddjur pa vdgen bedéms inte vara kostnadseffektiv.
Ett effektivt skydd i form av langa barridrer pa norra sidan vagen bedéms dyra. Ett lampligare alter-
nativ beddms vara att satta upp varningsskyltar ("grodskyltar”) och begransa hastigheten under
kansliga perioder pa varen.

D Inventeringsomrade
A  Skyddsvarda trad
Naturvardsarter
@  Ekologigruppens indikatorart
Rédlistad NT

]
©  Signalart
®

Typisk art

Figur 18. Karta 6ver naturvdrdsarter och skyddsvdrda trdd frén naturvdrdesinventeringen.
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De ekologiska konsekvenserna vid planerad dragning blir negativa, framférallt genom intranget pa
adellévskogen pa fastigheten Fogdardd 7:6. Anpassningar bor géras for att forhindra att jatte-eken i
Oster inte skadas i rotsystemet.

Kultur

Arkeologi

Enligt Riksantikvarieambetet finns det en fossil aker av typen réjningsroseomrade samt ett min-
nesmarke inom planomradet som &r registrerade som fornlamningar. Minnesmarket &r en granssten
som markerade gransen fér H66rs koping. Fossil akern ar ett réjningsréseomrade bestaende av ett
par hundra réjningsrosen. Flertalet av dessa résen ar runda och évermossade eller évertorvade. Det
ar delvis glesare i sodra delen av fornlamningsomradet.

Lansstyrelsen skrev i sitt samradsyttrande att: "Lénsstyrelsen konstaterar att berérd del innehdller
férre réjningsrésen dn de nordliga delarna och att fornlémningsomrddet ér genomskuret av landsvd-
gar. Utifran detta resonemang villkoras anldggandet av géng- och cykelvégen med anmdlningsplikt
och H6érs kommun anmodas inkomma med ansékan om tillstand till

ingrepp i fornlémning till Lénsstyrelsen.”

e

Gyldenpris

Figur 19. Karta som visar var registrerade fornlémningar finns i anslutning till Hérbyvédgen. Den mindre bilden
visar hela omrddet for forndkern. (Kélla RiksantikvarieGmbetet)

Trafik

Gator och trafik

Till Horbyvagens strackning for det aktuella planomradet finns det ett antal anslutande lokalgator,
mindre vagar och utfarter. Planomradets véstra gréns utgdrs av Angsgatan och Sévrédsvégen &r den
Ostra gransen for planomradet. Sovrodsvagen ar Trafikverket vaghallare for. Cirka 200 meter Oster
om Angsgatan ansluter Ekgatan till Horbyvégen. Utmed hela strackningen finns det flertalet utfarter
och anslutande vagar som gar till enskilda fastigheter. Det finns 16 stycken anslutningar mot Horby-
vagen for det aktuella planomradet.

Horbyvagen har vid den aktuella strackningen huvudsakligen karaktaren av en slingrig landsvag.
Vagen ar tidvis valdigt smal och har liten eller ingen vagren. Den skyltade hastigheten &r 40 km/h.
Trafikmatningarna fran 2018 visar en dygnstrafik pa 334 fordonsrérelser per dygn, 8.1% av trafiken
ar tung trafik och medelhastigheten enligt matningarna ar 44 km/h.

Horbyvéagen ar som bredast i den vastra delen av planomradet, dar ar vagbredden cirka 7 meter. Vid
anslutningen mot Ekgatan ar vagbredden cirka 6 meter. Sedan varierar gatubredden mellan 5-6,5
meter fram till korsningspunkten med Sévrodsvéagen. Strax innan korsningen ligger vagbredden pa
mellan 6-7 meter.

Trafikutredning

Det har tagits fram en trafikutredning (2020) vars syfte ar att utvardera féreslagen utformning
(utformningen som var 2019) av Horbyvagen ur ett trafikperspektiv samt foresla alternativa utform-
ningsldsningar vid utvalda delar av strackan utifran framtagna underlag.
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Utredningen syftar till att visa pa alternativa I6sningar utan att fororda nagon viss utformning. Den
framtagna detaljplanen har tagit till sig av trafikutredningens information och varderat och vagt olika
faktorer fér att komma fram till den |6sning som nu ar framtagen. Fér att se utredningens utform-
ningslésningar hanvisas lasaren till tillh6rande utredning.

Gang- och cykeltrafik
Befintlig gang- och cykelvag langst med Horbyvagen gar fran vag 23 och slutar vid korsningen Ho6r-
byvagen och Krokgatan. Under 2023 har GC-vagen férléngts fran Angsgatan och ca 140 m dsterut.

Sovrédsvagen

Sévrodsvagen ar en statlig vag (Trafikverket ar vaghallare) och utgér planomradets 6stra grans. Sov-
rédsvagen inrymmer inte nagon avskild gang- och cykelbana, utan har rader blandtrafik. S6vrédsva-
gen hade en arsdygnstrafik pa 430 fordon 201 1.

Kollektivtrafik

Utmed H6rbyvagen gar det en ringbuss (445) mellan HOOr station och Ljungstorp. Buss 445 mot
Orup stannar vid en plats inom planomradet (Sévrod), hallplatsen finns i anslutning till dammen (se
svarta prickar pa figur 20). Sedan finns det en héllplats vid Angsgatan och en vid korsningen Sév-

Figur 20. Bla linje visar befintlig gdng- och cykelvég pd Hérbyvégen och réd linje visar planomrddet. Svarta
prickar visar péd busshdéllplatslégen

Buller
Planomradet har ingen kand bullerproblematik. Antalet fordon langst Hérbyvagen ar laga och utgoér
inga patagliga bullerstérningar.

Risk
Vagstrackan utgor en potentiell fara for de oskyddade trafikanterna, speciellt under dygnets morka
timmar.

Teknisk forsorjning

Vatten och spillvatten
Bebyggelsen fram till Lerbdcken &r ansluten till kommunens vatten- och spillvattenssystem. Bebyg-
gelsen vidare dsterut ar inte kommunalt anslutna.

Dagvatten

Avledning av dagvatten utanfér detaljplanelagt omrade raknas som markavvattning enligt 11 kap.
2§ miljobalken. Tillstand for markavvattning provas normalt av Lansstyrelsen enligt 11 kap. 9b §
miljobalken.

El- tele, varme och data

Befintliga ledningar som finns i Horbyvagen kommer i méjligaste man lamnas opaverkade. Skulle
nagon ledning paverkas kommer detta bekostas av H66rs kommun som anldgger gang- och cykelva-
gen.
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Genomforande

Ansvarsférdelning

Horbyvagen och dess nya gang- och cykelvdag har kommunalt huvudmannaskap. Den nya marken
som kravs fér gang- och cykelvagen kommer att betalas av kommunen samt dverforas till kommu-
nens fastighet. Kommunen kommer att kompensera fastighetsdagare med ekonomisk ersattning for
de markanordningar som behdver tas bort i och med byggnationen av GC-vagen.

Kostnadsansvaret for samtliga byggnationer och anlaggningsarbeten for Horbyvagen och den nya
gang- och cykelvdagen samt eventuella flyttningar av underjordiska ledningar aligger H66rs kommun.
Skanova ska kontaktas i samband med att projektering av GC-vagen paborjas, dock senast 9 mana-
der helst minst 12 manader foére byggstart.

Den befintliga vagratten for kommunal vag slacks ut pa aktuell stracka i och med detaljplanelagg-
ningen. Trafikverket bedémer att sidoomradena utmed vagen idag (genom vagratten) ar 2-3 meter
breda dar det finns dike, och inte ar bredare dn ca 0,5 meter, dar det inte finns dike utmed t ex pri-
vata tomter. Med féreslagen detaljplan forsvinner denna vagratt, det innebar att H66rs kommun be-
hover utoka planomradet for att sakerstélla att den vagratt som alltid funnits pa Horbyvagen istallet
sakerstalls pa plankartan. Sakerstallandet innebar att ytterligare mark behover tas i ansprak utdver
det som redovisades i samradshandlingen.

Kraftringen Nat AB ansvarar for elférsérjningen inom planomradet.

Postnord informerar att: i dagslaget delas mycket av posten i omradet ut i sa kallade ladsamlingar,
eller i enskilda postlador, strategiskt placerade utmed Horbyvagen. Dessa kommer efter anlaggandet
av gang- och cykelvagen i manga fall inte langre vara atkomliga fran vara fordon, och kan da behéva
flyttas till lampligare platser. Detta for att Postnord dven fortsattningsvis ska kunna dela ut post pa
ett effektivt och trafiksakert satt.” For projekteringen av den féreslagna GC-véagen behdver Ho6rs
kommun ha en dialog med Postnord om hur brevlador ska iordningstallas och placeras utmed Horby-
vagen.

Om det vid markarbeten patraffas under mark dold fornlamning ska arbetena avbrytas och lanssty-
relsens kulturmiljdenhet omedelbart kontaktas, i enlighet med 2 kap 10 § kulturminneslagen. Anso-
kan om tillstand till ingrepp i fornlamning kommer goras till Lansstyrelsen.

Fastighetsreglering till foljd av planarbetet bestélls av Ho6rs kommun.

Huvudmannaskap

Det & kommunalt huvudmannaskap foér den allméanna platsmarken, NATUR, GATA, och GCVAG, som
finns inom planomradet. Det innebar att kommunen ansvarar for drift/skodtsel och utbyggnad av ga-
tor samt dagvattenhanteringen m.m. inom de omradena inom planomradet.

Fastighetskonsekvensbeskrivning

Fastighetsbildning

Kommunen ansoker hos Lantmateriet om fastighetsbildning. Den mark som pekas ut som allman
plats blir kommunen huvudman fér och de markomradena foreslas overforas till fastigheten H66r
53:1.

Planarbetet med Horbyvagen och den nya gang- och cykelvagen medfér att 15 fastighetsagare
berdrs genom att mark tas i ansprak. Det ar kommunen som ar vagansvarig for byggandet av gang-
och cykelvagen och breddningen av Horbyvagen, det innebar att det aven ar kommunen som ansva-
rar for att marken aterstalls narmast den nya gang- och cykelvagen och/eller vid Horbyvagen dar
den breddas foér berord fastighetsagare. Den exakta markanspraket ar det Lantmateriet som redovi-
sar nar det ar dags att genomfora fastighetsregleringen.

Delar av samfalligheten H66r S:5 kommer sammanslas med fastigheten H66r 53:1, vilket innebar att
den del av samfalligheten som ligger inom planomradet kommer utga.
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Detaljplan for del av Hérbyvagen ¢ Granskningshandling 2024-04-02

For att kunna genomfora en detaljplan har kommunen i nagra fall ratt att [6sa in mark. Bland annat
har kommunen ratt att 16sa in mark for allmanna platser som kommunen ar huvudman fér. I plan-
och bygglagen star det ocksa att kommunen ar skyldig att pa fastighetsdagarens begaran I6sa in
mark eller annat utrymme som enligt detaljplanen ska anvandas for en allman plats som kommunen
ska vara huvudman for. Inlésenskyldigheten ar ovillkorlig och galler sa lange som detaljplanen galler.
Det saknar alltsa betydelse om planen har genomférandetid eller inte. Genom sarskilda bestammel-
ser i fastighetsbildningslagen kan fastighetsagaren aven begara att kommunens inlésenskyldighet
genomfors som fastighetsreglering. Detta ar det i praktiken helt dominerande tillvdgagangssattet.
Vid fastighetsreglering enligt fastighetsbildningslagen ska PBL 14:23 féljas (expropriationslagen
(1972:719) tillampas).

Ledningsratt och servitut
I dag finns det ledningsratt for starkstrom (hég och lagspanning, 1267-1322.1 och 1267-1322.2) i
Horbyvagen fram till fastighetsgransen fér Ho6r S:5.

I anslutning till Hérbyvagen finns idag fyra servitut for andamalet vag, det vill sdga det finns servitut
pa en fastighet fér att en annan fastighet ska kunna na sin fastiget. Servituten belastar fastigheterna
Fogdaréd 3:16 (12-HO0-1878.1), H66r 62:16 (12-H00-492.1) och fastigheterna H66r 13:82 samt
Ho6r 13:88 (12-H00-1455.1 och 12-H00-1456.1).

Ekonomiska fragor

Driftkostnad fér det kommunala huvudansvaret

Detaljplanen medfér att mark har avsatts for allmént &ndamal vilket medfér underhallskostnader
for kommunens gatu- och parkenhet for att drifta vdgar och naturomraden. Kommunens gatu- och
parkenhet har tagit fram en modell for automatisk ramforstarkning for tillkommande markomraden
for allmant andamal. Modellen &r enkel och bygger pa en schabloniserad m2-ersattning. Modellens
m2-priser baseras pa de faktiska kostnader som gatu- och parkenheten har for att drifta gatu- resp
parkmark idag.

Berdknad driftkostnad for den aktuella detaljplanens gata och naturomrade medfor att den totala
schablonkostnaden for omradet &r cirka 210 000 kr.

Ovan namnda schablonkostnad &r utifran 2024 ars m2-priser, det innebar att omradets kostnader
kan komma att forandras med tiden.

Ovriga kostnader
Lantmaterikostnader i samband med fastighetsbildning och fastighetsreglering bekostas av Ho6rs
kommun.

Administrativa fragor
Genomférandetiden for planen ar 10 ar fran det att planen fatt laga kraft.

Medverkande tjansteman

Vid framtagande av planférslaget har Rolf Carlsson, samhallsbyggnadschef, Johan Lavesson, tra-
fikingenjor, Jesper Sundbarg, plan, bygg och projektchef, Andreas Thomasson, projektledare, Mette
Dymling, planarkitekt och Yvonne Hagstrom, planarkitekt fran H66rs kommun medverkat.

Rolf Carlsson Yvonne Hagstrom
Samhallsbyggnadschef Planarkitekt
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