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Kommunstyrelsen i Ho6rs kommun 25/2-2020, §29

Kommunstyrelsen beslutar:

1. Rapport for huvudcykelstrak och cykelvagvisning i H66rs tatort godkanns.

2. Rapporten ska utgora underlag for kommande budgetarbete inom det trafiktekniska
omradet och for fysisk planering som paverkar cykelinfrastrukturen.



Bakgrund

Syfte

Denna rapport syftar till att konkretisera H66rs kommuns vagvisningsplan (VV2) och Cykelplan
genom att peka ut huvudcykelstrak i Ho6rs tatort och att satta upp riktlinjer for hur straken kan
prioriteras. Det langsiktiga malet ar att starka cykeln som transportmedel i linje med strategierna
i kommunens 6versiktsplan och trafikstrategi. Det ar i Vagvisningsplanen (TN 2013) som behovet
av att peka ut huvudcykelstrak har identifierats. Denna rapport innebar ett steg i genomforan-
det av atgarden "Vagvisning for cykeltrafik” (Vagvisningsplanen, VV2). For att ytterligare starka
cykeln har en bred palett av atgarder identifierats som kan bidra till att prioritera huvudcykel-
straken och gdra det annu mer attraktivt att cykla. Det galler allt fran prioritering i driften till
ombyggnad av korsningar. Dessa atgarder ar avsedda att tilsammans med Cykelplanen utgora
underlag for kommande budgetarbete inom det trafiktekniska omradet och fér fysisk planering
som paverkar cykelinfrastrukturen. Rapporten har tagits fram inom projektet Ho6r som cykel-
kommun med delfinansiering av Energimyndigheten. Arbetet har bedrivits i samarbete mellan
kommunens miljostrategiska funktion, planfunktion och trafikteknisk funktion. I detaljgransk-
ningen av mojliga atgarder langs straken har kommunen tagit hjalp av Kreera samhallsbyggnad.

Trafikplan 2012

Trafikens utformning ar av avgdrande betydelse for upplevelsen av samhall-
en och stader. H66rs kommun genomférde 2012 ett omfattande arbete med
att ta fram en trafikstrategi (antagen KF 2012-06-13 §59) och en trafikplan
fér H66rs kommun. Trafikplanen bestar av atta delar som antogs av Tekniska
namnden 2013-06-17. Arbetet syftade till att arbeta for ett hallbart trans-
portsystem och att peka pa forbattringsmajligheter for de som cyklar, gar
eller aker kollektivt. Behovet av att peka ut huvudcykelstrak samt gestaltning
och vagvisning i anslutning till dessa var en av de fragor som lyftes i flera av
deldokumenten i trafikplanen.

Cykelplan

Cykelplanen syftar till att lyfta cykelfragorna och att foresla atgarder som

ska fa fler att valja cykeln som transportmedel. Planen har fér avsikt att 6ka xeitan
cykelns status i forhallande till andra transportslag genom att belysa cyklis- e
ternas behov vad galler planering och investeringar for drift och underhall.

Planen syftade ocksa till att peka ut behovet av huvudcykelstrak som skulle T

kunna bli strukturbildande for cykelinfrastrukturen i Ho6r. I trafikstrategin b d ol il
identifierades féljande fragor som har koppling till arbetet med cykel: :

» Stark kopplingar till lokala och regionala malpunkter, Skanes djurpark m.fl. | B —

* Forbattra forutsattningarna for gaende och cyklande utmed viktiga strak
och knutpunkter (ex. mellan tatorter och till stationer)

* Underlatta orienterbarheten fér gaende och cyklande generellt i kommunen

* Minska olycksrisken fér gaende och cyklister

« Identifiera platser dar det finns konflikter mellan biltrafik och oskyddade trafikanter

* Forstark mojligheterna att ga och cykla till stationen/hallplatsen

"Cykelnatet ska vara heltackande, bekvamt, funktionellt, kontinuerligt, gent och ha en god
ytstandard. Hastighetssakrade passager i plan och attraktiva planskildheter ger hég trafiksdker-
het. Genom bra belysning, beskdrning av vaxtlighet och att cykelvagar laggs nara bebyggelse
skapas trygga forhallanden.” (sida 17, cykelplan)



Bakgrund

Vagvisningsplan

Vagvisningsplanen visar pa behovet av att peka ut huvudcykelstrak pa samma satt som det finns
huvudleder for bilisterna. Syftet med cykelvagvisning kan sammanfattas i fyra punkter:

» Vagvisningen ska leda cyklisterna mot malet via den snabbaste eller den mest [ampliga véagen.
* Vagvisningen hjalper cyklisterna att orientera sig.

» Vagvisningen markerar att cyklisterna har en plats i trafiksystemet och
visar att cykeln prioriteras. HOORS KOMMUN

» Ett val genomfort och prydligt cykelvagvisningssystem ar bra mark- VAGVISNINGSPLAN
nadsforing for cyklande.

Vagvisning langs de cykelvdagar som ingar i ett strak skapar tydlighet och
bidrar till den utformning som utgar fran cyklistens forutsattningar. "Den
cykelvagvisning som foreslas fér Hoor kan byggas ut i olika etapper utifran
att nagra cykelstrak identifieras. Ett strak ar en vag som cyklister hanvisas
till som bade kan vara egna cykelvagar eller lokalgator.”

Hoors
kommun TYRENS

Vagvisningsplanen sager vidare att huvudcykelstraken bor vara de strackor som har flest cy-
klister i HOOr pa samma satt som huvudvagnatet for bilarna. Vagvisning ska i forsta hand pri-
oriteras langs med straken men det bor dven ordnas vagvisning till andra viktiga malpunkter i
cykelplanen.

Planen anger vidare att vagvisningen for huvudcykelstraken i Ho6r ska byggas upp sa att varje
strak far ett eget namn och farg for att det ska bli lattare att hitta "sin cykelvag” bland all annan
information i gatumiljén. Vagvisningen bor ocksa ha uppgifter om avstandet till utpekade slutde-
stinationer som en information till cyklisterna.

Gestaltningsprogram

HOORS KOMMUN
GESTALTNINGS-

Av gestaltningsprogrammet framgar att en dversyn av skyltning och
annonsering av cykelbanorna bér genomféras, till exempelvis till
naturomraden, till centrum och till stationen. Det vidare arbete som
gjorts med huvudcykelstraken ar en f6ljd av det. Programmet fore-
sprakar mer resurser till skotsel av ytskikt for att kunna uppratthalla
kvaliteten pa foreslagna strak.

[ Hoors _
L) kommun TYRENS

Vad galler utformningen av straken anger gestaltningsprogrammet att

detaljeringsgrad och utformning samt lokalisering av cykelbanor ska

hjalpa till att tala om hur nara centrum eller naturen man befinner sig. Gestaltningsprogrammet
foresprakar att de strak som l6per genom centrum ska hdjas upp for att visa pa stadsmassighet
samt att avgransningen mot gatan ska ske med granitkantstéd och detaljer av granit. Passa-
ger och hastighetsdampande atgarder ska utféras med detaljer i granit. Gang- och cykelstrak
som gar ut i naturen ska skyltas med namn pa rekreationsomradet och avstand. Gestaltnings-
programmet anger delvis olika inriktningar for olika delar av H66r och de huvudcykelstrak som
senare har pekats ut. En genomgaende punkt ar dock att det pekar pa behovet av tydlighet och
god utformning langs huvudcykelstraken.

Skyltning och annonsering av huvudcykelstraken ligger med som en av de hogst prioriterade
atgarderna att arbeta vidare med (GP102 enligt gestaltningsprogrammets s.197)



Bakgrund

Cykling och cykelstrak i 6versiktsplan

Oversiktsplanen har en tydlig inriktning mot hallbart resande.
inte minst genom att fokusera planeringen mot stationsnara
byggande for att skapa forutsattningar for manniskor att valja A gl
miljovanliga transportslag och klara sig med farre bilar per ca-
pita jamfort med idag. "Nya bostader ska koncentreras till om-
raden med god kollektivtrafik, cykelstrak och tillganglig service. ik
Stationsnara utbyggnad ska prioriteras sarskilt.” (Inriktning for
utvecklingsstrategin, s.16 utvecklingsdelen).

En av kommunens strategier for vardagslivet i 6versiktsplanen Oversiktsplan for Hodrs kommun
ar att "prioritera cykeln som transportmedel. Cykelstrak med Utveckingsdelen _—
hog framkomlighet gor det I4tt att vilja cykeln och underlattar s 15 201011 gremmen
vardagen for dem som inte har nagot annat transportmedel att

valja pa.” (s.21 utvecklingsdelen).

Under strategier for hallbara transporter finns ett avsnitt som tar upp strategier fér cykeltrafik.
Tre huvudstrategier beskrivs:

Utveckla cykelinfrastrukturen!

Cykeln ska vara det primara transportmedlet inom orterna men ska ocksa knyta byar, varde-
karnor och besoksmal till karnan Ho6r och till transportnoderna. Pa vagarna 13 och 23 samsas
cyklister med bade bilpendlare och tung transittrafik, och det behovs darfér separat cykelbana.
Cykelinfrastrukturen behover dock forbattras pa olika satt i hela kommunen, vilket H66rs kom-
mun har beskrivit i kommunens egen cykelplan. H66r ska utvecklas till navet i cykelvagnatet.

Trafiksédkra passager!

HO6rs kommun verkar for att trafiksakra passager skapas for gaende och cyklister i transport-
sambanden som ldnkar mot noderna. Det @r avgdrande for att det ska vara mdjligt att utnyttja
nodernas potential och starka resandeunderlaget.

Tydliga, snabba och sékra cykelstrdk!

For att flera ska valja cykeln som transportmedel vill H66rs kommun skapa sakra och snabba cy-
kelstrak som gor det enkelt att hitta. Strak behover studeras bade inom orter och pa landsbygd.
Projektet HOOr som cykelkommun ska bidra till att utveckla straken. (s.27 utvecklingsdelen).
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Vagvisning
Vagvisning

Vagvisningen ska leda cyklisterna till de strak och lankar som ar mest trafiksakra och priorite-
rade utifran drift och underhall. Den ska ange slutdestination och eventuella évriga malpunkter
och darmed tydligt visa pa strakens riktning. Principen ar att vagvisa med skylt for cykel i varje
vagvalspunkt. Det ar viktigt att skyltarna placeras i ratt hojd och ratt i sidled sa att de syns fran
cykelvagen utan att vara i vagen. Cyklister som @r i behov av vagvisning fardas som regel med
lag hastighet vilket ar av betydelse vid utformning och placering av vagmarkena. Viss forenkling
och flexibilitet kan vara mojligt vid utplacering av skyltar. Dock far skyltar inte placeras sa att de
pa nagot satt forsvarar for cyklisten att ta sig fram. Exempelvis bor stolpen inte placeras i sjalva
cykelvagen sa att den blockerar cyklistens framfart eller for nara cykelvagen i en korsning sa att
det blir trafikosakert for cyklisten att svanga.

Typ av skyltar

Den typ av skyltar som kommunen vill satta upp ar cykelskyltar med morkbla bakgrund och vit
text. Skyltarna ska ha en cykelsymbol som indikerar att de vagvisar den mest lampliga vagen for
cykeltrafik. Pa den morkbla bakgrunden ska det ligga en fargkodad ruta langst in mot stolpen i
strakets specifika farg. Skyltarna ska innehalla avstandsangivelse i kilometer till angivnen slut-
destination med en decimal. Skyltarna ska monteras pa flersidiga stolpar med mdojlighet att satta
skyltar i flera riktningar (sex till atta). Vid behov ska skyltarna vara dubbelsidiga. Skyltar satts
upp i de punkter som anges pa kartan pa kommande sida vilket innebar skyltning i samband med
uppenbara vagvalspunkter

Genomforande och ekonomi

Kommunen har tagit fram exakta koordinater fér var varje vagvisningsskylt ska placeras utifran
ovan namnda aspekter. Exakt antal vagvisningsskyltar och stolpar ar utraknat och en offert har
tagits in for att uppskatta kostnaden for att kdpa in skyltarna. Den storsta kostnaden ar @nda den
for utplacering och markarbete i samband med att stolparna satts upp.

Kontakt har tagit med en skyltleverantor for att fa ett uppskattat pris pa vad vagvisningsskylar
langs med straken skulle kosta. Utifran detta uppskattar kommunen att vagvisningsskyltar langs
med straken inklkusive kvittensskyltar och kompletterande skyltning till malpunkter skulle hamna
pa 150 000-200 000kr. Den storsta kostnaden ar den for markarbete och uppsattning av de fun-
dament och stolpar som ska halla upp vagvisningsskyltarna. Den kostnaden uppskattas kunna
komma att uppga till 300 000-400 000 kr. I den kostnaden skulle det inga alltifran ledningskoll/
TA-plan, starttid, gravning/maskin/fordon, tippavgifter, montering av skylt samt efterféljande
aterstallning av markyta. I den man det ar mojligt vill kommuen asfaltera nagon kvadratmeter
kring de stolpar som handlar i grasyta for att underldagga skotseln pa sikt. De totala kostnaderna
for att fa cykelvagvisningsskyltarna pa plats beraknas uppga till hégst 600 000kr.

Eventuellt kan skyltningen delas in i tva etapper dar vagvisningen langs med straken satts upp i
forsta skedet medan kvittensskyltar och kompletterande malpunktsvagvisning skulle kunna kom-
ma i ett nasta skede.

Pengar for vagvisningen har funnits avsatt i budgeten 2021. Budgeten for atgarden ar 600
000kr (efter neddragning med 20% fran ursprunglig niva) vilket, med hansysn till ovanstaende
berdkningar, férvantas vara tillrackligt for att técka de totala kostnaderna. Kommunen har dess-
utom for avsikt att soka bidrag for medfinansiering for skyltning av straken 2021.
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Huvudcykelstrak

Atta huvudcykelstrak har pekats ut i H6rs tatort. Samtliga strak har stationen som sin ena
slutdestination. Fran stationen gar straken till destinationer dar det finns en eller flera mal-
punkter i form av service eller anlaggning av intresse for allmanheten. I flera fall sammanfaller
det ocksa med att slutdestinationen &r ett bostadsomrade med samma namn vilket underlattar
orientering for boende och besdkare till dessa bostadsomraden. Ett av kriterierna fér att peka ut
huvudcykelstraken har varit att det inte bara ska vara bostadsomrade som malpunkt vid slutde-
stinationen. Huvudcykelstraken och tillhdrande vagvisning ar forutom att underlatta i vardagen
aven avsedda att framja bestksnaringen. Mojlighet ska finnas for saval Hodrsbor som bestkare
att valja cykel som transportmedel till de manga malpunkter som finns i och kring Ho6rs tatort.

De kriterier for huvudcykelstraken som foljer nedan samt vagledningen for utformningen av
vagvisningen utgar till stor del fran trafikplanen. Framfor allt cykelplan, gestaltningsprogram och
vagvisningsplan. Det tar ocksa avstamp i det omfattande arbete som gjorts kring dessa fragor
inom projektet H66r som cykelkommun. Arbetet med huvudcykelstraken i H66r avslutades i juni
2019 med en gemensam workshop med tjansteman fran strategiska avdelningen och gatu- och
parkenheten.

Arbetet med att peka ut huvudcykelstrak i och kring H66rs tatort har alltsa bedrivits inom ramen
for projektet HO6rs om Cykelkommun. Ett forslag till huvudcykelstrak togs fram 2018. Forslaget
utgick fran faltbesok och inventering av befintlig cykelinfrastruktur i Ho6rs, tjanstemannagrup-
pens samlade kompetens samt inkomna synpunkter fran Ho6rborna. I samband med workshops
och utatriktade aktiviteter fick Hoorsborna delge sina synpunkter bl.a. kring behovet av tydliga
och gena cykelstrak samt vilka malpunkter som ar de viktigaste att ha som slutdestinationer for
huvudcykelstraken.

Kriterier som legat till grund for utpekandet av huvudcykelstraken ar féljande:
* Till och fran viktiga malpunkter

+ Stationen som ena slutdestination

* Snabbaste vagen till slutdestination/malpunkter

* Genaste vagen till slutdestination/malpunkter

Prioritering av utpekade huvudcykelstrak

HO6rs kommun vill prioritera de utpekade huvudcykelstraken.

Vagledningen for huvudcykelstraken (se nedan) behover kopplas till budgetarbete och ligga till
grund for prioriteringar i samband med uppdatering av kommunens cykelplan.

Véagledning for prioritering av utpekade huvudcykelstrak

* Vajningsplikt (helst stopplikt) ska galla for bilar som ska korsa huvudcykelstrak
=> galler bade langs med cykelvag och i blandtrafik

* Prioriterade i forhallande till andra trafikslag
=>genomgaende material och hdjd, tydlig och enhetlig utformning, val tilltagna kurvradier

* Fler cykeloverfarter ska skapas langs huvudcykelstraken.

* Prioriterad skotsel och underhall

=> snorojning, sandning/saltning, sopning, byte av ytskikt, underhall av vagvisningsskyltar
<



FAKTA CYKELOVERFARTER

(yReloverfarter ska anvandas av cyklister eller forare av
moped Rlass Il for att Rorsa en vag eller en cykelbana.
De har vagmarkering och vagmarken for cykeloverfart
samt en utformning som sakrar att fordon inte fors
med hogre hastighet an 30 Rilometer i timmen.

(yRlister och forare av moped Rlass Il som fardas ut pa
en cyReldverfart fran en cyRelbana ska ta hansyn till
avstandet till och hastigheten hos fordon som narmar
sig overfarten.

"Fordonsforare har vdjningsplikt mot cyklande och forare
av moped Rlass Il som dr ute pa eller just ska fardas ut pa
cyheldverfarten.”
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Den enda cykeloverfarten som skapats i H66rs kommun hlttll/s Cykeloverfarten fmns sydost om statio-
nen och korsar Jarnvégsgatan. Ett relativt hégt flode med cyklar ér en férutséttning for att fG en effektivt
fungerande cykelbverfart ddr bilférare visar hédnsyn och Idmnar féretréde for de cyklister som passerar i
korsningen.
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Straket gar mellan stationen och det nya omradet i vastra Ho6r. Planeringen och utbyggnaden

i Maglehill ar paborjad och bérjar med upprattande av anlaggningar for kommunal service som
forskola, grundskola, sarskilt boende for dldre och idrottshall. Fullt utbyggt kommer omradet att
innehalla upp till 500 bostader. Befintlig gang/cykelvdg med god standard finns utmed storre de-
len av strackan. Férutom Bangardsgatan s& korsar straket dven Akersbergsgatan och Per Nils vag.
Behov av atgarder finns i dessa korsningspunkter, speciellt vid korsningen med Akersbergsgatan.
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Behov av atgarder .
Behov finns av atgarder vid korsningen med Akersbergsgatan. Sista biten i vaster ar inte utbyggd
annu och den sista utbyggda delen kan eventuellt behdva breddas.
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Mojliga atgarder inkl. kostnader

—

Flytta in och rata ut cykelbanan séder om korsningen
samt rata ut cykelbanans anslutningar mot passagen
i bade norr och séder. Genom att rata ut cykelbanan
norr om korsningen kan eventuellt skyltarna norr om
cykelbanan flyttasut till Maglasatevagen.

Ordna cykeldverfart.

Forlang vantytan med plattor pa norra sidan av dver-
gangsstallet for att tydliggdra att cykelbanan fortsat-
ter sdéderut.

Korsning 7 — Akersbergsgatan-Maglasitevigen
Atgarder:
- 6vergangstalle och cykeloverfart byggs om i sin helhet

- upphojt 6vergangstalle och cykeloverfart
- Overgangstalle och cykeloverfart flyttas ut narmare Maglasdtevagen, justeringar och anpassningar till detta

AMA-kod/-er Enhet Miéngd A-pris (kr/enhet) Anmirkning
Rivning av beldggning samt nybyggnad av ramper med smagatsten och undergjutna med betong och refuger Olika/flera st 3 120000 360 000 kr Stor osdkerhet
Skyltning Olika/flera st 1 5000 5000 kr
Ny malning cykel6éverfart 0,5x0,5 m rutor (18 st) DEE m 9 100 900 kr

DEE m 9 150 1350 kr

Ny malning 6vergangstélle (18 st linjer & 0,5x3 m)

SUMMA 367 250 kr

13



Frostavallen och Skanes Djurpark

Straken till Frostavallen och Skanes Djurpark ar till storsta del redan utbyggda. Straken gar langs
med Trafikverkets vdagar 1321 och 1323. Punktvis finns ett antal smala passager men haller god
standard och &r i huvudsak belysta. Straken gar till viktiga malpunkter fér bes6ksnaringen. Den
forsta delen fran stationen ar gemensam fér de bada straken och gar via Bangardsgatan och
darefter Jularpsvagen. Till 6vervagande del bestar straken av cykelvag med god standard men
langs och kring Jularpsvagen finns behov av att anlagga cykelvag.

Behov av atgarder

Behov av atgarder finns langs med hela
Jularpsvéagen (inne i tatorten parallellt med
vag 13). Korsningarna dver Bangardsg i s0-
der och Akersbergsg/vag13 i norr behdver
atgardas for att bli sakra for cyklister. Kors-
ningen med vag13 kommer att kunna atgar-
das i samband med byggandet av en cirku-
lationsplats i korsningen vag13/vag1323/
Kvarnbacksv. Cirkulationen kommer dven att
bidra till en battre trafiksituation i korsning-

Frostavallen
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Skanes
Djurpark.

en med Akersbergsgatan men har kommer
ytterligare atgarder att kravas.
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Frostavallen och Skanes Djurpark Majliga Stgirder inkl. hostnader

Méjliga atgarder

*  Flytta 6vergangsstallet éver Akers-
bergsgatan Osterut mot korsningen for
att minska risken att oskyddade trafi-
kanter genar i korsningen samt ordna
cykeloverfart for 6kad framkomlighet
och sdkerhet.

« Ordna en refug pa Akersbergsgatan som
delar dverfarten for 6kad sdkerhet samt
battre ledning av trafiken.

* Minska korradien genom att ordna ny
kantsten fran bron vidare in pa Akers-
bergsgatan. Detta minskar risken for
héga hastigheter hos motortrafiken och
ger battre ledning samt att passage/
overfart for oskyddade trafikanter dver
Akersbergsgatan kan kortas och tydlig-
goras.

* Se Over placering av 6vergangsstalle vid
bron.

* Se over belysningsstolpens placering sa
att passagen/dverfarten blir val upplyst.

.

Korsning 0 — Jularpsvdgen-Bangardsgatan

Atgarder:

- korsningen byggs om i sin helhet

- korsningen med tva évergangsstdllen och cykeldverfarter blir upph6jd med ramper i samtliga anslutande gator

- enkelriktade cykelbanor pa respektive sida av Jularpsvagen

- parkeringen till fastigheten Bavern 14 malas upp med snedstallda p-fickor (ev kravs andra atgarder for att reglera koérvagar o dyl)

- omfattning kérbana med évergdngstdllen, ramper etc. ca 300 kvm

Moment AMA-kod/-er Enhet  Maéngd A-pris (kr/enhet)  Summa Anmérkning
Rivning av hela lagertjocklek asfalt - antagande om 100-200 mm tjocklek - snitt 150 mm BED.12141 ton 90 200 18 000 kr

Justering barlager 0-40 mm, ca 100 mm tjocklek DCB.552 ton 90 200 18 000 kr

Justering av brunnar Olika/flera st 4 2000 8000 kr

Ramp med smagatsten och undergjuten med betong Olika/flera st 3 125000 375000 kr  Stor osdkerhet
Ny beldggning, asfalt, ca 100 mm (slitlager + bundet bind-/bérlager) DCC m2 300 500 150 000 kr

Ny malning cykel6verfart 0,5x0,5 m rutor (12 st) DEE m 6 100 600 kr

Ny malning 6vergangstélle (12 st linjer a 0,5x3 m) DEE m 6 150 900 kr

Ny malning parkering, heldragen linje 0,1 m tjock (ca 15 linjer & 6 m) DEE m 90 50 4500 kr

Omsattning av kantstod (demontering och montering, aterstéllning av ytor) Olika/flera m 100 1200 120 000 kr  Osakerhet
SUMMA 695 000 kr
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Nord

Straket gar fran stationen till verksamhets-
omrade Nord. Forsta delen, inkl. korsningen
med Ostergatan, &r gemensam med straket
till Fogdardd. Nordstraket gar langs med
Jarnvagsgatan. Behov finns av skyltning till
ytterligare malpunkter i fortsatttningen av
gatan langre bort pa det som dar heter Frily-
uftsvdagen. Straket gar norrut och korsar vag
13 och tatortens enda trafiksignal. Darefter
gar det langs med Industrigatan genom Gro-
nalundsomradet som ar ett av kommunens
omraden for stadsomvandling.

Fran Industrigtan svanger straket av in pa
Gullregnsgatan och gar genom villakvarteren
innan det svanger norrut pa Nypongrand.
Straket gar langs med gatan och passerar fle-
ra tvargator dar hdogerregeln idag ar gallande.

Behov av atgarder

Kompletterande skyltning behdvs fran skylt nr.
28 (se bild uppe till hdger pa sidan) och vida-
re langs med Friluftsvdgen mot de malpunkter
som finns langre dsterut i form av simhall och
bibliotek. I samband med 6vergangsstallet
over vag 13 &r det dnskvart med detektering
for cyklister sa att trafikljuset kan sla om
innan cyklisterna nar korsningen i de fall det
inte ar nagon biltrafik som passerar samtidigt.
Fragan ska drivas gentemot Trafikverket som
ar vaghallare for vagen och darmed ansvariga
for trafiksignalerna. Ett racke vore dnskvart
speciellt sdder om korsningen for att under-
|atta for cyklister och inte tvinga dem att satta
ner foten pa marken. Langs med Gullregns-
gatan finns behov av att gora gatan priorite-
rad i forhallande till de manga sidogator som
passeras. Hagtornsgrand och Hallongrans i
norr, Skogsangsvagen och Grénalundsvagen

i soder och férlangsningen av Gullregnsgatan
(delen efter Nypongrand) i vaster.

esoge o .o e 0o [-] o0 [
M&jliga dtgarder Majliga atgdrder inkl. Rostnader
 Passagen 6ver Ostergatan &r gemensam med Atgarder vid passage over Ostergatan
Fogdarddsstraket, se sida 18 => se bild pa sida 18




Fogdarod

Stréket gar langs med Jarnviagsgatan och darefter dsterut ldngs med Ostergatan innan det gar
under vag 23 mot Jeppavallen och langre 6sterut under vag 13 och vidare mot Fogdardd. Mal-
punkter vid slutdestinationen Fogdardd ar dels bostader och serviceanlaggningar (forskola, skola,
vardhem och boenden) men ocksa de kommunala vandringslederna och anslutningen till Skanele-
den som finns lite langre dsterut. Pa vagen till Fogdardd finns ett antal malpunkter i nara anslut-
ning till straket i form av skolomrade, skatepark, Jeppavallens idrottsanlaggning och Gamla Torg.

[l T .y ey, L =T o E r;
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Behov av atgarder

Vid skyltlage 32 finns behov av skyltning norrut mot skatepark och séderut mot Gamla Torg. at-
garder vid passagen 6ver Ostergatan beskrivs nedan pa samma satt som pa féregaende sida da
passagen beror saval Nordstraket som Fogdarddstraket.
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Mojliga atgarder (galler aven Nord)

* Se over vinklarna pa dverfarten/passagen.

Mojliga atgarder inkl. kostnader

» Se Over kantstenen pa dstra sidan sa att den gar i linje med det taktila straket.

Viktigt att riktningen blir ratt.

« Korta kantstenen norr om det taktila straket.

* Ordna cykeldverfart.

* Ordna upphojda refuger for 6kad tydlighet och sakerhet. Da vastra delen av Jarnvagsgatan ar
enkelriktad mot vast férekommer ingen hdgersvang in pa Ostergatan och saledes inget behov

av svepyta for tunga fordon.

+ Flytta in gang- och cykelbanan langs Ostergatan for att skapa mjukare anslutning mot vést,
dock svart eftersom kommunen inte dger marken.

Upph jd refug

g Flytta in CYkEl‘
._ba;ma _

Korsning 3 — Jarnvagsgatan-Ostergatan

Atgarder:
- Overgangstalle och cykeloverfart byggs om i sin helhet

- taktila strak, skyltning justeras

- omfattning kérbana, évergdngstiille, ramper etc. ca 100 kvm

- upphojt 6vergangstalle och cykeloverfart, forslagvis ramper for inkommande fordon mot 6vergangstalle, mjuk utfasning efter 6vergangstélle
- refuger i Ostergatan som delar éverfarten och motriktade kérbanor, lingd pa refuger utifrdn behov att omhianderta hojdskillnad fér mjuk utfasning

Moment AMA-kod/-er Enhet Mangd A-pris (kr/enhet) Summa Anmairkning
Rivning av ytor Olika/flera m2 100 500 50 000 kr

Ramp med smagatsten och undergjuten med betong Olika/flera st 2 100000 200 000 kr Stor osdkerhet
Refuger Olika/flera st 2 20000 40 000 kr

Ny beldggning Olika/flera m2 100 500 50 000 kr

Justering barlager 0-40 mm, ca 100 mm tjocklek DCB.552 ton 20 200 4000 kr

Taktila strak, skyltning Olika/flera st 2 7000 14 000 kr

Ny malning cykeléverfart 0,5x0,5 m rutor (10 st) DEE m 5 100 500 kr

Ny malning dvergangstalle (10 st linjer @ 0,5x3 m) DEE m 5 150 750 kr

SUMMA 359 250 kr
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Satofta

Straket gar fran stationen via Jarnvagsgatan och
Nya Torg vidare langs Sddergatan som korsas vid
Stenskogsvagen. Straken mot Satofta och Orup/
Angsbyn fortsatter sdderut langs Sédergatan och
korsar Ringvagen och vag 23 vid Preemrondellen.
Satoftastraket svanger av vid Gamla Satoftavdgen
och ga langs med denna ner till Satoftavagen och
svangder sedan 90 grader nere vid Nybyvagen.
Straket fortsatter sen langs Nybyvagen och bort
till Satofta skola som ar en vaxande arbetsplats
och en storre anlaggning for kommunal service da
det planeras for en utdkning av férskoleverksam-
heten med upp till atta avdelningar.

Behov av atgarder

Tydligheten behover 6ka langs med hela strack-
an for att lyfta huvudcykelstraket i forhallande

till annan och anslutande infrastruktur. Viktiga
korsningar att arbeta med ar kopplingarna till och
fran Nya Torg, strackan Nya Torg till Stenskogsva-
gen. Korsningen Sédergatan/Stenskogsvagen ar
en kritisk passage och en battre trafiklésning for
cyklister behdvs har. Aven éver Ringviagen och vig
23 behdvs battre kopplingar for cyklister. Kommu-
nen har radighet 6ver Ringvagen men vag 23 ar
Trafikverkets vag.

Langs med Gamla Satoftavdgen finns ett par utfar- °

ter fran intilliggande villor dar cykelstraket och det
overordnade funktion behdéver tydliggéras. Skylt-
ning till ytterligare malpunkter behdvs vid skylt

nr. 21(se kartor till hoger). Badplatsen vid Satofta
(nedanfér Bjorkviksvagen) samt Campingen vid
Jagersbo ar givna utflyktmal som behdver skyltas
ordentligt.

Majliga atgarder inkl. kostnader

Mojliga atgarder

Ett flertal situationer och korsningar langs med
straket har beskrivits i den konsultrapport som
tagits fram for atgarder kring straken. Samtliga ar
dock gemensamma med straket till Orup/Angsbyn

och flera ar gemensamma med straket till Stensko- |.

gen varfor samtliga korsningspunkter kommer att
beskrivas pa en gemensam sida efter beskrivning-
arna av de tre nyss namnda straken.
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Orup/Angsbyn 2

Straket gar fran stationen via Jarnvagsgatan

och Nya Torg vidare ldngs S6dergatan som kor-

sas vid Stenskogsvagen. Straken mot Satofta a
och Orup/Angsbyn fortsatter séderut lings S6- e
dergatan och korsar Ringvagen och vag 23 vid <
Preemrondellen. For att skapa ett trafiksakert s*
strak med tillrackliga bredder undviker straket Y o
att ga langs med vag 23 och svanger istallet 90 =* ;
grader in pa Faltspatsvagen och darefter gan- LT e
ska direkt 90 grader in p& Glimmmervégen. I 1 e
forlangningen av Glimmervagen ar det cykelvag
hela vagen upp till Sanatorievéagen. Skyltningen
féljer den skyltning som idag finns till Malmo
langs med samma stracka. Sanatorievagen foljs
sedan till forsta destinationen pa strackan som
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ar Orup och déarefter fortsatter straket utmed & L
samma vag ner till korsningen med Nybyvagen @g d
dar det 6vergar i separerad cykelvdg som gar *§§
langs med vag 23 anda ner till Angsbyn. {/‘j\is »
.ﬁ,;“" et
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Behov av atgarder

tiip,

e

Tydligheten behdver 6ka ldangs med hela strack-
an for att lyfta huvudcykelstraket i forhallande
till annan och anslutande infrastruktur. Viktiga
korsningar att arbeta med ar kopplingarna till
och fran Nya torg, strackan Nya torg till Sten-
skogsvagen. Korsningen Sddergatan/Sten-
skogsvagen ar en kritisk passage och en battre
trafiklosning for cyklister behévs har. Aven dver
Ringvdagen och vag 23 behdvs battre koppling-
ar for cyklister. Kommunen har radighet 6ver
Ringvdgen men vag 23 ar Trafikverkets vag. Vid
svangen fran Faltspatsvagen till Glimmervagen
ar det 6nskvart att de som kommer fran for-
langningen av Faltspatsvagen for lamna fére-
trade for cyklister och bilar som ska svanga 90
grader och f6lja straket. o
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Mojliga atgarder inkl. kostnader
Méjliga atgarder

Korsningar i behov av atgarder ar gemensamma
med straket till Satofta och flera ar gemensam-
ma med straket till Stenskogen varfor samtliga y
dessa korsningspunkter kommer att beskrivas pa
en gemensam sida efter beskrivningarna av de
tre nyss namnda straken.

4"
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Stenskogen

Straket gar fran stationen via Jarnvagsgatan . 4 e *z{’f:j‘ 5D 5 e
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Behov av atgarder

Tydligheten behover 6ka langs med hela strackan for att lyfta huvudcykelstraket i férhallande till
annan och anslutande infrastruktur. Viktiga korsningar att arbeta med ar kopplingarna till och
fran Nya torg, strackan Nya torg till Stenskogsvagen. Korsningen Sddergatan/Stenskogsvagen
ar en kritisk passage och en battre trafiklésning for cyklister behdvs har. Langs med hela Sten-
skogsvégen finns forbattringspotential. Korsningarna med Larkgatan och Ahusgatan haller okej
standard och upplevs som prioriterade for cyklister. Passagen vid Ringvagen har dalig sikt och
bilister som kommer fran Ringvagen och ska svanga ut pa Stenskogsvagen har svart att upp-
tacka cyklister som kommer Osterifran langs med det tankta straket. I den punkten ska finnas
mojlighet att korsa Stenskogsvagen for att ta sig norrut mot H66rs Mélla. Det ar idag problema-
tiskt for cyklister och fotgangare att korsa Stenskogsvagen pa de allra flesta hall, fler trafiksakra
kopplingar behdvs for att 6verbrygga vagen, inte minst med tanke pa det skolomrade som &ar en
viktig malpunkt norrut.

Méjliga atgérder Majliga atgarder inkl. kostnader

Ett flertal situationer och korsningar langs med straket har beskrivits i den konsultrapport som
tagits fram for atgarder kring straken. Samtliga ar gemensamma med straket till Satofta och
flera &r gemensamma med straket till Stenskogen varfér samtliga korsningspunkter beskrivs

gemensamt har nedan.
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Mojliga atgarder inkl. kostnader

Ta bort avfasningen i
kantstenen mot Stor-
gatan for att hindra
att cyklisterna genar
over Storgatan.
Ordna cykeldverfart.
Vinkla dverfart/
passage mot statio-
nen for att forstarka
straket och skapa en
genare fardvag, for
att hindra att cyklis-
ter genar pa bilvagen.
Oka radien i den be-
fintliga 90-graders- |
svangen pa torget for
att underlatta sving- |
ande rorelse och
forstarka straket. |
Ett storre atgardsfor-
slag ar att utdka tor-
gets yta at nordost,
sa att torget stracker
sig over bilvagen.
Genom detta kan en
lugnare trafikmiljo
skapas dar motorfor-
don ska framforas pa
gaendes/cyklandes
villkor.

Ta bort nedsénk
ning i kantsten -

Atgarder:

- 6vergangstalle och cykeloverfart byggs om i sin helhet

- upphojt 6vergangstille och cykeloverfart

- tag bort nedsankta kantstenar for att undvika att cyklister genar pa odnskade stéllen
- befintlig skyltning flyttas och kompletteras

- omfattning kérbana, évergdngstille, ramper, etc. ca 200 kvm

alternativa/fler atgdrder:
- bygg om torgytan sa att denna strdcker sig éver gatan Ej kalkylerat

AMA-kod/-er Enhet Mingd A-pris (kr/enhet)  Summa Anmirkning
Rivning av ytor Olika/flera m2 200 700 140 000 kr
Ramp med smagatsten och undergjuten med betong Olika/flera st 2 100000 200 000 kr  Stor osakerhet
Ny beldggning Olika/flera m2 200 500 100 000 kr
Justering barlager 0-40 mm, ca 100 mm tjocklek DCB.552 ton 15 200 3000 kr
Taktila strak, skyltning Olika/flera st 2 7000 14 000 kr
Ny malning cykel6verfart 0,5x0,5 m rutor (10 st) DEE m 5 100 500 kr
Ny malning évergéngstélle (10 st linjer 4 0,5x3 m) DEE m 5 150 750 kr
Ny kantsten och justeringar (schakt, sattning, fyll, aterstéllning, hojdjusteringar) Olika/flera m 10 1500 15 000 kr
SUMMA 473 250 kr




Siitofta, 0l'|.|p/ ﬁngsbyn Majliga atgérder inkl. kostnader
och Stenskogen

* Flytta cykelpassagen dsterut mot dvergangsstallet och forlang kantsten langs cykelbanan ut
over korsningen.

* Forlang dvergangsstallet vasterut sa att det hdanger ihop med cykelpassagen.

* Genom att férskjuta passagen skapas utrymme mellan bilvéag och cykelbanan, vilket méjliggér
att skyltar som idag sitter 6ster om cykelbanan kan flyttas ut narmare vagen, eventuellt kan ock-
sa cykelvagvisningsskylt placeras har.

« Oka radien i den befintliga 90-graderssviangen péa torget for att underlitta svingande rorelse
och forstarka straket.

+ Isamband med atgarderna bér dven svangradierna langs hela cykelstraket runt torget ses over,
idag ar det 90-graderssvangar for cyklisterna i torgets alla hérn.

* Taned det yttersta tradet i sédra delen av allén, narmast korsningen for att 6ka sikten och for-
starka straket.

s I -""& . Okaradien foratt

© " ‘underlitta svingade _

- _rorelse

Bef. kantsren >\,
B A '

‘- Skyltar flyttas till
yttersidan av
cykelvagen

’

| \. *—-... Cykei passage
flyttas narmare

Kantsten forlangs |
~ . .Overgangsstalle

s& att den strécker =
hela vagen 6ver

korsningen
5 of

R ‘Bef. kantsten

Korsning 2 — Nya Torg-Mejerigatan

Atgarder:

- flytta cykelpassagen 6sterut mot 6vergangsstiéllet och forlang kantsten langs cykelbanan ut 6ver korsningen

- forlang 6vergangsstallet vasterut s att det hanger ihop med cykelpassagen

- befintlig skyltning flyttas

- ny skyltning cykelvagvisning

- skapa storre svangradie for cyklister i den befintliga 90-graderssvangen pa torget (bér évervdga/vérdera vinsten i Gtgdrden)
- ta ned det yttersta tradet i sédra delen av allén, ndrmast korsningen

alternativa/fler gtgdrder i PM:
- stérre svangradier i fler svingar runt torget Ej kalkylerat (bér 6verviga/vérdera vinsten dtgdrden)

Moment AMA-kod/-er Enhet Mingd A-pris (kr/enhet)  Summa

Ny radie, beldaggningsarbete Olika/flera st 1 20000 20 000 kr
Flytt av cykelpassage oc hanpassningar, belaggningsarbete Olika/flera st 1 40000 40 000 kr
Ny kantsten (schakt, sattning, fyll, aterstallning) DEC m 15 2000 30 000 kr
Borttagning (och férsegling) av vag- och ytmarkeringar - cykeléverfart 0,5x0,5 m rutor (24 st) BED.1582 m 12 1000 12 000 kr
Ny malning cykeldverfart 0,5x0,5 m rutor (24 st) DEE m 12 100 1200 kr
Ny malning 6vergangstalle (4 st linjer a 0,5x3 m) DEE m 2 150 300 kr
Tradféllning, borttagning studde, aterstéllning Olika/flera st 1 10000 10 000 kr
Andrad skyltning Olika/flera st 1 10000 10 000 kr

SUMMA 123 500 kr




Mojliga atgarder inkl. kostnader

Refuger for att sar-
skilja passagerna
over korsningens
anslutningar.

Flytta passagerna
langre in pa anslu-
tande gator och
ordna cykeldver-
farter for att tydlig-
gobra odverfarterna.
Pa sa vis kan en
ledande kantsten
sattas i korsningen
som fortydligar.
Trimma vegeta-
tionen i nordéstra
hornet for 6kad
sikt och trafiksa-
kerhet.

Korsning 5 — Stenskogsvagen-S6dergatan

Atgarder:

- Overgangstallen och cykelpassager flyttas inat i anslutande gator i korsningen
- ramper rivs och byggs om i Sodergatan

- refuger/trafikdar byggs i samtliga anslutande végar i korsningen

- vegetation trimmas/beskérs for battre sikt

Moment AMA-kod/-er Enhet Mangd A-pris (kr/enhet)  Summa Anmarkning
Rivning av ramper och beldggning samt nybyggnad av ramper med smagatsten och undergjuten med betong Olika/flera st 2 150000 300 000 kr Stor osékerhet
Refuger Olika/flera st 4 20000 80 000 kr

Justering barlager 0-40 mm, ca 100 mm tjocklek DCB.552 ton 15 200 3000 kr

Taktila strak, skyltning Olika/flera st 4 5000 20 000 kr

Borttagning (och férsegling) av vag- och ytmarkeringar - évergéngstélle (34 st linjer & 0,5x3 m) BED.1582 ochDCD m 17 2000 34 000 kr

Borttagning (och férsegling) av vag- och ytmarkeringar - cykeléverfart 0,5x0,5 m rutor (48 st) BED.1582 m 24 1000 24 000 kr

Ny malning cykeléverfart 0,5x0,5 m rutor (40 st) DEE m 20 100 2000 kr

Ny malning évergéngstille (30 st linjer & 0,5x3 m) DEE m 15 150 2250 kr

Anpassningar vid nya évergéngstillen/passager och aterstéllning dar befintliga tas bort Olika/flera m2 250 1000 250 000 kr Stor osdkerhet
Beskarning vegetation Olika/flera st 1 4000 4000 kr

SUMMA 719 250 kr




Mojliga atgarder inkl. kostnader

Méjliga atgarder Séderga-
tan/Ringvagen och passa-
ge over vag 23

* Bygg om bada passa-
\ gerna till cykeldverfar-
L ter.
L . W - Drain passagen pa

X TR - Ringvagen och ska-
Rata ut c,_ykelbana. pa magasin for en bil

mellan overfarter L/ Yy - . som kan stanna mellan
. = RN e, S korsningen och cykel6-
' ' verfarten.
'+ Réta ut cykelvagen mel-
lan Ringvagen och vég
23 (6a och 6b) for att
skapa genare fardvag
och tydliggora straket.
Det mojliggdr ocksa
battre korsningsvinklar
vid passagerna vilket i
sin tur bidrar till 6kad
sikt och battre sdker-
het. Vid omdragning av
cykelbanan maste aven
belysning ses dver och
eventuellt kompletteras.

Korsning 6a) Sédergatan-Ringvagen och 6b) S6dergatan-viag 23 (Malmdvagen)

Atgarder:

- Overgangstallen och cykelpassager byggs om till upphojda 6verfarter, dar det ar mojligt gérs mjuk utfasning efter éverfart
- 6vergangstalle och passage tvérs Ringvagen far justerat lage (b6r 6vervdga/virdera vinsten i atgdrden)

- cykelbana pa stracka mellan 6verfarter far justerat lage (bér 6verviga/virdera vinsten i dtgdrden)

AMA-kod/-er Enhet Mingd A-pris (kr/enhet)  Summa Anmirkning
Rivning av beldggning samt nybyggnad av ramper med smégatsten och undergjutna med betong Olika/flera st 4 120000 480 000 kr Stor osakerhet
Skyltning, justering Olika/flera st 1 10000 10 000 kr
Borttagning (och férsegling) av vag- och ytmarkeringar - cykeléverfart 0,5x0,5 m rutor (20 st) BED.1582 m 10 1000 10 000 kr
Ny malning cykeléverfart 0,5x0,5 m rutor (24 st) DEE m 12 100 1200 kr
Ny malning évergangstille (24 st linjer 4 0,5x3 m) DEE m 12 150 1800 kr
Anpassningar/justeringar av ldge fér cykelbana (rivning, ny beldggning etc) Olika/flera m2 200 1200 240 000 kr Stor osdkerhet
SUMMA 743 000 kr
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Allmant: 8 befintliga kors- [
ningspunkter i H66r har ut- ¢
varderats utifran trafiksaker- L 3
het, framkomlighet, tydlighet | ~*
etc. Ett antal atgardsforslag
for att forbattra korsnings-
punkterna har tagits fram och
redovisats i separat PM. Ned-
an ges en oversiktlig kost-
nadsbeddmning i att utféra
atgarderna.
\Generella atgarder: for e
respektive korsning galler . '
. utdver nedanstande atgarder
.. att se 6ver belysning, till-
) oy - ganglighetsaspekter och att
e ia O e o dvervaga om cykelstraket ska® =
i e g R o Aorses med avvikande farg. |
TR S 2 % Dessa atgarder, och nagra
/‘andra som finns i framtaget =
“PM, prissatts inte nedan utan
far laggas till efter beslut och
. mer detaljering.
.4 0vriga forutsattningar for
¥kostnadsbedémningarna gad

ar: att det inte forekommer r;?i,_'i
nagra fororeningar, varken i ,

;‘ , asfalt eller i 6verbyggnads- f/_.
A\ materlal/fyllnadsmassor som 4

~“s 4rivs och/eller schaktas, samt =
> --a',-,att atgarderna inte foranleder“.
S nagra atgarder pa befintliga =« o
ledningar.
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[suMMA SAMTLIGA ATGARDER 3826 500 kr |
Osdikerhet 25% 956 625 kr

Andra méjliga kostnader och oférutsett
s Utrustning/moblering
*  Trafikomledning
Trafikanordningar - tillfalliga / permanenta

Belysning

Ledningar

Markfororeningar

Oforutsett 20% 765 300 kr
Delsumma 765 300 kr

Ovriga kostnader

Inmétning 15 000 kr

Projektering 7 % 7% 267 855 kr

Administration 6 % 6% 229 590 kr
. Byggledare 5 % 5% 191 325 kr ’
. || Delsumma 703 770 kr

“w i |Summa inkl "Osdikerhet, oforutsett, ovriga kostnader" 6 252 195 kr |
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