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1. OM TRAFIKMILJOPROGRAMMET

HOORS TRAFIKPLAN

Trafikmiljdprogrammet &r ett av fyra planer/program
som tagits fram under varen 2013. De &vriga plo-
nerna/programmen &r Trygghetsprogram, Parkerings-
plan samt Kollektivtrafikprogram (se Sversta rutan i
illustrationen till héger). Under hésten 2012 togs dtta
andra planer/program fram: Cykelplan, Hastighets-
plan, Trafiksdkerhetsprogram, Géng- och tillgénglig-
hetsplan, Program fér mobility management (frémja
héllbara resor genom beteendepdverkan), Gestalt-
ningsprogram, Vdgvisningsplan samt Bullersanerings-
plan (se nedersta rutan i illustrationen till hdger).

Ledstjérnan i arbetet med trafikplanen har varit att
skapa ett héllbart trafiksystem i H66rs kommun. Arbe-
tet har delats in i tre steg: Forstd, Prova och Utveckla.
Forstd innebar att konsulten skapade en djup forsté-
else for bestdllarens behov. | steget Préva togs en idé
fram. Idén testades sedan gentemot férhallandena pé
plats, bearbetades vidare och diskuterades med be-
stdllaren. | det sista steget, Utveckla, utvecklades idén,
och stdmdes av mot bestdllaren innan den formades
till ett forslag.

Arbetet med att ta fram trafikplanen har bedrivits i eft
ndra samarbete mellan konsulten och H66rs kommun.
Arbetsgruppen har bestatt av berérda kommunala
tjinstemdn och representanter fran konsulten. Under
hosten 2012 deltog Tekniska ndmndens presidium i
arbetsgruppen och varen 2013 deltog representanter
fran kommunstyrelsen i arbetsgruppen. Aven represen-
tanter fran R&ddningstjénsten, Polisen, Skdnetrafiken
och Trafikverket har deltagit.

VARFOR ETT TRAFIKMILJO-
PROGRAM?

Syftet med trafikmiljdprogrammet &r att utifrén en
kartldggning av brister i nuldget foresld atgarder som
forbattrar trafikmiljon pd béde lédng och kort sikt. Tro-
fikmiljdprogrammet ska ses som ett sammanhdllande
program pa trafikomrédet.

Trafikmiljdprogrammet @r av en &vergripande karaktdr
dar trafikmiljon ses ur ett helhetsperspektiv. Program-
met syftar till att dels beskriva vad kommunen gér idag
inom omradet och dels foresld atgdrder som syftar fill
att gora trafikmiljén renare och snalare, dvs. minska
utsldppen av miljé- och hdlsofarliga dmnen samt ef-
fektivisera anvdndningen av energi.

HOORS TRAFIKPLAN
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Sveriges kommuner har ansvaret for att félja upp luft-
kvalitet inom sitt omrade. Detta regleras i EU:s ram-
direktiv, svensk lag, féreskrifter och rad (handbok).
Beroende pd hur allvarliga problemen &r (att innehdlla
miljdkvalitetsnormer och tréskelvérden) behdver kom-
muner genomfdra uppfdljning genom kontinuerliga
matningar, indikativa mé&tningar och/eller berdkning-
ar. Skillnaden avseende mdtmetoder ar framst i tid,
men &ven i krav pd kvalitet och metodik.

Avseende luftkvaliteten kommer Svergripande beskriv-
ningar goras av vilka krav som finns p& en kommun
samt vilka problem en kommun av Hdérs storlek och
ldge generellt har. Luftkvalitetsdelen inom trafikmiljé-
programmet kommer att utformas Svergripande, dvs
beskriva vilka atgdrder som behéver genomfdras, och
inte utféra de berdkningar som lagen kraver.

OMFATTNING

Trafikmiljdprogrammet kommer att komplettera de tvé
ovriga program som d&r ndra kopplade till trafikmiljo
och som tidigare tagits fram inom arbetet med trafik-
planen, vilka &r bullersaneringsplanen och program-
met fér mobility management. Trafikmiljdprogrammet
kommer att omfatta aspekter av trafikmiljon som inte
omfattas av de tv& andra programmen/planerna.

Trafikmiljdprogrammet omfattar hela H6rs kommun
som geografiskt omrade.

TIDSPERSPEKTIVET

Trafikmiljdprogramet har samma tidsperspektiv som
Hodrs vision, dvs. 2025.

HUR SKA PROGRAMMET
ANVANDAS?

Trafikmiljdprogrammet vénder sig framst till politiker
och tjdnstemdn som arbetar med planerings-, trafik-
och driftsfragor. Programmet blir ett underlag i det
langsiktiga, systematiska arbetet.
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2. UTGANGSPUNKTER

UTGANGSPUNKTER FOR TRAFIK-
PLANEN SOM HELHET

En Trafikstrategi for Ho6rs kommun togs fram 2011
och antogs i juni 2012 (KF 2012-06-13 § 59). Stra-
tegin innehdller nio olika inrikiningar, dar varje inrikt-
ning innehaller ett antal frdgestdliningar. Fér att uppnd
ett héllbart resande anges nedanstdende inriktningar
for trafiksystemet.

e Stark kommunens identitet!

¢ Fler gdende och cyklande!

* Tydligare trafiksystem!

e Stark forutsattningarna for kollektivtrafiken!

® Minskad miljcpaverkan!

® Tryggt, sdkert och tillgéngligt trafiksystem!

e Oka samverkan!

e Effektiv parkering!

e F3rbattrat trafikbeteendel

Oversiktsplanen 2012 (p&gdende arbete - j an-
tagen) &r ett av kommunens viktigaste strategiska do-
kument och visar kommunens syn pa bland annat den
framtida  bebyggelseutvecklingen, infrastruktursats-
ningar och skydd av véardefulla omraden. Oversikts-
planen ska ge férutsattningar att skapa ett mer miljé-
anpassat och trafiksdkert transportsystem i kommunen
och regionen, samt att &ka tillgdngligheten till tag och
bussforbindelser for kommunens befolkning. | planen
presenteras ett antal stdliningstaganden kopplade fill
kommunikationer.

Visionen {6r Ho6rs kommun &r framtagen av kom-
munfullmdktige och beskriver hur kommunen vill att
H&6rs kommun ska vara och uppfattas ar 2025. Vi-
sionen dr utgangspunkten for all verksamhetsplane-
ring och konkretiseras genom sex strategier och 13
langsiktiga mal. Utifran visionen, strategierna och de
langsiktiga madlen har respektive ndmnd tagit fram
effektmal.

Allménheten har under hésten 2012 da de forsta
&tta planerna/programmen togs fram, kunnat tycka till
i frdgor som ror trafik och arbetet med trafikplanen,
och moten har hdllits med allménheten (12-08-21 och
12-10-11). Dessutom har ett tiotal drenden kring tro-
fikfragor inkommit till Tekniska ndmnden. Inkomna syn-
punkter och drenden har varit utgdngspunkter i arbe-
tet med alla de tolv planerna/programmen som ingdr
i trafikplanen.



UTGANGSPUNKTER FOR TRAFIK-
MILJOPROGRAMMET

Varje inrikining (delstrategi) som presenteras i Trafik-
strategin anger frégor att arbeta vidare med. | vissa
fall gar inriktningarna in i varandra och dé krdvs sam-
verkan med andra inriktningar for att nd “maluppfyl-
lelse”.

En av ftrafikstrategins nio inriktningar ar “Minskad
miljdpdverkan”. Under denna rubrik i trafikstrategin
pekas féljande fragor ut som ska behandlas i det fort-
satta arbetet:

® Intensifiera arbetet med péverkansatgérder,
via s.k. mobility management

®  Minska mdnniskors exponering av trafikbuller
i framtiden

® Arbeta for en omledning av tung trafik frén
vég 23 (pd strdckan genom Hér)

e Arbeta for inforande av alternativa drivmedel
inom kommunen

e Uppfdljning av luftkvaliteten

Den forsta och andra punkten behandlas inom pro-
grammet for mobility management respektive buller-
saneringsplanen och ingdr darfor inte i trafikmiljo-
programmet. Fokus blir darfér p& de tre resterande
punkterna. Tredje och fjdrde punkten handlar béada
om att forbdttra trafikmiljén generellt genom att géra
transportsystemet renare och sndlare.

Aven andra fragor i Trafikstrategin har kopplingar till
trafikmiljéarbetet, men dessa har behandlats i 6vriga
planer. Dessutom @r vissa inrikiningar gemensamma
fér olika planer/program.

Utéver ovan ndmnda fragor utgdr planerna inom hu-
vudpaketet grundldggande utgdngspunkter.
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3. MAL

NATIONELLA MAL

Det dvergripande madlet fér transportpolitiken,
enligt proposition 2008/09:93, skall fortsatt vara att
sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv och langsik-
tigt héllbar transportférsérining f6r medborgarna och
ndringslivet i hela landet.

Dartill finns ett funktionsmal rérande tillgénglighet.
Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet for
resor och transporter. Transportsystemets utformning,
funktion och anvdndning ska medverka fill att ge alla
en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och
anvdndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Funktionsmalet innehdller ocksd en del om att
transportsystemet ska vara jamstdlld, dvs. likvardigt
svara mot mén och kvinnors transportbehov. Det finns
aven ett h@nsynsmal som syftar till att utformning,
funktion och anvéndning av transportsystemet ska
bidra till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt,
samt bidra till 6kad folkhdlsa och att miljokvalitetsmdl
uppnds.

Sveriges riksdag har dessutom antagit nationella miljé-
mal. Mdlen berér inrikiningar kring férnybar energi,
energianvdndning och utslGpp av vdxthusgaser. For
transportpolitiken ska inriktningen vara en fossilobe-
roende fordonsflotta till ar 2030. Detta innebdr (enligt
Trafikverkets tolkning) en utsldppsminskning med 80%
j@mfdrt med dagens utsléppsnivaer fran transporter.

REGIONALA MAL

I nulaget gdller fér regionen den Regionala Infrastruktur-
planen 2004-2015 (RTI). RTl-planen omfattar atgdrder
p& det regionala vagndtet samt statsbidrag till kom-
muner och trafikhuvudman.

KOMMUNALA MAL

Oversiktsplanen

Oversiktsplanen 2012 (pagdende arbete - ej antagen)
ska ge forutsattningar att skapa ett mer miljdanpassat
och trafiksdkert transportsystem i kommunen och re-
gionen, samt att 6ka tillgdngligheten till tdg och buss-
forbindelser fér kommunens befolkning.

Visionen

Visionen &r en langsiktig malbild och ska verka som
en inspirationskdlla for samtliga verksamheter inom
kommunen. Utifrén visionen har ndmnderna tagit fram
inriktningsmal och effektmal.

Av inriktningsmdlen beddms nedanstéende berdra
trafikmiljéprogrammet:

® Vdra utemiljer ska vara attraktiva. Naturen ska
upplevas som tillgdnglig och véra gatu- och park-
miljcer ska vara tillgéngliga, valskétta och sakra.

® Trafiksystemet ska vara tillgéngligt och utvecklas
for manniska och miljo, sé att resan fungerar hela
vdgen.

® Vi ska planera och agera fér ett bra boende for
alla.

® Viska arbeta systematiskt for att minska den kom-
munala verksamhetens negativa miljopdverkan
och medverka till att hela samhdllet minskar sin
negativa miljopaverkan.

Av effektmalen beddms inget direkt réra trafikmiljo-
programmet men flera av maélen dr dndé ndra sam-
mankopplade.

Strategi for energieffektivisering

| H66r kommuns Strategi for energieffektivise-
ring 2010-2014, framtagen 2011, har féljande
effektmal for fordon och transporter tagits fram for
kommunens egna verksamheter:

® Alla personbilar som k&ps in eller leasas av kom-
munen ska vara miljobilar och andelen bilar som
drivs med férnybara drivmedel eller el ska &ka.

* Energieffektiviteten i kommunens fordon ska kon-
tinuerligt forbdttras genom inkdp eller leasing av
branslesndla fordon.

* Andelen férnybara drivmedel och/eller el som
drivmedel till personbilar och latta lastbilar skall
6ka i den kommunala fordonsparken och utgéra
minst 15 % vid utgéngen av ar 2015 och 100 %
vid utgangen av ar 2020.

® Andelen resor i tjdnsten med bil skall minska ftill
forman for resor med kollektivtrafik i tjdnsten.

Effektmalen foljs upp i den drliga miljéredovisningen.



Vision om 100% fossilbranslefritt

Skane

Under 2013 beslutade Ho6rs kommun att stélla sig
bakom utmaningen “100 % fossilbrdnslefritt Skéne
2020". Genom att anta utmaningen atar sig Ho6rs
kommun att arbeta aktivt fér att begrénsa anvéndning-
en av fossila brdnslen. Mdlen som avser kommunens
egna byggnader, transporter och verksamheter ar att
senast 2020 uppna:

® Ingen fossil energianvdndning i byggnader.
® Inget fossilt bransle i tfransporter.

* Ingen anvdndning av fossil el.
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4. NULAGE

Transportsektorn star fér en stor del av utslGppen av
vaxthusgaser i Sverige. Utvecklingen av vdgtrafikens
klimatutslapp gaér dock &t rétt hall, enligt en nyligen
sammanstdlld rapport fran Trafikverket. Under 2012
minskade vdgtrafikens totala utsldpp av klimatpdver-
kande koldioxid med tre procent jamfort med dret
innan. Totfalt seft dr utsldppen tillbaka pé& 1990 érs
nivaer. For att den positiva utvecklingen ska fortsdtta
krévs ytterligare atgdrder mot héllbara transporter.

Anledningen till den senaste positiva utvecklingen be-
ror till stor del pé att nya bilar som salts Gr branslesnd-
lare @n dldre samt pd& en dkad andel biobrdnsle. Bil-
anvdndningen och traofikarbetet i Skdne pekar tyvérr
fortfarande i fel riktning. Trafikverkets prognoser for
Skane visar pd en arlig trafikdkning for personbilstra-
fiken p& mellan 1,2 - 2,1 % fram fill ar 2030. Den
tunga trafiken férvantas under samma period 6ka med

2,3% per ar.

EU har satt upp mdl for trafikens utsldpp av véxthus-
gaser och Sveriges egna nationella utsldppsmal ar
dnnu lite lagre. Trafikverket har i sin kapacitetsutred-
ning kartlagt hur beslutade atgdrder s& har langt leder

till uppfyllelse av malen. Diagrammet nedan illustrerar
hur mélen for ar 2030 och 2050 uppfylls om utveck-
lingen fortsatter som tidigare.

Ho&r dr i hdg grad en pendlingskommun och kollektiv-
trafikresandet kar standigt. Inpendlingen frén krans-
kommunerna, med kollektivirafikknutpunkter som mdl-
punkt @r Gven hdg. Bilanvdndningen hos invénarna i
Ho6rs kommun dr dock relativt hdg, vilket betyder att
det finns stor potential fér férbdttringar!

H&6r har goda férutsattningar med sitt Idge i regionen
och goda kollektivtrafikférbindelser med bdade buss
och tdg. Bebyggelsen ar relativt samlad vid stations-
ldgena vilket medfér goda méjligheter till bilfri pend-

ling.

For att mdjliggéra attraktiva valméjligheter for kom-
muninvanarna &r det viktigt att erbjuda den infrastruk-
tur som kravs for férandring. Idag saknas tankstdllen
for alternativa drivmedel, vilket Gr en férutséttning for
att andelen fordonstrafik med alternativa drivmedel
ska oka.
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Figur 1. Utslépp av klimatgaser. Férvéntad utveckling med beslutade atgdrder samt svenska respektive europeiska

klimatmal (Trafikverket, Kapacitetsutredningen)
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Kommunen féljer 20 gréna nyckeltal som foljs upp ér-
ligen. De forsta sexton nyckeltalen mater miljotillstén-
det i kommunen som geografiskt omrdde, medan de
fyra sista fungerar som termometer pé& den kommunala
forvaltningens miljoprestanda. Flera av nyckeltalen
fungerar ocksd som uppfdljning av kommunens lokala
miljémal.

Luftkvalitet

Enligt férordningen (2001:527) har alla kommuner i
Sverige skyldighet aft bevaka luftkvaliteten i tdtorten
for att sakerstdlla att miljokvalitetsnormerna inte Sver-
skrids. Kraven for respektive kommun varierar bero-
ende pd luftkvalitet och andra faktorer. Kontrollen av
miljokvalitetsnormerna fér utomhusluft kan ske genom
mdtning, berdkning eller objektiv skattning.

Under vintern 2008/2009 har luftféroreningar i H68r
mdtts under en langre period. Mdtningarna har ge-
nomforts for partiklar (PM10) och kvévedioxid (NO,)
samt l&ttflyktiga organiska &@mnen (VOC), svaveldioxid
(SO,) och markndra ozon. Resultatet av mdtningarna
visade att partikelnivan fér PM10 klarade miljékvali-
tetsnormerna men atft den &vre utvarderingstroskeln
Overskreds. Hoga partikelhalter beror till stor del pé
utslépp frén fordonstrafiken.

Aven delmal 5 inom miljckvalitetsmalet frisk luft, Gver-
skreds delvis. Delmadlen avser riktvérden som inte bér
Overskridas. Enligt férordningen stdller resultatet krav
pé fortsatta métningar i HA6rs tatort.

Samtliga dvriga uppmdtta parametrar klarade bade
gdllande miljékvalitetsnormer och delmalen for frisk
luft.
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Figur 2. Kontroll av luftkvalitet utomhus. Grundkraven i
férhdllande till miliskvalitetsnormen (Naturvardsverket,

Luftguiden Handbok 2011:1)
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Korstracka med bil - Ho6r

Korstrédcka
Antal kérda mil med bil registreras varje ar av Bilbesiki-
ningen, i samband med den regelbundna besikiningen milfinvanare

av fordonsparken. Resultatet redovisas for respektive
kommun i Sverige och visar hur utvecklingen ser ut for
den egna kommunen samt for riket som helhet. H&6rs
kommun ligger en bra bit &ver riket med ca 764 kérda 300 =
mil/invénare. | kérstrackan ingdr aven mil kérda utan- Ml
for kommunen, lanet och riket. Utvecklingen gér dock _ i iGIE
at ratt hall, och bade i Hé6r och i riket ar korstrack- 6004+ | H H [ H —
orna tillbaka pé& 1999 érs niva. Jamfért med Svriga
kommuner i Skéne ligger Hoér, tillsammans med de

1000

andra inlandskommunerna, i hégsta kategorin. 4001 | H U H -
Resvanor i Hoor 2001 | H LIH T

HG&6r tillhér en av de kommuner i Skane vars kommun-
invénare reser langst med bil (sammanlagd resléngd 0
per dag och person), bade pda vardagar och helger. 1999 2003 2007 2011

2001 2005 2009

94 % av hushallen har tillgang till bil och 83 % anger

att man i allmé@nhet har tillgang till bil ndr man behs-
9ang [ Korstrackor kommun

ver. [ Kérstrackor - Sverige
Fardmedelsférdelningen for boende i kommunen visar Figur 5. Antal kérda mil med bil i genomsnitt per kom-
att 64 % av resorna gérs med bil, se bild nedan. muninvanare och dr. (www.miljomal.se)
géende dvrigt Korstracka med bil - Skane lan
6%

3% P \ ]

buss
2%

Figur 4. Fédrdmedelstérdelningen fér boende i H56r
(RVU 2007)
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B > 750 mil/inv

Figur 6. Genomesnittlig kérstrdcka med bil i per inva-
nare ér 2011. (www.miljomal.se)
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5. FORSLAG TILL ATGARDER

For att p& sikt né& ett héllbart transportsystem krévs
atgdrder pé olika nivéer. Atgdrder kan vara av olika
kategorier, och for att kommunens arbete ska bli ef-
fektivt och langsiktigt, krévs att atgdrder vidtas i alla
kategorier.

Vid samhdllsplanering av fysiska atgdrder i staden
och i trafikmiljén bor trafikens péverkan pd miljén vara
i atanke. Staden bor planeras for att minska antalet
korda kilometer, dvs minimera behovet av resor. Detta
kan &stadkommas genom att staden och kommunen i
s@ stor utstréckning som mojligt blir sjalvférsérjande
pd bostdder, arbete, handel, kultur, fritidssysselsatt-
ningar mm.

Den tekniska utvecklingen av en effektivare och
branslesndlare fordonspark ligger generellt pd en nivé
som enskilda kommuner inte rér &ver. Daremot kan till-
latna utsl@ppsnivéer och energiférbrukning regleras.

Styrmedel och incitament som pd ett eller annat
satt pdverkar viljan att resa hallbart, kan effektivt an-
vdndas av kommunen. Starka styrmedel ér tillgéng och
kostnad fér parkering, sénkta hastigheter och minskad
framkomlighet for biltrafiken. Andra sétt dr att &ka
atftraktiviteten for kollektivirafik med bdtire framkom-
lighet eller battre turtdthet samt att erbjuda attraktiva
och gena gdng- och cykelstrak. For att styrmedel ska
ha maximal effekt pd beteende krdvs att alternativ er-
bjuds, dvs. bade positiv och negativ stimulans behdvs.

Flera dtgdrder som faller under kategorierna ovan
har féreslagits i tidigare delar av trafikplanen. | Pro-
grammet for mobility management foreslés atgdrder
for att minska biltrafikens andelar samt for att langsik-
tigt p&verka resvanor och i Cykelplanen foreslas at-
garder som prioriterar géng- och cykeltrafiken. Aven
i Bullersaneringsplanen féreslogs atgdrder fér mindre
fordonstrafik och sdnkta hastigheter. Dessa atgdrder
har dven positiva effekter pa trafikmiljon.

| Parkeringsplanen foreslds strategier for parkering vid
bostaden och arbetet, samt vid pendlarparkeringar
vid kollektivtrafikknutpunkter.

Nedan foreslds ytterligare ndgra atgdrder som Hoérs
kommun kan arbeta efter, fér att nd en framfdrallt
renare trafikmiljd med mindre klimatutslapp. Beteck-
ningen efter varje atgdrd, exempelvis TMPT, &r ett ID-
nummer for respektive &tgdrd. Numret aterkommer i
avsnittet “Atgdrdssammanstdllining”.

OMLEDNING AV TUNG TRAFIK
FRAN VAG 23 (TMP1)

| 6versiktsplanen 2012 (pdgdende arbete - ej anta-
gen) finns en utpekad atgard for minskad genomfarts-
trafik i Ho6r, genom utbyggnad av vdg 23 &ster om
H&6rs tatort samt genom dtgérder pd befintlig vag 23.

Trafikverket foreslér att bygga en ny vdg Oster om
H&6r och att vag 23 flyttas till nuvarande vag 13. Oli-
ka korridorer for ny strackning &r studerade men det
kvarstar att i detalj utreda den nya strdckningen. Detta
arbete ar ténkt att pdbdrjas om eft par ar. Projektet
finns med i infrastrukturplanen som Region Skdne tagit
fram, med byggstart tidigast 2021.

Parallellt med det fortsatta arbetet i planeringsproces-
sen, drivs ett projekt ldngs nuvarande vég 23 med
forslag till atgdrder for att férbattra sdkerhet och miljs.
Dessa dtgdrder ska ocksd bidra till att genomfarts-
trafiken finner nuvarande vég 23 mindre attraktiv och
ddrigenom vdljer den nya vagstrdckningen.

H&6rs kommun bor bevaka frdgan och arbeta for att
projektet blir av.

STALLA KRAV VID UPPHANDLING
(TMP2)

Kommunen bér stdlla krav pd entreprenérer eller leve-
rantérer atft bedriva miljdarbete. Gruppen Q3 &r ett
forum for hdllbara transporter som arbetar med hand-
ledning f6r kommuner i arbetet med kravstdlining vid
upphandling. De har tagit fram anvéndbara upphand-
lingsverktyg samt en manual fér hur upphandlingen
kan ga ftill. Kommunen kan &ven anvénda sig av de
miljokrav som Miljéstyrningsrédet har tagit fram.

ALTERNATIVA DRIVMEDEL (TMP3)

Samhdallet méste erbjuda mojligheter till férandring.
HG6rs kommun bor arbeta for att inféra tankstdllen for
biogas eftersom dessa idag saknas.

Region Skéne startade under varen 2010 ett samar-

betsprojekt tillsammans med kommuner, Lénsstyrelsen
i Skéne l&n, universitet och privata ndringslivet.
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Projektet “Fardplan for biogas 2020” har som malsatt-
ning att vara en gemensam kraftsamling for att konkre-
tisera regionens arbete inom omradet. Atgdrderna i
fardplanen gdller perioden 2010-2014 och omfattar
sAvdl organisatoriska &tgdrder som konkreta investe-
ringar. Grannkommunerna Eslév, Horby och Lund ar
med, och dven H66rs kommun bdr ga med i projektet.

H66rs kommun bor dven bevaka utvecklingen av el-
bilar. Né&r dessa blir mer tillgéngliga pd marknaden
bor kommunen samtidigt kunna erbjuda laddstdllen.
H&6rs Energi @r en del av Lunds Energi-koncernen och
det finns ett samarbetsavtal. Lunds Energi har satt upp
laddstolpar pé flera stéllen i Lunds kommun. Hoérs
kommun kan ha en dialog med Lunds Energi om mdj-
ligheterna att satta upp laddstolpar for elfordon Gven i
H66rs kommun. Kommunen kan dven sjdlv kdpa in fler
elfordon till kommunens egen verksamhet.

UPPFOLINING AV LUFTKVALITET
(TMP4)

Enligt forordningen om miljckvalitet aligger det alla
kommuner atft regelbundet utféra kontroller sé att
miljckvalitetsnormerna inte Gverskrids. Beroende pd
ett flertal faktorer bor dessa uppfdljningar ske med
olika frekvens. Idag Sverskrids inga miljokvalitetsnor-
mer i HGGrs tatort men halterna av PM10 Sverskrider
det &vre troskelvardet, vilket medfor att kontinuerliga
mdtningar ska genomféras fortsattningsvis.

Kommunen bér regelbundet félja upp luftkvaliteten
enligt handledningen i handbok 2011:1, Luftguiden,
eller p& annat satt sdkerstdlla att lagstiftningen efter-
foljs.

EFFEKTIVARE LOGISTIK OCH
VARUDISTRIBUTION (TMPS5)

Projektet “Samordnad varudistribution” drivs i gemen-
sam regi av ndgra skdnska kommuner, bl.a. Ystad,
Tomelilla och Simrishamn. Syftet med projektet Gr aft
samordnad varudistribution ska leda till minskad miljo-
belastning vid leveranser till kommunerna. Mdlet dr ca
70 procent farre fordon pé végarna vilket skapar eko-
nomiska besparingar, dkar punkiligheten i leveranser-
na, hojer trafiksdkerheten genom férre fordon i rérelse
samt minska utsldppen. H66rs kommun kan undersdka
mojligheten att ansdka om liknande projekt.
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For att f& ner antalet transporter och minska miljo-
belastningen kan kommunen samordna distributio-
nerna av varor till kommunens olika verksamheter. |
upphandlingen av transporttjdnsterna kan kommunen
stdlla sdrskilda miljokray, t.ex. att fordon ska gé pa
biogas eller likvardigt drivmedel.

Hoors kommun bor inleda en samverkan med andra
kommuner, for att starta igang ett liknande projekt.

DIALOG MED GRANNKOMMUNER
(TMP6)

For samtliga omrdden som berdr trafikmiljé ar det vik-
tigt att tanka pé regional nivé och dven planera utan-
for kommungranserna. Dialog med grannkommunerna
dr avgorande och bor ske [6pande.

UTVARDERING OCH UPP-
FOLINING (TMP7)

For att sékra att féreslagna atgdrder far énskade ef-
fekter bér utvardering och uppféljning ske kontinuer-
ligt/I6pande. Detta beskrivs mer konkret i kapitel 6
Uppfdljning.



ATGARDSSAMMANSTALLNING

Férslag till tgdrder har tagits fram utifran de identifie-
rade brister eller forbattringsméjligheter som har pre-
senterats tidigare i rapporten. | tabellen nedan redo-
visas en &versikt Sver samtliga adtgdrder som foreslds.

Numret p& respektive atgard anges som TMP (Trafik-
miljéprogram) med efterféljande siffra.

| tabellen nedan anges ocksd en bedémning av ar-
betsinsats for att genomféra dtgdrderna — liten, mellan
eller stor — samt vem som ansvarar fér genomférandet.

Malet pd léng sikt ar att gora s@ mycket som mojligt
for att forbattra trafikmiljon i Hoé6rs kommun. Det finns
dock begrdnsningar som medfér att en prioritering
mdste goras.

Prioriteringen har gjorts utifrén vad som beddmts ha
storst effekt i forhdllande till arbetsinsats/kostnad.

Inom respektive prioriteringsgrupp (1-3) finns ingen in-
bérdes rangordning.

Flera av de atgdrder som foreslds ar 16pande.

Nr Plats el. omfattning av | Kostnad el. arbets- | Ansvarig Kommentar
arbetet insats
(liten/mellan/stor)

TMP2 Stalla krav vid upphandling | Liten Kommunstyrelsen | Lopande
TMP3 Alternativa drivmedel Liten Kommunstyrelsen | Lopande
TMP6 Dialog med grannkommuner | Liten Kommunstyrelsen | Lopande

Utvdrdering och uppfdljning | Liten

TMP4 Uppfdljning av luftkvalitet Mellan

Kommunstyrelsen

Lépande

Kommunstyrelsen/ | Enligt plan
Tekniska némnden

TMP5 Effektivare logistik och varu- | Mellan
distribution

TMP1 Omledning av tung trafik fran | Liten
vdg 23

Kommunstyrelsen | Ldpande

Kommunstyrelsen/ [ Lépande
Trafikverket

Tabell 1. Atgérdssammanstélining.




6. UPPFOLJNING

Det finns flera skal till varfor det ar viktigt att folja upp
arbetet med trafikmiljon. Uppféljning behdvs for att
folja utvecklingen och for att sdkerstdlla att ratt sats-
ningar gors. Att sarskilt lyfta dessa fragor ar dessutom
en viktig del i férankringsarbetet. En regelbunden, sys-
tematisk genomgdng av arbetet kan ocksd innebdra
aft mer resurser avsatts. Uppfdljningen innebdr Gven
aft underlagsmaterial uppdateras, s& att beslut fattas
pé ratt grunder.

For att uppfdljningen ska bli s& vardefull som mdjligt
dr det viktigt att formulera konkreta och métbara mal
for respektive plan/program, vilket ar ett arbete kom-
munen behdver arbeta vidare med.
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