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1. OM TRAFIKSAKERHETSPROGRAMMET

HOORS TRAFIKPLAN

Trafiksakerhetsprogrammet &r ett av atta planer/pro-
gram som tagits fram under hdsten 2012. Fyra av de
atta planerna/programmen, det sa kallade huvudpa-
ketet, ar sarskilt nara sammankopplade och ar utveck-
lade tatt tillsammans. Planerna i paket 2 och 3 har
tagits fram i ett senare skede da materialet i huvudpa-
ketet &r viktiga utgangspunkter i dessa.

Ledstjarnan i trafikplanen har varit att skapa ett hall-
bart trafiksystem i H66rs kommun. Arbetet har de-
lats in i tre steg: Forstd, Préva och Utveckla. Forsta
innebar att konsulten skapade en djup forstaelse for
bestallarens behov. | steget Préva togs en idé fram.
Idén testades sedan gentemot forhallandena pa plats,
bearbetades vidare och diskuterades med bestélla-
ren. | det sista steget, Utveckla, utvecklades idén, och
stamdes av mot bestallaren innan den formades till ett
forslag.

Arbetet med att ta fram trafikplanen har bedrivits i ett
néra samarbete mellan konsulten och H66rs kommun.
Arbetsgruppen har bestatt av Tekniska namndens pre-
sidium, berérda kommunala tjansteman och represen-
tanter frAn konsulten. Aven representanter fran Radd-
ningstjansten, Polisen, Skanetrafiken och Trafikverket
har deltagit.

VARFOR ETT TRAFIKSAKERHETS-
PROGRAM?

I H66rs kommun efterstrévas att kunna leva ett fritt och
halsosamt liv. Man ska kunna forflytta sig sa att man
kan ta del av samhallet, ta sig till arbete, dgna sig
at fritidsaktiviteter, umgas med familj och vanner etc.
Man ska ocksa kunna rora sig utan att riskera att ska-
das. Manga drabbas pa nagot satt av trafikens avig-
sidor, genom att de skadas sjalva, skadar andra eller
har nagon anhorig som har rékat illa ut.

Oron visar sig i att barns rorelsefrihet begréansas allt-
mer eller att &ldre inte vagar ta den dagliga promena-
den till affaren av oro for att halka omkull. En minskad
rorelsefrinet ar ett stort problem, inte minst fér barns
utveckling och folkhalsa i form av Gvervikt.
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1997 fattade Riksdagen beslut om nollvisionen med
ett langsiktigt mal att ingen ska skadas allvarligt eller
dodas till foljd av olyckor i vagtrafiken. En ny syn pa
etik, ansvar och séakerhetsfilosofi. Om trafikanterna fol-
jer de regler som var lagstiftning satt upp sa ska inga
manskliga misstag leda till att nagon dor. Ett system
som ar forlatande.

Kommunen har en viktig roll i arbetet att forbattra tra-
fiksakerheten och ar bade vaghallare, en stor arbetsgi-
vare, en stor upphandlare och en viktig samhallsaktor
som kan paverka medborgare, statliga och regionala
myndigheter.

OMFATTNING

Trafiksakerhetsprogrammet omfattar hela H66rs kom-
mun.

Tyngdpunkten i trafiksdkerhetsprogrammet ligger i att
gora en olycksanalys och att foresla atgarder for en
Okad trafiksakerhet. En beddmning av kostnad eller ar-
betsinsats for att genomféra atgarderna — liten, mellan
eller stor — samt vem som ansvarar for genomforandet
gors ocksa inom ramen for detta trafiksékerhetspro-
gram.

TIDSPERSPEKTIVET

Trafiksakerhetsprogrammets tidsperspektiv ar det sam-
ma som for HOOrs vision, dvs. 2025.

HUR SKA PROGRAMMET ANVAN-
DAS?

Trafiksakerhetsprogrammet vander sig framst till po-
litiker och tjanstemén som arbetar med planerings-,
trafik- och driftsfragor. Programmet blir ett underlag i
det langsiktiga, systematiska arbetet med att forbattra
trafiksakerheten, men kommer ocksa att underlatta for
att kunna gora sa kallade "passa-pa-atgarder”. Detta
program visar en tydlig ambitionsniva och en priorite-
ring av atgarder for att oka trafiksakerheten i HOGrs
kommun.
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2. UTGANGSPUNKTER

UTGANGSPUNKTER FOR TRAFIK-
PLANEN | HELHET

En Trafikstrategi for Ho6rs kommun arbetades fram
2011 och antogs i juni 2012 (KF 2012-06-13 §59).
Strategin innehaller nio olika inriktningar, dar varje
inriktning innehdller ett antal fragestallningar. For att
uppna ett hallbart resande anges nedanstaende inrikt-
ningar for trafiksystemet.

« Stark kommunens identitet!

= Fler gédende och cyklande!

= Tydligare trafiksystem!

= Stark forutsattningarna for kollektivtrafiken!
= Minskad miljopaverkan!

= Tryggt, sékert och tillgangligt trafiksystem!
= Oka samverkan!

« Effektiv parkering!

e Forbattrat trafikbeteende!

Habrs
kommun
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| augusti 2009 beslutade Kommunstyrelsen att en ak-
tualisering av gallande Oversiktsplan frdn 2002 ska
arbetas fram. Tidplanen ar fér narvarande att aktuali-
seringen ar klar sommaren 2013. Oversiktsplanen &r
ett strategiskt dokument som ska ge uttryck for kom-
munens visioner och redovisa pagaende och framtida
markanvandning i hela kommunen.

Oversiktsplanen 2012 (pagaende arbete - ej an-
tagen) ska ge forutsattningar att skapa ett mer miljo-
anpassat och trafiksakert transportsystem i kommunen
och regionen, samt att oka tillgangligheten till tdg och
bussforbindelser for kommunens befolkning. | planen
presenteras ett antal stallningstaganden kopplade till
kommunikationer.

Allmanheten har pd kommunens hemsida kunnat
tycka till i frAgor som ror trafik och arbetet med tra-
fikplanerna. Tva méten har hallits med allmanheten i
samband med framtagandet av trafikplanen (12-08-21
och 12-10-11). Dessutom har ett tiotal &renden kring
trafikfragor inkommit till Tekniska namnden. Inkomna
synpunkter och arenden har varit utgangspunkter i ar-
betet med trafikplanen.

UTGANGSPUNKTER FOR TRAFIK-
SAKERHETSPROGRAMMET

Varje inriktning (delstrategi) som presenteras i Trafik-
strategin anger fragor att arbeta vidare med. | vissa
fall gar inriktningarna in i varandra och da kravs sam-
verkan med andra inriktningar for att nd "maluppfyl-
lelse”. Foljande fragor i Trafikstrategin har identifie-
rats som har kopplingar till trafiksékerhetsarbetet:

= Arbeta sarskilt med barnens trafikmiljoer
= Minska olycksrisken for gdende och cyklande

= Arbeta vidare med att ge vagnétet réatt hastighets-
anpassning

= Oversyn av trafikreglering kring viktiga malpunk-
ter i centrum

= Identifiera platser dar det finns konflikter mellan
biltrafik och oskyddade trafikanter

e Ta initiativ till samverkansgrupper med grannkom-
muner for att diskutera gemensamma trafikstrate-
giska fragor

- Fortsatta att involvera fastighetsdgare i samband
med upprustning av utemiljoer kring offentliga
strak och platser



= Okad dialog med allmanheten

= Arbeta for att 6ka allmdnhetens medvetenhet om
trafiken och dess problem, respekt for trafikregler,
mobility management

= Engagera skolverksamheten i trafikfragor

= Avhjalpa fel och brister i gatumiljon, dversyn av
trafikreglering

Som framgar av trafikstrategin sa ar vissa inriktningar
gemensamma for olika planer/program. Exempelvis
berér inriktningen “ldentifiera platser dar det finns
konflikter mellan biltrafik och oskyddade trafikanter”
bade Trafiksakerhetsprogrammet, Cykelplanen och
Gang- och tillganglighetsplanen.

| Trafikstrategin har ocksa olika arbetsomraden identi-
fierats for trafiksakerhetsprogrammet.

Ar 1999 togs en Hastighetsklassificering fram.
Utredningen omfattade tatorterna H66r, Norra Rrum,
Tjarnarp, Satofta och Snogerdd. Rapporten beskriver
trafikforhallandena med fokus pa hastighetsnivaer. |
rapporten anvandes Lugna gatan! (skrift framtagen av
SKL, Sveriges Kommuner och Landsting) som ledstjar-
na for riktlinjer och atgardsforslag.

Ar 2003 togs Trafikutredning for H66rs centrum
fram. Syftet med utredningen var att ta fram en helhets-
I6sning for trafiken i H66rs centrum. Utredningen ger
riktlinjer for planeringen av bostader, handel, verksam-
heter och service. Den behandlar ocksa trafikfragor,
gatu- och torgmiljoerna samt gronstrukturen. | utred-
ningen redovisas cykelnétet och trafiksakerhetsbrister
i detta. Aven barnens skolvagar har kartlagts utifrn
trafiksékerhet. Vidare presenteras atgardsforslag pa
huvudnétet for bilar.

Ratt fart i HOOr togs fram 2009. Utredningen re-
dovisar en 6versyn av alla hastigheter inom samtliga
tattbebyggda omraden i Ho6rs kommun och har re-
sulterat i en hastighetsplan. Med stéd av analyserna
ges forslag till riktlinjer pa lampliga hastighetsnivaer
pa gatunatet inom de tattbebyggda omradena i Ho6r.

Utdver ovan utgér dvriga planer inom huvudpaketet
(dvs. cykelplanen, gang- och tillganglighetsplanen och
hastighetsplanen) grundlaggande utgangspunkter.
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3. NULAGE

OVERGRIPANDE OLYCKSANALYS EN-
LIGT STRADA

STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) ar ett
nationellt register for polis- och sjukhusregistrerade olyckor
av skadade pa vagar och gator. Uppgifterna samlas i en ge-
mensam databas, fran vilken olika s6kningar och uttag kan
goras. Samtliga akutsjukhus i Skane ar anslutna. STRADA &r
ett viktigt hjalpmedel i arbetet med att identifiera olyckstyper
och olycksplatser. Tidigare anvande man sig enbart av poli-
sens statistik, vilket betydde att bortfallet var stort, sarskilt for
fotgangare och cyklister. Dessa grupper polisanmaler séllan
eller aldrig nar de t ex rakar ut for en singelolycka, men nar
de uppsoker sjukhus registreras deras skada, bade allvarlig-
hetsgrad och plats dar den intraffade. Aven med STRADA
finns ett visst bortfall, i synnerhet bland fotgdngare och cy-
Klister, eftersom inte alla uppsoker ett akutsjukhus.

Ett uttag ur databasen har gjorts fér hela H66rs kommun for
den senaste tioarsperioden 2002-2011.

De tio senaste aren har antalet olyckor i H66rs kommun
varierat mellan 70 och 106. Aren 2007-2010 l&g antalet
olyckor p& en relativt konstant nivd. Ar 2011 6kade dock
antalet olyckor.

Antal trafikolyckor i HOOrs kommun
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De lindriga olyckorna har minskat de senaste fyra aren, da-
remot har det skett en 6kning av antalet svara olyckor under
samma tidsperiod. Dddsolyckorna varierar mellan noll och
tre per ar under en tioarsperiod. Under dessa tio ar har 20
personer mist livet, varav 13 i olyckor pa det statliga vag-
natet. Totalt har en cyklist och tre fotgdngare omkommit.
Svara olyckor sker till storsta del pa statliga vagar. Pa dessa
vagar ar hastigheten hog vilket innebar svarare skador nar
en olycka intraffar.

Antal svara olyckor och dédsolyckor i H66rs

kommun
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P& det kommunala vagnétet har antalet olyckor okat. Ar
2011 var det aret da flest olyckor intraffade pa det kom-
munala vagnatet. Aren innan har det skett ca 20-30 olyckor
arligen. De flesta olyckorna ar lindriga, men det har skett
flera svara olyckor och tva dodsfall sedan 2005.

Antal trafikolyckor pa kommunala gator
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Ungefar en tredjedel av olyckorna sker p& det kommunala
vagnatet och 45-60 % av olyckorna sker pa det statliga vag-
natet. En liten del av olyckorna sker pa enskilda vagar och
for en del finns inte vaghallaren registrerad. Férdelningen ser
ungefar likadan ut 2005-2011. Till viss del speglar férdel-
ningen att de statliga vagarna utgor ett storre antal langdki-
lometer &n de kommunala vagarna.

Antalet olyckor fordelat pa vaghallare
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Aldersgrupperna som innefattar &ldern 16-24 &r utgor
11 % av befolkningen men ar inblandade i 22 % av olyck-
orna under tiodrsperioden. Personer som ar 45 ar och aldre
utgor en storre del av befolkningen an den andel olyckor de
ar inblandade i. Majoriteten av de som skadas i trafikolyck-
orna &r man (58 % méan och 42 % kvinnor).

Andel kommuninvanare och olyckor férdelat pa
alder 2002-2011
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Flest skadas i motorfordon vid kollisionsolyckor. Statistiken
visar ocksa att singelolyckor ar betydligt vanligare an kol-
lisionsolyckor fér grupperna fotgangare och cyklister.

Antal skadade uppdelat pa skadegrupp och olyckstyp 2002-

2011
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Flest trafikanter, 60 %, skadas pda stracka. 30 % av olyck-
orna med motorfordon intraffar i korsning. Narmre 40 % av
olyckor nar fotgangare eller cyklister skadas intraffar pa GC-
bana. Av dessa ar drygt 80 % singelolyckor.
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Singelolyckor med cyklister utgér 13 % av det totala
antalet skadade. Flest singelolyckor med cyklister in-
traffar i aldern 7-15 ar. Singelolyckor med fotgangare
utgbr 9 % av det totala antalet skadade. Flest singelo-
lyckor med fotgangare intraffar i aldersgruppen 45 +
(75 %).

Singelolyckor fotgangare och cyklister uppdelat
pa alder 2002-2011
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Flest singelolyckor med fotgangare sker i december da fler
an dubbelt s3 manga skadas som under en genomsnittlig
manad. Singelolyckor for fotgangare ar ocksa vanligare un-
der manaderna januari - mars. Orsaken till det stora antalet
olyckor under dessa vintermanader kan vara halka. Singelo-
lyckorna for cyklister &r storst under sommaren och mindre
under vintern (undantaget december). Det beror sannolikt pa
att fler cyklar under sommarhalvaret.

Singelolyckor fotgangare och cyklister uppdelat
pa manad 2002-2011
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ANVANDANDE AV SAKERHETSUT-
RUSTNING

Anvandning av béalte minskar risken for dodliga och
allvarliga skador med 50%. Baltesanvandingen i HOOr
var vid méatningen 2011 95,5 %. Lund, Astorp och
Kavlinge har samtliga en baltesanvandning pa over
99 % och ligger i topp av de svenska kommunerna
(kalla: NTF, Nationalféreningen for Trafiksdkerhetens
framjande)-

Varje ar skadas i Sverige minst 30 000 cyklister i tra-
fiken, det vill saga omkring 100 varje dag. Halften av
alla cyklister som omkommer i trafiken ar dver 64 ar.
Mer an halften av de cyklister som omkommer skul-
le ha overlevt om de anvant hjalm. Tat trafik, stress,
vardslosa medtrafikanter, halka och losgrus ar vanliga
orsaker till cykelolyckor. | Skane &r cykelhjalmsan-
vandningen generellt I1ag. Det ar bara knappt 25 % av
samtliga cyklister som anvander hjalm. | Stockholm ar
motsvarande siffra 70 %. (VTI, Statens vag- och trans-
portforskningsinstitut)

DRIFT OCH UNDERHALL

Drift och underhall ar viktig for att skapa en saker och
trygg trafikmiljo for kommunens invanare. En del av
ansvaret vilar pa den enskilda fastighetsagaren. Over
70 % av cyklister och 80 % av fotgdngarna som ska-
das i Ho6rs kommun skadas i en singelolycka. En del
av dessa olyckor beror pa brister i vaglaget sdsom
halka, I6st grus eller en grop i asfalten. Ansvaret for
sopning, snorojning och halkbekampning ligger bade
hos kommunen och de privata fastighetsagarna.

Forskning visar att nédstan 70 % av singelolyckorna
med fotgangare kan harledas till orsaker som gar att
paverka med battre drift och underhall. Den vanligaste
orsaken ar halka. Sarskilt utsatta ar aldre trafikanter
(kalla: VTI, Statens vag- och transportforskningsinsti-
tut).

HASTIGHETENS BETYDELSE

Hastigheten har dels betydelse for hur stor risken &r
for att en olycka ska intraffa och dels betydelse for hur
allvarliga foljder en olycka far. Sannolikheten for att
en fotgangare ska dddas beror pa den hastighet bilen
har i kollisionsdgonblicket. Nio av tio oskyddade tra-
fikanter 6verlever att bli pakorda av en bil i 30 km/h.
Vid 40 km/h o6verlever sju av tio och vid 50 km/h
overlever bara tva av tio. Darfor bor hastigheterna

Piab mlid
bitns
A

lllustration: Caroline Andersson, Atelje C.

inte dverstiga 30 km/h i miljder dar oskyddade trafi-
kanter och bilister blandas.

Om gatan har separering mellan motorfordon och
oskyddade trafikanter kan hdgre hastigheter tillatas,
men d& bor punkter (korsningar/passager) dar kon-
flikter mellan oskyddade och skyddade trafikanter kan
uppstd anda ha hastighetsnivaer pa hogst 30 km/h,
vilket till exempel kan uppnas med hjalp av hastig-
hetsdampande atgarder. Med ovanstaende bakgrund
blir 30 km/h en naturlig hastighet att efterstrava i alla
bostadsomraden samt vid férskolor, skolor och fritids-
hem.

Att skylta merparten av gatorna i lokalnatet som 30
km/h kan dock upplevas som plottrigt. Tekniska nAmn-
den i Hoors kommun har tagit beslutet att man vill
undvika en plottrig trafikmiljé och darfér har nAmnden
valt att inte foresla att bostadsomraden generellt ska
skyltas 30 km/h. Beslutet i Tekniska namnden frangéar
darmed rekommendationen i "Rétt fart i staden”. Det
ar dock viktigt att komma ihag att endast andrad skyl-
tad hastighet pa en kort stracka inte nodvandigtvis
sanker den verkliga hastigheten. Genom att valja 40
km/h nas forhoppningsvis storre acceptans.

| hastighetsplanen beskrivs konsekvenserna av de
nya hastighetsgranserna ingaende. Kortfattat rorande
trafiksakerheten kan konstateras att trafik-
sakerheten pa stracka okar jamfort med idag till
foljd av generellt sankt hastighet fran 50 till 40 km/h.
Eftersom 30 km/h kravs for god trafiksékerhet dar
oskyddade trafikanter blandas med biltrafik uppnas
dock inte basta mojliga trafiksdkerhet med 40 km/h.
Pa strackor med 60 km/h blir det vid passager till och
fran hallplatser en utmaning att hitta ratt utformning
av passagen.
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Trafiksakerheten i korsningspunkter blir pa
de strackor dar hastigheten hojs till 60 km/h lag med
befintlig utformning. Exempel pa korsningspunkter ar
Overgangsstallen (utan hastighetsdampande atgar-
der), cykeloverfarter och passager till/frAn busshall-
platser. P& gator med foreslagen hastighetsgrans 40
km/h far dessa punkter mindre god kvalitet. Korsnings-
punkter mellan tva bilvagar utan speciella atgarder far

mindre god kvalitet.

Tabellen nedan redovisar resultatet av en hastighets-
méatning som utforts 2012. Med 85-percentil avses att
85 % av bilarna har en hastighet lika med eller lagre
an angiven hastighet. Totalt dverskrids skyltad hastig-
het i 10 matpunkter (markerade med rétt i tabellen)
raknat utifrdn vardet for 85-percentilen.

Gata/plats Skyltad [ Medelhastighet samt- | Andel oOver skyl-|85-percen-
hastig- | liga fordon (km/h) tad hastighet til (km/h)
het

Bangardsgatan 50 32,4 0,1 35

Bangardsgatan/ Halsovagen 50 39,7 0,3 43

Bjorkgatan 50 36,4 0,1 40

Bjorkgatan N 50 33,2 0,5 37

Bjorkgatan S 50 31,5 0,1 34

Fogdartdsvagen 50 37,6 0,5 42

Friluftsvagen SO 50 41,6 0,7 46

Horbyvagen 50 43,5 3,4 49

Horbyvagen 50 45,2 8,8 50

Horbyvagen V 50 41,9 0,6 45

Industrigatan 50 38,6 0,3 42

Jarnvagsgatan 50 41,3 0,4 46
Jarnvagsgatan 4b 50 33,7 0,1 39
Jarnvagsgatan/Fyra dack 50 38 0,1 41
Jarnvagsgatan/ICA 50 28,7 0,0 31
Jarnvagsgatan/Sportringen 50 30,4 0,0 34
Lodjursstigen 50 31,8 0,0 34
Larkgatan 50 30,7 0,0 35

Mollevagen 50 39,9 1,3 45
N Fogdarddsvagen 50 36 0,0 38
Norrevéarnsgatan 50 44,1 11 47
Nya Satoftavagen 50 41,4 1,2 47
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Nybyvagen O 50 45,9 4,5 50
Ringvagen 50 42,5 1,6 46
Sanatorievagen kapellet 50 47,3 19,6 54
Sanatorievagen N 70 59,9 1,3 65

skolgatan 50 (30) 1,5/95,6

Storgatan 50 33 0,0 37
Storgatan/Torget 50 0,0 28
Sddergatan 50 38,7 0,1 41
Sodergatan 50 40,2 0,1 43
Sodergatan 50 41,5 0,3 44
Violgatan 50 34,7 0,6 40
Akersbergsgatan 12b 50 45,3 2,3 49
Akersbergsgatan soder Frosta- | 50 44,3 1,4 47
vallsvagen

Akersbergsgatan/Torget 50 26,4 0,0 31
Akersbergsgatan/Torget 50 28,5 0,0 33
Akersbergsgatan/Viadukten 50 37,2 0,0 39
Angsgatan 50 33,6 0,0 38
Ostergatan Skolan 50 (30) 37,8 3,4/98,2 45




SPECIFIKA PUNKTER ENLIGT
STRADA

Far att kunna identifiera de mest skadedrabbade punk-
terna och strackorna i Ho6rs kommun, har platsen for
samtliga olyckor mellan tva trafikanter dar den ena
varit motorfordon kartlagts.

De punkter dar fler an 5 olyckor intréaffat under den
senaste tioarsperioden (2002-2011) har identifierats
och redovisas i kartan pa de féljande tva sidorna
(Hoors tatort respektive dversikt éver hela kommunen).
Strackor dar det intraffat manga olyckor i jamforelse
med Gvriga vagnatet redovisas ocksa.

Exponeringen, det vill sdga hur manga oskyddade tra-
fikanter som ar i rérelse i kombination med trafikflodet,
har stor paverkan pda risken att skadas. Darfor finns
det sannolikt punkter dar trafiksakerheten &r bristande
utan att det visar sig i olycksstatistiken.

HOOr

| tabellen nedan redovisas antalet olyckor for respek-
tive punkt/stracka och hur manga av dessa olyckor
som var svara. Det anges ocksa hur uppdelningen ser
ut for olika olyckstyper. Numret for respektive punkt
eller stracka anges i kartan pa nasta sida. Beteckning-
arna for olyckstyperna har féljande betydelse:

S=Singelolycka, motorfordon

U=Upphinnandeolycka

M=Madtesolycka

O=0mkaorningsolycka

A=Avsvangandeolycka

K=Korsandeolycka

C=Cyklist/moped i kollision med motorfordon
F=Fotgéangare i kollision med motorfordon

V=Ovrigt

Den vanligaste olyckstypen for de identifierade punk-
terna och stréckorna i HOOrs tatort ar cyklister/mope-
der som kolliderat med ett motorfordon (30 st). Aven
singelolyckor, upphinnandeolyckor och korsandeo-
lyckor utgor en stor andel av det totala. 14 % av olyck-

orna ar svara olyckor. Inga dddsolyckor har intraffat i
de identifierade punkterna/Zstrackorna.

Nr Antal Antal Antal S U M (O (A K C F \Y
olyckor |svara |dods
olyckor | olyckor
1 18 1 0 4 8 1 1 2 1
2 1 2 0 2 2 3 4
3 5 0 0 1 2 1 1
4 14 1 0 3 3 1 7
5 6 1 0 6
6 6 1 0 1 3 2
7 5 3 0 1 1 2 1
8 5 1 0 4 1
9 6 1 0 1 4 1
10 6 0 0 1 2 3
11 7 1 0 5 1 1
Totalt |89 12 0 16 |16 |O 1 6 13 |30 |4 2
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vl OLYCKSDRABBADE PUNKTER O¢H
| STRACKOR DAR OLYCKOR MED
MOTORFORDON SKETT ENLIGT
STRADA 2002-2011

O 5-10 olyckor
-’ . 11-20 olyckor

Il Olycksdrabbad strécka

Siffrorna 1-11 &r beteckning for
punkten/stréackan

— T [
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Statliga vagnatet utanfor Hoor
| tabellen nedan redovisas antalet olyckor for respek-

tive punkt/stracka och hur manga av dessa olyckor
som var svara. Det anges ocksa hur uppdelningen ser
ut for olika olyckstyper. Numret for respektive punkt
eller stracka anges i kartan pa nasta sida. Beteckning-
arna for olyckstyperna har féljande betydelse:
S=Singelolycka, motorfordon

U=Upphinnandeolycka

M=M@dtesolycka

O=0mkoérningsolycka

A=Avsvangandeolycka

K=Korsandeolycka

C=Cyklist/moped i kollision med motorfordon
F=Fotgangare i kollision med motorfordon

Vv=0Ovrigt

Den vanligaste olyckstypen for de identifierade stréack-
orna ar singelolyckor (36 st). Aven upphinnandeo-
lyckor, motesolyckor och korsandeolyckor utgér en
stor andel av det totala. 21% av olyckorna har varit

svara olyckor. Totalt har det skett sex dodsolyckor pa
de identifierade strackorna.

Nr Antal Antal Antal |S U M |O |A K \%
olyckor |svara [dods
olyckor |olyckor

12 8 0 0 7 1

13 9 1 3 3 1 3 1

14 9 2 0 3 2 2 1 1
15 10 2 1 6 1 1 1
16 10 2 0 4 2 1 1 1

17 8 0 0 3 3 2

18 24 4 0 7 7 3 5 2
19 1 2 2 3 1 2 1 2 1
Totalt 89 13 6 36 |17 (11 |2 4 10 5
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EJI‘.YCKSDRABBADE PUNKTER OCH
STRACKOR DAR OLYCKOR MED
MOTORFORDON SKETT ENLIGT
STRADA 2002-2011

I Olycksdrabbad stracka

Siffrorna 12-19 &r beteckning for
punkten/strackan
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IDENTIFIERADE BRISTER | CYKEL-
PLANEN OCH GANG- OCH TILL-
GANGLIGHETSPLANEN

| cykelplanen och gang- och tillganglighetsplanen har
brister identifierats vid ett antal korsningar och strack-
or. Se vidare i respektive plan. Bristerna ar ofta kopp-
lade till trafiksékerhet. Atgarder for dessa kommer att
presenteras i kapitel 5 "Forslag till atgarder”.
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lllustration: Pamela Sjostrand
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4. STRATEGIER OCH MAL

NATIONELLA MAL

Det 6vergripande malet for transportpolitiken,
enligt proposition 2008/09:93, skall fortsatt vara att
sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsik-
tigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.

Dartill finns ett funktionsmal rérande tillganglighet.
Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for
resor och transporter. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskratft i hela lan-
det. Funktionsmalet innehaller ocksa en del om att trans-
portsystemet ska vara jamstalld, dvs. likvardigt svara
mot man och kvinnors transportbehov. Det finns &ven
ett hansynsmal som syftar till att utformning, funktion
och anvandning av transportsystemet ska bidra till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt, samt bidra till
Okad folkhalsa och att miljokvalitetsmal uppnas.

Trafikverket har tillsammans med flera andra aktorer satt
upp etappmal for 2020. Malen grundar sig pa vad
som ar nodvandigt for att uppnad max antal dédade.
Malet &r att det ska vara max 220 dodade i vagtrafiken
&r 2020. Ar 2011 omkom 314 personer. Etappmalet
for allvarligt skadade &r att det ska minska med 25 % till
ar 2020. Féljande generella mal och malnivaer
foreslas vara uppnadda senast ar 2020:

= 80 procent av trafikarbetet pa de statliga vagarna
sker inom radande hastighetsgranser.

= Hastighetsefterlevnaden p& kommunala gator har
Okat med 86 procent.

e 99,90 procent av trafikarbetet sker med nyktra
motorfordonsfoérare (under 0,2 promille).

= Hdogst 5 procent av forarna uppger att de somnat
eller nastan somnat vid bilkérning under senaste
aret.

= 99 procent av férare och passagerare i personbil
anvander bilbalte.

= 70 procent av cyklisterna anvander hjalm.

e 100 procent av nya bilar har hogsta sakerhets-
klass enligt Euro NCAP.

= 100 procent av nya tunga fordon har nédbroms-
system.

- 75 procent av trafikarbetet pd vagar med hastig-
hetsgrans éver 80 km/tim sker pa vagar som &r

4

motesseparerade.
= Oka andelen séakra GCM-passager pa huvudnétet.
= Oka andelen sakra korsningar pa huvudnatet.
= Minska tiden fran skada till adekvat sjukvard.

= Okning av index for svar pa attitydfrdgor om tra-
fiksékerhet.

Nollvisionen &r grunden for trafiksékerhetsarbetet i
Sverige. | Nollvisionen slas fast att det ar oacceptabelt
att vagtrafiken kraver manniskoliv. Trafiksdkerhetsarbe-
tet i Nollvisionens anda innebar att vagar, gator och
fordon i hogre grad ska anpassas till méanniskans forut-
sattningar. Nollvisionen accepterar att olyckor intréffar,
men inte att de leder till allvarliga personskador.

KOMMUNALA MAL

Utifran Trafikstrategin, ©versiktsplanen, alliansens av-
siktsforklaring samt kunskapen om trafiksituationen i kom-
munen har fem effektmal formulerats for trafikplanen:

= Fler upplever kommunen som tillganglig och néra
e Fler upplever att trafikmiljon ar attraktiv

= Andelen hallbara resor tkar

= Farre skadas och dodas i trafiken

= Fler haller hastighetsgranserna

Effektmalen behdvs for att sakra att trafikens negativa
effekter minskar och att kommunens identitet starks. Hur
malen foljs upp beskrivs i kapitlet ”Uppfoljning”.

For att sakra att utvecklingen gér at ratt hall och for
att starka kommunens arbete med att skapa ett hallbart
trafiksystem har ett antal kompletterande atgardsmal
satts upp. De atgarder som foreslas ar de som beddms
ha storst effekt. Hur manga och vilka atgarder som ska
genomforas under ett visst ar satts i samband med bud-
getarbetet.

De atgardsmal som &r narmast beror trafiksakerhets-
programmet &ar: utbyggnad av felande gang- och cy-
kellankar, atgardande av_punkter fran trafiksakerhets-
programmet, omskyltning av hastighetsgranser samt
genomforande av trafiksdkerhetsatgarder vid gang- och
cykelpassager. Viktigt for att forbattra trafiksakerheten
ar ocksa att medel for drift- och underhallsatgarder fol-
jer investeringar av nya gang- och cykelvagar samt att
samrad halls med Trafikverket.
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5. FORSLAG TILL ATGARDER

SPECIFIKA ATGARDER -
OLYCKSANALYSEN

De olycksdrabbade punkter och stréckor som identifie-
rats enligt STRADA (se kartor kapitel 3) kan ha brister i
den fysiska utformningen som behover atgardas for att
Oka trafikskerheten. For att kunna avgora vilken typ
av atgard som ar lamplig for att minska olycksrisken
maste djupare analyser/utredningar goras i ett fortsatt
arbete.

Brister i trafiksékerheten har aven identifierats i Cy-
kelplanen och Gang- och tillganglighetsplanen. For
nagra av punkterna och strackorna har bristerna varit
desamma som de mest olycksdrabbade vilket ytterli-
gare visar pa att det finns brister i trafiksakerheten.
Foljande punkter har identifierats bade i olycksanaly-
sen och i Cykelplanen eller Gang- och tillganglighets-
planen:

= Vag 13/Norrevarnsgatan
= Vag 13/Véag 23
= V&g 13/Industrigatan

e Vag 23/Soédergatan
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SPECIFIKA ATGARDER -
CYKELPLANEN

Forslag till atgarder beskrivs pa kartorna pa foljande
sidor och &r hamtade fr&n Cykelplanen. Atgarderna
har tagits fram utifran de brister som har identifierats
vid inventeringen. Bristerna redovisas for Hoo6r, de
mindre tatorterna samt mellan tatorterna (utmed det
statliga vagnatet). Hur prioriteringen i de olika katego-
rierna har gjorts beskrivs i kapitlet ”Atgardssamman-
stéallning”.

lllustration: Pamela Sjostrand, Tyréns



HOOR, inkl. atgarder p&;
statliga vagar genom or-
ten

s [aassem 20
7 ~

HUVUDCYKELNAT, ATG

@== Atgéid i korsning/pé stracka -
@== Atgard i korsning/pa strécka -
@m== Atgérd i korsning/pa strécka -
@== Atgard i korsning/pa strécka -
remmi Planlagd atgard - prio 1
rummi Planlagd atgéard - prio 2
rwmm Planlagd atgard - prio 3
1mmm Planlagd atgard - prio 4

T T
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HUVUDCYKELNAT, ATGARDER

@== Atgérd i korsning/pa strécka - prio 1
@== Atgérd i korsning/pa strécka - prio 2
@m== Atgérd i korsning/pé strécka - prio 3
@m== Atgird i korsning/pa strécka - prio 4
wnm Planlagd atgard - prio 1

immms Planlagd atgard - prio 2
immm Planlagd &tgard - prio 3
1mmmi Planlagd atgard - prio 4
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HUVUDCYKELNAT, ATGARDER

@=m= Atgérd i korsning/pé strécka -
@ Atgérd i korsning/pa strécka -
@== Atgérd i korsning/pé strécka -
@== Atgard i korsning/pa strécka -
immm Planlagd atgéard - prio 1
Planlagd atgéard - prio 2
imnmi Planlagd atgard - prio 3
1w Planlagd atgard - prio 4

prio 1
prio 2
prio 3
prio 4
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Brosléatt

Frostavallen

HUVUDCYKELNAT, ATGARDER

@== Atgard i korsning/pa strécka -
©} Atgard i korsning/pa strécka -
@== Atgard i korsning/pd strécka -
@== Atgard i korsning/pa stricka -
| vmmmi Planlagd atgard - prio 1
Planlagd &tgard - prio 2
mnm Planlagd atgérd - prio 3
1mumi Planlagd atgérd - prio 4

prio 1
prio 2
prio 3
prio 4

@m== Atgarder i samband med exploatering
eller stérre ombyggnad av gata

Tjornarp .

Karlarp

Langstorp

== Sjunnerup

|
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SPECIFIKA ATGARDER - GANG- terna (statliga vagnatet) ar densamma som for cykel
OCH TILLGANGLIGHETSPLANEN (se kartorna i foregaende kapitel, "Specifika atgarder

- Cykelplanen). Atgérderna har tagits fram utifran de
brister som har identifierats vid inventeringen av natet.
Forslaget till atgarder for HoOr redovisas pa kartan Hur prioriteringen i de olika kategorierna har gjorts
nedan och ar hamtade fran Gang- och tillganglighets- beskrivs i kapitlet ”Atgardssammanstéllning”.
planen. Atgarderna fér smaorterna samt mellan tator-

— w

-1 HUVUDGANGNAT, ATGARDER

@== Atgard i korsning/pa strécka - prio 1
@m== Atgard i korsning/pa strécka - prio 2
@== Atgird i korsning/pa strécka - prio 3
@== Atgard i korsning/pa strécka - prio 4

]

@== Atgarder i samband med exploatering
eller storre ombyggnad av gata

Atgarderna markerade i kartan ar de
som ar mest angeléagna ur tillgang-
lighetssynpunkt. Utdver dessa finns
ett antal atgarder som ar gemen-

1 samma for gadende och cyklister.
Dessa redovisas i cykelplanen. Dértill
kommer atgarder av passager
till/fran hallplats (som en Gvergri-

pande atgard, GT105).
—
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OVERGRIPANDE ATGARDER

Har presenteras overgripande trafiksakerhetsatgarder
som inte ar platsbestdmda. Beteckningen efter varje
atgard, exempelvis TS1, ar ett ID-nummer for respek-
tive atgarder som aterkommer i kapitlet ”Atgardssam-
manstallning”.

Hastighetssakra korsningar och
passager (TS1)

Det finns olika s&tt att gora korsningar sékrare. Det &r
viktigt att utga fran det unika i platsen och de problem
som finns dar. Exempel p& atgarder ar cirkulations-
platser, vaglins och upphojd korsning. Trafiksdkerhets-
atgarder ska goras bade for biltrafiken och de oskyd-
dade trafikanterna i korsningen.

Atgard: Gora djupare analyser/studier av de kors-
ningar som identifierats i olycksanalysen. Behovet av
atgarder styrs till stor del av hastigheten och flodet
pa gatan/vagen. Prioritering av atgarderna bor dar-
for folja de riktlinjer som finns beskrivna i kapitlet "At-
gardssammanstallning”.

Trafiknykterhet - Don"t drink and
drive (TS2)

Trafikonykterhet ar ett stort problem i trafiken och ar i
vissa fall orsaken till att en olycka sker. Totalt sett be-
ror en fjardedel av trafikolyckorna i samhallet pa tra-
fikonykterhet. Trafikverket arbetar aktivt med projektet
Don’t Drink and Drive. Inom projektet finns mycket
material att anvanda for att formedla kunskapen i sko-
lorna.

Atgard: Arbeta med Don’t Drink and Drive tillsam-
mans med Trafikverket. Fardigt material finns att ham-
ta p& projektets hemsida. tillhandahallen informatio-
nen bor ges till samtliga hdogstadieskolor i kommunen
for att anvandas i undervisningen.

Battre hastighetsefterlevnad (TS3)

Isolerade kampanjer ger inte alltid den 6nskvarda ef-
fekten, det ar svart genom bara information paverka
manniskors beteende. De bor alltid knytas till nAgon
faktisk handelse. Vid genomférande av en hastighets-
plan och inférande av nya hastighetsgranser finns
mojligheter att kommunicera hastighetens betydelse
for trafiksékerheten. Hastighetsefterlevnaden ar nara
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sammankopplad med hur gatan/vagen ar utformad.
Det ar av stor betydelse att utformningen stammer
Overens med den skyltade hastigheten sa att efterlev-
naden blir stor.

Atgard: Genomféra kampanjer i samband med nya
hastighetsgranser i kommunen. Kommunen bor ocksa
utveckla det externa samarbetet inom amnesomradet
hastighetsefterlevnad och samarbetet med polis kring
hastighetskontroller. P& vissa gator/vagar behdver
utformningen atgardas for att stimma Overens med
skyltad hastighet. N&r de nya hastighetsgréanserna
genomfors kommer det innebara att en rad atgarder
behover genomforas (se vidare i Hastighetsplanen).

Hall sikten fri (TS4)

Sikten har stor betydelse for sadkerheten i korsnings-
punkter. Problem med skymmande vegetation férekom-
mer bade pa kommunal och privat mark. Det &r fast-
ighetsagarens ansvar att halla efter och klippa hackar
enligt kommunens regler.

Atgard: Forsétta att arbeta aktivt med fragan. For-
utom att informera p& kommunens hemsida kan aven
mer riktade atgarder genomforas genom att skicka
informationen direkt till de berdrda fastighetsagarna.
Man kan aven avsatta tillrackliga resurser for beskar-
ning p& kommunal mark.

Trafik i skolan (TS5)

Barn och ungdomar ska ha god kunskap om hur tra-
fiksystemet fungerar. Barn kan aldrig ta ansvar for att
de beter sig rétt i trafiken, de &r impulsiva och &ven
om de kan trafikreglerna kan de plétsligt fa ett infall
och springa 6ver gatan till kompisen aven om signalen
visar rott. Det ar viktigt att 6ka forstaelsen for trafiksys-
temet och dess risker. Har kan skolan spela en viktig
roll. Information och utbildning i skolan kan bidra till
att ge en grundlaggande forstaelse for vikten att halla
sig till gallande hastigeter, kdra nykter och att anvan-
da sakerhetsutrustning. Till larandet kan &ven trafikens
miljépaverkan, vem som ansvarar for infrastrukturen
och demokratiprocessen kopplas.

Atgéard: Verka for att barn och elever far kunskap om
trafiksystemet och gallande trafikregler och l&ar sig att
reducera risker for att drabbas av olycka i trafiken. Det
kan exempelvis goras genom att tillhandhalla material
om trafiks&kerhet som skolan sjalva kan anvanda sig



av. Atgarden bér samordnas med liknande &tgarder i
Mobility Management-programmet.

Kommunicera trafiksdkerhet (TS6)

For att oka forstaelsen och visa att kommunen tar tra-
fiksakerhet pa allvar kravs en dialog med boende och
verksamma i kommunen. | detta arbete finns idag ett
fungerande system dar synpunkter kan skickas in via
kommunens hemsida. Trafik och trafiksékerhet kommu-
niceras aven vid Trafikantdagarna (Europeiska trafi-
kantveckan) varje ar i september. Vid upprattande av
nya styrande trafikdokument hélls samrad med allman-
heten.

Atgéard: Fortsatta att arbeta aktivt med att kommu-
nicera med allménheten genom mdjlighet att l[Amna
synpunkter bade skriftliga, direkt vid exempelvis Tra-
fikantdagarna och vid samradsméten. Atgéarden kan
ocksa innebara kampanjer dar vikten av att bara sa-
kerhetsbalte, cykelhjalm och reflex fors fram. Atgar-
den bor samordnas med liknande atgarder i Mobility
Management-programmet.

Battre drift och underhall (TS7)

Drift och underhall &r en viktig &tgardspunkt for att
minska antalet olyckor, framférallt med aldre fotgang-
are. Anledningen till att en olycka sker kan exempelvis
vara att det ar halt, att nagon snubblar pa en tradrot
eller trillar av cykeln p& grund av en grop i belagg-
ningen. Ett politiskt inriktningsbeslut har nyligen fattats
kring att prioritera gang- och cykelvagar framfor bilva-
gar vad galler snordjning.

Atgéard: Ta fram en policy for hur driften av bade vin-
tervaghalining och barmarkunderhall ska skétas och
vilka prioriteringar som ska goras. | ett forsta skede
behdver en dversyn av nuldget genomforas. En syste-
matisk genomgang ger en helhetsbild av atgardsbe-
hovet och dkar mojligheterna att erforderliga resurser
avsatts. Oversynen bor féljas av en atgardsplan och
darefter ett genomférande. Det behdver aven goras
insatser for att forma de enskilda fastighetsagarna att
ta battre ansvar for sina gangbanor.

Sakra hallplatser (TS8)

Hallplatser ska kunna nds pa en sakert satt for fot-
gangare. Darfor ar det viktigt att vagen till och fran
hallplatsen ar utformad pa ett trafiksakert satt. Hall-
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platsen utformning ar viktig for att vantan pa bussen
och pé&- och avstigning ska kunna ske pa ett sakert
satt. En inventering av samtliga hallplatser ur tillgang-
lighetssynpunkt har genomforts. Vagen till hallplatser
och passager i anslutning till dessa ar ofta utformade
pa ett trafiksakert satt inne i HoOr, dock inte de utmed
t. ex. Nya Satoftavagen. Aven utmed det statliga vag-
natet finns brister.

Atgard: Oversyn av vagar och passager till hllplat-
ser for att identifiera eventuella brister i trafiksékerhe-
ten. Hallplatser utmed vagar med hogre hastigheter
an 40 km/h, exempelvis Nya Satoftavagen (for att na
hallplatserna p& den ostra sidan kravs att den trafike-
rade végen korsas) bor prioriteras. Vad géller vilka
hallplatser som behover atgardas och vilka atgarder
som ska genomfdras hanvisas till det kommande Kol-
lektivtrafikprogrammet. Synpunkter pa hallplatser ut-
med det statliga vagnatet kan féras fram vid de sam-
rad som halls med Trafikverket.

Sakrare skolvagar och miljoer
kring skolorna (TS9)

Det ar viktigt att barn och ungdomar rér sig som en
naturlig del i sin vardag, det ger bade forbattrad halsa
och okad sjalvstandighet. For att foraldrarna ska vaga
slappa ivag sina barn till fots eller pa cykel till skolan
kravs en trafiksaker och trygg miljo. Fysiska sékerhets-
hojande atgarder bor goras i kombination med infor-
mationskampanijer till foraldrar och barn. Ett exempel
pa en kampanj ar sa kallade “vandrade skolbussar”
(se programmet fér Mobility Management). For att
identifiera skolvagar som behdver atgardas bor en
systematisk inventering utféras.

Atgard: Tillse att vagar och omrdden som sarskilt
trafikeras av barn systematiskt och regelbundet inven-
teras och atgardas med avseende pa trafiksakerhet.
Informationskampanj till féraldrar och barn.

Trafiknykterhet - SMADIT (TS10)

SMADIT (Samverkan mot alkohol och droger i trafiken)
ar ett samarbete med polismyndigheten och sociala
myndigheter. Arbetsmodellen gar ut pa att rattonyktra
personer som stoppas av polisen informeras om att det
finns hjalp att fa. Vill personen ta emot hjalp formedlar
Polisen detta till socialtjansten som inom 24 timmar
ska kontakta den rattonyktra. Forskning visar att den
som ertappats for rattfylleri &r mycket mottaglig att ta
emot hjalp direkt efter handelsen.
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Atgard: Arbeta med SMADIT tillsammans med Soci-
altjansten, Trafikverket och Polisen.

Checklista for trafiksakerhet vid
detaljplaner och bygglov (TS11)

| trafikskerhetsarbete som vid all annan planering
I6nar det sig att gora ratt fran borjan. Vid nyexploa-
tering och ombyggnad &r det viktigt att inte bygga
in onddiga risker. Ibland gors prioriteringar och allt
kan inte uppfyllas, men att gora fel pa grund av okun-
skap eller glémska kan undvikas. Planarkitekter och
bygglovshandlaggare boér ha god kunskap om trafik-
sakerhet. Ofta skickas detaljplaner p& remiss till de
som &r ansvariga for trafiksdkerheten, det finns tyvarr
en risk att man da ar for langt kommen i processen och
endast smarre justeringar kan goras. Lokalisering av
service, handel, skolor och nya bostadsomraden har
stor betydelse for trafiksakerheten. Med hjalp av en
checklista som innehaller punkter som kontrollerar hur
utformning och lokalisering stodjer/motverkar olycks-
risken for olika trafikantslag samt hur utformning och
lokalisering paverkar trafikantflode och fardmedelsfor-
delning kan man komma langt. Om ifylld checklista
ar med som underlag vid beslut sker en kontinuerlig
rapportering och goda kontakter uppratthalls mellan
forvaltningar och politiker. Checklistan kan utformas
som den i "Trafiksakerhet i planprocessen” (utgiven av
Svenska kommunférbundet (nuvarande Sveriges kom-
muner och landsting) 2001).

Atgard: Se till att ansvariga tjansteman och politi-
ker som handlagger planarenden har god kunskap om
trafiksdkerhet, for en tidig dialog med trafikansvariga
och kanner till och anvander till exempel checklistan i
"Trafiksakerhet i planprocessen” .

Okad baltesanvandning (TS12)

Det finns potential att 6ka baltesanvandningen i HO0rs
kommun. Det &r svart att 6ka den endast genom in-
formations- och kommunikationsinsatser. Formodligen
kravs det insatser bade fran Polisen och fordonsindu-
strin.

Atgard: Utveckla det externa samarbetet inom am-

nesomradet baltesanvanding. Informera i samband
med andra kampanjer.
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UTVARDERING OCH
UPPFOLJNING (TS13)

For att sakra att utvecklingen gér at ratt hall och sam-
tidigt lyfta trafiksakerhetsfrdgorna genomfors uppfolj-
ning av formulerade mal. Hur detta gors beskrivs sist
i denna rapport.

SAMARBETE OCH SAMRAD (TS14)

| samrad med Trafikverket diskuteras trafiksakerhetsat-
garder utmed det statliga vagnatet.



ATGARDSSAMMANSTALLNING

Forslag till atgarder har tagits fram utifran identifie-
rade brister, dessa har presenterats tidigare i rappor-
ten. | tabellen pa nasta sida redovisas en éversikt over
samtliga trafiksakerhetsatgarder som foreslas.

Numret pa respektive atgard anges som TS (Trafiksa-
kerhetsprogrammet) med efterféljande nummer.

| tabellen p& nasta sida anges ocksa en bedémning
av kostnad eller arbetsinsats for att genomféra atgar-
derna - liten, mellan eller stor — samt vem som ansva-
rar for genomforandet. Den exakta utformningen av
en ombyggnad, t ex hur en ny korsning bor se ut, eller
hur en kampanj bér genomféras, hanteras i genomfor-
andeskedet. Malet &r naturligtvis att gora sd mycket
som mojligt for att 6ka trafiksékerheten i HOOr kom-
mun. Det finns dock begransningar, bade personella
och ekonomiska, som medfor att en prioritering maste
goras.

Prioriteringen har varit foljande:
Prioritet 1: atgarder dar den verkliga hastigheten >

40 km/h och manga personer berors. Alternativt at-
garder dar manga har skadats.
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Prioritet 2: atgarder dar den verkliga hastigheten >
40 km/h och fa personer berors. Alternativt felande
l&nkar som har stor betydelse for helheten i natet.

Prioritet 3: atgarder dar den verkliga hastigheten <
40 km/h och manga personer berors.

Prioritet 4: atgarder dar den verkliga hastigheten <
40 km/h och fa personer berors.

Inom respektive prioriteringsgrupp (1-4) finns ingen
inbordes rangordning. Prioriteringen utgar fran Noll-
visionen och ambitionen att skapa ett sammanhang-
ande cykel- och gangnat som ar tillgangligt for alla.

Den kostnadsuppskattning som gors for de overgri-
pande atgarderna i tabellen p& nasta sida avser kos-
tanden for tid som det kravs for planering och genom-
férande samt kostnad fér det material/byggkostnad
som eventuellt behdvs. Kostnader for eventuell projek-
tering, marklosen etc. ingar inte i angiven kostnad.

| den en kostnadsbeddmning, med osékerheter enligt
ovan, som gjorts inom ramen for trafiksdkerhetspro-
grammet ligger granserna for liten/mellan/stor atgard
som foljer: liten atgard < 100 tkr, mellanatgard 100-
500 tkr och stor atgard > 500 tkr.

lllustration: Pamela Sjéstrand, Tyréns
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Plats el. omfattning
av arbetet

Kostnad el. ar-
betsinsats (liten/
mellan/stor)

Ansvarig

Kommentar

TS1 | Sékra korsningar och Stor Tekniska namn- Trafiksakerhetsatgarder for bade
passager den/Trafikverket bilister och oskyddade trafikan-
terna
TS3 | Battre hastighetsefterlev- | Liten - stor Polisen Kampanjer, utvecklat samarbete
nad med Polisen samt atgarder i
gatumiljon
TS4 | Hall sikten fri Liten Miljo- och bygg- Galler bade kommunal och
nadsforvaltningen | privat mark
TS13 | Utvardering och uppf6lj- | Liten Tekniska namnden | Genomférda atgarder utvarde-
ning ras och uppsatta mal foljs upp
TS14 | Samarbete och samrad | Liten Tekniska namnden | Med Trafikverket och Skanetrafi-

ken m fl.

TS5 | Trafik i skolan Liten Barn- och utbild- Tekniska namnden tillhandahal-
ningsnamnden ler material

TS6 | Kommunicera trafiksaker- | Liten Tekniska namnden | Dialog med allménheten, kam-

het panjer mm.

TS7 | Battre drift och underhall | Mellan Tekniska namn- Belaggning, belysning, sopning.
den/fastighetsa- Galler bade kommunal och
gare/Miljo och privat mark
byggmyndigheten

TS8 | Sakra hallplatser Stor Tekniska namn- Vilka hallplatser som omfattas

den/Trafikverket

och vilken typ av atgarder som
bor genomféras hanvisas till det
kommande Kollektivtrafikpro-
grammet.

TS2

Don’t drink and drive

Liten

TS9 | Sékrare skolvagar och Mellan Tekniska néamnden | Ombyggnader och kampanjer.
miljoer kring skolorna
TS10 | Trafiknykterhet - SMADIT | Mellan Socialndmnden/ Samverkan med Socialtjansten,
Polisen Trafikverket och Polisen
TS11 | Checklista vid detaljpla- | Liten Tekniska namnden | Okad kunskap hos ansvariga
ner och bygglov /Milj6- och bygg- [ tjansteman och politiker.
nadsforvaltningen
/Kommunstyrelsen
TS12 | Okad béltesanvandning | Liten Tekniska namnden | Utvecklat samarbete och infor-

/Polisen/NTF

Barn- och utbild-
ningsndmnden/
Tekniska namnden

mation.

Tekniska namnden tillhandahal-
ler material




TYPEXEMPEL FOR
KONFLIKTPUNKTER

| korsningspunkter mots olika trafikslag. For att ingen
incident eller olycka ska uppstd maste trafikanterna
ta hansyn till varandra. En tydlig utformning av kors-
ningspunkterna ar mycket viktigt for att trafikanterna
ska veta vad som galler. Syftet med detta kapitel ar
att redovisa typexempel pa hur konfliktpunkter mellan
oskyddade trafikanter och fordonstrafik bor utformas
for att uppna hog trafiksakerhet kombinerat med hog
tillganglighet, samtidigt som gatumiljons gestaltning
och estetiska niva halls hog.

| vissa fall ar val av korsningsutformning given, men i
manga fall finns olika moéjliga alternativ. Val av alter-
nativ beror bland annat pa trafiknatens (bade bil- och
bussnatet och gang- och cykelnatet) nattillhorighet,
platsens geografiska férutsattningar samt ekonomiska
medel.

| foljande kapitel redovisas fyra olika typexempel pa
mojliga utformningar av konfliktpunkter mellan oskyd-
dade trafikanter och fordonstrafik. Férutom de typ-
exempel som beskrivs i detta kapitel finns ett flertal
andra mojliga exempel pa atgarder som kan vidtas
om ingen av de utvalda typexemplen anses uppfylla
mélen. | GCM-handboken samt Atgérdskatalog for sa-
ker trafik i tatort finns atgarderna beskrivna utforligt.

Foljande atgarder beskrivs och illustreras:

= Gang- och cykelbana upphojd éver kdrbanan

Kort avsmalning av kdrbanan

Sidoférskjutning

Upphojt omrade

lllustration: Pamela Sjostrand, Tyréns
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Typexempel 1 - Gang- och cykel-
bana upphojd 6ver korbanan

Effekter:

= Okar tryggheten for gc-trafikanter jamfort med om
Overfarten inte ar hastighetssakrad.

= Hdg trafikskerhet.

Anvand:

= Gator med liten eller medelstor andel tung trafik
(t.ex. busstrafik). Om andelen tung trafik ar stor
ska det undvikas eftersom upphdjda gang- och cy-
kelbanor har stoérre hastighetsreducerande effekt
for tung trafik an for bilar.

Tank pa:

= Det ar viktigt att utformningen av den upphdjda
gc-banan tydliggor vilka regler som avses efter-
som det i vissa fall rdder osakerhet kring vem som
har vajningsplikt pd passagen/o6verfarten. | nor-
malfallet bor en cykelbana och/eller gangbana
som gors upphojd och genomgéende i korsning
inte utmarkas med vagmarkering. D& ska fordons-

forare lamna bade fotgangare och cyklister fore-
trade forutsatt att den upphdjda passagen inte har
nagon kantradie kvar samt att materialet pa den
upphojda passagen och pa émsom sidor om den
ar detsamma. Om passagen eller cykeldverfarten
daremot marks ut som Gvergangstalle ska det ske
med bade vagmarke och vagmarkering. Detta
innebar dock att cyklisterna har vajningsplikt mot
bilisterna, &ven om cykelbanan ar upphdéjd.

Passager pa& gatustracka mellan korsningar bor
inte goras som genomgdende gang- och cykel-
bana. Om vajningsplikt 6nskas for biltrafiken bor
detta regleras med vagmaérke (och lokal trafikfo-
reskrift)

Upphdjningen kan ha en brant och en flack ramp
for att 6ka komforten for motorfordonstrafiken.

Géﬁgbanan och cykelbanan
fortsatter i samma material och
utan kantradie vilket, i kom-
bination med att passagen ar
upphdjd ger fotgangare och
cyklister.foretrade..,

jhetsdampning
-sammansattning.

En val utformad gang- och cykelbana upphojd over kdrbanan (exempel frdn Malmo).
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Typexempel 2 - Kort avsmalning
av kodrbanan

Avsmalningar kan ha olika syfte och utformning.
Ofta gors de i samband med ett 6vergangsstalle pa
en stracka, i en korsningsmynning eller som entré till
ett omrade. Avsmalning av korbanan har vissa saker
gemensamt med typexempel 4, sidoforskjutning. En
avsmalning av korbanan kan ocksa goéras som en at-
gard i samband med en busshallplats, en sa kallad
timglashallplats.

Effekter:

= Underlattar for gdende och cyklister att korsa en
gata genom att passager over kérbanan blir kor-
tare samtidigt som de oskyddade trafikanterna latt-
are kan observera och observeras av bilisterna.

= Kan ha en hastighetsdampande effekt om passa-
gen gors upphdjd. Om ingen upphdjning finns,
kan en kort avsmalning ge 6kade hastigheter om
foraren forsoker hinna forbi avsmalningen innan
det blir ett mote.

= Avsmalningar kan goras estetiskt tilltalande och
darmed bli ett positivt inslag i stadsbilden.

4

Anvand:

- Atgéarden ar i forsta hand inte till fér att sénka has-
tigheterna, utan ska anvandas pa gator med hog
barriareffekt for att underlatta for svaga trafikant-
grupper att korsa gatan.

= Avsmalningar ar ofta ett battre alternativ &n gupp
for bussar och kan darfor rekommenderas i starka
kollektivtrafikstrak.

Tank pa:

= Om cyklister inte ar separerade maste man sarskilt
tanka pa deras sakerhet sa att de inte trangs un-
dan av bilisterna. Kérbanan maste vara tillrackligt
bred for att moéjliggora for en cyklist och en bilist
att kora parallellt. B&st &r om cyklister kan kora vid
sidan om avsmalningen.

= Bredden pa avsmalningen maste anpassas till
driftfordon.

= Avsmalningar dar fordon inte kan motas bér vara
hogst 20 meter langa.

En alltfér smal passage innebas . .+
risk for cyklister som trangs undar #.. e A
av bilar om de inte &r separerad€s ¥ _g 4

Bast ar om cyklister kan kora vid
sidan om (vilket de ej kan nedan). s

““hastighetsdampande effekt. Pga
avsmalningen blir de gaendes pas-
sage over vagen kort.

En val utformad avsmalning av kdrbanan (timglashallplats) i samband med ett upphdojt dvergangsstalle (exem-
pel fran Kristianstad).




Typexempel 3 - Sidoforskjutning

Sidoférskjutning har vissa likheter med typexempel 2,
avsmalning av korbanan. Sidorforskjutningar kan an-
laggas pa manga olika typer av gator och utformning-
en skiljer sig at beroende pa plats och dnskad effekt.

Effekter:

Bryter siktlinjen pa langa rakstrackor och minskar
darigenom "motorvagskanslan”.

Tvingar bilisterna att sdnka farten.

Sakerhetseffekten ar helt beroende av den hastig-
hetsdampande effekten, som i sin tur ar beroende
av sidoforskjutningens geometri. Ju storre rikt-
ningsavvikelse i fardvag, desto storre effekt.

Anvand:

Sidoforskjutningar bor inte anvandas i punkter dar
manga fotgangare korsar (t.ex. i anslutning till ett
Overgangsstalle) eftersom forarna ofta agnar sin
uppmarksamhet at att manovrera fordonet snarare
an att titta efter andra trafikanter. Sidoférskjutning-
ar bor anvandas pa strackor dar man onskar fa
ner hastigheten Gver en langre stracka, t.ex. i ett
bostadsomrade dar manga korsar i manga olika
punkter eller vid dvergangen fran en hastighet till
en annan (t.ex. som en tatortsport).

Vanligast pa lokalnatet men gar ocksa att nyttja
pa mer trafikerade gator. Flodet av bilar paverkar
effekten.

Tank pa:

Sidoforskjutningar kan utformas med eller utan av-
smalning. Bast & om gatan redan fran bérjan pla-
neras med svangar med jamna mellanrum. Man
kan ocksa bygga in sidoforskjutning pa befintlig
gata genom att ta bort delar av kérbanan.

Det forsta hindret som en férare moter boér ligga
pa forarens egna sida for att farten ska dampas
s& mycket som maijligt.

Sidofdrskjutningar som omdjliggér moéten kan go-
ras enkel- eller dubbelsidiga eller genom anlag-
gande av mittrefug. Korbanebredden bor pa en
enkelriktad gata vara mellan 3,0 och 3,6 meter
och pa en dubbelriktad gata mellan 4,5 och 6,5
meter. Om flera sidoférskjutningar foljer efter var-
andra bor dessa inte placeras narmare &n 10 me-
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ter fr&n varandra.

Utformningen och gestaltningen ska bryta den
langa siktlinjen, samtidigt som den inte far for-
samra sikten s& mycket att till exempel barn kan
skymmas.

Sidoforskjutningar bor inte anlaggas pa gator
med mycket busstrafik, eftersom de 6kar risken for
fallolyckor inne i bussarna.

Sidofdrskjutningar som inte tillater mote kan gora
att forarna Okar hastigheten for att komma forst till
sidoforskjutningen. Risken finns ocksa att férarna
kor over pa fel sida vagen, for att fa ett rakare
spar genom hinderstrackan.



Sidoforskjutning pa uppsamlingsgata (exempel fran Sidoforskjutning pa huvudgata (exempel fran Habo).
Eslov.)

Sidofdrskjutning vid tatortsinfart (exempel fran Habo). Sidoforskjutning p& bostadsgata (exempel fran Kristi-
anstad).




Typexempel 4 - Upphojda omra-
den, t.ex. torgbildningar, kors-
ningar

| en upphojd korsning eller annat upphojt omrade &r
vagbanan upphojd till samma nivd som omkringlig-
gande gangbanor och i tillfarterna ar ramper anlag-
da. Upphdjningen kombineras ibland med breddning
av gangbanorna och laga stolpar langs gangbanor-
nas kant for att tydligg6ra separeringen av fotgangare
och bilister i korsningens hérn.

Effekter:

= Dampar motorfordonens hastighet. Trafikséker-
hetseffekten ar helt beroende av hur mycket has-
tigheten dampas. Hojden pa upphojningen och
rampernas langd avgor vilken hastighetsdamp-
ning som atgarden ger.

= Tydliggor konfliktytan sa att uppmarksamheten
Okar innan bilarna koér in i korsningen.

Anvand:

= Lampar sig bast i lokalnatet dar manga oskydda-
de trafikanter ror sig och dar hogerregeln galler.
Den kan aven anvandas p& huvudnatet i tatortens
centrala delar dar andra hastighetsdampande at-
garder kan vara svara att tillampa.

Tank pa:

= For synskadade kravs sarskilda atgarder eftersom
ingen trottoarkant markerar 6vergangsstallet. Dar-
for bor ndgon form av markering i kontrasterande
material samt en 1&g kantsten anvandas. For rorel-
sehindrade ar upphdjda korsningar bra eftersom
den ligger i plan utan nivaskillnader.

Exempel fran Svedala.

Exempel fran Eslov.



6. UPPFOLJNING

Det finns manga skal till varfor det ar viktigt att folja
upp arbetet med trafiksakerhet. Uppféljning behdvs
for att félja utvecklingen och for att sakerstalla att ratt
satsningar gors. Att sarskilt lyfta dessa fragor ar dess-
utom en viktig del i férankringsarbetet och att trafiksa-
kerhet prioriteras hogre. En regelbunden, systematisk
genomgang av arbetet kan ocksd innebara att mer
resurser avsatts for trafiksakerhetsatgarder.

EFFEKTMALEN

Av de fem effektmalen som formulerats for trafikplanen
har tre en direkt koppling till trafiksakerhet. Malen foljs
upp genom olika matt:

Andelen héallbara resor okar

Matt: Kvoten mellan resandet med cykel, kollektivtrafik
och bil

Forslag till matmetod:

= Regelbundet aterkommande maétning av cyklister
i ett antal punkter. T.ex. genom slangmé&tningar,
manuella cykelflédesrakningar eller rakning av
parkerade cyklar

= Regelbunden insamling av resandestatistik fran
Skanetrafiken

= Regelbundet aterkommande matning av biltrafik i
ett antal punkter

Farre skadas och dodas i trafiken
Matt: Antalet skadade i trafikolyckor totalt, antalet
svart skadade och doda samt antalet skadade cy-

klister och fotgéangare i singelolyckor respektive kol-
lisionsolyckor

Forslag till matmetod:

= Regelbunden insamling av statistik for hela kom-
munen ur databasen STRADA

Fler haller hastighetsgranserna

Matt: Andelen som haller hastighetsgransen

Forslag till matmetod:

= Regelbunden matning av hastigheten i ett antal
punkter

= Regelbundna hastighetskontroller

4

ATGARDSMALEN

Atgardsmalen som satts upp for trafiksékerhet, t. ex.
atgardande av punkter fran trafiksakerhetsprogram-
met, foljs upp genom mattet ja/nej.
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