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Inledning

1.1 Bakgrund

Ho6o6rs kommun har som avsikt att ta fram en kom-
munovergripande trafikplan och genom denna fa ett
underlag for kommunens langsiktiga utveckling. Tra-
fikplanen ska visa vilka planer och program som kan
behova tas fram s att den mer léngsiktiga utveck-
lingen mot ett hallbart trafiksystem kan omsittas
till konkreta atgarder i det befintliga trafiksystemet,
kopplat till stadens utbyggnad bade for de nirmsta
aren och péa lingre sikt. Innan framtagandet och ge-
nomforandet av planen vill tekniska sektorn ta fram
en trafikstrategi for kommunen som syftar till att
ange inriktning och vigledning kring vilka trafik-
fragor som ska prioriteras. Trafikstrategin kan dar-
med ses som ett planeringsunderlag med preciserade
“trafikpolitiska” mal och atgiarder som styr mot dessa
mal. Trafikstrategin ska darmed kunna besvara fra-
gor om utmaningar for trafiksystemet och hur dessa
ska kunna styras i ratt riktning mot kommunens 6v-
riga 6vergripande planeringsmal.

1.2 Uppdrag

Uppdraget omfattar processledning och framtagande
av en trafikstrategi samt att ange behov av vilka pla-
ner och program som behover tas fram inom ramen
for en trafikplan. Arbetet har bedrivits i projektform
dir en intern arbetsgrupp inom kommunen har bi-
dragit med kunskap om de lokala férhéllandena samt
ansvarat for projektledning. Under arbetets gang
har fyra workshops anordnats dir kommunen re-

presenterats med bade tjanstemin och politiker och
dir dven personal fran polisen deltagit. Under dessa
arbetsméten har synpunkter pa innehall hamtats in
samtidigt som det 6vergripande arbetet har forank-
rats.

Arbetet med trafikstrategin och trafikplanen har be-
drivits under perioden januari till november 2011 och
koordinerats med kommunens 6versiktsplanearbete.

I ett inledande skede har diskussioner kring trafik-
strategins ambitionsniva forts med kommunen, vil-
ket har resulterat i beslut att strategin skall:

. héllas kortfattad

. ange en tydlig inriktning

. kunna laggas till grund for en konkret hand-
lingsplan (trafikplan)

1.3 Trafikstrategin som verktyg
Trafikstrategin ar ett nytt begrepp som lanserats i
TRAST, Trafik for en attraktiv stad. Trafikstrategin
ar tankt som en del av kommunens langsiktiga plane-
ring. Grunduppgiften dr att ange hur trafiksystemet
ska utvecklas for att kommunens Gvergripande mal
ska kunna uppnas.

Trafikstrategier ser olika ut i olika kommuner, vil-
ket ar naturligt. Den storre kommunen har ofta mer
komplexa problem och mer resurser till sitt forfo-
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Inriktningsplanering Atgardsplanering Genomfdrandeplanering \
TRAST kan anvandas i dessa delar av planeringen
Oversiktsplan Trafikstrategi Trafikplan Atgérdsprogram Projekt

- ger vagledning for beslut
om anvandningen av
markomraden samt hur
den byggda miljon ska
utvecklas och bevaras.
Den kommunala
Oversiktsplaneringen ar
ett led i arbetet for en
langsiktigt hallbar
utveckling. | éversikts-
planen redovisas hur
centrala och lokala
markansprak for trafik

- hanterar medvetna
avvagningar mellan
den tillganglighet
som trafiksystemet
ger och de
stadsbyggnads-
kvaliteter och
egenskaper som
tillgangligheten
paverkar.
Trafikstrategin kan bli
ett av flera underlag
till dversiktsplanen.

- kan omfatta ett eller
flera trafikslag. Den
kan ocksa avse
bytespunkter.
trafiknatsanalysen ar
ett av verktygen som
kan leda fram till en
trafikplan.
Trafikstraksplan ar
ett annat verktyg som
ofta ser till fler
aspekter an vad
trafiken paverkar.

-kan omfatta en eller
flera stadsbyggnads-
kvaliteter.
Atgardsprogrammen
kan domineras av
tillganglighet,
trygghet, trafiksaker-
het, miljo eller nagon
annan aspekt som
lyfts fram.
Atgardsprogrammet
kan ocksa omfatta
paverkansatgarder

Genomforandet av atgarder som paverkar
resor och transporter kan delas in pa foljande
satt;

Lokalisering och utformning av ny bebyggelse
paverkar behovet av transporter och val av
transportslag.

Paverkan - manniskors kunskap om och
acceptans for alternativa l6sningar av res- och
transportbehoven paverkar deras val.
Trafikering - utbudet av samhallsbetalda resor
paverkar vart val av resor och transporter.
Utformning - hur gaturummen, trafiksystemet
och bytespunkterna utformas paverkar vart

ska tas om hand, t ex for
jarnvagens utveckling.

N

for hallbart resande. val av |6sning for resor och transporter.
Detaljplanen ger ramarna for forandringar och

tydliggdr hur genomférandet ska ske. /

Figur 1. Beskrivning av i vilket skede trafikstrategin hér hemma i planeringsprocessen.

gande. Dar blir trafikstrategin mer omfangsrik och
heltickande. Den mindre kommunen behover kan-
ske fokusera pa nagra av de aspekter som anses vara
viktiga eller att utveckla nagot av trafikslagen. Kan-
ske racker det med en cykelplan, en hastighetsplan
eller omvandling av négra centrala gator och torg.
Dessa fragor kan da fangas upp i ett mer utvecklat
handlingsprogram eller en trafikplan.

Att ta fram en trafikstrategi ar en process som kan
fa samlande kraft. De som deltar i ett sddant arbete
gor det av olika skal. Incitament till att delta eller till
att stodja ett sddant arbete kan vara:

«  Att skapa insikt om sambandet mellan kommu-
nens utveckling och utvecklingen av transport-
systemet.

o Att fa kunskap om transportsystemets mojlig-
heter och begriansningar.

« Attt fa kunskap om hinder och framgangsfakto-
rer for att utveckla transportsystemet.

e Att fi en kunskapsutveckling bland de berérda
intressenterna, savil kommunala som enskilda.

e Att omsitta visioner och mél i en trafikstrategi
som fangar de overgripande inriktningsmalen
och tillaimpar dem pa transportsystemet.

e Attfi en gemensam malbild med helhetssyn dar
malkonflikter har klarlagts och avvigts.

o Att fa uttalade mal for transportsystemet

o Attt fa ett politisk dgt styrdokument for trans-
portsystemet som ger beslutsfattarna och tjans-
temidnnen ett tydligt dokument som de kan ta
stod i.

e Att fa ett vil forankrat inriktningsdokument
inom transportsektorn som ger stod bade for
langsiktiga forandringar och for att bedoma en-
skilda fragor i ett storre sammanhang.

e Att fa ett inriktningsdokument som ger stéd for
verksamhetsplaneringen lokalt och regionalt.

«  Att fa prioriterade insatsomraden

«  Att fi en operativ och legitim organisation for ut-
veckling av transportsystemet.

«  Att fa till stdnd en lokal och regional samverkan
kring utveckling av transportsystemet.

Arbete med trafikstrategier forutsiatter samverkan
mellan olika yrkesgrupper inom planeringen oavsett
vilken form som planeringsdokumentet far. Av sar-
skild vikt ar att tydliggora hur titorternas utveckling
kan framjas genom en vil avviagd hantering av trafik-
frdgorna och att sambandet lyfts fram mellan mark-
anvandning, bebyggelse, trafiksystemet och méannis-
kors val av transportsitt.

Sveriges Kommuner och Landsting har tagit fram en
handledning for hur man kan arbeta med trafikstra-
tegier. Metoden presenteras i handboken TRAST-gui-
den. Ho6rs kommun har valt att i huvudsak folja den
arbetsmodell som foreslas i guiden. Man har ocksa
valt att komplettera trafikstrategin med en trafikplan
som anger hur arbetet ska bedrivas vidare.




Forutsattningar och kunskapsunderlag

Trafikstrategier spanner over flera omraden vilket gor att det normalt finns ett flertal amnesomra-
den som kan vara intressanta att gora nerslag i. Nedan redovisas relevanta utredningar fran vilka
information hdmtats och pa vilket sdtt materialet kommer till anvandning i arbetet med trafikstra-

tegin och trafikplanen.

Oversiktsplan 2002

OP 2002 anger mal och riktlinjer fér utvecklingen av
trafiken i HO0rs kommun. Malen i stora drag handlar
om att forbattra infrastrukturen i hela kommunen
och skapa forutsattningar for goda kollektivtrafikfor-
bindelser. Foljande mal anges;

« Ny bebyggelse ska lokaliseras sa att kollektivtra-
fik och cykling framjas

«  Oka trafiksiikerheten med inriktning mot att na
Nollvisionen (ex. med hjalp av Lugna gatan prin-
cipen)

e Vig 23 bor fa en ny strackning 6ster om Ringsjon

«  Restriktioner for genomgaende trafik med farligt
gods pa vig 23

« Bittre standard pa vag 13/109 (Ystad-Hoor-Hel-
singborg)

e Goda kommunikationer med jarnvigen norrut
och soderut samt att tagstopp infors i Tjornarp

« Forutsiattningar for att bygga ett nytt jarnvags-
spar mellan Ho6r-Kristianstad ska utredas

« Tillgangligheten till kollektivtrafik ska utvecklas
«  Cykelviagarna ska byggas ut och goras sdkra

Samtliga mél tas in i arbetet med trafikstrate-
gin. Dar kommer de att provas vad galler ak-

tualitet och behov av kompletteringar.

Hastighetsklassificering av gatunat, 1999

Rapporten beskriver trafikforhallandena med fokus
pa hastighetsnivder. Nuldget studeras och prelimi-
nart forslag till klassificering foreslas i tdtorterna
Ho0r, Satofta, Snogerod, Tjornarp och Norra Rorum.
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Forslaget innebar att biltrafikens hastighet maste
sidnkas pa stora delar av gatuniten. Rapportens slut-
sats dr att kommande arbete bor inriktas mot att ta
fram en strategisk plan 6ver vilka &tgirder som bor
genomforas och med en prioriterad genomfoérande-
beskrivning.

Rapporten bekraftar det arbete som pagar och
illustrerar behovet av sikerhetshdjande atgar-

der, dvs. det som foreslas i OP2002.

Ho6o6rs centrum Trafikutredning, 2003
Rapporten beskriver trafikférhallandena i H66r och
ingick i arbetet med att ta fram en fordjupad over-
siktsplan for de centrala delarna i Hoors tatort. Syf-
tet med utredningen var att ta fram en helhetslosning
for trafiken i Ho0rs centrum.

Trafikutredningen innehéller bland annat en berak-
ning av framtida biltrafikfloden for tatorten Hoor,
analyser av gatunitets kapacitet, cykelnitets funk-



tion, parkeringsforhallandena i centrum, tillgénglig-
het for funktionshindrade och en 6versiktlig redovis-
ning av bullerstorningar fran vigtrafiken.

I utredningen redovisas forslag till kompletteringar i
cykelnétet, en ny parkeringsnorm och olika atgérder
for att komma tillratta med de brister som identifie-
rades.

Nuldgesanalyserna tas in i arbetet med trafik-
strategin. De atgiarder som foreslds tas med i
diskussionen om val av strategier, de kan efter

provning aven foras vidare till kommande ar-
bete med trafikplanen.

Ratt fart i Ho6r, 2009

Utredningen redovisar en 6versyn av alla hastigheter
inom samtliga tattbebyggda omréden i Hoors kom-
mun och har resulterat i en hastighetsplan. Med st6d
av analyserna ges forslag till riktlinjer pa ldmpliga
hastighetsnivder pa gatunitet inom de tattbebyggda
omradena i HOOr.

Forslag till hastighetsplan for H66rs kommun ar en
anpassning till kommunens policy och Trafikverkets
rekommendationer. Enligt arbetsmetoden som be-
skrivs i handboken Rdtt fart i staden rekommenderas
40 km/h som hogsta tillditna hastighet istéllet for 30
km/h. Hastighetsbegriansningen 30 km/h blir endast
aktuell om ett tydligt motiv finns, exempelvis vid sko-
lor, eller dar fysiska atgarder vidtas, exempelvis fart-

hinder. Det foreslds dven att gdng- och cykelvigar ska
byggas vid hardtrafikerade vagar i tatortsmiljo, dar
hastigheten ar 50 km/h eller hogre.

Analyserna i hastighetsplanen innehéller en
hel del observationer som kan anviandas i ar-
betet med trafikstrategin (nuldagesanalysen), ef-
tersom de ar aktuella och har biaring pa ménga

av de fragor som ska provas.

Enligt beslut i tekniska nimnden ar rapporten
Ratt fart i Hoor en del i kommande Trafikplan
for Hoor (sammantradesprotokoll 2009-12-14).

Bullerkartlaggning Hoors tatort, 2009
Utredningen visar pa hur végtrafikbullersituationen
ser ut inom Hoor tatort, dels med dagens trafiksitua-
tion och dels med prognostiserad trafik for ar 2020.

Materialet kommer att tas till vara i nulages-
analysen.

Tillganglighetsplan
En tillgdnglighetsplan 6ver Hoor finns, den har fokus
pa funktionshindrades mgjligheter och behov.

Materialet kommer att anvindas som underlag
i arbetet.




Nulagesanalys

3.1 Stadens karaktar

Ho66rs kommun ar i Skane kand for sin vackra natur-
och kulturmilj6. Det ar framférallt Hoors geografiska
lage mitt i Skane och rekreationsomradena i Hoor
som lockar méanniskor att bosétta sig i kommunen.
De som flyttar in viljer ofta att bosatta sig i Hoors
tatort som har ett bra utbud av service och handel,
samt jarnvagsforbindelse med framforallt Lund och
Malmo. I Hoors kommun finns manga fritidshus och
en omvandling fran fritidshus till permanentboende
pagar.

Ho66rs kommun har en befolkning pé ca 15 500 inva-
nare, dar over hilften utgors av Hoors ca 8300 inva-
nare. Ovriga titorter dr Sitofta med ca 1300 invanare,
Tjornarp med cirka 750, Stanstorp med ca 700, Norra
Rorum och Snogeréd med ca 200 invanare vardera.

Kommunen har sedan 1970-talet haft en positiv be-
folkningsutveckling dar man under de senaste 35
aren har vuxit fran en kommun med ca 10 000 inva-
nare till dagens drygt 15 000. Kommunen har det se-
naste decenniet dven attraherat manga barnfamiljer
att flytta in. Goda kommunikationer med tagforbin-
delser ut i regionen antas vara en av anledningarna
till en positiv befolkningsutveckling.

Befolkning i HO6rs kommun 1975-2009

16 000
15 000
14 000
13 000
12 000
11000
10 000
9000

75 77 79 81 83 B5 87 89 91 93 95 97 99 01 03 05 07 09
H66rs befolkningsutveckling 1975-2009.

Naringslivet i kommunen dr sméskaligt och bestar av
ca 500 aktiva féretag. Andelen verksamma inom vard
och omsorg ir stor medan andelen inom tillverkning
ar liten jamfort med andra kommuner. Inom kommu-
nen finns ett starkt utbud av vard- och sjukhem med
olika inriktningar. Sjukvarden ar en bransch som
historiskt sett har varit starkt kopplat till kommunen.
Turismen sysselsatter allt fler manniskor i Hoor, né-
got som delvis har gynnats av Oresundsforbindelsen
som har okat rorligheten for t.ex. danskar att vilja ut-
flyktsmélen i H66rs kommun. Skdnes Djurpark utgor
ett viktigt turistmal.

8

Arbetspendlingen till omkringliggande kommuner,
framforallt till Eslov, Lund och Malmo har 6kat kraf-
tigt de senaste 30 dren. Hoors kommun har blivit en
del av Malmo6- och Lundaomradets arbets- och bo-
stadsmarknad.

Hoors identitet ar viktig for kommunen och kan sam-
manfattas i bilden fran Hoors 6versiktsplan 2002.

Maturen ach sjdarna

Fritidshus Skdnes Djurpark

Frastavallsomrddet
Kurs- ach
konferensanldggningar

Vardefulla kulturmiljser Sjukhem och vdrdhem

Goda kommunikationer

Hé6rs identitet sammanfattad i OP 2002.

Kommunen praglas av natur- och kulturmiljo-
er som lockar bade turister och fler boende till
kommunen. Kommunen ir en pendlarkommun
vars invanare arbetspendlar till kringliggande
kommuner. I takt med att antalet boende och
besokare 1 kommunen okar, okar aven efter-

fragan pa goda kommunikationer. Bebyggel-
sen i kommunen ar utspridd, dar ca halften av
kommunens invénare bor i centralorten. Detta
staller krav pa en infrastruktur som tillgodoser
béde tatortsbornas och landsbygdsbornas krav
pa kommunikationer.

3.2 Resor och transporter

3.2.1 Biltrafik

Overgripande beskrivning

Ho66rs kommuns ldge mitt i Skane gor att flera storre
landsvigar, viag 13 och 23, gidr genom kommunen.
Trafikméngden pa vig 13 uppgar till ca 7800 fordon
per dygn, viag 23 har ca 11800. Det lokala trafiktill-
skottet ar storst langs viag 13. En dryg tiondel av det



BT,

Grénomraden centralt i H66rs tétort.

totala trafikflodet utgors av tung trafik.

Vig 23 gar idag igenom HoOOrs titort och genom ett
kénsligt naturomrade mellan Ringsjoarna. En ny
strackning av viag 23 har varit aktuellt i manga ar och
ar fortfarande en aktuell fraga. I séder passerar vag
17 och E22 genom kommunen.

Héérs tatort

Vig 13 och 23 gar genom Hoors tétort och korsar var-
andra i en cirkulationsplats beldgen relativt centralt
i Hoor. Tillsammans med Sodra stambanan utgor
dessa vigar stora barridrer i samhallet.

Hastighetsbegriansningen i Hoors tétort ar generellt
50 km/h. I Hoors titort finns flera gator dar det enligt
en allméan uppfattning ofta forekommer att hastighe-
ten 6verskrider den tillatna.

Pendlarparkeringar finns bredvid och i nirheten av
Hoors jarnvagsstation. Parkering pa pendlarparke-
ringen ar avgiftsfri och tilldter parkering under 24
timmar. Parkering i Ho6rs centrum ar avgiftsfri och
pa de flesta platser tidsbegrdnsad till 2 timmar, dven
om andra regleringar finns.

Pendlarparkeringen vid jarnvagsstationen.




Landsbygd

I Hoors kommun finns manga mindre byar som an-
tingen passeras av det Overgripande nationella vig-
nitet (E22, vag 13, 17 och 23) eller ns fran dessa med
mindre “landsvigar”. Utover de stOrre viagarna ar
merparten av vagarna i kommunen upp till 6 meter
breda. Trafikflodet pa det mindre vignitet ar relativt
lagt, jamfort med trafikflodena pa de Gvergripande
végar som gir genom kommunen.

Nulégesanalys av biltrafik
Vagforbindelserna och viagstandarden ar bety-
delsefull for en pendlarkommun som Hoo6r. De
overgripande vagar som gar igenom kommu-
nen skapar inte bara tillgdnglighet inom kom-
munen och till andra delar av regionen, de kan
dven paverka omgivande bebyggelse och moj-
ligheter att rora sig till fots eller per cykel.

Tillgédng till pendlarparkering finns vid jarn-
vagsstation i HOoor och vid Rolsberga med

koppling till Skaneexpressen, vilket underlat-
tar kollektivtrafikresande dven for dem som
inte har mojlighet att ta sig till téget till fots
eller med cykel. Pendlarparkeringen ar viktig
inte minst for de som bor utanfor centralorten.

Ho66rs kommun praglas av manga mindre byar
och en stor landsbygd, vilket i kombination
med befolkningsunderlaget gor att bilen for
denna del av invdnarna ar en noédvandighet.

3.2.2 Tagtrafik

Genom Hoo6rs kommun l6per Sédra stambanan i
nordost-sydvast riktning och dr viktig for kommu-
nens utveckling. Forutsattningarna for att dka tag
frdn Hoor till olika méalpunkter i regionen ar goda.
Tagtrafiken har en viktig betydelse for Hoo0r och ar en
forutsittning for ménga att vilja arbetspendla mellan
hemmet i Hoor och arbetet utanfér kommunen. Jarn-
vagsstationen i Hoors tatort dr den enda jarnvagssta-
tionen i H66rs kommun som idag &r i bruk for pas-
sagerartrafik. Stationen trafikeras av saval de lokala
Pagatigen och de regionala Oresundstigen. En ny
jarnviagsstation i Tjornarp, som ligger i den norddstra
delen av kommunen, kommer preliminért att 6ppnas
for Pagatagstrafik ar 2014.
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Fran Hoor finns det direkttdg med en relativt tat tur-
lista till bland annat Eslov, Lund, Malmé och Héssle-
holm, framfoérallt under rusningstrafik, da det enligt
tidtabell for véren 2011 finns fyra direktavgangar per
timme till Hassleholm. Antalet avgdngar under icke-
rusningstid till de ovan namnda orterna ar tva av-
gangar per timme. Kristianstad, K6penhamn, Vaxjo
och Kalmar ar andra storre orter som man kan aka
till med Oresundstag fran Hoor.

Restiden med tdg mellan Hoors station och dess nar-
maste storre tatortsstation, Eslov, 4r ca 10 minuter,
mellan Ho6r och Héassleholm knappt 15 minuter. Mel-
lan Hoor och Lund tar tgresan i genomsnitt mellan
20-30 minuter och mellan H66r och Malmo mellan
30-45 minuter, beroende av tagavging. Restiden till
Kopenhamn C, via Kastrups flygplats, ar 1 timme 8
minuter.

Nulédgesanalys av tagtrafiken

Tégtrafiken har en viktig roll for Hoors kom-
muns utvecklingsmojligheter. Tack vare tagfor-
bindelserna till bland annat Lund, Malmo6 och
Hassleholm har kommuninvdnarna i Ho0r ett
storre arbetsmarknadsomrade till sitt forfo-
gande an det som erbjuds i den egna kommu-
nen. Arbetspendlingen blir battre nar tagtrafi-
ken byggs ut med tagstopp i Tjornarp. Strackan
Hoor-Kopenhamn ar viktig for kommunens
kopplingar ut mot Oresundsregionen.



3.2.3 Busstrafik

Overgripande beskrivning

Hoors tatort med jarnvigsstationsomradet utgor
en knutpunkt for bussférbindelserna i kommunen.
Busstationen ligger pa Bangdrdsgatan, pa andra si-
dan av saval jairnvigsstationen som HOors centrum.

Landsbygd

Antalet bussturer mellan de olika byarna i H60rs
kommun och Hoors tatort ar lagt. Siatofta, som ligger
strax soder om Hoors tétort, ar den by som har flest
antal bussturer till tatorten. De 6vriga byarna har be-
tydligt simre busskommunikationer. Under l6rdagar
och sondagar ar utbudet att dka med buss inom kom-
munen mycket lagt och for vissa byar, exempelvis
till Norra Rorum, finns inga bussférbindelser under
veckosluten.

Utover busslinjerna inom H66rs kommun finns det
aven en regional busslinje som trafikerar strackan
Hoor-Horby-Sjobo. Bussresan mellan Horby och
Hoor tar ca en halvtimme.

Tatort

Busstrafiken i Hoors titort utgérs av de busslinjer
som trafikerar Hoors olika byar. Busshéllplatserna
Mejerigatan och Stenskogsvigen dr de busshallplat-
ser som utdver Hoors station trafikeras av alla buss-
linjerna i kommunen.

3.2.4 Cykeltrafik

I Hoors centralort finns ett utbyggt cykelvagnat

i form av dubbelriktade cykelviagar. Kommunen

har som mal att ytterligare bygga ut cykelvignatet.
Hoo6rs centrum och stationsomradet ska fungera som

Nulégesanalys av busstrafiken

Bussforbindelserna i Hoors kommun ar be-
gransade, i synnerhet under icke-rusningsti-
derna. Stommen i bussnitet utgors av ett ring-
bussystem som gar fran Hoors centralort till
de olika byarna i kommunen. En regionbuss

knyter ithop Hoors jarnvagsstation ihop med
grannkommunen Horby. En viktig uppgift for
framtiden ar att sakerstédlla konkurrenskraftig
och effektiv kollektivtrafik i samspel med saval
befintlig som tillkommande bebyggelse.

en knutpunkt for cykelvagnitet i Hoors titort. Nya
gang- och cykelvigar foreslés for att binda samman
viktiga mélomréden inom tétorten i HO6r men dven
inom 6vriga delar i kommunen. Géng- och cykelstrak
ska bland annat byggas mot friluftsomradet
Frostavallen och Skénes Djurpark.

Pa landsbygden, dar befolkningsunderlaget ar
betydligt l4gre 4n i titorterna, ar avsaknad av
cykelvagar eller cykelfilt stort, vilket gor att de som
cyklar anvander landsvagarna att cykla pa.

3.3 Tillganglighet

I bilden pé nista sida visas lokaliseringen av nigra
av malpunkterna i H66rs centralort. De flesta av
maélpunkterna finns inom gang- eller cykelavstand
fran centrum.

Region- och ringbuss med startpunkt vid jarnvagsstationen i Hoor.

i
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Nuladgesanalys av cykeltrafiken

Ett utbyggt cykelviagnit finns fram for
allt i HOoors centralort. Pa landsbygden
ar cyklisterna manga ganger hanvisade
att cykla i blandtrafik pa landsvagarna.
Att cykla i blandtrafik ar riskfyllt om
vagen ar smal och hastigheten ar hog.
Framforallt om trafikmangden ligger
over 500 bilar per dygn. Vintertid upp-
kommer problem med morker och sno.
Avsaknaden av cykelvagar eller cykel-
falt pa landsbygden minskar beniagen-
heten att cykla.

Nulégesanalys av tillganglighet
Merparten av malpunkterna inom
vard, handel och service ligger cen-
tralt i Hoors centraltdtort. Detsamma
galler aven malpunkterna inom fritid,
sdsom sim- och idrottshallar. Exempel
pa mélpunkter som ar beldgna utan-
for Hoors tatort ar badplatser, Skanes
djurpark och Frostavallens friluftsom-
rade. Lokaliseringen skapar goda for-
utsattningar for utvecklad ging- och
cykeltrafik.

Cykelparkering vid H66rs jarnvagsstation.

Kartbild fran H6érs éversiktsplan 2002 som visar
malpunkter




3.4 Trygghet

Otrygghet péverkar och begriansar minniskors an-
viandning av trafiksystemet. Det handlar mycket om
att lokalisera dar andra ménniskor ror sig, dar syn-
barheten ar god och alternativa fardvéagar finns nar
det dr morkt och fa trafikanter ute. Polisens trygg-
hetsundersokningar kan ge vagledning for det fort-
satta arbetet.

3.5 Trafiksdkerhet

Overgripande beskrivning

Aren 2000-2010 har det sammanlagt rapporterats ca
820 trafikolyckor i H66rs kommun. De ca 820 rappor-
terade trafikolyckorna har varit relativt jamnt forde-
lade fran ar till &r. Antalet olyckor per ar har varierat
mellan 63 och 95 olyckor, det ldgsta antalet olyckor
intraffade ar 2004, det hogsta ar 2006. I genomsnitt
intraffar det omkring 75 trafikolyckor per ar.

Enligt olycksstatistiken har merparten, 83 %, av
olyckorna under perioden 2000-2010 klassats som
lindriga och 2 % har medfort dodlig utgdng. Merpar-
ten av dédsolyckorna har varit motorfordonsolyckor,
i tre fall har oskyddade trafikanter drabbats. Ande-
len géng- cykel- eller mopedolyckor, dar motorfordon
inte har varit inblandade, ar 27 % under perioden
2000-2010. Ca 14 % av olyckorna har varit olyckor
diar motorfordon har kolliderat med antingen cyk-
lande eller fotgingare.

Ungefar halften av de inrapporterade olyckorna un-
der perioden 2000-2010 har skett pé vagstricka och
ungefir 30 % av olyckorna har skett i korsningar.

Landsbygd

Bland de mest olycksdrabbade vigarna i H66rs kom-
mun kan ndmnas vig 23, sdval utanfér som innanfor
Hoors titortsgrins. Aven vig 13 och vig 1324 (vigen
genom Norra Rorum), har haft manga trafikolyckor
under perioden 2000-2010. En liten del av E22 och
vag 17 gar genom HO6r kommuns sédra delar, vilket
péverkar kommunens olycksstatistik. E22 har pé det-
ta avsnitt varit en olycksdrabbad vig, vilket ar ett av
skalen till den ombyggnad som pagér.

Tatort
Vad giller den geografiska placeringen av trafiko-

lyckorna i Hoors titort, s& kan man konstatera att
olyckorna ar relativt jamnt fordelade i de centrala
delarna av centralorten. Trafikolyckorna har regist-
rerats i storre mangder vid Nya torg med omnejd, pa
Sodergatan samt i ndrheten av det centrala skolomra-
det (Ostergatan/ Friluftsgatan). En annan plats med
manga olyckor i centrala Hoor ar vag 23 (Malmova-
gen). Cirkulationsplatserna Malméviagen-Sodergatan
och Malmovigen-Frostavallsvigen har varit hart
olycksdrabbade under perioden 2000-2010.
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Bild fran olycksdatabasen STRADA visande véagtrafik-
olyckor under perioden 2000-2010 (STRADA-uttag
Transportstyrelsen).

Trafiksdkerheten behdver forbattras med in-
riktning mot att nd Nollvisionen. Utefter va-
garna genom Hoor, sirskilt viag 23, intraffar
manga trafikolyckor, men dven andra delar av
vagnatet drabbas av olyckor. En satsning pa ut-

vecklad gang- och cykeltrafik stiller ocksa krav
pa trafiksdkerheten. Fordjupade analyser ex-
empelvis enligt Ratt fart i Ho60r bor darfor tas
till vara i det fortsatta arbetet.
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3.6 Miljopaverkan

3.6.1 Vagtrafikbuller

En kartlaggning av bullersituationen fran vagtrafiken
i HOOrs téatort genomfordes i slutet pa 2009. Utred-
ningen visade pi att det fraimst dr boende utmed vag
23 som exponeras for hoga ljudnivier. Trafikverket
har fortlopande erbjudit fastighetsidgare fonsterat-
girder for att boende inte ska utsittas for hoga ljud-
nivier inomhus.

Utmed det kommunala vagnatet ar det i forsta hand
de centrala delarna som kan utsittas for hoga ljud-
nivaer. I dagslaget ar problemen smé, men med 6kad
trafik kommer fler fastigheter att utséttas for hoga
ljudnivéer.

3.6.2 Buller fran jarnvagstrafik
Berdkningar av buller fran tigtrafiken har inte genom-
forts, men bor genomforas i arbetet med trafikplanen.

3.6.3 Luftféroreningar

Luftsituationen &ar i huvudsak god inom téitorterna.
Forhéllandena bor dock foljas upp i arbetet med
trafikplanen. Halvarsmétningar for kvavedioxid och
partiklar finns att ta vara pa.

14




Mal och visioner

De dvergripande malen for Hoors utveckling finns presenterade i OP 2002. De har &ven preciserats
i tre dvergripande sektorsomraden: Attraktivt boende, Utvecklat naringsliv och Resurshushallning.
Malen ar en forstarkning och vidareutveckling av Ho0rs identitet och karaktarsdrag

Attraktivt boende

Kommunen vill verka fér naturnira boendemiljoer.
Hoors kommuns geografiska ldge mitt i Skdne med
stor nirhet till stora sammanhingande natur- och
skogsomraden ska utvecklas till en attraktiv boende-
ort. Aven Ringsjon ar stor tillgdng fér kommunen och
regionen som rekreationsomrade. For att bli en att-
raktiv boendeort behéver infrastrukturen forbattras
i hela kommunen. Generellt sett behover vagarna till
och fran kommunen forbéttras, samt andelen person-
transporter med kollektivtrafiken oka. I ovrigt ska
kommunen skapa bra skolor och stimulera kulturell
verksamhet.

Utvecklat naringsliv

Malsittningen ar att attrahera foretag att etablera sig
i kommunen och pa s sitt 6ka naringsverksamhe-
ten. Turismen utgdr ocksa en viktig naringsverksam-
het och har stort utvecklingspotential i kommunen.
Kommunen vill profilera sig som Oresundsregionens
grona rekreationsomrade och locka besokare.

Resurshushallning

All arbete i kommunen ska ha fokus pa hallbar ut-
veckling och miljotankande. I 6vrigt vill kommunen
verka for att forbattra forutsattningarna for att be-
vara och utveckla en levande landsbygd.

Trafiksystemet ska bidra till att de 6vergripan-

de malen uppnas.
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Utgangspunkter for trafiksystemet

5.1 SWOT-analys

Under genomforda workshops har diskuterats vilka
styrkor, svagheter, majligheter och hot som finns for
trafiksystemet inom Ho6o6rs kommun. Avsikten med
detta har varit att f4 en gemensam bild av trafiksyste-
met, vilka egenskaper det har, hur det kan utvecklas
och vad som kan omsittas till strategier och atgérder
i den fortsatta planeringen.

Det som kom fram vid diskussionerna sammanstélls
nedan. Nar det giller styrkor sd motsvarar samtliga
noteringar sddant som ska vardas och utvecklas i tra-
fikstrategin, nar det giller svagheter sd handlar det
mesta om saddant som bor arbetas bort genom olika
typer av atgirder, mojligheter visar pa tankbara prin-
ciper for planeringen och exempel pa konkreta atgir-
der, hot visar bland annat vad planeringen bor ha be-
redskap for eller medge flexibilitet for.

Har foljer en sammanstéllning av det som kom fram.
Man ser att en hel del av det som redovisas under
rubriken “svagheter” dven &terfinns i avsnittet som
beskriver nuldgesanalysen. Detta dr en styrka i sig
och ger en tydlig indikation pa vad som bor tas med i
trafikstrategin.

Styrkor
« Jarnvagsstation — pendlingsmdgjligheterna med
tag

«  Vilutvecklad pendlarparkering

«  Bra parkeringsmojligheter centralt

« Bra vagforbindelser (vig 23, 13, 17, nirheten till
E22)

« Ett Ringbuss-system

«  Bragang- och cykelvagar i tatorten

o Tatortsnéra, néra till allt inom tétorten

« Ensmastad i parkmiljo

Svagheter

«  Kollektivtrafik, anslutningar saknas framfor allt
utanfor tatorten

« Daliga kollektivtrafikkommunikationer vasterut

« Tégforseningar

«  Barridrer av stora viagar (vig 23 och 13)

«  Bullerproblem av stora vigar

«  Kommunen ir beroende av Trafikverket och Ska-
netrafiken; samarbetet kan bli battre

«  Fula och stora parkeringsplatser

« Trénga gator — trafiksdkerhet

e Utseendet av infarterna till Ho6r

« Tung trafik

« Daligt gdng- och cykelnat utanfor tiatorten

Mojligheter

«  Forenkla pendlandet, fler tégstopp

» Tydligare trafikseparering

»  Bygga ut busstrafiken, pendlingstaxitrafik

»  Utveckla samarbete med Skanetrafiken och Tra-
fikverket

e Utveckla befintliga vigar, battre infarter till H66r

«  Baittre vigvisning/skyltning

e Nira till det mesta

»  Battre marknadsforing av Ho6r, kommunens va-
rumaéarke: bra kommunikationer, ndra naturen,
storstadsnira

«  BesOksniring, hastgardar/hastintresse

Hot

«  Forsamrad tagtrafik

o Tung trafik

«  Kommunens ekonomi — fler invanare behovs

«  Miljobelastning — forsiktig markanvindning

«  Okade trafikstrémmar

+  Fordrojning av en utbyggnad av fyra spar mellan
Malmo-Héassleholm

» Vig23,som vid en Ostlig forldggning kan paverka
handel och Fogdarod

»  Kollektivtrafik: tidtabellerna héller inte

5.2 Avstamning - mal i OP 2002

Om man blickar tillbaka till de mél och inriktningar
som formulerades i Oversiktsplan 2002 (sidan 5) s
kan man konstatera att de analyser som gjordes da
pekar i samma riktning som de som gors nu. Sarskilt
intressant dr malsittningen att ny bebyggelse ska
lokaliseras s att kollektivtrafik och cykling framjas.
Denna inriktning ingér i det arbete som nu pagar
med den nya oversiktsplanen.

Malséttningen att oka trafiksikerheten ar ocksa vik-
tig. Detta kommer inte fram sarskilt tydligt i SWOT-
analysen, men ar en viktig forutsittning exempelvis
for mojligheterna att g och cykla. Ovriga mal sam-
manfaller i stort med de synpunkter som kom fram i
SWOT-analysen.

5.3 Synpunkter fran allmanheten

Under arbetets gang har synpunkter kunnat lamnas
in via kommunens hemsida och mail. I bérjan av juni
genomfordes dven ett informationsméte. Overlag har
framforts onskemal om battre gang- och cykelmojlig-
heter, 6kad delaktighet och information i planerings-
processen samt klagomé&l pa biltrafikens hastighet
och miljopaverkan.



Utmaningar for trafiksystemet

Efter genomgang av nuldgesanalysen kan det konstateras att HO6rs kommuns utmaningar gal-
lande trafiksystemet i forsta hand kan harroéras till:

. framtida tagtrafikering pa Sédra Stambanan
] bibehallande/utveckling av Ringbussystemet
. eventuell omledning av vag 23 och da i férsta hand den tunga trafiken

. utbyggnad av gang- och cykelvagar utmed statligt vagnat

| 6vrigt har kommunen radighet kring de viktigaste trafikfragorna. H66rs kommun star dock infor
andra generella utmaningar, som inte ar specifikt kopplade till den egna kommunen. Nedan anges
viktiga faktorer som kommunen behdver ta stallning till och arbeta vidare med.

6.1 Forandrat resbeteende

For att kunna minska miljopaverkan fran transpor-
ter ar det nodvandigt att arbeta for ett forandrat
resbeteende och synsitt pa trafiken. Detta arbete
maste ske pa bred front och ar ett 1angsiktigt om-
vandlingsarbete. Kommunen maste darmed tydligt
kommunicera i vilken riktning det framtida trafik-
systemet ska g& mot. Detta kraver samverkan mellan
parter och att kommunen tar ansvar och visar vigen.
Exempelvis genom att anta resepolicys, upphandling
av transporter osv.

6.2 Attraktiva trafikalternativ

For att kunna arbeta for ett mer héllbart resande
kravs att attraktiviteten for alternativa transportslag
till biltrafiken 6kar. Detta behover inte nédvandigt-
vis innebira att forutsiattningarna for biltrafiken ska
forsamras. Genom att arbeta aktivt med atgarder for
att underlatta for gdende och cyklande att rora sig i
trafiksystemet, underlitta for manniskor att resa kol-
lektivt osv, kommer alternativa firdmedels konkur-
renskraft gentemot biltrafiken att stirkas.

6.3 Lokala atgarder ar otillrackliga

Det ar viktigt att inse att trafiksystemet omfattas av
olika nivéer vilket innebir att enbart dtgiarder lokalt
inom kommunen inte ar tillrackligt. Exempelvis ra-
der inte kommunen Over det statliga vagnitet eller
jarnvagsnitet, man ar inte trafikhuvudman for kol-
lektivtrafiken, har inte radighet Gver planeringen i
angransande kommuner osv. Daremot har kommu-
nen manga andra starka styrmedel som exempelvis
planmonopolet inom kommunen, moéjlighet att pa-
verka hastigheten osv. Genom att identifiera de fra-
gor dar samverkan mellan flera parter dr nodvandiga
skapas ett underlag for fortsattningen.

6.4 Styrmedel for hallbart resande
Kommunen har ett antal verktyg att arbeta med for
att péverka resandet inom kommunen. Genom att
arbeta med en rationell bebyggelseplanering kan
behovet av transporter minska redan i nyplanering.
Andra paverkansétgirder ar reglering av parkering,
drift och underhall pa det egna gatunatet samt mo-
bility management. Alla dessa fragor rader kommu-
nen sjilv over. Atgirder som ligger utanfor kommu-
nens beslutsomréde ar nationell lagstiftning, andrad
formansbeskattning osv. For att uppnd ett hallbart
transportsystem behover dessa verktyg samverka
och satsningar pa olika trafikslag och arbetsomréden
samordnas. Tydliga mal, nédviandiga resurser och att
nagon eller nagra leder fordndringen &r viktiga kom-
ponenter for forandringsarbetet.
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Trafikstrategi - Inriktning for det fortsatta arbetet

Detta kapitel syftar till att ge vagledning i vilka fragor som kommunen i forsta hand ska arbeta
vidare med. Rubriksattningen ar upplagd utifran identifierade behov och har darfor inte en indel-
ning enligt "TRAST-modellen”, dvs utifran kvaliteter eller trafikslag. Varje rubrik kan darfér innehalla
inriktningar som beror ett eller flera trafikslag. Ordet inriktning har valts istallet for mal, pa grund av
att de angivna atgarderna inte tilldelats en matbarhet i forhallande till dagens situation. Dock kan
i de fortsatta arbetena inriktningarna brytas ner till delmal.

For att uppna ett hallbart resande anges nedanstaende inriktning for trafiksystemet.

. Stark kommunens identitet!

. Fler gadende och cyklande!

o Tydligare trafiksystem!

. Stark forutsattningarna for kollektivtrafiken!
. Minskad miljopaverkan!

. Tryggt, sakert och tillgangligt trafiksystem!

. Oka samverkan!

o Effektiv parkering!
J Forbattrat trafikbeteende!

Varje inriktning (delstrategi) anger fragor att arbeta vidare med i kommande trafikplansarbete. Vis-
sa av fragorna ger ocksa vagledning kring fragor som markanvandning och gestaltning. | vissa fall
gar inriktningarna in i varandra sa kravs samverkan med andra inriktningar for "maluppfyllelse”.

| arbetet med att identifiera och utforma atgarder i trafiksystemet ar det extra viktigt att sarskild

hansyn tas till de grupper som har samst forutsattningar att réra sig i trafiken, dvs barn, aldre och
funktionshindrade.
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7.1 Stark kommunens identitet!

Under strategiarbetets gang har fragor som kénne-
tecknar H60r och Hoors kommun diskuterats. Stan-
digt aterkommande ar kvaliteterna kommunen besit-
teriform av vacker natur med "narhet till allt” i Skane.
Kommunen ar dock medveten om att dessa kvaliteter
ar svara att konkurrera med, eftersom kommunerna i
Skane overlag har bade tillgdng och narhet till vacker
natur. Daremot har kommunen god tillginglighet
med tag och kommer inom kort ha tva stationsliagen
trots att kommunen som helhet har ett ganska litet
befolkningsunderlag.

Kommunen har ocksa tvad genomfarter i vig 23 och
vig 13 samt viag 17 och E22 som passerar i soder. En
stor del av infrastrukturen ar ddrmed pa plats, i och
med det kan infrastrukturen hjilpa till att stiarka
kommunens identitet och ¢ka livskvaliteten i kom-
munen. Kompletteringar behévs dock mot nordvast.

Foljande fragor ska behandlas i det fortsatta arbetet:

Oversyn av stationsomridena med ut-
gangspunkt att starka funktioner for
resande och service

Oversyn av kommunens infrastruktur
med fokus pa gestaltning av infartsviagar
och behov av parkeringsytor

Stark kopplingar till lokala och regionala
maélpunkter som Skanes djurpark , Frosta-
vallen, Bosjokloster m fl

7.2 Fler gaende och cyklande!

En 6kning av antalet gdende och cyklande i kommu-
nen ar en viktig komponent i arbetet med ett héllba-
rare trafiksystem. Géngtrafik ingér alltid som en del
av en resa oavsett om bilen, bussen eller taget star for
huvuddelen av resandet. Manniskor som ar ute och
ror sig till fots eller med cykel ger liv at stadsmiljoer
samtidigt som det minskar behovet av biltransporter.
Manniskor lever ett aktivare och hdlsosammare liv
samtidigt som miljopéverkan fran trafiken minskar.

Av de synpunkter som inkommit frdn allménheten
i samband med strategiarbetet 4r merparten fragor
som handlar om att forbattra moéjligheten for gdende
och cyklande. Det innebar att det finns ett utbrett
stod i att sarskilt satsa pa atgérder som framjar gdng
och cykel. Foljande fragor ska behandlas i det fort-
satta arbetet:

Forbattra forutsattningarna for gdende
och cyklande utmed viktiga strak och
knutpunkter (ex. mellan tatorter och till
stationer) samt att knyta samman befint-
liga strak

Underlatta orienterbarheten for gaende

och cyklande generellt i kommunen
Minska olycksrisken for gdende och
cyklande

Skapa battre forutsattningar for cykelpar-
kering i centralorten samt vid handels-
platser och kollektivtrafikknutpunkter

7.3 Tydligare trafiksystem!

En av orsakerna till sdval konflikter som brist pa
efterlevnad i trafiksystemet kan vara otydligt eller
olampligt utformade trafikmiljGer. I vissa fall kan
sddana miljoer fungera som trafiksikerhetshojande,
dvs da alla trafikantgrupper upplever att inget av tra-
fikslagen har fortur. Allt for ofta leder dock brister i
trafikmiljon till olyckstillbud eller att trafikanter helt
enkelt struntar i att folja trafikregler. Genom att ut-
forma trafikmiljoer som signalerar vilka spelregler
som giller péd platsen skapas forutsiattningar for ett
siakrare trafiksystem. Har handlar det bide om att fa
en tydlig struktur i exempelvis bilnatets uppbyggnad
och en medveten utformning som gor strukturen be-
griplig och synlig.
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Fragan kring behovet av ett tydligare trafiksystem har
dels identifierats via tidigare genomférda utredningar
kring vignaitets hastigheter och dels i samband med
SWOT-analyserna, dar bland annat synpunkter pa att
det ar svart att hitta i centralorten har uppkommit.
Foljande fragor ska behandlas i det fortsatta arbetet:

Satsning pa forbattrad vigvisning
Arbeta vidare med att ge vagnitet ratt
hastighetsanpassning

Identifiera platser dar det finns konflikter

mellan biltrafik och oskyddade trafikanter
Oversyn av trafikreglering kring viktiga
maélpunkter

7.4 Stark kollektivtrafiken!
Kollektivtrafikens utveckling ar utan tvekan intimt
sammankopplad med kommunens utveckling som
helhet. Kommunen har ett vl utvecklad kollektivtra-
fiksystem, vilket ar viktigt att ta vara pa. Eventuella
forbattringsatgarder bor prioriteras och atgarder for
att underlatta resor med kollektivtrafiken bor pre-
mieras vid avviagning gentemot biltrafiken.

Nuldgesanalysen pekar pé att kollektivtrafiken som
helhet ar vil fungerande. Dock finns ett behov att
verka for att den inte ska forsamras samtidigt som
kvaliteten som helhet i systemet alltid kan forbéttras.
I samband med OP-arbetet ir frigan kring kollektiv-
trafiken central. Genom att i férsta hand bebyggel-
seplanera i stationsnira lagen och utifran kollektiv-
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trafiknitet strackning, skapas forutsattningar for ett
starkt underlag for kollektivtrafiken. De bada fra-
gorna ger darmed vixelverkan. Foljande fragor ska
behandlas i det fortsatta arbetet:

Viarna om dagens kollektivtrafikutbud
Forstark mojligheterna att gad och cykla
till stationen/hallplatsen

Forbattra belysning och utrustning vid

hallplatser

Sakerstall att héllplatslagen alltid ar pla-
cerade sa bra som mojligt

Skapa intresse kring kollektivirafiken

7.5 Minskad miljopaverkan!
Transportsektorn star for en stor del av utsldppen av
vaxthusgaser inte bara globalt utan sa dven i Sverige.
Vig- och tdgtrafik genererar dven bullerstorningar
och vagtrafiken bidrar till forsamrad luftkvalitet. Da-
gens hoga bilanvindning innebar ocksé att vi ror oss
mindre och skapar langsiktiga beteenden hos véara
barn som leder till simre hilsa. Att arbeta for att
minska biltrafiken 4r dirmed en central friga som
beror oss alla, oavsett var vi bor eller om det ar en
liten eller stor kommun.

Ho66rs kommun har trots sin storlek goda forutsatt-
ningar for att minska miljopaverkan fran transporter.
Det finns ett vil utbyggt kollektivtrafiknit, en bebyg-
gelsestruktur med huvuddelen av kommunens inva-
nare inom kort avstind fran stationsomraden, osv.
Kommunen saknar dock resurser for att aktivt arbeta

med péaverkansatgirder, liksom tankstillen for alter-
nativa drivmedel. Avsaknaden av den senare har lyfts

fram via allmdnheten under arbetets gédng. Foljande

fragor ska behandlas i det fortsatta arbetet:

Intensifiera arbetet med paverkansatgar-
der, via s k mobility management

Minska manniskors exponering av trafik-
buller i framtiden

Arbeta for en omledning av tung trafik

fran vig 23

Arbeta for inférande av alternativa driv-
medel inom kommunen

Uppfoljning av luftkvaliteten




7.6 Tryggt, sakert och tillgangligt!

Ett tryggt, sikert och tillgingligt trafiksystem ar en
forutsittning for att ménniskor ska kunna rora sig
i den offentliga miljon. I den trygga orten finns det
plats for alla ménniskor och med en god tillgdng-
lighet for olika trafikslag triangs inte vissa grupper
undan, utan forutsattningar for ett jamstallt trafik-
system skapas. En trygg och tillginglig stad ger dven
forutsattningar for attraktivitet och en starkt tillvaxt.

I samband med genomforda workshops har fragor
kring trygghet, tillgdnglighet och sidkerhet i forsta
hand kretsat kringproblem med barridrer i Hoors tét-
ort, dvs. stambanan, viag 23 och vig 13. Fragor kring
tillgdnglighet har dven berorts via mdjligheten att
né titortens centrum norrifrdn fran viag 23. Likasa
haravsaknaden av bankar och sittplatser lyfts fram,
sarskilt utifran dldres och funktionshindrades per-
spektiv. Foljande fragor ska behandlas i det fortsatta
arbetet:

Forbattra tillgdngligheten till viktiga mal-
punkter
Atgirda otrygga miljoer

Underlatta for dldre och funktionshindra-
de att rora sig i den offentliga miljon
Arbeta sarskilt med barnens trafikmiljoer

7.7 Okad samverkan!

Ho66rs kommun ar varken viaghéallare pa det statliga
jarnviags- eller vagnétet. Man ar heller inte trafikhu-
vudman for kollektivtrafiken. Det innebar att man
har begriansade mgjligheter till att péverka beslut
som dr direkt knutna till kommunens trafikutveck-
ling. Genom att arbeta med dialog och samverkan
kring trafikfragorna skapas en plattform for saval
forandringsarbete som bevarande av nuvarande kva-
liteter. Genom att samverka med andra parter skapas
en grund for kommunikation som sdkerstiller att
kommunen ges mojlighet att féra fram synpunkter
och bevaka hiandelseutvecklingen i regionen.

En av de fragor som kommit fram i samband med
strategiarbetet ar betydelsen av att fora en kontinu-
erlig och konstruktiv dialog med berérda trafikhu-
vudmén och vighallare. Genom detta skapas forut-
sattningar for att Ho6rs kommun kan driva viktiga
fragor samtidigt som dialogen i sig skapar grund for
forstéelse hos motparten. Forutom att samverka med
myndigheter och organisationer ar det viktigt att in-
volvera andra parter som berors eller kan dra nytta av
ett forandringsarbete. Bland annat efterlystes under
informationstriffen 6nskemal frén allmdnheten om
utokade majligheter till dialog kring trafikfragorna.
Foljande fragor ska behandlas i det fortsatta arbetet:

Ta initiativ till samverkansgrupper med
grannkommuner for att diskutera gemen-
samma trafikstrategiska fragor

Uppritta dialog med Trafikverket och Ska-

netrafiken kring viktiga utvecklingsfragor
Fortsitta att involvera fastighetsagare i
samband med upprustning av utemiljoer
kring offentliga strak och platser

Okad dialog med allmiinheten

7.8 Effektiv parkering!

Att arbeta aktivt med parkeringsfrigorna i en kom-
mun ger goda forutsattningar for att uppné 6nskade
effekter i trafiksystemet. Via dtgiarder som majlighet
till angoring, tidsbegrinsad uppstillning osv, kan
kommunen sjélv i hog grad paverka trafikarbetet i
titorterna. Aven for mindre kommuner bor parke-
ringsfragan vara central, eftersom biluppstéllning tar
mark i ansprak. Vardefull mark som kan foradlas till
alternativ markanvandning. Exempelvis ny bebyggel-
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se eller nya motesplatser. Sammantaget innebar detta
att parkeringsfragan maste hanteras med omsorg.

Parkeringsfragan beror i forsta hand Hoors titort,
dar synpunkter under workshops kommit pé att det
finns saval platser med underutnyttjade parkerings-
ytor som ytor dir man spar framtida underskott av
parkering. Exempel pé det senare ar ytorna i anslut-
ning till stationen som ofta ar fullbelagda. En genom-
ford undersokning av parkerade bilar vid stationen
indikerar dock pa att huvuddelen av bildgarna har
bostadsadress inom Hoor titort. Foljande fragor ska
behandlas i det fortsatta arbetet:

Battre utnyttjande av allmidnna parke-
ringsytor

Arbeta vidare med att utveckla tidsregle-
rad parkering

Se over behov och lokalisering av pend-
larparkering

Arbeta tydligare med cykelparkering
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7.9 Forbattrat trafikbeteende!
Trafikbeteendet ar starkt kopplat till individers upp-
fattning om trafiksystemet. Ett bristande trafik-
beteende kan bero pa lag trafikmognad eller bristande
trafikévervakning, men kan dven ha sitt ursprung i
otydligheter i trafiksystemet, eller att trafikmiljon
inte har utformats utifran trafikanters behov. Andra
faktorer som kan ha paverkan &r ett eftersatt under-
hall fran vighallaren, vilket kan sinda felaktiga sig-
naler till trafikanten om att det inte &r sa viktigt hur
man beter sig i trafikmiljon. Det dr darfor viktigt att
identifiera orsaken till bristande trafikbeteende efter-
som man samtidigt fingar upp eventuella behov som
inte tillgodoses.

I strategiarbetet har representanter fran Polisen bl a
lyft frdgan om trafiksituationen kring skolorna i Hoor,
dar bilar star uppstillda trots forbud om bade stan-
nande och parkering. Att den typiske "Hoorbon” flyt-
tar bilen frén den ena till den andra sidan av Nya Torg
i samband med inkop har ocksa diskuterats flitigt.
Foljande fragor ska behandlas i det fortsatta arbetet:

Arbeta for att 6ka allmanhetens med-
vetenhet om trafiken och dess problem,
respekt for trafikregler , mobility mana-

gement

Engagera skolverksamheten i trafikfragor
Avhjalp fel och brister i gatumiljon,
oversyn av trafikreglering




Trafikplan - Fran inriktning till handling

Strategin innehaller 9 olika inriktningar, dar varje inriktning innehaller ett antal fragestallningar som
ska behandlas och utvecklas i det fortsatta arbetet. Varje fragestallning kan ses som ett arbets-
omrade som mynnar ut i en plan eller ett program som visar pa hur den enskilda fragestallningen
ska hanteras, vilka atgarder som kan behovas, nar de ska genomforas och vem som har ansvaret
for genomforandet. Trafikplanen blir darfor ett samlat styrdokument som visar vad som behdver
goras for att genomféra strategin i riktning mot ett hallbart resande och en hallbar utveckling av

kommunen.

8.1 Sammanstallning av planer och program
I tabellen som f6ljer redovisas kopplingen mellan inriktning, fragestallning och vad arbetet ska utmynna i. De
program som ingar i 6versiktsplanen, OP, hanskjuts till pagaende 6versyn av 6versiktsplanen.

Inriktning

Stark kommunens identitet

Fler cyklande

N N R

Arbetsomraden

Oversyn av stationsomradena
med utgangspunkt att starka
funktioner for resande och service

Oversyn av kommunens infras-
truktur med fokus pa gestaltning
av infartsvagar och behov av
parkeringsytor

Stark kopplingar till lokala och
regionala malpunkter som Skanes
djurpark m fl

Forbattra forutsattningarna for
gaende och cyklande utmed
viktiga strak och knutpunkter (ex.
mellan tatorter och till stationer)

Underlatta orienterbarheten for
gaende och cyklande generellt i
kommunen

Minska olycksrisken for gaende
och cyklande

Skapa battre forutsattningar for
cykelparkering i centralorten samt
vid handelsplatser och knutpunk-
ter

Ska utmynna i

Planering for markens anvandning
(OP-fraga)

Gestaltningsprogram,
Planering for markens anvandning
(OP-fraga)

Vagvisningsplan, Cykelplan, m fl

Cykelplan
Gangplan
Tillganglighetsplan

Vagvisningsplan, Cykelplan, m fl

Trafiksakerhetsprogram

Parkeringspolicy
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Inriktning Arbetsomraden Ska utmynna i

Forbattra forutsattningarna for

gaende och cyklande utmed Gangplan
viktiga strak och knutpunkter (ex. Tillganglighetsplan
mellan tatorter och till stationer)
Okad gangtrafik Underlétta orienterbarheten for Gangplan, Vagvisningsplan
gaende och cyklande generellt i
kommunen
Minska olycksrisken for gdende Trafiksakerhetsprogram

och cyklande

Satsning pa forbéattrad vagvisning Véagvisningsplan

Arbeta vidare med att ge vagnatet Hastighetsplan,

ratt hastighetsanpassning Trafiksakerhetsprogram
Tydligare trafiksystem Identifiera platser dar det finns

konflikter mellan biltrafik och Trafiksakerhetsprogram,

oskyddade trafikanter Cykelplan, Gangplan

Oversyn av trafikreglering kring
viktiga malpunkter Trafiksékerhetsprogram

Varna om dagens kollektivtrafikut- Kollektivtrafikprogram
bud (tag och buss)

Kollektivtrafiken ska vara Lokalisering av bebyggelse i
strukturbildande planeringen
Forstark mojligheterna att ga och Cykelplan, Gangplan,
Stark kollektivtrafikens cykla till stationen/hallplatsen Tillganglighetsplan
forutsattningar Oka kvaliteten vid och i anslutning Gestaltningsprogram

till hallplatser

Sakerstall att hallplatslagen alltid Kollektivtrafikprogram,Cykelplan,
ar placerade sa bra som mojligt Gangplan, Tillganglighetsplan
Skapa intresse kring kollektiv- Program for mobility management
trafiken

Fortsatta arbeten med att minska

manniskors exponering av Bullersaneringsplan

trafikbuller

Arbeta for en Omledning av tung Bu||ersaneringsp|an
Minskad miljopaverkan trafik fran vag 23

Arbeta for inférande av alternativa Trafikmiljoprogram

drivmedel inom kommunen

-




Inriktning Arbetsomraden Ska utmynna i

Forbattra tillgangligheten till Tillganglighetsplan
viktiga malpunkter

Atgarda otrygga miljder Trygghetsprogram

Tryggt och tillgangligt
trafiksystem

Underlatta for aldre och funktions-
hindrade att rora sig i den Tillganglighetsplan
offentliga miljon

Arbeta sarskilt med barnens Trafiksékerhetsprogram
trafikmiljoer

Ta initiativ till samverkansgrupper
med grannkommuner for att

diskutera gemensamma samverkan
trafikstrategiska fragor

Arbete for 6kad och effektivare

Oka samverkan Uppratta dialog med Trafikverket o _
och Skanetrafiken kring viktiga Arbete for 6kad och effektivare
utvecklingsfragor samverkan

Involvera fastighetsagare i

samband med upprustning av Arbete for 6kad och effektivare

utemiljoer kring offentliga strak samverkan
och platser
Tatare dialog med allménheten Informationstraffar

Battre utnyttjande av allmanna Parkeringspolicy
parkeringsytor

Arbeta vidare med att utveckla Parkeringspolicy
tidsreglerad parkering

Effektiv parkering

Se Over behov och lokalisering av Parkeringspolicy,
pendlarparkering Gestaltningsprogram
Arbeta tydligare med cykelparker- Parkeringspolicy, Cykelplan
ing

Arbeta for att 6ka allmanhetens Program fér mobility management
medvetenhet om trafiken och
dess problem, respekt for

Forbattrat trafikbeteende trafikregler m.m.
Engagera skolverksamheten i Program for mobility management
trafikfragor

- T




8.2 Omfattning och innehall

Inriktningarna utmynnar i ett behov av att ta fram
12 olika planer och program. Till detta kommer paga-
ende arbete med Gversiktsplanen som inrymmer fra-
gan om hur marken ska anvidndas runt stationerna,
liksom lokalisering av ny bebyggelse. Denna friga
ingar darfor inte i trafikplanen. Samma sak giller
frdgan om alternativa drivmedel som far hanteras
inom ramen f6r kommunens miljoarbete. Fragan om
okad samverkan bor kunna hanteras utan séarskilda
program. Den ingér siledes inte heller i trafikplanen.

I foljande avsnitt beskrivs vad som ska behandlas i
varje plan eller program — ett sorts direktiv for det
fortsatta arbetet. Beskrivningen foljer den ordning
som ges av hur planerna ar kopplade till inriktning-
arna.

Tre olika beteckningar anvinds for det som ska tas
fram, plan, program och i ett fall policy. Planen ar
den mest konkreta beteckningen. Planen kommer att
ange vad som ska goras, nar det ska goras och vad
det berdknas kosta. Planen ger siledes ett direkt un-
derlag till budgetarbetet. Programmet ar lite”16sare” i
sin form, kan girna ange atgirder, men inte exakt nar
och hur. Policyn handlar mer om inriktning, “sa har
ska vi se pa saken”.

Gestaltningsprogram

Utgangspunkter

Nuldgesanalyserna pekar bade pa brister i trafiksys-
temets utformning och behov av att tydliggora den
enskilda gatans funktion. Det kan handla om allti-
fran att atgirda stora och fula parkeringsytor till att
forbattra trafikanternas forstielse for den enskilda
gatans funktion i trafiksystemet.

Mal

Trafiksystemets utformning ska stdrka bilden av
Hoor som en attraktiv boendeort. Gestaltningspro-
grammet ska ge vagledning vid utformningen och in-
spirera till omsorgsfull och medveten behandling av
gaturum och trafikytor.

Vad behover goras

Arbetet bor inledas med en kartliggning av vilka
brister man upplever i dagens trafikmiljoer och landa
i en sammanstillning av typexempel med matt, ex-
empel pa materialval, gatuutrustning, armaturer, cy-
kelstdll mm, garna med stod av goda och mindre bra
exempel. Gestaltningsprogrammet bor kunna anvin-

26

das som styrande dokument vid upphandlingar. Ge-
staltningsprogrammet ska ta vara pa och starka den
struktur som formas i bilnitet enligt hastighetspla-
nen. Utformningens betydelse méste darfor beaktas.

Ansvar
Tekniska namnden

Vagyvisningsplan

Utgangspunkter

Vigvisning behovs i princip for alla trafikslag, men
behoven ir olika. Gdende har behov av lokal informa-
tion, cyklisten behover information kopplad till cykel-
nitet och malpunkter som dr bade lokala och pa lite
langre avstand. Bussresendrer behover information
kring bussens linjedragning, bilresenédrer har behov
av storre spannvidd omfattande allt fran lokala till
nationella mélpunkter, godsleverantéren kan i ménga
fall noja sig med tydliga gatunamnsskyltar.

Av denna anledning kan det finnas skal att knyta vag-
visningen till respektive trafikslag. Upplagget i cy-
kelplanen ar exempelvis sddant. Dar behandlas dven
vagvisning till olika malpunkter.

Mal

Vagvisningen ska underlatta for trafikanter av olika
slag att nd sina malpunkter, si att trafiksystemet
blir tillgangligt och tydligt for alla. Vagvisning
behovs savil for boende som besokare. Hur ska man



exempelvis ta sig fran stationen till olika besoksmal?

Vad behover goras

Behovet av viagvisning analyseras for varje trafikslag
och redovisas i de rapporter som tas fram for dessa.
Eftersom det inte foreslds négon separat 6versyn av
bilndtets uppbyggnad (ingar i hastighetsplanen) s&
bor en sarskild vagvisningsplan tas fram for bilna-
tet. Vagvisningen utgér fran den gatustruktur som
anges i hastighetsplanen och en inventering av vik-
tiga malpunkter. Arbetet bor goras i samverkan med
Trafikverket.

Ansvar
Tekniska namnden

Cykelplan

Utgangspunkter

I centralorten finns ett utbyggt cykelvignit i form av
dubbelriktade cykelviagar. P4 landsbygden, dar be-
folkningsunderlaget ar betydligt l14gre &n i tatorterna,
saknas ofta cykelvagar eller cykelfalt savil inom tat-
orterna som mellan tdtorterna och centralorten. Bris-
terna gor att de som cyklar anvinder gatorna eller
landsvagarna att cykla pa. Nuldgesanalysen visade
pa behov 6versyn av niten inom alla titorter. Cykel-
planen bor dven hantera fragor kring rimligheten i att
bygga cykelbanor mellan titorterna och centralorten
samt trafiksdkerhet och snorgjning.

Ett utbyggt cykelviagnit finns fram for allt i Hoors
centralort. P4 landsbygden &r cyklisterna ménga

ganger hianvisade att cykla i blandtrafik pa landsva-
garna. Att cykla i blandtrafik ar riskfyllt om véagen ar
smal och hastigheten hég och trafikméngden ligger
over 500 bilar per dygn. Vintertid uppkommer pro-
blem med morker och sno. Avsaknaden av cykelvigar
eller cykelfalt pa landsbygden minskar bendgenheten
att cykla.

Mal

Kommunen har som mal att ytterligare bygga ut cy-
kelvagnatet. Hoors centrum och stationsomradet ska
fungera som en knutpunkt for cykelvignitet i Hoors
tatort. Nya gang- och cykelvagar foreslas for att binda
samman viktiga mélomréden inom tétorten i H60r
men dven inom oOvriga delar i kommunen. Gang- och
cykelstrak ska bland annat byggas mot friluftsomra-
det Frostavallen och Skénes Djurpark.

Vad behover goras

Det befintliga cykelnitet utgor en tydlig grund att
utgd fran. Arbetet bor darfor inledas med en analys
av hur vil det motsvarar de behov som finns och de
behov som tillkommer genom ny bebyggelse och den
nya stationen i Tjornarp. Arbetet maste alltsa sam-
ordnas med 6versiktsplanen.

Cykelnitets funktion bor relateras till viktiga mal-
punkter som stationer, storre busshéllplatser, skolor,
fritidsanlaggningar, butiker, parker mm. Konflikter
med bilnatet bor identifieras, likasd om det finns av-
snitt med bristande trygghet. Aven cykelnitets stan-
dard, underhélls- och snorojningsprinciper samt be-
hovet av vagvisning bor analyseras.

En analys bor goras av samtliga korsningar med bil-
nitet for att fa grepp om trafiksikerhet och barridr-
effekter (hinder). Har bor samordning ske med det
arbete som gjordes vid framtagningen av hastighets-
planen. Analysen bor utmynna i:

« forslag till framtida huvudnét for cyklisterna och
ett atgardsprogram for cykeltrafik med forslag till
utbyggnader, kostnader, prioritering, ansvarsfor-
delning, etappindelning samt uppfoljnings- och
utviarderingssystem.

o forslag till rutiner for att i planering, byggande,
drift och underhall fdnga upp cykelfrdgorna

« en plan for extern dialog (kampanjer, medbor-
garnas synpunkter)

« riktlinjer for utformning av cykelviagar och cykel-
parkering
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« vigvisningsplan som dven innehéaller namn pa de
olika cykelvdgarna och en ny cykelkarta. Namn
pa cykelviagarna borde vara lika sjilvklara som
namn pa de vanliga gatorna. Namn underlattar
for den som ska hitta fram och for den som ska
beskriva hur man kan ta sig fram.

Ansvar
Tekniska namnden

Trafiksakerhetsplan

Utgangspunkter

Ménga ménniskor, sirskilt barn och dldre, upplever
trafikmiljon som riskfylld och otrygg. Man kan ha
svart att ta sig 6ver gatan, trafikmiljon kan vara svar
att forsta, tempot ar ofta for hogt for den som behover
mer tid pa sig. Upplevelsen av trafikmiljon paverkar
vart sitt att resa. Den kan exempelvis leda till att man
valjer bort bussen och cykeln eller att man skjutsar
barnen till skolan.

Brister i trafikmiljon leder ocksa till att manniskor
skadas. I genomsnitt skadas ca 100 personer varje ar
i kommunen som helhet. Ungefar 15 % av de skadade
ar oskyddade trafikanter, dvs gdende och cyklister.

Mal

Trafiksdkerheten behover forbattras med inriktning
mot att na Nollvisionen. Utefter en del av vagarna ge-
nom Ho6O0r, sarskilt viag 23, intraffar ménga trafiko-
lyckor, men dven andra delar av vigniatet drabbas av
olyckor. En satsning pa utvecklad géng- och cykeltra-
fik stiller ocksa krav pa trafiksiakerheten.

Vad behover goras

En fordjupad analys av olyckssituationen bor genom-
foras med stod av materialet i STRADA. Viktigt ar att
fa grepp om forhallandena for oskyddade trafikan-
ter. Nar det géller gang- och cykeltrafik handlar det
mycket om att skapa sdkrare passager dir géende el-
ler cyklister behover korsa bilnétet och att 6ka trygg-
heten for de som gar och cyklar. Trafikregleringar och
trafikmangder ses Gver.

Bussresan som sadan medfor vanligen inte sarskilt
manga skadefall. Daremot kan omradet kring hall-
platsen och vigen till hallplatsen vara riskfylld. Detta
bor ses over i det fortsatta arbetet tillsammans med
trygghetsfragorna.
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Hastigheten har stor betydelse for olycksutfallet.
Aven trafikmiljons utformning i stort. Fordjupade
studier behover darfor goras i det fortsatta arbetet.
Materialet i rapporten “Rétt fart i Ho6r” ger bra un-
derlag. Arbetet med trafiksdkerheten bor darfor sam-
ordnas med hastighetsplanen.

Inom bilndtet méste arbetet fortsdtta med att bygga
om enskilda korsningar. Aven att se 6ver och tydlig-
gora trafikmiljons utformning i stort.

Underhallet och snordjningen behdver forbattras
inom bade géng- och cykelnatet. Hur detta kan goras
behover ocksé studeras i det fortsatta arbetet.

Arbetet med trafiksdkerhetsplanen ska ligga till grund
for Tekniska sektorns fortsatta trafiksakerhetsarbete.
Analys av cykelolyckornas betydelse gors dven i arbe-
tet med cykelplanen.

Ansvar
Tekniska namnden




Parkeringspolicy

Utgangspunkter

Nuldgesanalyserna visar att det finns skl att se 6ver
flera fragor som beror parkeringen och fa en stabilare
grund for tekniska sektorns fortsatta arbete och ett
underlag for planeringen och diskussionen med fast-
ighetsdgare. Det finns ett behov av parkeringstal som
kan tillampas vid planering och bygglov.

Mal

Att arbeta fram en gemensam inriktning for parke-
ringsfragorna, nya parkeringstal och fa okad effekti-
vitet i utnyttjandet av allménna ytor.

Vad behover goras

En kartlaggning bor goras av nuvarande parkerings-
situation och vilka behov som finns vid stationen i
Hoor i form av pendlarparkering och vad som kan
behdvas i Tjornarp. Med utgéngspunkt fran bilinne-
hav och forhédllandena i Ho6r utarbetas ett forslag till
parkeringstal for bostdader och verksamheter. Parke-
ringstalen ska vara viagledande i planeringen och vid
bygglovgivningen. Cykeltrafikens behov hanteras re-
dan i cykelplanen. Uppf6ljning och samordning més-
te darfor ske eftersom det kan uppsta konkurrens om
samma ytor.

Ansvar
Kommunstyrelsen

Gang- och tillganglighetsplan
Utgangspunkter

Nar det giller gangtrafiken sd ar det svart att peka
ut ett sammanhéngande néit av samma typ som for
de andra trafikslagen. Fotgdngaren prioriterar genhe-
ten mycket starkt, vilket syns i de stigar som ménga
génger trampas upp pa grasmattor och gronytor. De
vardagliga forflyttningarna ar ofta en del av en resa
med annat fardmedel, ibland handlar det om motion
eller rekreation.

Natet bestar av gidngbanor, gidng-och cykelvigar, ib-
land av lokalgator eller vagrenar ute pa landsbygden.
Genhet, lutningar och orienterbarhet ar viktigt, li-
kasa sidkerhet och trygghet. Mgjligheterna att pas-
sera en gata eller rora sig langs en gata begransar ofta
tillgangligheten, inte minst for barn och dldre. Laga
hastigheter och smé floden ¢kar fotgdngarens rorel-
semojligheter.

Den som gar upplever staden och stadslivet pa ett
narmare och tydligare sitt. Kvaliteter som bidrar till
upplevelsen kan vara sarskilt viktiga att uppratthélla
i stadens centrala delar. Ssmmanhidngande omraden
och trivsamma miljéer gynnar bade mdjligheterna
att rora sig till fots och stadslivet som siddant.

Mal

Forbattra forutsattningarna for de som ror sig till fots,
tydliggora de behov som finns och fé fram ett under-
lag for fortsatt planering.

Vad behover goras

I forsta hand behovs ett underlag som beskriver vilka
problem som finns, alltsd en inventering med fokus
pa den giendes behov. Arbetet samordnas med cykel-
planen och inrymmer dven de studier som behovs for
att beakta tillgingligheten for dldre och funktions-
hindrade. Viktiga méalpunkter bor identifieras och
laggas till grund for kompletteringar som kan beho-
vas. Stationer, hallplatser, skolor, parker och fritids-
anlaggningar ar exempel pad malpunkter som bor vara
gangbara.

Ansvar
Tekniska namnden
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Hastighetsplan

Utgangspunkter

Ett forslag till hastighetsplan togs fram 2009. Enligt
beslut i tekniska ndmnden ska rapporten ingd som en
del i trafikplanen. Utredningen redovisar en 6versyn
av alla hastigheter i inom samtliga tattbebyggda om-
raden i H66rs kommun. Med st6d av analyserna ges
forslag till riktlinjer pa lampliga hastighetsnivaer pa
gatunatet inom tatorterna i Hoor.

Forslag till hastighetsplan for Ho6rs kommun ar en
anpassning till kommunens policy och Trafikverkets
rekommendationer. For gatunitet rekommenderas
40 km/h som hogsta tilldtna hastighet istéllet for 30
km/h, som rekommenderas enligt Rdtt fart i Staden.
Hastighetsbegransningen 30 km/h blir endast aktu-
ellt vid skolor och om motiv finns. Det foreslas dven
att gang- och cykelviagar ska byggas vid hardtrafike-
rade végar i tatortsmiljo, dar hastigheten ar 50 km/h
eller hogre eller dar trafikméngden ar stor.

Mal

P& en Overgripande niva representerar hastighetspla-
nen en avviagning mellan tillgingligheten (reshastig-
heterna) i bilnitet och trafiksdkerhet, bullerpaverkan
och barridreffekter for gdende och cyklister som be-
hover passera gator och vigar.

Vad behéver goras

De analyser som gors i hastighetsplanen forutsitter
att berorda trafiknit och manniskors rérelsemonster
ar kdnda. En kontroll bor darfér goras gentemot de
planer och program som tas fram som f6ljd av trafik-
strategin. I forsta hand torde en sddan kontroll beho-
va goras gentemot cykelplanen och det som kommer
fram i den inledande analysen av cyklisternas rorel-
semonster och olyckssituation.

Ansvar
Tekniska namnden

Kollektivtrafikplan

Utgangspunkter

Ett aktivt samarbete finns redan idag med Skanetra-
fiken. Tanken ar att utveckla detta ytterligare, bland
annat genom utékade kontakter med grannkommu-
nerna.
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Mmal

Vidmakthélla och utveckla den befintliga kollektiv-
trafiken. Arbeta for att kollektivtrafiken blir struk-
turbildande for ny bebyggelse. Arbeta for vilutrus-
tade och trygga hallplatser.

Vad behéver goras

Utover att kontakta grannkommuner sa bor program-
met se till att kollektivtrafikens behov tillgodoses i
ovriga planer och program.

Ansvar
Kommunstyrelsen

Program for mobility management
Utgangspunkter

Trafikplaneringen har i allt storre utstrackning kom-
mit att handla om olika typer av atgarder som syftar
till att begransa resandet och att f& manniskor att vil-
ja ett miljovanligare firdmedel. Det kan handla om
information, dialog, kampanjer och riktade atgérder



av olika slag. Med andra ord atgirder som okar kun-
skapen om hur trafiksystemet som helhet ser ut och
forstéelsen for varfor det behover se ut som det gor.
Mal

Oka allmiinhetens medvetenhet om trafiken och dess
problem.

Vad behover goras

Planera for hur beteendepéverkande atgarder kan
sédttas in som stod i fortsatt arbete med de inriktning-
ar som pekats ut i trafikstrategin och de atgarder som
foljer av trafikplanens planer och program. Planera
for kommande informationsaktiviteter.

Ansvar
Tekniska namnden

Bullersaneringsplan

Utgangspunkter

Under 2009 genomfordes en kartldggning av buller-
situationen for vagtrafiken. Avsikten ar nu att fortsat-
ta arbetet med att analysera vilka atgiarder som kan
behovas.

Mal

Forbattra bullersituationen i utsatta delar av tétor-
terna. Arbetet bor leda fram till aktuell och komplett
kartlaggning av bullersituationen och forslag till at-
garder.

Vad behover goras

Med den genomforda inventeringen som utgadngpunkt
bor den grupp av fastigheter som idag har hogst ekvi-
valent ljudniva vid fasad orsakad av végtrafik stude-
ras vidare. Studien bor omfatta savil utomhus som
inomhusniva inklusive kontroll av uteplatser. Vid
behov kan ljudméatningar behova genomforas for att
ge information 6ver fasadens ddmpande formaga. I
samband med detta gors bedémningar 6ver vilka bul-
lerskyddsatgarder som i forsta hand bor genomforas,
dvs extra titningslister, fonsterbyte osv.

Ansvar
Tekniska namnden

Trygghetsprogram

Utgangspunkter

Genom aren har olika typer av trygghetsundersok-
ningar genomforts, oftast genom polisens forsorg.
Avsikten ar nu att fortsitta och utveckla detta arbete,
dels i kommunens regi och dels via fortsatta samar-
beten med polismyndigheten.

Mal

Trafikmiljon méaste upplevas sd pass trygg att man-
niskor kan vélja det fardsatt som samspelar med en
hallbar utveckling.

Vad behover goras

Fortsatta inventeringar, trygghetsvandringar och
enkiter. Ett sarskilt belysningsprogram kan behéva
tas fram som omfattar platser och strdk som ar da-
ligt upplysta. Vegetationszoner kan behova gallras ut
for battre siktforhallanden. Materialet ssmmanstalls
och utviarderas, forslag till atgarder tas fram.

Ansvar
Kommunstyrelsen

Trafikmiljoprogram

Utgangspunkter

Trafikens miljofragor har baring pa flera olika arbets-
omraden. Trafikmiljoprogrammet bor darfor ses som
ett ssmmanhallande program pa trafikomradet. Hit
hor overgripande fragor om klimatpaverkan, exem-
pelvis tillgang till alternativa drivmedel och uppfolj-
ning av luftkvalitet.

Mal

Trafiksystemet ska bidra till en hallbar utveckling.
Vad behover goras

I ett forsta steg bor ett arbetsprogram tas fram och

samordnas med 6vriga pagaende aktiviteter.

Ansvar
Kommunstyrelsen
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8.3 Ansvar och prioritering

Sammanstallning av planer och program samt forslag till vem som ska ansvara for att planen/pro-
grammet tas fram och nar det senast bor vara klart (beslutat). Arbetet maste saledes pabdrjas sa
att det kan slutféras inom angiven tid.

Plan/program Ansvarig ndamnd Prioritering - klart senast
Cykelplan Tekniska namnden 2012
Hastighetsplan Tekniska namnden 2012
Parkeringspolicy Kommunstyrelsen 2012

Program for mobility management Tekniska namnden 2012
Trygghetsprogram Kommunstyrelsen 2012
Gestaltningsprogram Tekniska ndmnden 2012
Gang- och tillganglighetsplan Tekniska namnden 2013
Kollektivtrafikprogram Kommunstyrelsen 2013
Trafikmiljoprogram Kommunstyrelsen 2013
Trafiksakerhetsplan Tekniska néamnden 2013
Vagvisningsplan Tekniska namnden 2013
Bullersaneringsplan Tekniska ndmnden 2014
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