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1. Sammanfattning.

V&g 23 utgor en viktig férbindelse mellan Fogdarp (véaster om Horby) och Link6ping, dar
aktuell del stracker sig mellan Tjornarp och Sandakra i Ho6rs respektive Hassleholms
kommun (se figur 1). Vagen nyttjas till sdval kortare arbetspendling som langvéga resor och
godstransporter. Vagen ar sarskilt viktig for regionala transporter och ingar i
landtransportnétet for 1dngvéaga godstransporter. P& strackan finns ett flertal
korsningspunkter och strackan ar olycksdrabbad samt har generellt 1ag trafiksékerhet.

Syfte och mal med projektet ar att oka trafiksakerheten samt forbattra framkomligheten pa
strackan. Trafikverket planerar darfor att bygga om och bredda végen till en métesfri vag
med mittracke och omkorningsméjlighet, en sa kallad 2+1 vag, vilket innebar att
trafiksakerheten pa vag 23 mellan Tjoérnarp och Sandakra 6kar och att den hogsta tillatna
hastigheten kan hgjas till 100 km/tim. Vagen kommer i samband med detta dven forses med
ett faunastéangsel (viltstangsel) langs hela den aktuella strackan for att minska antalet
viltolyckor. Pa vissa delar utmed vagen kommer aven bullerskyddsskarmar att sattas upp.
Ombyggnaden innefattar aven atgarder som exempelvis nya planskilda passager for gang-
och cykel samt vilt och ombyggnad av rastplats Norra Mellby.

I samband med vigombyggnaden kommer ett stort antal anslutningar till vag 23 behdva tas
bort (bland annat infarter till fastigheter), vilket medfér att det ocksa uppstar ett behov av att
bygga ut det parallella (oftast enskilda) vagnatet med nya véagar och anslutningar.

Under arbetet med projektet har olika alternativa ldsningar undersokts och analyserats. Det
handlar framst om alternativa utformningar for korsningen vid Tjornarps sddra infart,
alternativa placeringar for planskilda gang- och cykelvagspassager vid Tjornarp och
Sosdala/N Mellby, alternativa placeringar av fauna-/viltstangslet pa avsnittet forbi vatteryds
gravfalt, alternativ placering av faunabron vid Vatteryd, alternativ till ny pafart till vag 23 vid
sddra infarten till S6sdala samt alternativ utformning fér ombyggnaden av rastplats Norra
Mellby. Darutover har olika utformnings- och placeringsalternativ for bullerskyddsatgéarder
(bullerskyddsskarmar) provats i syfte att hitta I6sningar dar nyttan bedéms std i proportion
till kostnaden samtidigt som de inte ska innebéra en allt for stor negativ paverkan pa
landskapsbilden och kulturmiljon i omradet.

Miljon langs den aktuella ombyggnadsstréackan karaktariseras av en uppbruten
landskapsstruktur som varierar i skala med saval jordbruksmark som mindre skogspartier.
Bebyggelse finns dels som samlad bebyggelse i samhéllen (dar Tjornarp och S6sdala utgér de
tva storsta), dels spridd utmed strackan. Omradet ar rikt pa kulturmiljovarden och det finns
ocksa rikligt med fornlamningar som berors utmed strackan. Naturmiljon &r varierad med
savél tradvegetation och alléer, stenmurar, betesmarker och andra naturvardesobjekt som &r
vardefulla for den biologiska mangfalden. Omradet ar ocksa rikt pa vilt. Den aktuella
vagstrackan ligger inom huvudavrinningsomradet for Helge & och delavrinningsomrade ”
Inloppet i Finjasjon”. Vattendraget Tormestorpsan och dess bifléden rinner langsmed
vagstrackningen och korsar under vag 23 i flera punkter. Tormestorpsan och grundvatten i
omradet omfattas dven av bestammelser kring miljokvalitetsnormer for vatten. Vagen beror
aven skyddsomraden for kommunala grundvattentakter vid Tjornarp och Sosdala.

Betraffande buller och barriarer sa utgor vag 23 den dominerande bullerkallan i omradet.
Vagen passerar saval tatorter som spridd bebyggelse och flera bostadshus ligger i nara
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anslutning till befintlig vag och utséatts darmed for ganska kraftigt trafikbuller. I Tjornarp
finns ocksa en skola relativt nara vagen. Vagen utgér med dagens utformning och
trafikmangd en barriar som kan vara svar att korsa och det upplevs som otryggt for
oskyddade trafikanter att ga eller cykla pd/langs med végen.

Om ombyggnadsprojektet inte genomfdrs (nollalternativet) kommer vagen att se ut som den
gor idag utan nagra storre forandringar. Daremot kommer trafiken att 6ka pa samma sétt
som i utbyggnadsalternativet till f6ljd av den allménna trafikbkningen i samhallet. Om inget
gors kommer séledes exempelvis dagens trafiksakerhetsbrister, bullerproblematik och risk
for paverkan pa grundvattentékter kvarsta och ¢ka i takt med att trafiken 6kar.

De miljéaspekter som bedémts kunna paverkas i en sddan omfattning att de behéver belysas
och bedémas i denna miljékonsekvensbeskrivning ar landskapsbild, kulturmiljd, naturmiljo,
vatten, buller, barriarer, jordbruksmark, klimat och risker.

Den foreslagna utbyggnaden bedéms medféra bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jamfort med nollalternativet. Exempelvis kommer utbyggnaden innebéra
intrang i natur- och kulturmiljovarden och paverka landskapsbilden samt dven ge en
paverkan genom 6kad barriareffekt, vilket bedoms innebar negativa konsekvenser. Planerade
bullerskyddsatgarder beraknas innebara positiva effekter i form av lagre bullernivaer
(jamfort med nollalternativet) for boende i ndrheten av vagen. Ur naturresurssynpunkt
innebar utbyggnaden att vardefull jordbruksmark tas i ansprak, vilket bedéms som negativt,
medan de atgarder som planeras for omhandertagande av vagdagvatten samt skyddsatgarder
for grundvattentékter bedéms ha en positiv inverkan och medverka till en battre
vattenkvalitet i omradet. De negativa konsekvenserna som uppkommer bor ocksa stallas i
relation till den betydande forbéattringen betraffande framkomlighet for alla trafikslag samt
den Okade trafiksdkerhet som utbyggnaden medfor.

Betraffande miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten planeras atgarder genomforas for
dagvattenhantering och skyddsatgarder for grundvattentakter samt atgarder under
byggtiden sa som exempelvis anvandande av grumlingsskydd vid arbeten i vatten. Genom de
planerade atgarderna bedéms projektet totalt sett innebara ett steg i ratt riktning for att
miljokvalitetsnormerna ska kunna féljas.

Projektet utgor aven ett pilotprojekt med ambitionen att minska byggskedets klimatpaverkan
med upp till 50%. For att uppna detta kommer det att kravas ett mycket omfattande och
ambitiost klimatarbete i kommande entreprenadskede, dar de storsta
reduktionsmojligheterna beréknats for atgarder kopplade till asfalt, stal och drivmedel.
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2. Inledning

2.1. Bakgrund

V&g 23 ar en riksvag som stracker sig mellan Rolsberga (sydvast om Horby) och Link&ping.
Den ar en viktig regional vag som forbinder Skane med Smaland via bland annat HG6r,
Hassleholm, Almhult, Véaxjo och Hultsfred. Vagen utnyttjas till sdval kortare arbetspendling
som langvéga resor och godstransporter. Vagen ar ocksa sarskilt viktig for regionala
transporter och ingar i landtransportnatet for langvaga godstransporter. Vag 23 ar
rekommenderad véag for farligt gods och trafikprognoser visar aven pa forvéantat okande
trafikmangder.

Den del av vag 23 som ar aktuell for ombyggnad strécker sig fran en punkt strax séder om
Tjornarp till soder om vagskalet mellan vag 23 och vag 2010 vid Sandakra, en stracka pa
cirka 13 km. Se figur 1 nedan.

V&g 23 har pa den aktuella delen en varierande vagbredd, mellan 9 och 13 meter, och i
huvudsak breda vagrenar. Detta, tillsammans med stundtals forhallandevis langa siktlinjer,
kan antas bidra till en dalig hastighetsefterlevnad och darmed en riskfylld miljo att vistas i.
Motesseparering saknas liksom atgarder for de oskyddade trafikanterna att fardas langs med
eller korsa vagen pa ett betryggande sétt. Forekomsten av langsamtgaende fordon som ocksa
trafikerar vagen, exempelvis jordbruksmaskiner, begréansar framkomligheten och
trafiksakerhet ytterligare. Aven intraffade olyckor, ocksd med allvarliga konsekvenser, talar
for att trafiksdkerheten 1angs den aktuella vagstrackan har brister.
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Riksvig 23 - Tjornarp-Sandakra
e Aktuell stracka av rv 23
== Jamvag (Sodra Stambanan)
XXXX Vagnummer

2019-01-23
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 1. Aktuell del av vag 23
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Utmed strackan ar bebyggelsen koncentrerad till i huvudsak tre orter, Tjornarp i H66rs
kommun samt Sésdala och Norra Mellby i Hassleholms kommun. Utéver dessa orter finns
ocksa ett antal fastigheter som ligger spridda utmed strackan och har atkomst till vag 23,
framst genom enskilda och delvis samlade anslutningar. Flera av dessa fastigheter, framst
bostadshus, men aven ett antal kommersiella fastigheter/verksamheter, ligger ocksa nara
vagen. Det finns omkring 130 anslutningar langs med den aktuella strackan av vag 23, om &n
av varierande karaktér. Ett mindre antal utgors av statliga och kommunala véagar medan
flertalet utgors av enskilda vagar samt adkeranslutningar och skogsvégar. Dessa strukturer
med bebyggelse och lokalvagnét bidrar aven till lokala transportbehov, savél langs med
vagen som i korsande rorelser, pa ett flertal platser langs strackan.

Kollektivtrafiken i omradet utgors av tagtrafik pa Sodra stambanan, som léper parallellt med
V&g 23, och det finns pagatagsstationer i Tjornarp och Sosdala. Det saknas bussar i linjetrafik
utmed vég 23 och det finns heller inga kdnda planer pa framtida trafikering.

Sett mot bakgrund av vagens nuvarande och forvantat framtida anvandning och funktion ar
framkomlighetsbehovet stort och darmed ocksé ett hdgre hastighetsansprak an vad som
medges idag. Med de brister som rader utmed vagen, sett ur ett trafiksédkerhetsperspektiv, ar
det ndédvandigt att vidta sadana atgarder som i mojligaste man maéter de behov som finns.
Darfor har beslut fattats om att bygga om végen till en motesfri vag.

2.2. Projektmal

Det Gvergripande transportpolitiska malet ar att sakerstalla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.
Darutdver har riksdagen beslutat om ett funktionsmail (tillganglighet) och ett hansynsmal
(sdkerhet, miljo och hélsa).

Andamaélet med projektet ar framst att 6ka trafiksakerheten for samtliga trafikanter och att
Oka framkomligheten bland annat genom minskad restid 1angs med strackan. Forutom att
funktionsmal for god tillganglighet ska uppfyllas, ska dven hansynsmal uppfyllas for god
trafiksékerhet och varnandet om befintliga kultur- och naturmiljévarden.

De projektspecifika malen har formulerats enligt féljande:

» Att anldgga motesseparerad vag med omkorningsmojlighet pa 30—35% av strackan.

» Att anlagga en saker passage (gang och cykeltunnel) under vag 23 for oskyddade
trafikanter mellan S6sdala och Norra Mellby.

e Att anldgga en mer trafikséker korsning vid Tjérnarp. Denna ska innefatta en
planskild gang- och cykelpassage.

e Att uppna en utformningsmassig hastighetsstandard om 100 km/h med max tva
lokala inskréankningar.

2.3. Tidigare utredningar

Inom och i anslutning till det aktuella utredningsomradet har féljande utredningar
genomforts.

» Forstudie: Gang- och cykelvag Sosdala-N Mellby, Vagverket 2008-09
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e Beslut forstudie GC-vag Sosdala-N Mellby, Vagverket 2008-12-10
e Forstudie: Vag 23, delen Hoor-Hassleholm, Vagverket 2008-12

e Trafikteknisk utredning: Mittseparering vag 23 delen Ho6r-Hassleholm, Vagverket
2008-12

e Forstudie Grundvattenskydd vég 23 Tjornarp vattentakt, Vagverket 2008-12
« Atgardsvalsstudie, Faunapassage vag 13 och véag 23 vid H86r, 2015-02-10
 Atgardsvalsstudie: Vag 23 Sandakra-Ekerod, Trafikverket 2017-04-28

2.4. Angransande projekt

Paverkan till f6ljd av eller beroenden gentemot angransande projekt saknas i nulaget. Nagra
kumulativa effekter bedéms déarmed inte heller uppkomma.

2.5. Kommunala planer som berérs

Ombyggnaden av aktuell del av vag 23 berdér bade Ho6rs kommun och Hassleholms
kommun. I de fall dar detaljplaner berdrs och vdgombyggnaden inte éverensstammer med en
i detaljplanen angiven markanvéandning kan detaljplanen komma att helt eller delvis behtva
andras, da vagplaner och detaljplaner inte far sta i strid med varandra.

2.5.1. HO66rs kommun

Ho6rs kommuns dversiktsplan anger en ny planerad framtida cykelférbindelse utmed vag 23
mellan Ho6r och sodra infarten till Tjornarp, dar aven en planerad korsningsatgard med vag
23 finns markerad. Den nu aktuella vagplanen bedoms inte paverka mojligheten till en
framtida utbyggnad av den tankta cykelforbindelsen och vagplanen innehaller en planskild
korsning med vag 23 (fér gang- och cykel) vid Tjornarps sodra infart. Nagra planerade
utbyggnadsomraden el.dyl som blir direkt berérda av vagutbyggnaden beddms inte finnas i
oversiktsplanen. Vagplanen bedéms darmed inte strida mot kommunens dversiktsplan.

Till foljd av vdgombyggnaden beddms detaljplaner i H66rs kommun berdéras (se vidare i
vagplanens planbeskrivning).

2.5.2. Hassleholms kommun

Hassleholms kommuns 6versiktsplan illustrerar en gang och cykelvagsforbindelse fran
Sosdala sbderut som korsar vag 23 planskilt i befintlig vagport i korsningen vid den sédra
infarten mot Sosdala. Aven en gang och cykelvagsforbindelse norrut, mot Norra Mellby,
finns markerad men den stracker sig inte fram till vag 23 och omfattar sdledes inte nagon
korsning med vag 23. Den nu aktuella vagplanen innehaller en gadng- och cykelférbindelse
mellan Sésdalas norra infart och Norra Mellby, inklusive en planskild korsning med vég 23
(se karta i bilaga 1). Vagplanen bedoms inte paverka mojligheten till en framtida utbyggnad
av de i 6versiktsplanen tankta cykelforbindelserna. Nagra planerade utbyggnadsomraden
el.dyl som blir direkt berérda av vagutbyggnaden beddms inte finnas i 6versiktsplanen.
Véagplanen bedéms darmed inte strida mot kommunens 6versiktsplan.

Till foljd av vdgombyggnaden beddms detaljplaner i Hassleholms kommun berdéras. (se
vidare i vagplanens planbeskrivning).
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2.6. Beslut om miljopaverkan

Lansstyrelsen i Skane lan har 2019-09-16 fattat beslut att den planerade ombyggnaden av
vag 23 pa strackan Tjornarp-Sandakra kan antas medféra betydande miljopaverkan. Detta
innebar att en sé kallad specifik miljobedémning med en miljokonsekvensbeskrivning ska tas
fram utifran vad som foreskrivs i miljobalken och vaglagen.

3. MKB-arbetet

3.1. Syfte

Syftet med en miljékonsekvensbeskrivning (MKB) ar att identifiera och beskriva de
vasentliga direkta och indirekta miljoeffekter som en planerad verksamhet skulle kunna
medfdra dels for manniskor, djur, vaxter, mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap,
bebyggelse och kulturmiljo, dels pa hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i
ovrigt, material, rdvaror och energi. Vidare &r syftet att utgéra underlag for att en samlad
bedémning ska kunna géras av de vasentliga miljoeffekter som verksamheten eller tgarden
kan antas medfora.

3.2. Samrad

Under det arbetet med vagplanen har samraddsmoten genomforts med lansstyrelsen for att
identifiera och belysa vésentliga miljoaspekter och vattenverksamheter samt samrada kring
innehall och utformning av miljokonsekvensbeskrivningen.

Samradsmoten har hallits med bade Ho6rs och Hassleholms kommuner samt Skanetrafiken,
Region Skane, andra myndigheter, ledningsagare, berérda organisationer och ideella
foreningar. Enskilda samrad har dven hallits med ett relativt stort antal fastighetsagare som
blir berdérda i stérre utstrackning &n andra.

Samradsmote med allmanheten och andra berérda har hallits i form av 6ppet hus 2019-03-
06 efter kallelse via brev till sakagare och annonsering i tidning. Samradshandlingar har
aven varit tillgangligt pa Trafikverkets hemsida och pa Trafikverkets kontor i Malmé under
samradstiden. Ett skriftligt samrad i form av en informationskampanj med samradsmaterial
pa natet, som annonserades via brev till sakégare och annonsering i tidning, genomfoérdes
2020-03-31 — 2020-04-17. Ytterligare ett digitalt samrdd med berérda, allméanhet,
kommuner och évriga myndigheter (dar samradsmaterial fanns tillgangligt pa natet eller
kunde rekvireras fran Trafikverket) genomfordes 2021-05-05 — 2021-05-30. Kallelse till
samréadet skedde via brev till sakdgare samt annonsering i tidning.

Inkomna samradssynpunkter sammanfattas i en separat samradsredogorelse tillhérande
vagplanen. Synpunkter fran samraden bemots samt inarbetas i planforslaget i den man det
ar mojligt och rimligt. Fragestallningar och synpunkter som framkommit vid samraden ar
bland annat att det generellt kan befaras relativt stor paverkan pd manga aspekter till féljd av
nya sidovagar. Att visuellt negativ paverkan till foljd av faunastangsel (framforallt vid
Vatteryds gravfalt) kan uppkomma, behov av viltpassager, behov av skyddsatgarder for
vattentékter, oro for paverkan for oskyddade trafikanter, 6kad barriareffekt med svarigheter
att korsa vag 23 (exempelvis i hojd med Tjérnarps mer centrala delar) och forsvarade
mojligheten att ta sig fram till fots och pa cykel utmed strackan. Vidare framférdes manga
synpunkter pa forandrade anslutningsvagar till bostader och verksamheter, intrang i
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fastigheter och jordbruksmark, behov av anslutningsvagar till skogs- och jordbruksmarker
samt framkomlighet for tunga transporter. Det har aven framforts att foreslagen
vagutformning kommer att forsvara tillgangligheten och 6ka korstrackorna for jord- och
skogsbruket vilket leder till 6kade brukningskostnader. Manga énskade dven mer cykelvégar,
framforde oro for hojd hastighet och dkat buller samt patalade behov av
bullerskyddséatgarder. Synpunkter har ocksd inkommit betraffande klimatpéaverkan samt
paverkan pa vatten och avlopp samt oro for vardeminskningar pa fastigheter. Det har dven
framforts synpunkter pd omfattningen av vad som redovisas i handlingarna. Exempelvis har
onskemal framkommit om mer ingdende redovisningar i miljokonsekvensbeskrivningen av
barridreffekter, natur- och kulturmiljéaspekter, vattenaspekter, rekreation och
friluftslivsaspekter samt bulleraspekter, klimataspekter samt allménna hénsynsregler och
miljokvalitetsmalen.

3.3. Avgransningar

3.3.1. Avgransning av utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet omfattar den del av befintlig vag 23 (mellan Tjornarp och Sandakra) som
ar aktuell fér ombyggnad samt berdrda delar kring vagen (exempelvis sidovéagar och
anslutningar). Aktuell stracka framgar av karta i figur 1.

Influensomradet, vilket avser det omrade dar miljéeffekter kan uppstd, varierar for olika
miljoaspekter. Exempelvis kan eventuell paverkan pd ytvatten, buller och kulturhistoriska
eller ekologiska samband ofta stracka sig en bit fran sjalva vagomradet medan paverkan pa
enskilda naturobjekt eller fornlamningar kan vara mycket lokala inom det berérda
vagomradet. Influensomradets storlek kan saledes inte avgransas exakt pa en karta.

Miljokonsekvensbeskrivningens bedémningar innefattar hela vagplanens paverkan, det vill
sdga aven paverkan som sker utanfor sjalva vagplanens omrade, exempelvis till foljd av
paverkan pa vatten och buller samt byggande av nya enskilda sidovagar (se aven karta i
bilaga 1).

3.3.2. Avgransning i tid

Konsekvensbeddmningarna som gors i denna MKB &r avsedda att spegla de forhallandena
som kan forvantas rada ett antal ar efter vagprojektets fardigstallande. For berakningar och
konsekvensbeddémningar har prognosaret 2045 anvénts i projektet.

3.3.3. Avgransning av aspekter

Omfattningen av en MKB ska enligt miljobalken sté i proportion till projektets eller
atgardens miljopaverkan. Enligt miljobalken ska en MKB ha den omfattningen och
detaljeringsgrad som ar rimlig med hansyn till rddande kunskaps- och bedémningsmetoder
och innehalla de uppgifter som behdvs for att en samlad bedémning ska kunna goras av de
vasentliga miljoeffekterna som verksamheten eller atgarden kan antas medféra. Detta
innebdr att vissa effekter som har liten betydelse kan behandlas 6versiktligt, avgransas bort
eller utelamnas.
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Utifrdn genomforda avgransningssamrad och det inledande arbetet med vagplanen har
foljande aspekter beddmts som relevanta att beskriva i denna MKB:

e Landskapsbild

e Kulturmiljo

¢ Naturmiljo

e Vatten (yt- och grundvatten)
e Buller

e Boendemilj6 - barriarer

e Jordbruksmark

e Klimat

e Risker

e Paverkan under byggtiden

Aspekter som inte beddms innebéra vasentliga miljoeffekter och darmed bor kunna avgréansas
bort och ej bedéms som relevanta att konsekvensbeskriva i detta projekt ar:

e Luftmiljo
D4 de aktuella vagavsnitten ligger i ett fritt och 6ppet lage med god luftvéxling
bedtms halterna av luftféroreningar pa lokal niva i nara anslutning till vagen dar
manniskor vistas langre perioder (exempelvis vid ndrmsta bostad) inte 6verstiga
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft vare sig i nuléaget eller vid framtida
trafikering (prognosar 2045). Statistik fran luftmiljomatningar och erfarenheter fran
berakningar som gjorts for andra hart trafikerade vagstrackor (bland annat i Skane)
visar dessutom pa en allmant minskande trend betraffande utslapp av saval
kvaveoxider som partiklar fran vagtrafiken.

e Rekreation och friluftsliv
Projektet och dess atgarder bedoms inte ge nagon inverkan pa de rekreativa
omradena som finns i omgivningarna runt vagplanens omrade. Méjligheten till
rekreation och friluftsliv (exempelvis cykling) pa aktuell del av vag 23 bedéms
begrénsad redan idag till f6ljd av en mycket otrygg trafikmilj6. For specifika
arrangemang, som exempelvis "Ringsjon Runt”, bér alternativa vagar mellan
Tjornarp och Sdsdala vara fullt mgjliga att anvénda. I direkt anslutning till vagen kan
projektet ge en viss positiv inverkan pd majligheten till rekreation och friluftsliv i
samband med att lokalvagnétet byggs ut och kopplas samman samt att planskilda
gang- och cykelpassager (6ver respektive under vagen) anlaggs.

e Vibrationer
Den vibrationsutredning som utférts i projektet (Tyréns 2019) visar att aven efter
ombyggnad av vagen ar risken for sa kallade komfortvibrationer (6ver riktvardet 0,4
mm/s) orsakade av passerande fordon pa vag 23 ar forsumbar. Bedémningen &r att
framtida vibrationer pa upp till 0,1-0,2 mm/s kan férekomma (i synnerhet inom ett
mindre omrade nara Sosdala).

e Fororenade omraden
Risken for markféroreningar beddms generellt som liten 1angs aktuell del av véag 23
utifran det 80-tal jordprover fran strackan som analyserats pa laboratorium.
Proverna visar att det endast ar i ett av vagdikesproven som féroreningshalter
(arsenik) ligger over riktvardet for mindre kanslig markanvandning. Darutdver har
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halter dver riktvarde for kédnslig markanvandning (men under riktvarde for mindre

kanslig markanvandning) pavisats for:

- PAH H i ett flertal vagdikesprov och i enstaka 6vriga jordprov

- Petroleumamnen (alifater >C16-C35) i tre vagdikesprov och i tva jordprover vid
rastplatsen norr om N. Mellby

- Arsenik och kvicksilver i ett jordprov vid rastplatsen norr om N. Mellby

- Kuvicksilver i ett jordprov vid GC-bro norr om Tjérnarp

Projektet bedoms inte riskera att innebara nagra betydande negativa konsekvenser ur

fororeningssynpunkt, utan kommer snarare medfora positiva konsekvenser da de

fororeningar som patraffas kommer att tas bort och hanteras utifran gallande

regelverk.

3.4. Metod for konsekvensbeddmning

For de miljobedémningar som gors i MKB:n anvands begreppen "paverkan”, “effekt” och
“konsekvens”.

Paverkan avser forandring av miljon genom exempelvis fysiskt intrang eller storningar i
form av buller.

Effekt ar en forandring i miljon som paverkan medfor, som till exempel forlust av vardefulla
naturmiljoer eller forandringar i miljokvalitet som kan métas, berdknas eller pd annat satt
beskrivas.

Konsekvens ar en bedomning av den verkan de uppkomna effekterna har pa en viss
foreteelse, till exempel biologisk méangfald.

Som underlag for att bedoma olika effekters betydelse anvands dar det &r tillampligt
underlag i form av t.ex. lagkrav, riktvarden, miljékvalitetsnormer (MKN), skyddade
omraden, vardebeskrivningar, miljokvalitetsmal, projektmal och bevarandeplaner.

Intressets varde

[

2 Stora
0 konsekvenser
Mattliga
konsekvenser
g
=
g Sma
g konsekvenser Ingreppets /
o storningens
Obetydlig/liten Stor omfattning

Figur 2. Konsekvenser bedéms utifrdn en sammanvagning av intressets varde och forvantad effekt
(effekten anges som ingreppets/stérningens omfattning i figuren)

Vid bedémningen av konsekvensernas storlek beskrivs de enligt figur 2. Storleken pa
konsekvenserna, som definieras som en sammanvagning av miljéaspektens varde och
omfattningen av den férvantade effekten (ingreppets/stérningens omfattning), angesi en
skala fran ingen/obetydlig konsekvens, sma konsekvenser, méttliga konsekvenser till stora
konsekvenser. Konsekvenserna kan vara saval positiva som negativa, men dar inget annat
anges avses negativa konsekvenser.
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En liten-medelstor effekt som berdr ett stort varde eller mdnga manniskor kan alltsa
beddmas som en stor konsekvens. P4 motsvarande satt kan en stor effekt pa ett
litet/obetydligt varde bedomas som en liten konsekvens. Positiva konsekvenser uppstar da
befintliga varden forstarks och/eller nya varden tillfors.

4. Projektbeskrivning

4.1. Studerade forkastade alternativ i planskedet

Under framtagande av det valda alternativet (Utbyggnadsalternativet) har ett flertal
utformnings- och lokaliseringsalternativ studerats och valts bort. Nedan ges en
sammanfattande beskrivning av analyserade alternativ och motiven till val som gjorts for
dessa.

4.1.1. Korsning vid sodra infarten till Tjgrnarp samt gang- och cykelpassage
vid Tjornarp

For korsningen vid sddra infarten till Tjornarp har tre olika alternativa utformningar tagits
fram och analyserats. En given projektforutsattning var att alla alternativ ska innefatta en
planskild passagemajlighet for gang- och cykeltrafik.

De tre alternativen var foljande; 1 - Forskjuten trevagskorsning med en gang- och
cykelvagsport i laget for nuvarande korsning, 2 — Planskild korsning pa bro dver vag 23 for
bade biltrafik som gang- och cykeltrafik och 3 — Forskjuten trevagskorsning, variant, dar
gang- och cykeltrafiken leds pa en bro éver vag 23 (se figur 3).

Figur 3. Alternativ 1-3 for analyserade korsningar vid Tjornarps sddra infart.

Ytterligare alternativ har under processen skisserats men har forkastats av olika skal.
Exempelvis har majligheten till en planskild passage for gang- och cykel direkt nordost om
befintlig korsning vid sddra infarten prévats men inte bedémts som rimlig med hénsyn till de
betydande intrang detta skulle innebara pa de fastigheter som finns dar pa bada sidor av vag
23. Det har ocksa undersokts om det gar att placera en vagkorsning (del av forskjuten
trevagskorsning) strax nordost om befintlig korsning. Detta har dock forkastats framst pa
grund av otillrackliga siktforhallanden langs vag 23 mot nordost, men det hade ocksa
inneburit betydande intrang i och omgivningspaverkan for narliggande bostadsfastigheter.

Av de tre analyserade korsningsalternativen valdes alternativ 1 och 3 bort till forman for

alternativ 2. Alternativ 2 anses pa ett béattre satt &n de bada andra uppfylla kraven om en
trafiksaker och trygg l16sning for alla trafikantgrupper, &ven om det ger storst
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landskapspaverkan och ar det mest kostsamma. Det avgérande motivet till att valja alternativ
2 var saledes att det ger storst trafiksakerhetsnytta da inga korsande trafikrorelser
(vanstersvangar eller passager pa vag 23) blir mojliga och det blir inget uppehall i mittracket.

Trafikverket har dven studerat alternativ for ytterligare en enklare gdngpassage samt en
gang- och cykelvagspassage i htjd med Tjornarp. Det handlar om enklare planskilda
passager, som komplement till passagen pa bron vid sédra infarten som redovisats ovan,
med syfte att binda samman ett stérre omrade Gster om vég 23 till Tjérnarp och dess
malpunkter pa ett sékert satt. Fyra mojliga platser for de tva passagerna studerades, A-D i
figur 4.

-}

Figur 4. Studerade alternativa omraden, A-D, for lokalisering av planskild gdngpassage samt gang- och
cykelvagspassage.

Trafikverket valde, efter samrdd med kommunen samt utifran tekniska och
trafiksakerhetsmassiga aspekter att anlagga en enkel gangtunnel vid lage A samt en gang-
och cykelvagsbro vid lage D. Vid detta val vagdes aven in en bedémning utifrdn hur manga
som kan tankas fa nytta av passagerna. Gangtunneln vid lage A forutsatter dock att en
kommunal medfinansiering blir mojlig.

Av de fyra studerade alternativen valdes saledes lagena B och C bort, framst till foljd av att
Trafikverket formellt inte kan/far bygga en statlig vaganlaggning som ansluter till, och
forutsatter en allman anvandning av, en enskild vag. Vid det valda laget A kan gangtunneln
anslutas till framtida kommunala gdngvagar och vid lage D kan en allman (statlig) gdng- och
cykelvagsforbindelse byggas mellan de statliga vagarna - Tjornarps norra infart och infarten
vid vagkrogen Custon (se karta i bilaga 1). En faktor som ocksa talade mot lage B var en
bedomd risk for mycket hoga kostnader till f6ljd av hdga grundvattennivaer.
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4.1.2. Strackningsalternativ fér gang och cykelvag mellan Sosdala och Norra
Mellby inkl lage for gang- och cykelport under vag 23

Tva olika forslag pa strackning och utformning med tva alternativa lagen for en planskild
korsning (port under vag 23) togs fram for gang- och cykelvagen mellan Sésdala och Norra
Mellby (se figur 5).

Alternativ 1, med en gang och cykelvagsport i ett nordligt lage, innebér att cykelvagen kan
folja befintlig vdg genom Norra Mellby fram till vag 23 for att sedan passera under vég 23 och
anslutas soderut mot Ssdala antingen via en enskild vég eller forlaggas parallellt med vag 23
for att sedan folja den norra infartsvédgen in mot Sosdala.

Alternativ 2, med en gang och cykelvagsport i ett sydligt 1age, innebar att cykelvagen kan
folja befintlig vag genom Norra Mellby och déarefter via nybyggd gang och cykelvag parallellt
med vag 23 na fram till gdng och cykelvagsporten. Efter passagen under vag 23 gar
cykelvéagen parallellt med vég 23 séderut och foljer sedan den norra infartsvagen mot
Sosdala.

Figur 5. Alternativ 1 (till vanster) och 2 (till hoger) for gang- och cykelvag mellan Sésdala och Norra
Mellby.

Av de studerade alternativen valdes alternativ 1 bort da alternativ 2 pa ett battre satt
bedémdes kunna fanga upp cykeltrafik dven frdn omlandet sydvéast om vag 23, vilket dven
inkomna synpunkter fran samrad bekraftat. Alternativ 2 bedémdes saledes fa en storre
nyttjandegrad, vilken &r en stor fordel ur ett trafiksékerhetsperspektiv, och darmed ge en
storre samhallsnytta for den investering som en saddan gang- och cykelvég innebar.
Alternativet bedoms ocksa upplevas som tryggt da det ar lokaliserat utmed allméanna vagar.
Den del av cykelvagen som foljer den sodra infarten in till S6sdala (ljusbla streckad linje i
figuren) forutsétter dock en kommunal medfinansiering, vilket inte varit mojligt i detta fall
och den delen av cykelvagen ingar darmed inte i vagplanen.

4.1.3. Strackningsalternativ for sommarcykelvag vid Mellby gard

For sommarcykelvagen, som stracker sig fran Norra Mellby och upp till norr om rastplats
Norra Mellby (se figur xx och bilaga 1), utreddes tva alternativa lokaliseringar for delen vid
bostaderna norr om Mellby Gard. Alternativ 1 ar forlagd vid sidan om befintlig lokalvéag
genom omradet och vidare norrut, medan alternativ 2 ar forlagd vid sidan om vag 23 (se
figur 6).
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Figur 6.Lokaliseringsalternativ for sommarcykelvag vid Mellby Gard. Réd linje = sommarcykelvag, bla
linje = sommarcykelvag pa befintlig markvag med befintlig vagport under vag 23.

Av de studerade alternativen valdes alternativ 2 bort da det skulle innebara storre intrang i
bostadsfastigheter och tradgardar samt ett stérre behov av vaganordningar (t ex
fallskyddsracken och grindar/farister) langs vag 23.
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4.1.4. Faunastangsel forbi Vatteryds gravfaltet

For faunasténgslet vid Vatteryds gravfalt har ett antal principiella alternativ skisserats (se
figur 7).

an

Figur 7. Principiella alternativ har skisserats enligt rdd, gul, bld, orange, lila och svart linje i figuren.

For att undvika en pataglig skada pa kulturmiljon, Vatteryds gravfalt, har (utifrdn samrad
med lansstyrelsen) det vagnara alternativet (svart linje) bedémts som majligt. Ovriga
alternativ har saledes valts bort da de bedomts innebéra storre paverkan pa
kulturmiljévérdet &n det vagnéra alternativet.

4.1.5. Faunapassage i anslutning till Vatteryds gravfalt

Moijliga lokaliseringar av en planskild faunapassage pa bro 6ver vag 23 i narheten av
Vatteryds gravfalt har utretts. Tva lagen, A och B, har varit utgdngspunkt for utredningen
(figur 8). Dessa lagen grundar sig pa ett identifierat viltstrak i den dvergripande passageplan
for vilt som tagits fram i projektet. En forutsattning har ocksa varit att gora s liten paverkan
som mojligt pa kulturmiljon kring Véatteryds gravfalt.
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Figur 8. Utredningsomrade A och B for mojlig faunapassage vid Vatteryd

Inom lage A undersoktes tva olika lagen och inom lage B undersoktes fyra olika lagen.
Slutligen valdes ett lage inom B i anslutning till dar Tormestorpsan passerar under vag 23,
vilket sammantaget beddmdes vara det basta alternativet. Detta galler sarskilt ur fauna- och
landskapsperspektiv eftersom en faunabro har kan passas in i landskapet och da kan binda
ihop grénomraden pa bada sidor om vag 23 och skapa en koppling for faunan, vilket inte var
mojligt pd samma satt i de bortvalda alternativen. Valt lage inom B bedomdes dven vara
maojligt med hansyn till Vatteryds gravfélt och dess omgivande kulturlandskap. Samtliga
bortvalda alternativ berédknades dessutom ge en lagre effektivitet (anvéndandegrad) ur ett
faunaperspektiv for radjur och alg.

Barriareffekten av stdngslingen av vagen och passagens placering bor &ven ses sammantaget
med effekter fran jarnvagen (Sodra stambanan) dar det i framtiden kan forvantas att den
ocksa forses med viltstangsel och passager. Trafikverket har tagit fram en atgardsvalsstudie
for jarnvagen dar det foreslas jarnvagen stangslas och ett antal passager skapas. | narheten
av Vatteryd finns alternativa lagen for passage av jarnvagen i hojd med saval lage A som lage
B. Laget i h6jd med A har i tgardsvalsstudien for jarnvagen getts prio 1 utifran att den
beddms vara billigare att bygga. Atgardsvalsstudien lyfter dock fram att det &r viktigt att
projektet foljer vilka atgarder som realiseras pa vag 23 for att méta upp med en
harmoniserande atgard for jarnvagen.

4.1.6. Alternativ till ny pafart i korsning vid sddra infarten till Sosdala

Ett antal mojliga tdnkbara alternativ for korsningen vag 23/vég 1978 vid sodra Stésdala, samt
placering av pafart norrut mot Hassleholm har analyserats i projektet. Alternativ dar
befintlig anslutning till vag 23 mot norr behalls och atgarder utfors pa bron éver vag 1978 for
att kunna rymma ett hogerpasvangskorfalt 6ver bron, bl a breddning av bron eller helt ny bro
analyserades och jamfordes med alternativet att bygga en ny pafart med
hogerpasvangskorfalt mot Hassleholm (se figur 9). Att bygga ny bro eller bredda befintlig bro

Sida 21 (90)



skulle innebara minst permanent markintrang (jordbruksmark) och mindre paverkan pa
miljoaspekter sdsom landskapsbild. Dessa alternativ valdes dock bort da det utifran en
helhetsbeddmning, bland annat ur ett resursutnyttjandeperspektiv dér befintlig bro
bedomdes kunna fungera under lang tid framdver, ansdgs battre att bygga ett nytt
hogerpasvangskorfalt for trafik mot Hassleholm (se figur 9).

GGERPASVANGSKORFALT

UPPRUSTAD ENSKILD VAG

Figur 9. Nytt hogerpasvangsfalt mot Hassleholm i korsning vid sodra infarten till Sosdala.

4.1.7. Utformning av rastplats Norra Mellby

Rastplatsen ar idag utformad som en enkelriktad slinga, placerad ca 70 m fran véag 23, med
plats for ca 20 personbilar. Slingan ligger ca 10 m lagre an vag 23 och tillfartsvagen till
rastplatsen lutar kraftigt, som mest upp till ca 10 %. P& grund av den kraftiga lutningen rader
forbud for trafik med tunga fordon pa tillfartsvagen och i rastplats-slingan. Lastbilar och
bussar far alltsa inte nyttja denna del. Langs vag 23 finns en uppstallningsplats som nyttjas
av dessa, men uppstéallningsplatsen ar dock egentligen inte del av sjdlva rastplatsen, utan var
fran borjan en parkering till en kaffestuga som numera inte finns kvar.

Inom ramen for vagplanen undersoktes alternativa mojligheter for att komplettera befintlig
rastplats sa att dess funktion ocksa inrymmer mojlighet for besok av tunga fordon med god
standard avseende sékerhet och tillganglighet. Inledningsvis undersoktes mojligheten att
komplettera nuvarande rastplats med en ny del for tunga fordon antingen norr eller séder
om anslutningsvéagen till befintlig rastplats (lage A eller B i figur 10). P& grund av
lutningsforhallandena langs befintlig tillfartsvag kan dock krav enligt nybyggnadsstandard
inte uppnas avseende exempelvis lutningar i korsningar. Det bedéms darfor inte majligt att
behalla nuvarande korsning och tillfartsvag och samtidigt anlagga ny uppstallningsplats.
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Det har ocksa provats alternativ med mindre atgarder, dar den befintliga uppstéllningsytan
langs vag 23 nyttjas sa som idag men med justeringar i tillfarter och korsningsutformning.
Dessa alternativ har dock ocksa avfardats med hansyn till lutningsforhallandena i befintliga
anslutningar och att stora och kostsamma atgarder skulle behévas for att fa godtagbar
standard. Aven alternativ med att helt ta bort uppstallningsmajligheten for tunga fordon har
undersokts men valts bort da man inte velat forsamra rastmajligheterna for tunga fordon.

Ett alternativ med nytt korsningslége och ny tillfartsvag norr om befintlig korsning
skisserades, men eftersom marken 6ster om vag 23 lutar &nnu kraftigare har sa skulle en ny
infartsvag med godtagbara lutningar innebara hog bank med stor uppfylinad bade pa
tillfartsvag och uppstallningsyta, vilket ger hogre kostnader och ger stor paverkan pa
landskapsbilden. Denna I6sning har darfor avfardats.

Slutligen togs ett alternativ fram med ny infart séder om nuvarande tillfartsvég, dar
hojdférhallandena &r mer gynnsamma och en battre anpassning till terrdngen kan uppnas
(se figur 10). Det blev ocksa detta alternativ som Trafikverket valde att ga vidare med i
vagplanen.

Figur 10. Analyserade alternativ, A och B, for rastplats Norra Mellby till vanster samt féreslagen
utformning till hdger.

4.2. Utbyggnadsalternativet

Vag 23 foreslas pa aktuell stracka, som ar ca 13 km lang, byggas om till en métesfri vag med
mittracke (en sa kallad 2+1-vag) med omkoérningsmajligheter och en utformningsstandard
som mojliggor en hastighetsstandard pa 100 km/tim pa 6vervagande del av strackan. Vagen
kommer i samband med detta dven férses med ett faunasténgsel (viltstangsel) langs hela den
aktuella strackan for att minska antalet viltolyckor. P4 vissa delar utmed végen, dar det
identifierats behov och det beraknats vara samhéllsekonomiskt motiverat, kommer aven
bullerskyddsskarmar att sattas upp (placeringarna beskrivs narmare i kap 5.6.2.2).

Ombyggnaden av vagen innebar att vagen maste breddas sa att den totala bredden av
vagbanan blir 13 meter. Bredden pa befintlig vagbana varierar mellan 10,5 och 12 meter,
vilket innebar att den behdéver breddas nagot pa hela strackan. Véagen foreslas fa foljande
normalsektion, se figur 11.
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Figur 11. Normalsektion foér vag 23 med 2+1 strackor.

Breddningen gors generellt bara p& den ena sidan av vagen, den dstra sidan, for att minska
intrangen i landskapet samt mojliggora en effektivare utbyggnad och att trafiken ska kunna
flyta pa s ostort som mojligt under byggtiden. Lokalt kan vagen breddas pa den véastra sidan
exempelvis dér det finns behov till foljd av att korsningar behdver byggas om. Breddningen i
sig tar saledes inte s mycket ny mark i ansprak, utan det ar snarare 6vriga atgarder med
faunastangsel och sidovagar som ger storst markansprak. Exempelvis kraver faunastangslet,
som normalt placeras en meter utanfor vagdikets eller vagskarningens slantkron, dven en tva
meter bred remsa fri fran trad- och buskvegetation pa utsidan av stangslet for att det ska vara
tillgangligt for underhall (se figur 11).

For att minska vagombyggnadens paverkan pa Vatteryds gravfalt och fornlamningsmiljon
kring detta gors dar ett avsteg frdn malstandarden med 2+1 vag. Dar behalls vagen istéllet
som den ar idag (1+1 korfalt) pa en stracka av ca 450 meter. Dock hdjs hastigheten till 100
km/h och ett mittracke sétts upp aven pa denna delstracka i syfte att 6ka trafiksakerheten..

I sasmband med utbyggnaden kommer ett stort antal anslutningar till vag 23 behdva tas bort
(bland annat infarter till fastigheter), vilket medfor att det uppstar ett behov av att bygga ut
det parallella vagnatet med nya lankar och anslutningar (se vidare kapitel 4.2.2 nedan).

Utover breddning, faunastangsel, bullerskyddsatgarder och nya parallellvagar omfattar
ombyggnadsprojektet &dven:

e en planskild korsning, bro 6ver vag 23, vid sodra infarten Tjornarp for saval biltrafik
som for gang- och cykeltrafik (se dven kapitel 4.1.1 ovan)

e engangtunnel under vag 23 i h6jd med Tjornarps skola (forutsatt att en kommunal
medfinansiering blir mdjlig)

e engang- och cykelvagsbro 6ver vag 23 med en gang- och cykelvagsforbindelse
mellan Tjérnarps norra infart och infarten vid Custon véagkrog.

e engang- och cykelport under vag 23 vid Norra Mellby med en gang och cykelvag
mellan Norra Mellby och norra infarten mot Sésdala (se aven kapitel 4.1.2 ovan)

e en faunapassage, viltbro, 6ver vag 23 strax norr om Vatteryds gravfalt (se dven

kapitel 4.1.4 ovan), samt faunapassager for smadjur under vag 23 dar befintliga
broar/trummor for vattendrag/diken byts ut mot nya
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e en ny pafartsramp till vag 23 for norrgdende trafik i korsning vid sodra infarten till
Sdsdala (se dven kapitel 4.1.5 ovan)

e en sommarcykelvag fran Norra Mellby upp mot Sandakra — till norr om rastplats
Norra Mellby

e ombyggnad av rastplats Norra Mellby (se dven kapitel 4.1.6 ovan)
e utbyte av en vagbro vid Sandékra (den sa kallade sticksparsbron)

e utbyte av tva vagtrummor samt forlangning och infodring av 7 trummor for diken
och vattendrag Darutéver kommer 4 befintliga trummor erséttas med rérbroar

o skyddsatgarder for de bada kommunala grundvattentékterna vid Tjornarp och
Sosdala

e Uppgrusade gdngstigar pa vissa strackor utmed utsidan av faunastangslet for att
knyta ihop majligheten for oskyddade gangtrafikanter att rora sig langs med vagen.

Kartor som illustrerar utbyggnadsforslaget finns i bilaga 1

4.2.1. Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafiken forutsétts i stor utstrackning kunna separeras fran trafiken pa vag 23
genom att lagtrafikerade sidovagar kan anvandas i kombination med kortare strackor
nyanlagda cykelvagar, en nyanlagd sa kallad sommarcykelvag pa en del av strackan samt
kortare strackor med grusade gangstigar utmed utsidan av faunastangslet.
Sommarcykelvéagar och grusade stigar har en enklare utformning med grusbeldggning och de
varken halkbekampas eller snorgjs.

For vissa delar langs strackan dar det ar laga fléden av gdende och cyklister, dar separat
gang- och cykelbana inte kan motiveras och dar lagtrafikerade sidovagar saknas foreslas att
oskyddade trafikanter far fardas pa vagrenen pa vag 23 (sa kallad vagrensseparering).
Vagrenen ska pa dessa delar vara minst 0,75 meter bred. Denna lésning foreslas endast pa
korta strackor i norra respektive sodra dnden pa aktuell vagstracka, vid Sandakra samt soder
om Tjornarps sodra infart (se figur 12 och figur 13).
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Féreslagen separeringsform langs vag 23,
tillgangligt lagtrafikerat sidovagnat samt
mdjliga passager av vag 23

Vagrensseparering (vagren minst 0,75 m bred)

Ingen separering (vagren 0,50 m bred)
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Figur 12. Foreslagen separeringsform langs vag 23, tillgangligt lagtrafikerat sidovagnat, gang- och
cykelmojligheter samt mojliga passager tvars vagen — norra delen.
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Figur 13. Foreslagen separeringsform langs vag 23, tillgangligt lagtrafikerat sidovagnat, gang- och
cykelmajligheter samt mojliga passager tvars vagen — soédra delen.
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4.2.2. Enskilda sidovagar

Om och nybyggnad av enskilda sidovagar ingar inte i sjalva vagplanen, utan den slutliga
placeringen och utformningen av enskilda sidovagar regleras genom sa kallade
lantmaéteriforrattningar. 1 denna MKB redovisas séledes bara ett forslag till mojliga
sidovéagar, se figur 12 och figur 13 samt bilaga 1. De féreslagna sidovagarna har i mojligaste
man samlokaliseras till sddana platser som lampar sig av trafiksakerhetsskal och
framkomlighetsskél. Konsekvenser av de redovisade forslagen till nya, ombyggda eller
upprustade enskilda sidovéagar (som ju ar en foljd av vagplanen) ar inarbetade i de
konsekvensbedémningar som redovisas i denna MKB.

4.3. Nollalternativet

Miljokonsekvensbeskrivningen ska enligt miljobalken innehdlla en beskrivning av
konsekvenserna av att verksamheten eller tgarden inte pabdrjas eller vidtas, det vill sdga ett
sa kallat nollalternativ. Nollalternativet innebar en framtida situation dar
utbyggnadsprojektet inte genomforts och befintliga vagar bibehalls med motsvarande
standard som idag genom normalt drift- och underhéllsarbete. |
miljokonsekvensbeskrivningen fungerar nollalternativet sdledes som ett jamforelsealternativ
till det féreslagna utbyggnadsalternativet. For att jamforelsen ska bli riktig antas for
nollalternativet samma samhéllsutveckling och trafikdkning som i utbyggnadsalternativet,
dar prognosaret 2045 anvands.

5. Forutsattningar och konsekvenser
5.1. Riksintressen

5.1.1. Forutsattningar

Utbyggnadsalternativet for vag 23 (inklusive nya anslutningsvéagar) beror i sin nordligaste

del ett omrade av riksintresse for friluftslivet (Hovdala-Finjasjon). | den norra delen, vid
Sandakra, gransar utbyggnadsalternativet dven mot ett riksintresse for totalforsvaret (belaget
oster om vag 23). Ytan ar markerad som ett sa kallat "ovrigt paverkansomrade” i
forsvarsmaktens publikation "Riksintressen for totalforsvarets militara del i Skane lan 2019 -
FM2019-26734:1 bilaga 12”. (se figur 14).

Saval vag 23 som jarnvagen (sodra stambanan) utgor riksintressen for kommunikationer.
Ovriga utpekade riksintressen i omradet (se figur 14) ligger pé ett sddant avstand fran

aktuellt planomrade att de inte bedoms paverkas av den planerade ombyggnationen av vag
23 och dess sidovagnat.
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totalférsvaret har markerats med en rod oval i kartan.
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5.1.2. Konsekvenser

5.1.2.1. Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebara nagon férandring i férhallande till nulaget.

5.1.2.2. Utbyggnadsalternativet

Den planerade breddningen av vag 23 beddms inte innebara nagon paverkan eller
begrénsning ur rekreations- och friluftslivssynpunkt betréffande mojligheten till nyttjande av
omradet som omfattas av riksintresse for friluftslivet (Hovdala-Finjasjon), varfor den inte
heller bedéms inneb&ra nagon negativ effekt eller konsekvens.

Betraffande riksintresset for totalférsvaret sa hanteras denna typ av omraden genom samrad
med forsvarsmakten. Forsvarsmakten har i samradsyttrande till Trafikverket inte patalat
nagon negativ paverkan pa deras intressen till foljd av det aktuella utbyggnadsforslaget.

Riksintresset for kommunikationer bedoms forstarkas i omradet i och med ombyggnaden av
vag 23 till en motesfri vag med mittracke.

5.2. Landskapsbild

5.2.1. Forutsattningar

Landskapsbilden beskriver hur landskapet uppfattas som en tredimensionell, rumslig helhet
som vi upplever med vara sinnen. Det handlar inte bara om de visuella intrycken utan kan
ocksa handla om exempelvis ljud i landskapet.

Det befintliga landskapet praglas av en uppbruten struktur, som varierar i skala. Variationen
mellan 6ppna och slutna rum skapar dynamik i landskapet och mgjlighet till utblickar.
Landskapsrummet varierar ocksa i skala och typiskt for landskapet ar hur skogsranden utgor
vaggar som skapar vél avgransade landskapsrum. Det béljande landskapet forstarker
rumsligheten och skalan pa rummen dikterar langd och riktning pé siktlinjerna.

Byggnaderna utgor landmarken i landskapet dar de dyker upp vid ett krén, bryter upp ett
skogsparti eller ar placerade mitt ute i 6ppet akerlandskap. Det finns langs med strackan ett
antal tydliga landmarken; dar allén vid Mellby gard och Mellby Gard ar tydliga exempel pa
detta.

Sida 30 (90)



Figur 15. Allé vid Mellby Gard.

Det uppbrutna landskapet har tydliga riktningsgivare i form av vegetation l&ngs med
stenmurar, vattendrag och alléer. Dessa riktningsgivare utgér manga ganger vardebarande
karaktarsdrag i landskapet tillsammans med det historiska vagnatet, gardarnas placering,
akerholmar och solitara trad med mera. De vardebarande karaktarsdragen ar viktiga element
for att bibehalla den kulturhistoriska och visuella karaktaren, for att skapa identitet till
platsen och for att uppratthalla viktiga ekologiska funktioner.

o

Figur 16. Oppna landskapsrum vid Sandakra, backigt skogslandskap.

Utifran landskapets naturgeografi, utveckling dver tid och landskapsbild har aktuellt
utredningsomrade fran soder till norr indelats i foljande fyra karaktarsomraden:

1. Smabrutet skogslandskap, Tjornarp. Omradet praglas soder om Tjérnarp av
ett smabrutet odlingslandskap med dkerholmar och vegetationsridaer genom
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landskapet. Langs med Tjornarp sluter sig Iévskogen och blir det dominerande
inslaget. Tjornarp ligger i en sluttning som reser sig fran Tjornarpssjon och upp mot
vag 23, ibland med effektfulla inslag i ortsbilden av skogbeklddda branter som fond
bakom bebyggelsen. Den gamla landsvagen, som ar féregangare till vag 23, gar annu
att félja genom stationssamhéllet. Norr om Tjérnarp éppnar landskapet upp sig och
skapar en riklig variation av 6ppna och slutna rum i landskapet.

2. Smaskaligt, backigt odlingslandskap, Gunnarp-Sosdala. Omradet
karakteriseras av ett backigt och emellanat vidstrackt odlingslandskap. Dock préaglas
landskapet till storsta delen av ett smabrutet odlingslandskap med landskapselement
typiska for ett aldre odlingslandskap. Tydliga vegetationskladda &gogranser,
vattendrag och dkerholmar skapar det tydligt uppbrutna landskapet. S6der om
Sdsdala 6ppnar landskapet upp sig, vilket skapar vidstrackta siktlinjer éver
landskapet. Det skogbekladda aslandskapet praglar fonden i Gster langs
vagstrackningen.

3. Smabrutet odlingslandskap, Sosdala-Norra Mellby. Omradet utgors av ett
omvaxlande smabrutet jordbrukslandskap med mindre skogsomraden. Omradet kan
betraktas som mosaikartat och variationen &r stor mellan dppet och slutet, vilket
skapar standigt aterkommande rumsliga upplevelser i olika skala. Landskapet sluter
sig i hojd med Norra Mellby och skogen blir det dominerande inslaget med féarre
oppna landskapsrum. Mellby Gard och allén utgér tydliga landmaérken.

4. Backigt skogslandskap, Norra Mellby-Sandakra. Landskapet norr om Norra
Mellby reser sig i 6st och sluter sig i mer skogliga landskapsrum. Lévskogen
dominerar, men inslaget av gran 6kar markant. Aslandskapet gér sig pamint och
landskapet reser sig i 6st med skogbekladda branter. Rosen och stengardesgardar ar
ett aterkommande inslag.

Figur 17. V&g 23 intill Vatteryds gravfalt. Gravfaltet ligger inom det smaskaligt backiga
odlingslandskapet utmed strackan.
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5.2.2. Konsekvenser

5.2.2.1. Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebara nagon férandring i férhallande till nulaget.

5.2.2.2. Utbyggnadsalternativet

D4 det generellt endast krévs en liten breddning av vag 23 for ombyggnation till 2+1 vag
beddms att den upplevda effekten av ett breddat vagrum i landskapet skulle bli relativt
begransad utifrdn enbart vagbreddningen. Den nya vaganlaggningen med faunastangsel,
bullerskyddsskarmar, samt i viss man dven nya sidovagar, kommer dock att innebéara
betydande negativa effekter for landskapsbilden. Vagrummet kommer bitvis att férandras
mycket patagligt. De partier eller delar som bedéms paverkas i storst utstrackning beskrivs
har nedan:

Breddning av vagsektionen, vilket sker framst langs den 6stra sidan, kommer att fa stor
paverkan pa befintliga vegetationspartier langs vagen. Breddningen av véagen ar en liten del
av atgarden, men med vagsektionen foljer ny vagslant och placering av faunastangsel som
kommer att ha stor paverkan pa tradridaer bland annat langs hela strackan forbi Tjornarp
och soder om Norra Mellby. En forlust av vegetationspartier och tradridaer kommer att ha
stor paverkan pa landskapsbilden och férandra upplevelsen av landskapet i stort langs
strackan. Utifran relativt hoga varden pa dessa partier och att effekten bedéms bli relativt
stor bedoms konsekvensen for landskapsbilden lokalt bli stor pa dessa delar.

Pa de delar av strackan som gar genom ett 6ppet landskap beddms utbyggnaden inte bli lika
pataglig och for dessa delar bedéms saval effekten som konsekvensen bli liten.

Samtliga tillkommande brokonstruktioner kommer att paverka landskapsbilden. En
brokonstruktion kan generellt sagas ha stor paverkan pa landskapsbilden da den reser sig
Over landskapet och skapar ett tydligt landmarke. Ur detta perspektiv kommer landskapet
langs strackan med tre nya broar éver vag 23 att fa en annan karaktar och upplevas
annorlunda. Skalan pd rummet kommer att forskjutas och de nya landmarkena kommer att
konkurrera ut &ldre, vardebérande karaktarsdrag i landskapet.

Vagbron i Tjornarp kommer att forandra skalan i landskapet och till viss del radera
befintliga varden. Pa grund av den omfattande konstruktionen betraffande héjd och bredd,
samt vagbankens langd, som krévs for att vag 23 ska kunna passera under bron, kommer
bron uppfattas som ett urbant inslag i en i 6vrigt lantlig milj6. Bron forandrar skalan i
landskapet vilket genererar en negativ paverkan pa landskapsbilden. Anpassning mot
landskapet kan till viss del ske fér vagbanken med hjalp av exempelvis vegetation, men med
hansyn till dess storlek kommer den inte kunna smalta in i befintlig landskapsbild p3 ett
mattfullt satt. Bron beddms ge en stor negativ effekt pa landskapsbilden i ett landskap med
mattliga varden och konsekvensen beddms lokalt bli stor.

Gang-och cykelbron i norra Tjornarp, éver vag 23 vid Custons vagkrog, kommer att
paverka landskapsbilden och forandra upplevelsen langs vag 23. Anlaggningen foreslas i
anslutning till ett omrade som utgor ett for det alderdomliga odlingslandskapet
karaktaristiskt inslag. Den gamla hagmarken utgdr en natur- och kulturmiljé som nationellt
sett ar pa vag att forsvinna helt och ar darav av stort varde. Sjalva bron bedéms ge en mattlig
negativ paverkan pa landskapsbilden och de ovan beskrivna vardena, medan de omfattande
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vagbankarna pa vardera sida om vag 23 beddms innebéra en lokalt stor negativ paverkan pa
landskapsbilden.

Faunabron i norra delen av Vatteryd kommer att paverka skalan i ett smabrutet
odlingslandskap. Anpassningen till landskapet ar god da bron ansluter till befintliga
strukturer i landskapet sasom foérhojningar och skogsridaer. Placeringen ar i skiljelinjen
mellan Vatteryds smaskaliga uppbrutna landskap och sédra Sésdalas storskaliga och 6ppna
landskapsrum. Faunabron kan komma att utgéra en port mellan de olika karaktarsomradena
i landskapet. Sjalva funktionen och placeringen i landskapet ger sammantaget en positiv
effekt pa upplevelsen och minskar darfor anlaggningens negativa paverkan pa
landskapsbilden lokalt. Genom att bron planeras fa en identitetsskapande utformning
minskar dess negativa effekt pa landskapsbilden (se figur 18 nedan). Konsekvensen bedéms
som liten.

Figur 18. lllustration som visar hur den planerade faunabron kan komma att se ut.

Gang-och cykelvagsporten under vag 23 soder om Norra Mellby kommer att paverka
landskapsbilden och férandra upplevelsen i det specifika avsnittet langs vag 23. Dock
bedtms atgarden endast ha en liten paverkan pa landskapsbilden. Sjalva funktionen
forvantas ha positiv effekt pa upplevelsen. Konsekvensen bedoms som liten.

Sticksparsbron i norra Sosdala foreslas byggas om och utformas pd samma sétt som den
befintliga. Sticksparsbron och det omgivande landskapet ar en historisk dokumentation i
landskapet och landskapet runt omkring har naturvarden. Atgarden péverkar inte
landskapsbilden namnvart férutsatt att det omkringliggande landskapet inte paverkas av
anlaggningsskedet. Konsekvensen bedéms som liten.

Bullerskyddsskarmar kommer att ha stor effekt pa landskapsbilden da& dessa kommer att
forstarka vagens barriareffekt och begransa majligheten till utblickar och vyer bade for
trafikant och betraktare. De atgarder som blir en direkt konsekvens vid anlaggning av
skarmar sasom forandring av marknivaer och réjning av tradridaer och vegetationsstrak
kommer att ha stor effekt pa landskapsbilden och forandra landskapet i sin helhet langs
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strackan. Utifran relativt hoga varden pa de partier dar bullerskyddsskarmar ar aktuella och
att effekten bedoms bli relativt stor bedoms konsekvensen for landskapsbilden bli stor pa
dessa delar. En anpassning genom utformning av skarm samt materialval ar viktiga atgarder
for att minska den negativa paverkan pa landskapsbilden. Likasa bor skarmarna goras
genomsiktliga i vissa lagen for att minska paverkan samt for att &ven minska nagot pa
barriareffekten. Som en eventuell ytterligare atgard foreslas vegetation i anslutning till i
synnerhet de langstrackta bullerskyddsskarmarna.

Befintlig rastplats foreslas byggas Om. Landskapet i direkt anslutning kommer att
paverkas da ny infart och utékad uppstéllningsplats foreslas i direkt anslutning till vag 23.
Den utformning och de atgarder som féreslas for ombyggnationen beddms inte ha negativ
paverkan pa landskapsbilden forutsatt att inte stora delar av befintligt bestand av aldre
I6vtrad paverkas.

Forslag till nya, ombyggda eller upprustade enskilda sidovagar paverkar landskapsbilden.
Det ar svart att i dagslaget bedoma pa vilket satt de enskilda férslagen kan komma att
paverka landskapsbilden. Férutsatt att utformningen av nya samt ombyggnad av gamla
sidovéagar sker pa ett satt som efterliknar befintliga enskilda sidovagar bedoms forslagen
kunna generera mindre negativ effekt. Enstaka forslag kan dock komma att ha stérre negativ
paverkan pa landskapsbilden.

Det mosaikartade odlingslandskapet har flertalet historiska element som vart och ett utgér
vardebarande karaktarsdrag och som bidrar till upplevelselandskapet. Stenmurar,
vattendrag och alléer tillsammans med historiskt vagnat, gardars placering, akerholmar och
solitara trad ar viktiga element i landskapsbilden for att bibehéalla den kulturhistoriska
karaktaren. Det ar visuella karaktérsdrag i landskapet som skapar identitet till platsen och
utgor viktiga ekologiska funktioner. Flera av dessa vardebarande karaktarsdrag kan paverkas
av foreslagna atgarder och forsiktighet for bevarande, for att minska den negativa effekten pa
landskapsbilden, &r av vikt.

5.3. Kulturmiljo

5.3.1. Forutsattningar

Med kulturmiljé menas av manniskan paverkade spar i landskapet som berattar om de
skeenden och processer som lett fram till dagens landskap. Aven det immateriella
kulturarvet sdsom ort- och platsnamn, berattelser och traditioner &ar av varde for
kulturmiljon. Manniskans livsmoénster under olika tider kan féljas i landskapets fysiska
strukturer, samband och rérelsemonster. Det kan galla allt fran enskilda lamningar till storre
landskapsavsnitt och tidsmassig spanna fran forhistoriska lamningar till dagens
bebyggelsemonster.

Alla fornlamningar &r skyddade enligt Kulturmiljolagen (KML) och lagskyddet omfattar &ven
annu ej registrerade fornldmningar. Samtliga registrerade fornlamningar redovisas i
Riksantikvarieambetets Kulturmiljéregister (KMR) och dessa nds via Riksantikvarieambetets
sokfunktion Fornsok. Till varje fornlamning hér markomradet runt fornlamningen, vilket
har samma lagskydd som sjalva fornlamningen. Omradet benamns fornlamningsomrade och
kan likstallas med ett skyddsomrade. Storleken pa omradet skiftar beroende pa
fornlamningens art och betydelse. Lansstyrelsen fattar beslut om fornlamningarnas
skyddsomréde. Atgarder som innebdr att fornlamningar rubbas, tas bort, técks 6ver eller p&
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annat satt andras eller skadas ar forbjudet enligt KML och kraver tillstand fran
Lansstyrelsen. Arkeologiska insatser har utforts for att faststélla forekomst av fornlamningar
som kan komma att berdras av vagprojektet men ytor kvarstar att utreda innan forekomsten
av fornlamningar ar helt klarlagd.

Beskrivningen av kulturmiljoernas férutsattningar baseras pa framtagen Kulturarvsanalys
(Trafikverket 2020).

Miljoaspekten kulturmiljo ar avgransad till den fysiska och visuella paverkan, effekter och
konsekvenser som planerade atgarder har pd miljoer, karaktarer, strukturer och enskilda
objekt av varde for kulturmiljon.

5.3.2. Kulturmiljovéarden

5.3.2.1. Regionalt utpekade kulturmiljéer

Planerade atgarder berdr tre omraden med hoga regionala kulturmiljovarden; Vatteryd,
Sosdala, Norra Mellby-Adseke samt darutdver aven kulturmiljostraket Sodra Stambanan.
Miljéerna redovisas pa karta i figur 19.

5.3.2.2. Fornlamningar

V&g 23 gar genom en trakt som ar mycket rik pa fornlamningar. Arkeologisk utredning har
utforts pa uppdrag av Trafikverket (Arkeologerna 2018 och 2020). Resultaten har inarbetats
i denna MKB och samtliga registrerade fornlamningar och évriga kulturhistoriska lamningar
redovisas pa karta i figur 19.
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Figur 19. | kartan redovisas férekomsten av registrerade lamningar i KMR (fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar) samt 6vriga utpekade vardefulla kulturmiljéer i anslutning till aktuellt
utredningsomrade.
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5.3.2.3. Kyrkliga kulturminnen och byggnadsminnen

I omedelbar anslutning till vag 23 ligger byn Norra Mellby och socknens medeltida
sockenkyrkan. Kyrkan omfattas av 4 kap. KML och ar skyddad som Kyrkligt kulturminne.
Invid kyrkan ligger Norra Mellby skol- och fattighus samt ett avtrade. Bada dessa ar
byggnadsminnen enligt 3 kap. KML. Kyrkan ligger pa en hojd i byn vilket innebar att
resenérer som férdas langs vag 23 kan skdnja kyrkans torn.

5.3.2.4. Historiska vagar

Aldre vagar ingar i historiska kommunikationssystem som binder samman viktiga historiska
och forhistoriska platser. Manga vagar kan foljas till 1600-talets kartor och en del vagar har
rétter i forhistorisk tid. Inom bygderna band vagarna samman gardarna med deras
odlingsmark och torpen med deras huvudgardar. Lite stérre vagar band ihop bebyggelsen
med kyrkan. Végarnas strackning och lokalisering berattar om forna tiders markanvandning.

I Buhrmans karta fran ar 1684 redovisas traktens vagar, se figur 20. | Norra Mellby mottes
enligt kartan ett flertal vagar och kyrkbyn var en plats av stor betydelse vid denna tid. Aldre
vagavsnitt och féregangaren till dagens vag 23, anvands &nnu i vissa delar som lokalvagar, by
och gardsvagar eller som brukningsvagar. Vissa vagavsnitt ar aven 6vergivna och
registrerade i Riksantikvariedmbetets KMR. Bevarade aldre végar beréttar om hur
maéanniskor forr forflyttade sig och hur byar och gardar lankades samman och vagarna bidrar
darfor till forstdelsen av sambanden i landskapet. En bevarad végstracka ligger i omedelbar
anslutning till Vatteryds gravfalt vilket indikerar att vagstraket ar av mycket hog alder. (se
figur 22)

~ R ; : -. . “,‘I.' 5 . [ ‘”‘ + ’ : 5 -. ; g
nnels o L 7] i Iﬁ E ‘-}s i ﬂ:v 2 = b r‘ TP A
Figur 20. Utsnitt ur karta fran 1864 som visar att Mellby kyrka var en central plats dar manga vagar
mottes.
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5.3.2.5. Indelning i delomraden

| framtagen Kulturarvsanalys indelades strackan fran soder till norr i fyra delomréden.
Kulturmiljon inom aktuellt utredningsomrade innehaller ett tidsdjup som stracker sig fran
stenalder till historisk tid.

Nedan ges en kortfattad presentation av delomradena.

e Tjornarp. Vag 23 kantas av en stor andel skogsmark innehdallande fossil akermark
och réjningsrosen vilka kan ha forhistoriskt ursprung. Inom omradet finns aven flera
stenmurar och husgrunder efter senare tiders torp. De agrara lamningarna beréattar
om aldre odlingsverksamhet. Omradets dominerande adliga jordinnehav
representeras i gatuhusen invid och véaster om vég 23.

e Gunnarp-Sosdala. Centralt i omradet och omedelbart vaster om vag 23 ligger
gravféltet Vatteryd (se figur 21). Gravfaltet har antagligen varit betydligt stérre &n
vad som finns bevarat idag och dess ursprungliga storlek talar for att platsen haft
stor betydelse under jarnaldern. Landsvagen som passerar genom gravfaltet kan vara
av mycket hog alder. Under historisk tid kan &tgarder pa vagen ha gjorts vilket
innebar att fornlamningar skadats eller 6verlagrats (se figur 22). Gardarna norr och
soder om gravfaltet, liksom fattigstugan Vinterhyttan, pa den Gstra sidan om vag 23
bidrar till miljons upplevelsevarden. Fran gravfaltet ar det endast cirka 300 meter
till fyndplatsen for de praktfulla Sésdalafynden vilket ytterligare forstarker
jarnaldersmiljon (se figur 23). Inom gravfaltet och pa andra ytor invid vag 23 finns
boplatser som berattar att ménniskorna redan under stenaldern vistats har. Precis
som inom Tjérnarp finns har d&ven stenmurar och torp som beréttar om aldre arbete
och liv i trakten. Flera &éldre vagavsnitt ansluter till véag 23 och den gamla landsvégen
nyttjas aven som byvagar inom delomradet exempelvis genom Gunnarp och fran
Vinterhyttan mot Sésdala.

e Sosdala— Norra Mellby. Sosdala by var pa 1600-talet ett fralsegods och en mycket
stor by med hela 16 gardar. Vag 23 passerar idag vaster om byn och nagra av dagens
gardar kan uppfattas fran vag 23. Laga skiftet innebar stora forandringar i Sosdala.
Grindstolpar samt en allé leder upp till gdrden Oskarsfarm. Garden ar en
representant for de genomgripande forandringar som kom att ske i byn vid
genomférandet av laga skiftet. Norra Mellby har varit ett sockencentrum sedan
medeltiden. Vag 23 kom pa 1950-talet att dela byn. Gardarna i byn ligger idag vaster
och dster om vag 23. Pa den 6stra sidan ligger sockenkyrkan som visar byns
betydelse som sockencentrum. Historiska bebyggelselagen pa 6mse sidor om vag 23
har identifierats.

e Norra Mellby — Sandakra. Mellan Norra Mellby och Sandakra I6per vég 23 langa
avsnitt parallellt med den gamla landsvagen. Gravar fran jarnalder visar pa en
sannolikt 1dng bebyggelsekontinuitet och kring byns nuvarande bebyggelse ligger de
historiska bebyggelselagena som har medeltida anor. Aven Sandakra kom att delas
nar vag 23 byggdes pa 1950-talet. En jarnvagsport under vag 23 berattar om den
jarnvéag som tidigare funnits i Sandakra.
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Figur 21. Vétteryds gravfalt
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Figur 22. Aldre vagstrackning invid/genom Vétteryds gravfalt.
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Figur 23. Tva forgyllda bronsbeslag fran Sosdala depafynd. Foto hamtat ur Burenhult 1983:153.

5.3.3. Konsekvenser

5.3.3.1. Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebara ndgon férandring i forhallande till nulaget.

5.3.3.2. Utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsforslaget innebar direkt intrang i lagskyddade fornlamningar och aven i
lamningar som inte &ar skyddade fornlamningar, men som ar vardefulla for forstaelsen av
tidigare generationers liv och arbete. Utbyggnadsforslagets paverkan pa fornlamningar
redovisas i tabell 1 och tabell 2 i avsnitten Fornlamningar respektive Ovriga
kulturhistoriska lAmningar nedan.

| utbyggnadsforslaget sténgs ett antal anslutande vagar till vag 23 och nya vagar anlaggs.
Stangning av befintliga anslutningar innebér att aldre strukturer i kulturlandskapet
forsvinner vilket bedéms innebéra mattligt negativa konsekvenser ur kulturmiljésynpunkt.
Nya enskilda vagar och sidovéagar innebér att nya strukturer tillskapas vilka saknar
kulturhistorisk forankring. Tillkommande enskilda vagar och sidovagar bedéms innebéara
mattligt negativa konsekvenser ur kulturmiljosynpunkt.

Enstaka sidovagar har lokaliserats i samma lagen som &ldre véagar vilket innebér att vagarna
bevaras och nyttjas, vilket ar positivt ur kulturmiljosynpunkt. De atgarder som kréavs for
upprustning av en aldre vag sdsom, dikning, breddning och anlaggande av métesplatser,
innebar dock att vagens alderdomliga karaktar forandras.
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Gang- och cykelvag anlaggs inom vissa avsnitt for att tillgodose oskyddade trafikanters
framkomlighet. | Gunnarp foreslas den anlaggas pa bank invid vag 23 och darefter pa bro
over vag 23. Vagrummet breddas avsevart men lokaliseringen bedoms i liten grad paverka
omgivande kulturlandskap och de negativa konsekvenserna bedéms bli sma.

Regionalt kulturmiljoprogram

Utbyggnadsalternativet innebdr i olika grad intrang i de regionala kulturmiljoerna Véatteryds
gravfalt, Sésdala samt Norra Mellby-Adseke.

Vatteryds gravfalt, ligger i omedelbar anslutning till vag 23 och for att minimera intrang
foreslas ingen breddning av vag 23 i detta avsnitt. Faunastangsel avses att sattas upp i
omradet. Faunastangsel i anslutning till vag 23 paverkar resenarens upplevelse av gravfaltet
och for att minimera denna effekt finns forslag att faunastangsel istallet lokaliseras utanfor
gravféltet (enligt alternativ gul, se figur 7 kapitel 4.1.3). Effekten av faunastangslet genom
Vatteryds gravfalt innebar oavsett val av lokalisering, intrang i fornlamning och darmed
beddms de negativa konsekvenserna blir stora for kulturmiljén.

Vatteryds gravfalt omges av mindre hojdryggar i vaster, séder och norr och rullstensas och
vatmarker i oster. Gravfaltet ligger darfor i en amfieteaterliknande kulturmiljo. En
faunapassage foreslas lokaliseras norr om gravfaltet men bortom héjdryggen som beskrivs
ovan. Faunapassagen bedoms inte paverka kulturmiljons upplevelsevarde och de negativa
konsekvenserna av faunapassagen bedoms bli sma.

I utbyggnadsforslaget utokas trafikplatsen i Sosdala genom att en pafart norr om byn
anlaggs. Byns naromrade paverkas genom att pafarten tangerar bymiljon men bebyggelsens
karnomrade beddms inte paverkas. Effekten bedéms som relativt mattliga och de negativa
konsekvenserna bedéms bli sma.

Vid passagen av Norra Mellby innebar utbyggnadsforslaget att vagomradet breddas samt att
sidovégar anlaggs nordost och sydvast om byn. Det breddade vagomradet tillsammans med
att faunastangsel och bullerskyddsskarmar placeras invid vag 23 innebér att den idag redan
delade byn splittras ytterligare. Effekten av utbyggnadsforslaget blir att mojligheten att
uppfatta byns helhet och upplevelsen av kulturmiljon forsvaras. De negativa konsekvenserna
beddms bli stora men kan mildras ndgot om genomsiktliga bullerskyddsskarmar anvands i
avsnittet genom Norra Mellby.

Fornlamningar

Utbyggnadsalternativet innebar intrang i ett relativt stort antal fornlamningar. Omfattningen
av utbyggnadsalternativets paverkan ar i dagslaget dock inte helt klarlagd eftersom vissa
omraden kvarstar att utredas for att faststalla ytornas fornlamningsférekomst. | tabell 1
nedan redovisas beddmd paverkan pé registrerade fornlamningar samt de lamningar som
har den antikvariska beddmningen "Mojlig fornlamning”. Borttagande av fornlamningar
innebar att kulturmiljévarden gar forlorade. Ur kulturmiljésynpunkt sd bedéms borttagande
av fornlamningar innebdara stora negativa konsekvenser. Alla markintrang i lagskyddade
fornlamningar kraver tillstand fran lansstyrelsen.
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Tabell 1. Registrerade fornlamningar vilka bedéms komma att paverkas

e

30x15m

Lamnings- Rad nr Antikvarisk Lamningstyp Beskrivning Intrdng och paverkan enligt
nummer beddmning utbyggnadsforslaget
L1990:1893 | Norra Fornldmning Gravfélt Gravfalt, 250x150 m | Ingen breddning av vég sker i
Mellby (SV-NO), bestdende | samband med passage av Vatteryds
1:1 av ca 200 gravfalt. Anldggande av viltstangsel
fornlamningar. innebar markintrang i fornlamning.
11990:1974 | Norra Fornldamning Omrade med | Fossil &kermark, ca Breddning av vag 23 innebar intrng i
Mellby fossil 800x50-200m (NO- | omrade med fossil &kermark inom en
170:1 akermark SV). stracka av cirka 150 meter.
L1990:1856 | Norra Mdjlig Boplats Boplats utan synlig Intr&ng Breddning av vig samt
Mellby fornlamning anlaggning pd 6mse | anlaggande av gang- och cykelvag
234:1 sidor om véag 23. innebdr intréng i lamningen.
11990:1856 | Norra Méjlig Boplats Boplats utan synlig Anlaggande av gdng- och cykelvag
Mellby fornlamning anlaggning, av samt breddning pa émse sidor av vég
234:1 okand utstrackning. | 23 innebdr intrdng i boplats.
L1986:757 Tjérnarp Méjlig L&genhetsbeb | Torplamning, 50x30 | Viltstdngsel anldggs i omedelbar
287 fornldamning yggelse m (NNV-SSO). anslutning till lAmning.
11990:1782 | Norra Méjlig Bytomt/gards | Bytomt, ca 300- Breddning av vdg 23 pd dmse sidor
Mellby fornlamning tomt 400x200-300 m (NV- | innebdr intrang i bytomt/gardstomt. |
270:1 S0). Mellby bytomt. | samband med Arkeologiska utredning
2020 patraffades ett flertal
anlaggningar
11990:1934 | Norra Mdjlig Bytomt/gérds | 1/Bytomt, ca Breddning av vdg 23 samt breddning
Mellby fornlamning tomt 350x75-150 m (N-S). | av avfartsramp innebar intrang i
280:1 Soésdalas bytomt bytomt inom en yta om cirka 100
2/Géardstomt, ca meter.
90x80 m (N-S).
3/Gardstomt, ca
60x40 m (NV-SO).
L1990:3265 | Norra Mdjlig Stenséattning Stenséttning Breddning av vag 23 innebar intrng i
Mellby fornlamning lamningen
295:1
11986:9268 | Norra Ingen L&genhetsbeb | Torp, L&mningen ligger i omedelbar
Mellby antikvarisk yggelse Védergrytorpet anslutning till vigomréade och
355 bedémning bullerplank
L1990:2092 | Norra Fornldmning Boplats Boplats utan synlig Breddning av vdg 23 samt anldggande
Mellby anlaggning? av enskild vég/sidovag innebar
65:1 intrdng i omradet. | samband med
Arkeologiska utredning (Arkeologerna
2020) gravdes tre sokschakt, totalt 89
I6pmeter. Inga kontexter eller fynd
pétraffades.
11986:1208 | Tjornarp Mdjlig Lagenhetsbeb | Torpldmning, ca Breddning av vag innebér ett intréng i
275 fornldamning yggelse 15x15 m (NO-SV) torpldmningen
L1986:727 Tjornarp Fornldmning Fossil aker Rojningsréseomrade | Intrdng genom anlaggande av enskild
290 , 430x150-200 m anslutning/sidovég
(NO-SV)
11986:625 Tjérnarp Fornldamning Fossil aker Rojningsroseomrade | Breddning av vdg innebér intrang den
294 , 60x30 m (NO-SV) fossila akermarken inom en stricka
av ca 50 meter
11986:625 Tjornarp Fornldmning Fossil aker Réjningsréseomrade | Breddning av vag innebar intrdng den
294 ,60x30 m (NO-SV) fossila &kermarken
L1986:1751 | Tjornarp Méjlig Fossil aker Rojningsroseomrade | Breddning av vdg innebér intrang den
446 fornldamning ,€a 200x100 m (NO- | fossila dkermarken inom en stracka
SV) av ca 80 meter
11986:9308 | Tjornarp Fornldmning Lamningstyp: | Fossil &ker, ca Breddning av vag innebér intrdng i
686 Fossil aker 170x20-55 m st den fossila &kermarken inom tva
(NO-sV) avsnitt ca 450 meter.
11990:1922 | Norra Fornldamning Boplatsomrad | Boplatsomrade, ca Breddning av vag innebér intrdng i
Mellby e 110x70 m (NO-SV) boplatsomréde. | samband med
152:1 Arkeologiska utredning (Arkeologerna
2020) konstaterades lamningar inom
omrédet.
L2020:3615 | - Fornldmning Boplatsomrad | Boplatsomrade, ca Breddning av vag innebér intrdng i

boplatsomréde. | samband med
Arkeologiska utredning (Arkeologerna
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2020) konstaterades lamningar inom
omrédet.
L1986:816 Tjornarp Fornldmning Fossil aker Rojningsréseomrade | Intrdng genom anlaggande av enskild
218 ca 90x50 m (NNV- anslutning/sidovég
SSO)
11990:2019 | Norra Méjlig Bytomt/gérds | Bytomter, Skrea by Anléggande av enskild
Mellby fornldamning tomt anslutning/sidovég i omedelbar
281:1 anslutning till bytomten
L1990:2225 | Norra Fornldmning Bytomt/gards | Sandakra bytomt Intrdng genom anlaggande enskild
Mellby tomt anslutning/sidovéag.
274:3
L1990:2095 | Norra Fornldamning Omréde med | Fossil akermark, ca Intr&ng genom anlaggande av
Mellby fossil 550x50-200 m (NV- viltstangsel.
128:1 akermark S0)
L1990:2005 | Norra Fornldmning Véagmarke Véghaliningssten Markintrang faunasténgsel
Mellby
290:1
L1986:9234 | Norra Fornldmning Kvarn Kvarnplats, ca 45x10 | La&mningen ligger i omedelbar
Mellby m (N-S) anslutning till vigomréde och
352 faunastéangsel.
11990:2239 | Norra Mojlig Fossil aker Rojningsréseomrade | Lamningen ligger i omedelbar
Mellby fornlamning anslutning till vigomréade och
331:1 faunastangsel.

Ovriga kulturhistoriska lamningar

Utbyggnadsalternativet innebar aven intrang i ett flertal lamningar som inte ar skyddade
som fornlamningar men har den antikvariska bedomningen "Ovrig kulturhistorisk lamning”
enligt KML. Bedomningen innebar att lamningen ska utgora spar efter en verksamhet fran
forna tider, vara varaktigt 6vergiven samt antas ha tillkommit efter &r 1850.

Arkeologerna har i utredning 2018 uttryckt att dldre bevarade vagavsnitt kan ha mycket hdg
alder och darmed fornlamningsstatus.

I tabell 2 redovisas de registrerade objekt med den antikvariska bedomningen Ovrig
kulturhistorisk Iamning som berérs. De utgor kulturhistoriska spar som berattar om tidigare
generationers arbete och liv i trakten. Intrdng och paverkan innebar att lamningarna helt
eller delvis forsvinner vilket ar en forlust for kulturlandskapet som bedéms innebara mattliga
negativa konsekvenser for omradets kulturmiljévarden och upplevelsen av kulturlandskapet.

Tabell 2 Registrerade lamningar vilka har den antikvariska bedémningen "Ovrig kulturhistorisk lamning”
(OKI) och bedéms komma att paverkas

Lamnings- Raé nr Antikvarisk | Lamningsty | Beskrivning Intrdng och paverkan enligt

nummer beddmning | p utbyggnadsforslaget

11986:631 Tjornarp Okl Fardvag Fardvag, ca 30 m | (NNV-SSO) | Intr&ng genom breddning av vég
260

11986:9359 | Tjornarp | Okl Fardvag Vagbank, ca220 mloch4m | Intrdng genom breddning av vag
688 br

L1986:9307 | Norra Okl Fardvag Végbank, ca 75 m | (NO-SV) Breddning av vag innebér intrdng i
Mellby och4 mbr. fardvag.
357

L1986:4299 | Tjornarp | Okl Hégnadssys | Hagnadssystem Intrdng genom breddning av vég
684 tem

11986:618 Tjornarp Okl Héagnadssys | H&agnadssystem, Intr&ng genom anlaggande av
352 tem enskild anslutning/sidovag

11986:1151 | Tjornarp Okl Héagnad Stenmur/jordvall, ca 180 m | Intr&ng genom anlaggande av
281 (ONOG-VSV), 1-2 m br och 0,2- | enskild anslutning/sidovég

05mh.

Sida 44 (90)




11986:1278 | Tjornarp Okl Fardvag Fardvag av halvagskaraktar, Breddning av vag 23 innebéar
277 45m1(0-V), 2,5 m br och intréng i fardvagen.
0,5-0,8 mdj.
11986:631 Tjornarp Okl Fardvag Fardvag, ca 30 m | (NNV-SSO) | Breddning av vég innebar intrang i
260 ochca2,5m br. fardvéagen
L1986:9409 | Norra Okl Fardvag Végbank, ca 76 m | (NO-SV) Intr&ng genom anlaggande av
Mellby och 3,5m br. enskild anslutning/sidovag
363
11986:9363 | Norra Okl Husgrund, Husgrund, 8x4,5 m (NO-SV). | Anliggande av gang- och cykelvag
Mellby historisk tid | Plats for S6sdala bys innebdr ett intrdng i husgrunden.
362 fattigstuga.
L1986:9361 | Norra Okl Fardvag Fardvég, del av aldre Ingen breddning av vég sker i
Mellby landsvég, ca 78 mloch4 m samband med passage av fardvag.
360 br (NO-5V) Anléggande av faunastangsel
innebar markintrang i fornlamning
(lage genom fornldmningen ej
faststélld)
11986:9235 | Norra Okl Fardvag Végbank, ca 77 m 1 (O-V) och | Anlaggande av g&ng- och cykelvég
Mellby 3mbr. samt breddning av vdg 23 innebér
353 intréng i fardvag.
5.4. Naturmiljo
5.4.1. Forutsattningar

For att sékerstalla att inga naturvarden, biotopskydd eller skyddade arter forbises har det
genomfoérts en naturvardesinventering enligt svensk standard utmed den aktuella
vagstrackan under 2019, samt kompletterande inventeringar 2020 (Ecogain 2020) Dessa
naturvarden beskrivs i texten med objektnummer och redovisas i kartbilaga 2. Senare har
ytterligare en komplettering utforts 2021 (Ekoll 2021). Dessa naturvarden beskrivs i text som
“kompl.” med ett objektnummer som hanvisar till bilaga 2b. Naturvérdena bedéms i
inventeringarna i fyra naturvardesklasser, klass 1 — hdgsta naturvarde, klass 2 — hogt
naturvarde, klass 3 — patagligt naturvéarde och klass 4 — visst naturvarde. Forekomst av
invasiva arter (se forklaring i separat avsnitt nedan) har ocksa inventerats. | ett forsta skede
omfattade inventeringsomradet en 50 meter bred korridor pd 6mse sida om den aktuella
strackan av vag 23. Inventeringsomradet har efter hand uttkats s att det omfattar hela det
omrade som paverkas av utbyggnadsprojektet (inklusive sidovagnat).

5.4.1.1. Naturvarden

Av naturvardesinventeringen framgar att langs vag 23 vaxer adelldvskog pa kullar och
asformationer. Daremellan finns lagre liggande sumpskogsartade partier med klibbal. Oster
om Sandéakra ansluter inventeringsomradet till ett gammalt grustag med riklig forekomst av
hedblomster och vaster om véagen finns det en mindre backravin. De skogbekladda omradena
har generellt sett patagligt naturvarde forutom tva objekt med mycket grova adellévtrad och
dod ved som har hégt naturvarde. N&r det géller jordbruksmarken finns det fem
naturbetesmarker med hdgt naturvarde i ett strak fran Vatteryds gravfalt i norr, till Tjornarp
i soder. Ovrig jordbruksmark &ar kvavepaverkad och har 1agt naturvérde. Detta galler dven
den indgomark som planterats igen med gran.

I det inventerade omradet identifierades totalt 144 objekt med naturvarde. Av dessa har 10
objekt naturvardesklass 2 (hogt naturvarde), 92 objekt naturvardesklass 3 (patagligt
naturvarde) och 42 objekt naturvardesklass 4 (visst naturvarde). Dessa finns redovisade pa
karta i bilaga 2 och 2b.
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Av de 10 objekten med hdgt naturvarde (klass 2) ar det 5 naturbetesmarker med havdgynnad
flora och htga tréadvarden i vagavsnittet mellan Vatteryds gravfélt i norr och ner mot
Gunnarp och Tjornarp i soder. Detta ar alltsa ett strdk dar naturvarden som kan kopplas till
naturbetesmark ar mer patagliga &n pa vagstrackningens évriga jordbruksmark, som ar mer
kvavepéaverkad.

De totalt 144 identifierade naturvardesobjekten kommer 95 att berdras av
utbyggnadsprojektet, vilka finns redovisade i tabell 3 i kapitel 5.4.2.2 med en kortfattad
beskrivning.

5.4.1.2. Biotopskydd

Biotopskyddade objekt utgor viktiga strukturer och livsmiljéer for manga arter och bidrar
darmed positivt till den biologiska mangfalden. Inom inventeringsomréadet har totalt 120
biotopskyddade objekt identifierats vid naturvardesinventeringen. Det handlar frdmst om ett
50-tal stenmurar och/eller stenstrangar, ett antal odlingsrésen, 6ppna diken/vattendrag i
jordbruksmark samt tradalléer/tradrader. Biotopskyddens lokalisering framgar pa karta i
bilaga 2 samt 2b och de aktuella objekten som kommer att berdras av utbyggnadsprojektet
finns redovisade i tabell 4 i kapitel 5.4.2.2.

5.4.1.3. Skyddade arter

| samband med naturvéardesinventeringarna observerades ett antal arter som &r skyddade
enligt Artskyddsférordningen och darigenom har ett sarskilt starkt skydd. De observerade
arterna ar, duvhok (objekt 65), akergroda (objekt 96), vanlig groda (objekt 47 och 128 samt
kompl. 2b och kompl. 15), vanlig padda (objekt 45, 60 och kompl. 12b), mindre
vattensalamander (kompl. 6) skogstdla (norr om objekt 36), hedblomster (objekt 16),
revlummer (objekt 34 samt Kompl. 2b och Kompl. 10), béacknejonéga (kompl. 15) och utter
(kompl. 14b).

Tidigare (1993) har den skyddade arten mattlummer noterats i en vagslant i hdjd med
Sosdala. Mattlummer aterfanns inte vid inventeringen. Tidigare har vid tva tillfallen doda
uttrar noterats pa vagen, dels 2006 i narheten av objekt 19 och dels 2011 vid Norra Mellby.

5.4.1.4. Ovriga naturvarden

Av Gvriga utpekade naturvarden finns i anslutning till vagen nagra av Skogsstyrelsen
utpekade varden, ett skogligt biotopskyddsomrade, samt en handfull objekt som pekats ut i
angs- och betesmarksinventeringen (se bilaga 2). Dar ndgot av dessa omraden berérs av
utbyggnadsprojektet s sammanfaller de med inventerade naturvarden, och hanteras
darmed under rubriken "Naturvarden”.

5.4.1.5. Invasiva arter

En invasiv art ar en art som introducerats till omraden utanfor sitt ursprungliga naturliga
utbredningsomrade. Gemensamt for alla invasiva fraimmande arter &r att de pa nagot satt
hotar méangfalden av inhemska eller "ursprungliga” arter och darmed riskerar att skada eller
sl& ut delar av de livsmiljoer eller ekosystem som de etablerat sig i.

Inom inventeringsomradet identifierades 54 objekt med de invasiva arterna

parkslide/jatteslide, jatteloka, blomsterlupin, kanadensiskt gullris, jattebalsamin vattenpest
och signalkrafta. Arterna vaxer/forekommerhar och dar inom inventeringsomradet men &n
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s lange inte i storre bestand. Arternas lokalisering framgar pa karta i bilaga 2 samt 2b och
de aktuella objekten som kommer att beréras av utbyggnadsprojektet finns redovisade i
tabell 5i kapitel 5.4.2.2.

5.4.1.6. Strandskydd

Stréket utmed Tormestorpsan och dess bifloden ar strandskyddat for att bevara
allménhetens tillgang for friluftsliv samt for att skydda naturmiljon och den biologiska
mangfalden (se figur 26).

5.4.1.7. Faunastrak

For att faststalla var det finns faunastrak i landskapet som korsar den aktuella delen av vég
23 har en landskapsekologisk analys tagits fram. Strackan har idag inget viltstangsel och har
ett fatal planskilda passagemojligheter. Strax soder om utredningsomradet finns en
stangslad stracka. Utifran de riktlinjer som finns for bedémning av infrastrukturens
barridreffekt (Helldin et al 2010) &r vagen idag en stark barriar for faunan.

Utifran landskapets forutsattningar och kunskap om djurs rorelsemonster och ekologiska
behov har tre vandringsstrak identifierats pa strackan (figur 24). Djur foljer garna ledlinjer i
landskapet sdsom backar, sjokanter och tradkladda strak. P4 lite storre skala finns tva storre
skogsstrak som binder ihop skogsomraden véaster och 6ster om utredningsomradet. | den
mindre skalan finns dven ett strak mitt pa strackan med mer varierat landskap, bade 6ppna
marker och skogsomraden.
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54.2.

54.2.1.

Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebara ndgon vasentlig forandring jamfort med nulaget
betraffande naturmiljéaspekten.

54.2.2.

Utbyggnadsalternativet

Naturvarden

Vagutbyggnaden kommer att innebéara intrang i naturvarden utmed strackan, dels till foljd av
en viss breddning av vag 23, men i stérre omfattning till foljd av den faunasténgsel och en
sammantagen effekt av dvriga delar s som nya sidovagar, skyddsatgarder for vattentakter,
forlangning av vagtrummor och nya véagbroar. Arbetena med trummor och broar kan &ven ge
temporara effekter som beskrivs i kapitel 5.11 "Paverkan under byggtiden”

Utbyggnadsalternativet innebar intrdng i ett stort antal naturvardesobjekt utmed strackan.
De berdrda objekten beskrivs nedan i tabell 3 och finns redovisade pa karta i bilaga 2 och 2b
(2b redovisar kompletterad naturvardesinventering).

Tabell 3. Berérda naturvardesobjekt

Objekt | Naturvarde Beskrivning Kommentar/berors
nr av
5 | Naturvdrdesklass 3 | Lovskog med grov ek och andra adelldvtrad samt forekomst av Vag 23
dod ved ger ett patagligt biotopvarde. Arter sdsom ask(EN),
storrams, gulplister, mork lungdrt, skogslind och vinbergssnécka
ger ett visst artvérde.
7 | Naturvérdesklass 3 | Enlundartad brynmiljé samt syd- och dstvénd vagslant med Vag 23
angsmarksflora ger ett patagligt biotopvarde. Naturvardsarter
sdsom bockrot, bldmunkar, harklover, liten blaklocka, smultron,
akervadd, grafibbla och gulméara ger ett visst artvarde
8 | Naturvardesklass 3 | Enekholme med grova ekar ger ett patagligt biotopvarde. Vag 23
Artvardet &r litet.
9 | Naturvdrdesklass 3 | Backmiljder med intilliggande brynzoner utgor vardefulla miljoer | Véag 23
for ménga olika organismer vilket ger ett patagligt biotopvérde. Sidovag tillkommer
Forekomst av ask(EN), aklejruta, skogsolvon och vinbergssnécka | Oster om
ger ett visst artvérde. stenvalvsbron.
Naturvarde? NVI ska
kompletteras
10 | Naturvardesklass 3 | Lundartad kulle med gamla och grova adellvtréd ger ett Vag 23
patagligt biotopvarde. Artvardet ar obetydligt.
11 | Naturvardesklass 3 | En backravin med lundartad skog och riklig forekomst av déd Huvudsakligen
ved ger ett patagligt biotopvarde. Gulfotsskolding, gulplister och | sidovag.
mindre barnstenssnécka ger ett visst artvarde.
12 | Naturvardesklass 3 | Enlaskyddad grusvag med angsflora i vagkanten samt brynmiljo Sidovag.
med aldre adellévtrad ger ett patagligt biotopvarde. Arter som
fladervanderot, &kervadd, gulmara, liten bldklocka, bockrot och
smultron ger ett visst artvarde.
13 | Naturvardesklass 3 | Grusvag med brynmiljoer och férekomst av angsflora ger ett Sidovdg, marginellt
visst biotopvérde. Arter som &kervadd, prastkrage, liten intrang.
blaklocka, vaddklint, stor bléklocka, gulmara och krushattemossa
ger ett visst artvérde.
14 | Naturvardesklass 3 | Omvéxlande skogsmiljo med grova lévtrad och god forekomstav | Véag 23 samt sidovég
dod ved med vedlevande svampar ger ett patagligt biotopvéarde. | som fragmenterar
Arter sdsom ask(EN), svavelticka, smultron, arenpris,
svartkampar, kervadd och strimsporre ger ett visst artvarde
15 | Naturvardesklass 3 | Ekbacke med gammal ek och god férekomst av dod ved ger ett Vag 23 samt tillfallig
patagligt biotopvarde. Arter sdsom vaddklint, harkléver och forbiledning av trafik
smultron ger ett visst artvarde. vid brobygge
17 | Naturvardesklass 3 | Grova tallar samt enstaka grova l6vtrad och forekomst av déd Vag 23
ved ger ett patagligt biotopvarde. Arter sdsom ask(EN), liten
blaklocka, smultron, gokart och dngssyra ger ett visst artvirde.
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Kompl. | Naturvérdesklass 3 | Skogsvattendrag till stor del beskuggat av tradvegetation samt Vag 23
14a-b forekomst av backlav. Beddms vara en optimal biotop for 6ring.
Patagligt biotopvarde och visst artvirde.

18 | Naturvardesklass 3 | Kulle med inslag av grova l6vtrad av ek, bjork, bok och hassel ger | Véag 23 samt sidovég
ett patagligt biotopvarde. Artvardet &r litet.

19 | Naturvirdesklass 4 | Medelalders ddellévskog med liten forekomst av déd ved ger ett | Vég 23
visst biotopvérde. Artvéardet ar obetydligt.

Kompl. | Naturvérdesklass 4 | Skogsdunge som tillhér samma objekt som nr 19 ovan. Sidovdg. Om mgjligt

13 Innehaller ett vardeelement i form av en grov ek. bor den grova eken

bevaras.

20 | Naturvardesklass 3 | Lundartad kulle med ek, hassel och hagtorn ger ett patagligt Vég 23 samt sidovag
biotopvarde. Artvérdet &r litet.

21 | Naturvérdesklass 3 | Kantzon med grov ek och bjork samt inslag av hédvdgynnad flora Vég 23 samt
ger ett patagligt biotopvarde. Artvardet &r litet. sommarcykelvag

22 | Naturvardesklass 3 | Lévskogsparti med éldre ekar ger ett patagligt biotopvarde. Rastplats N Mellby.
Artvérdet ar obetydligt.

24 | Naturvardesklass 3 | Medeldlders till gammal ekskog med forekomst av déd ved ger Vég 23 samt
ett patagligt biotopvarde. Artvardet &r litet. sommarcykelvag

25 | Naturvardesklass 3 | Grova ekar samt forekomst av dod ved ger ett patagligt Vég 23 samt
biotopvarde. Arter sdsom barkticka, héssleklocka, alm(CR), sommarcykelvag
skogsolvon, vinbergssnécka, balgeting och jatteticka ger ett visst
artvérde.

26 | Naturvardesklass 3 | Grova ekar samt forekomst av dod ved ger ett patagligt Vég 23 samt
biotopvarde. Arter sdsom barkticka, héssleklocka, alm(CR), sommarcykelvag
skogsolvon, vinbergssnécka, balgeting och jtteticka ger ett visst
artvérde.

27 | Naturvardesklass 3 | Lundartad skog med trad i olika ldrar och férekomst av déd ved | Vég 23
ger ett patagligt biotopvarde. Arter sdsom vastlig hakmossa,
krushattemossa, kransmossa, gulplister, skogsolvon och
skogslind ger ett visst artvérde.

28 | Naturvardesklass 4 | Envindskyddad grusvag med solinstralning skapar goda Vag 23 och tillfallig
forutséttningar for varmedlskande insekter vilket ger ett visst forbiledning av trafik
biotopvérde. Artvérdet &r obetydligt. under byggskedet

samt sommarcykelvag

30 | Naturvardesklass 3 | En askallé med enstaka grova trad ger ett patagligt biotopvérde. | Vég 23. Paverkan pa
Allémossa pa fler av traden ger ett visst artvarde. traden kan undvikas

31 | Naturvardesklass 3 | Lundartad miljé med grova &dellévtrad ger ett patagligt Vag 23
biotopvarde. Arter sésom blanksvart tramyra, allémossa och
vinbergssnécka ger ett visst artvarde.

Kompl. | Naturvérdesklass 4 | Vattendrag dér 11 a-b utgoérs av ett skogsvattendrag med kraftig | Vég 23
1la-b beskuggning. Visst biotopvarde, obetydligt artvarde. 12b utgérs
och-12b av ett delvis 6ppet vattendrag i betesmark, paverkat av
rensning. Visst biotopvérde, visst artvarde.

32 | Naturvardesklass 3 | Lovskogsparti med forekomst av grova lagor ger ett patagligt Vag 23
biotopvarde. Férekomst av kransrams, skogssallat, liljekonvalj,
stor blaklocka, préastkrage och krushattemossa ger ett visst
artvérde.

35 | Naturvardesklass 3 | Envarierad l6vskogsmiljo med kullar och sankor samt forekomst | Vég 23
av dod ved ger ett pétagligt biotopvarde. Artvérdet &r litet.

36 | Naturvardesklass 3 | Varierad skogsmiljo med béde grov ek och lagre liggande Vég 23
fuktsankor ger ett patagligt biotopvarde. Artvardet ar litet.

37 | Naturvérdesklass 3 | Grova trdd av ek, bok och bjork samt ett bryn mot syd ger ett Vag 23
patagligt biotopvarde. Havdgynnade arter sdsom liten bl&klocka,
teveronika, gokart och &ngsvadd ger ett visst artvérde.

38 | Naturvardesklass 3 | Kulle med grov ek och mycket hassel ger ett patagligt Vag 23
biotopvarde. Férekomst av gra skérelav ger ett visst artvarde.

41 | Naturvérdesklass 4 | Gamla grova hasselbuketter i en brynzon med férekomst avw Gang-och cykelvag vid
hévdgynnade arter ger ett visst biotopvéarde. Artvéardet ar N Mellby.
obetydligt.

42 | Naturvardesklass 3 | Skogsparti med dldre ek och hassel ger ett patagligt biotopvarde. | Vg 23 samt gang- och
Artvérdet ar litet. cykelvég

43 | Naturvardesklass 3 | Kulle med grov ek och mycket hassel ger ett patagligt Vag 23
biotopvarde. Férekomst av gra skérelav ger ett visst artvarde.

45 | Naturvérdesklass 3 | Lundartad kulle med &ldre ek och hassel samt god férekomst av Vag 23
dod ved ger ett patagligt biotopvarde. Artvérdet &r litet.

47 | Naturvérdesklass 3 | Kulle med ek och hassel samt relativt god férekomst av déd ved Vég 23
ger ett patagligt biotopvérde. Férekomst av vanlig groda och
skogsolvon ger ett visst artvarde.
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48 | Naturvardesklass 3 | Kulle med &ldre ek, hassel och férekomst av déd ved ger ett Vag 23
patagligt biotopvarde. Artvardet ar litet.

Kompl. | Naturvérdesklass 4 | Skogsvattendrag med helt beskuggat vatten som bl a utgér god Vag 23
Ta-b livsmiljo for oring. Forekomst av ekticka. Visst biotopvérde,
obetydligt artvérde.

49 | Naturvérdesklass 3 | Lundartad I6vskog med grov ek och gott om dod ved ger ett Vag 23
patagligt biotopvarde. Artvardet ar obetydligt.

50 | Naturvardesklass 3 | Ryggformation med senvuxen ek, asp, skogsalm och ask ger ett Vag 23
patagligt biotopvarde. Férekomst av ekticka (NT), skogsalm (CR),
ask (EN) och skogslind ger ett viss artvérde.

52 | Naturvérdesklass 4 | Enldvdominerad miljd med grova sélgar ger ett visst Vag 23
biotopvarde. Artvérdet &r obetydligt.

57 | Naturvardesklass 3 | Litet I6vskogsparti med tre &ldre grova ekar ger ett patagligt Sidovag.
biotopvarde. Artvérdet &r obetydligt.

58 | Naturvardesklass 3 | Envarierad miljo med sumpskog, smavatten och dven torrare Vég 23 med faunabro
partier ger ett patagligt biotopvérde. Arter sdsom strutbraken,
liten bléklocka och vitmara ger ett visst artvarde.

59 | Naturvardesklass 3 | Asformationer och sandbranter utgér viktiga miljéer for manga Faunabro
insekter och ger ett patagligt biotopvarde. Inslag av nagra
hévdgynnade kérlvaxter ger visst artvérde.

60 | Naturvardesklass 3 | Damm. Vattenmiljoer utgér viktiga miljoer for manga olika Mindre intréng i
organismgrupper och ger ett visst biotopvarde. Arter sdsom vegetationsbard vid
strutbréken och vanlig padda ger ett visst artvérde. damm till f6ljd av

tillféllig forbiledning
vid byggande av
faunabro

61 | Naturvardesklass 4 | Huvudsakligen medelalders skog med ddellovtrad ger ett visst Vag 23
biotopvarde. Artvérdet &r obetydligt.

62 | Naturvardesklass 3 | Den lundartade skogen med brynmiljéer mot éppen mark samt Vag 23
ett sandtag ger ett patagligt biotopvarde. Artvardet &r
obetydligt.

63 | Naturvardesklass 2 | Mager betesmark med I&ng kontinuitet ger higt biotopvarde. Vag 23
Bockrot, brudbréd, &kervadd, smultron, teveronika, gulmara,
liten bléklocka, krakvicker, grafibbla, femfingerort, blodrot och
farsvingel samt en rik lavflora ger ett visst artvirde.

64 | Naturvardesklass 3 | Envarierad skog med inslag av dldre tréd och gott om dod ved Sidovag.
ger ett patagligt biotopvarde. Artvardet r obetydligt.

65 | Naturvardesklass 3 | Grova trad av bok, ek och tall samt férekomst av dod ved ger ett | Vég 23
patagligt biotopvarde. D& det ar osakert om duvhokens
forekomst i objektet var tillfallig eller frekvent beddms artvardet
prelimindrt som obetydligt.

66 | Naturvardesklass4 | Enlévdominerad miljd med enstaka grova adellovtréd ger ett Vag 23
visst biotopvérde. Artvéardet ar obetydligt.

67 | Naturvardesklass4 | Brynmiljo med enstaka grévre trad ger ett visst biotopvérde. Vég 23 samt sidovag
Artvérdet ar obetydligt.

68 | Naturvdrdesklass 3 | Asformation med en del grova adellévtrad samt lite déd ved ger | V&g 23
ett patagligt biotopvarde. Artvardet &r obetydligt.

69 | Naturvardesklass 4 | Betad fuktig mark med inslag av kérrtistel ger ett visst Vég 23 samt
biotopvérde. Artvérdet &r obetydligt. fragmenteras av

sidovég.

70 | Naturvardesklass 3 | Solbelysta &ldre I6vtrad och nektarresurser i form av hagtorn Sidovag.
och vildapel ger ett patagligt biotopvarde. Artvirdet &r
obetydligt.

71 | Naturvirdesklass 4 | Dammar och vattenmiljoer ger forutsattningar for ménga olika Vag 23
organismgrupper. Att kréftor och eventuellt &ven fisk planterats
in sanker vardet ndgot vilket ger ett visst biotopvérde. Artvardet
ar obetydligt.

72 | Naturvirdesklass 4 | Kulle med medeldlders trad av ek och bok ger ett visst Vag 23
biotopvarde. Artvérdet &r obetydligt.

75 | Naturvirdesklass 4 | Medelalders bokskog med inslag av aldre bok och bjérk ger ett Sidovag.
visst biotopvérde. Artvéardet ar obetydligt.

76 | Naturvardesklass 4 | Igenvaxande grasmark med forekomst av havdgynnade véxter Sidovag.
och insekter ger ett visst biotopvérde. Artvardet ar obetydligt.

Kompl. | Naturvardesklass 4 | Lovskogsdunge som tillhér samma omrade som nr 76 ovan. Vag 23
5 Dungen innehaller bl a en grov bok och stenmur. Visst
biotopvarde, obetydligt artvérde.
77 | Naturvardesklass 2 | Sydvand, blomrik slant med goda forutsattningar for insekter ger | Breddning av vag 23

patagligt biotopvarde. Gott om blomflugor, angsvadd,

samt fragmente ras av
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teveronika, krakvicker, liten blaklocka, blodrot och hundstarr ger | sidovag samt gang-och
visst artvarde. cykelvég

78 | Naturvardesklass 3 | Enigenvéxande I6vang med grova tréd asp, bjork och ek ger ett Breddning av vag 23
patagligt biotopvarde. Artvardet ar obetydligt. samt ny sidovég och

gang- och cykelvig.

79 | Naturvirdesklass 3 | Grov ek ien lundartad miljo ger ett patagligt biotopvarde. Gang-och cykelvag.
Artvérdet ar obetydligt.

80 | Naturvardesklass2 | Naturbetesmark med gammal ek och havdgynnade orter ger Breddning av vag 23
patagligt biotopvarde. Rik férekomst av arter som &ngs- och samt ny sidovég och
akervadd, smultron, vitmara, svartkdmpar, drenpris, teveronika, tillfalligt
gréafibbla, blodrot och femfingerért ger patagligt artvarde. nyttjandeomrade for

bygge av géng-och
cykelvdg.

81 | Naturvardesklass 4 | Betad grasmark som haller pé att naturaliseras och bérjar fa Breddning av vag 23
hévdgynnade arter ger ett visst biotopvéarde. Artvéardet ar samt ny sidovég.
obetydligt.

82 | Naturvérdesklass 3 | Allén med grova adelldvtrad samt stenmuren skapar en Paverkan pd yttersta
brynmiljé med forutsattningar for varmedalskande insekter vilket | tradet pga
ger ett patagligt biotopvarde. Artvardet ar obetydligt. faunasténgsel och

sidovdg.
Kompl. | Naturvardesklass 4 | Uttorkningshenaget kirr/igenvaxande vatmark med viss Vag 23, vanddgla.
1 betydelse som biotop fér ménga arter, exempelvis insekter. Marginellt intréng i
Vardeelement som utgérs av vatmark och blomrik végkant. vegetationsbard kring
Visst biotopvérde, obetydligt artvarde. dammen.

83 | Naturvardesklass 3 | Betad latt sluttande grasmark med hévdgynnad flora ger ett Breddning av vag 23
patagligt biotopvarde. Den rikliga forekomsten av svartkdmpar samt ny sidovég.
och liten blaklocka ger ett visst artvarde.

85 | Naturvardesklass 3 | Lundartad skog med grova adellovtrad ger ett patagligt Breddning av vag 23
biotopvarde. Artvérdet &r obetydligt. samt ny sidovdg.

86 | Naturvardesklass 3 | Grusvdg med torrangsvéxter och inslag av sandblottor samt en Vég 23. Intrdng i
tradrad/allé ger ett patagligt biotopvarde. Arter som prastkrage, | tradraden kan
liten bléklocka, gulmara, varbrodd, smultron, drenpris, undvikas
strimsporre och dngssyra ger ett visst artvarde.

87 | Naturvardesklass2 | En naturbetesmark med hévdgynnade arter ger ett hogt Vag 23
biotopvarde. Havdgynnade arter sdsom préastkrage, liten
blaklocka, svartkampar, gulmara, grafibbla, smultron och
angssyra ger ett visst artvérde.

88 | Naturvardesklass 3 | Sumpskog med alsocklar samt forekomst av déd ved ger ett Vag 23 samt tillfalligt
patagligt biotopvarde. Artvardet ar obetydligt. nyttjande for byte av

vagtrumma

89 | Naturvardesklass 4 | Alsumpskog med antydan till sockelbildning ger ett visst Vag 23 samt tillfalligt
biotopvarde. Artvardet ar 1agt. nyttjande for byte av

vagtrumma

90 | Naturvérdesklass 2 | Entréddbérande naturbetesmark med grov ek och havdgynnade Vég 23
arter ger ett hogt biotopvarde. Havdgynnade arter sdsom liten
blaklocka, drenpris, teveronika, blodrot, gokért och angssyra ger
ett visst artvérde.

91 | Naturvérdesklass4 | Brynmiljoer langs med stenmurar och diken skapar Vag 23
forutsattningar for varmedlskande insekter vilket ger ett visst
biotopvarde. Artvérdet &r obetydligt.

92 | Naturvérdesklass 3 | Lovskog med grova adelldvtrad och tallar samt forekomst avdéd | Vég 23 samt tillfalligt
ved ger ett patagligt biotopvarde. Sparsam forekomst av nyttjande for arbeten
manviol (NT) och strutbréken ger ett visst artvirde. med vagtrumma

93 | Naturvardesklass 3 | Gammal grov bok- och ekskog samt férekomst av grov déd ved Vag 23
ger ett patagligt biotopvarde. Férekomst av bittersopp ger ett
visst artvarde.

94 | Naturvardesklass 3 | Enalsumpskog med kall- och backmiljoer ger ett patagligt Vag 23 samt tillfalligt
biotopvarde. Sparsam férekomst av ménviol (NT) och nyttjande for arbeten
béackbrésma ger ett visst artvarde. med vagtrumma

95 | Naturvardesklass 4 | Medeldlders varierad lovskog ger ett visst biotopvarde. Vag 23 samt tillfalligt
Artvérdet ar obetydligt. nyttjande for arbeten

med vagtrumma

96 | Naturvardesklass 3 | L6vskog med gammal grov bok och rikligt med ddd ved ger ett Vag 23
patagligt biotopvarde. Arter sdsom &kergroda och
vedblacksvamp ger ett visst artvérde.

97 | Naturvérdesklass 3 | Enldvskog med grova trad och férekomst av dod ved ger ett Vig 23 samt gangvig
patagligt biotopvarde. Artvardet ar obetydligt. (stor del av ytan)

98 | Naturvardesklass 4 | Medeldlders varierad lovskog ger ett visst biotopvarde. Vig 23 samt gangvig
Artvérdet ar obetydligt. (nastan hela ytan)
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99 | Naturvérdesklass 3 | Enldvskog med grov bok och férekomst av dod ved ger ett Vag 23

patagligt biotopvarde. Artvardet ar obetydligt.

100 | Naturvérdesklass 3 | Lévskog med grov bok, bjérk och rénn samt rikligt med dod ved Vag 23
ger ett patagligt biotopvarde. Arter sdsom alm (CR), ask (EN) och
skogsolvon ger ett visst artvarde.

101 | Naturvirdesklass 4 | Medelalders bokskog med inslag av grov bok och tall ger ett visst | Vag 23
biotopvarde. Artvérdet &r obetydligt.

102 | Naturvirdesklass 4 | Varierad skog med bade l6v och barr samt inslag av grova trad Vag 23
ger ett visst biotopvarde. Artvéardet &r obetydligt.

103 | Naturvirdesklass 3 | Lundartad &dellévskog med inslag av aldre trad ger ett patagligt Sidovag.
biotopvarde. Férekomst av storrams, murgréna, gulplister,
skogssallat och krushattemossa ger ett visst artvarde.

104 | Naturvirdesklass 4 | Lovskogsmiljo med huvudsakligen medelalders trad ger ett visst | Vag 23
biotopvarde. Artvérdet &r obetydligt.

105 | Naturvirdesklass 3 | Lovskogsmiljo med huvudsakligen medelalders trad ger ett visst | Vag 23
biotopvérde. Artvérdet &r obetydligt.

106 | Naturvardesklass 3 | Enlundartad miljo med grova I6vtrad och mycket dod ved ger Vag 23
ett patagligt biotopvarde. Artvardet &r obetydligt.

107 | Naturvirdesklass 3 | Lovskogsmiljo med huvudsakligen medelalders trad ger ett visst | Vag 23
biotopvarde. Artvérdet &r obetydligt.

108 | Naturvirdesklass 3 | Lovskogsmiljo med huvudsakligen medeldlders trad ger ett visst Planskild anslutning
biotopvarde. Artvérdet &r obetydligt. till Tjérnarp med

cykelvdg.

111 | Naturvérdesklass 4 | Aldre I6vtrad i skogsbryn med buskskikt ger visst biotopvarde. Sidovag.
Artvérdet ar obetydligt.

113 | Naturvirdesklass 3 | Varierad I6vskog som bitvis &r skiktad och mattligt med dod ved Sidovag.
ger patagligt biotopvarde. Artvardet ar obetydligt.

124 | Naturvirdesklass 3 | Skog av aldre grova ddellévtrad ger patagligt biotopvarde. Gangvag.
Artvérdet ar obetydligt.

Merparten av intrangen i naturvardena innebér att de “naggas” i kanten som gransar mot vag
23 till foljd av vagombyggnaden (breddning av vagen inklusive faunastangsel och
bullerskyddsskarmar samt tillfalliga nyttjanderattsomraden for anlaggningsarbeten) och i
vissa fall aven till f6ljd av nya parallella sidovagar. Intrang orsakade till foljd av sidovagar har
noterats i kommentarsspalten i tabell 3 ovan. | nagra enstaka fall ar sidovagarnas intrang
fragmenterande, det vill séga att de "skar igenom” naturvardesobjektet och delar upp det i
mindre enheter. Detta har ocksa noterats i tabellen.

Utifran vardet (naturvardesklassen) pa objekten som berérs samt att arealen totalt sett blir
relativt stor bedéms effekten for naturmiljon och den biologiska mangfalden totalt sett bli
mattligt negativ och konsekvenserna bedéms ocksa som mattligt negativa.

Biotopskydd

Utbyggnaden kommer att innebara intrang i ett relativt stort antal biotopskyddade objekt
utmed strackan. De berdrda objekten beskrivs nedan i tabell 4 och finns redovisade pa karta i
bilaga 2 och 2b samt dven pa vagplanens plankartor.

Tabell 4. Berérda biotopskyddade objekt

Objektnr | Naturvarde Beskrivning | Kommentar

B4 Biotopskydd Stenmur 8-10 meter av muren berdrs.

B5 Biotopskydd Odlingsrose Tas bort

B6-B7 Biotopskydd Back ca 21 meter av vattendraget berérs pa véstra sidan och ca 32 m pa
den Ostra. Ska dubbelkollas om det ar biotopskydd (bredare dn 2 m?)

B14 Biotopskydd Stenmur Sidovag.

B15 Biotopskydd Odlingsrose Sidovag

B23 Biotopskydd Allé Paverkan pé trad kan undvikas

B24 Biotopskydd Dike ca 16 meter av vattendraget berdrs. Ska dubbelkollas om det &r
biotopskydd (bredare &n 2 m?)
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B26 -B27 Biotopskydd Dike ca 20 meter av vattendraget berdrs permanent och 43 meter av
tillféllig forbiledning av trafik under byggtiden. Ska dubbelkollas om
det ar biotopskydd (bredare an 2 m?)

B31 Biotopskydd Stenmur Sidovag (ger marginellt intrang)

B39 Biotopskydd Allé Yttersta tradet behdver tas bort.

B43 Biotopskydd Stenmur Sidovag.

B44 Biotopskydd Stenmur ca 3 meter av muren berors.

B46-B47 Biotopskydd Dike Sidovég och vég 23, ca 40 meter av vattendraget berdrs av véag 23.

B49-B50 Biotopskydd Dike ca 142 meter av vattendraget berdrs. Bl a omgrévning och kulvertering

(B94, B96) for faunabro.

B53 Biotopskydd Stenmur ca 50 meter av muren berors.

B56 Biotopskydd Dike ca 16 meter av vattendraget berors.

B57 Biotopskydd Stenmur Sidovag.

B58 Biotopskydd Stenmur Vég 23 och sidovég, ca 23 meter av muren berdors av véag 23.

B59 Biotopskydd Dike Vég 23 och sidovég, ca 13 meter ber6rs av vdg 23.

B61 Biotopskydd Stenmur Sidovég och vég 23, ca 1 meter av muren berdrs av vag 23.

B62 Biotopskydd Stenmur Sidovég och vag 23, ca 4 meter av muren berdrs av vag 23.

B64 Biotopskydd Stenmur Ny statlig anslutning till vag 23, cykelvég och sidovag, ca 48 meter av
muren berors av statlig vag och cykelvég.

B67 Biotopskydd Stenmur Vég 23 (cykelvdg) och sidovég, ca 49 meter av muren berors av véag 23.

B68 Biotopskydd Stenmur Vég 23 och sidovég, ca 36 meter av muren berdors av vég 23.

B70 Biotopskydd Allé Vig 23 och sidovag, nagot trad berdrs av vag 23.

B71 Biotopskydd Stenmur Vég 23 och sidovég, ca 1 meter av muren berdrs av vag 23.

B74 Biotopskydd Allé Vig 23 och sidovag, nagra trad (ca 15 m av allén) berdrs av vag 23.

Kompl. Biotopskydd Vatmark/dam | Litetintrang i den sodra vegetationsbharden kring dammen.

Biotopsk. 2 m

B76 Biotopskydd Stenmur Vég 23 och sidovég, ca 5 meter av muren berdrs av vag 23.

B77 Biotopskydd Stenmur ca 11 meter av muren berors.

B79 Biotopskydd Stenmur ca 6 meter av muren berors.

B81 (B102) | Biotopskydd Stenmur ca 4 meter av muren berors.

B83 Biotopskydd Dike ca 14 meter berors.

B84 Biotopskydd Troligtvis Vég 23 och sidovég, ca 12 meter ber6rs av vag 23.

hélvag

B85 Biotopskydd Stenrdse Gangvag (kommunal)

B86 Biotopskydd Odlingsrose Undersoks, kan troligen undvikas?

B87 Biotopskydd Odlingsrose Tas bort.

B88 Biotopskydd Odlingsrose Tas bort.

B91 Biotopskydd Stenmur ca 23 meter berors

B92 Biotopskydd Stenmur ca 26 meter berors

B93 Biotopskydd Stenmur ca 10 meter berdrs

Utifran vardet pa objekten som berdrs samt att arealen totalt sett blir relativt stor bedoms
effekten for biotopskydden, naturmiljon och den biologiska méngfalden totalt sett bli
mattligt negativ och konsekvenserna bedéms ocksa som mattligt negativa.

D4 utbyggnadsprojektet utgor en exploatering av stort allmant intresse far sarskilda skal
anses foreligga for de ovan beskrivna intrdngen i biotopskyddade objekt. For de intrang som
kommer att orsakas av enskilda sidovagar behdver biotopskyddsdispenser sokas hos
lansstyrelsen.

Skyddade arter

Utbyggnadsalternativet bedoms inte innebara den typen av intrdng som riskerar att innebéra
en vasentlig paverkan pa faglar, fladdermass, utter, fiskar eller groddjur. Intrdngen i och
intill naturvardesobjekt dar skyddade arter patraffats, 36, 45, 47, 65, 96 samt kompl. 12b,
kompl. 14 och kompl. 15, &r begréansade och tar en liten markremsa narmast befintlig vag 23 i
ansprak till foljd av vagbreddning och/eller faunastangsel, trumforlangning eller
trumbyte/byte till rorbroar. Vid arbeten i vatten foreslas ocksa skyddsatgarder i form av
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grumlingsskydd. Betraffande faglar och fladdermdss som lever i omgivningarna ar dessa
sedan lange vana vid och har anpassat sig till vdgen. Normalt bosatter de sig inte heller i trad
i ndra anslutning till en starkt trafikerad vag nér det finns andra alternativa boplatser i
narheten. Groddjuren som konstaterats i omradet ar ocksa rorliga och forvantas inte vara
stationéra i de delar av naturvardesobjekten som berdrs av vagutbyggnaden. Det kan ocksa
konstateras att de naturvardesobjekt dar de skyddade véxtarterna hedblomster (objekt 16),
revlummer (objekt 34, kompl. 10 och kompl. 2b) och mindre vattensalamander (kompl. 6)
observerats inte kommer att beroras av intrdng fran den planerade utbyggnaden.

Vid de platser dar utbyggnadsalternativet innebér att befintliga vagtrummor byts ut mot nya
vagbroar 6ver vattendragen planeras dessa forses med faunapassager for sma till medelstora
daggdjur, vilket beddéms innebara en positiv effekt och konsekvens for uttrar och annat
smavilt som kan anvanda passagerna.

Invasiva arter

Utbyggnaden kommer att innebara intrang i ett antal objekt utmed strackan med férekomst
av invasiva arter. De berérda objekten beskrivs nedan i tabell 5 och finns redovisade pa karta
i bilaga 2.

Tabell 5. Berérda objekt med férekomst av invasiva arter

Objektnr | Beskrivning Kommentar
A3 Kanadensiskt gullris Sidovag.

Ad Lupiner Sidovag.

A5 Jattebalsamin Sidovag

A6 Lupiner

A7 Kanadensiskt gullris Rastplats N Mellby.
A12 Lupiner

A15 Kanadensiskt gullris

Al6 Kanadensiskt gullris

A17 Lupiner

A18 Kanadensiskt gullris

A20 Lupiner

A22 Kanadensiskt gullris Sidovag.

A23 Kanadensiskt gullris Sidovag.

A25 Lupiner och kanadensiskt gullris

A28 Lupiner

A29 Lupiner Gang- och cykelvag.
A30 Kanadensiskt gullris

A3l Kanadensiskt gullris

A33 Jatteslide/parkslide

A34 Kanadensiskt gullris

A35 Kanadensiskt gullris Sidovag.

A36 Lupiner och kanadensiskt gullris

A38 Jatteslide/parkslide Sidovag.

A39 Jatteslide/parkslide Sidovag.

Vid atgarder i samband med utbyggnaden &r det viktigt att massor fran dessa platser
hanteras pa ett satt s& att spridning av de invasiva arterna inte sker. Krav for masshantering
kommer att stéllas vid upphandlingen av entreprenér. Utbyggnadsalternativet bedéms
darmed inte innebara nagra negativa konsekvenser med avseende pa spridning av invasiva
arter.
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Strandskydd

Vagombyggnaden innebér intrang i det strandskyddade straket utmed Tomestorpsan och
dess bifléden, se figur 26. Intrangen far viss omfattning men bedéms inte innebara nagra
konsekvenser for allménhetens tillgang till strandzonerna eller inverka namnvart negativt pa
den biologiska mangfalden.

D4 utbyggnadsprojektet utgor en exploatering for att tillgodose ett angelaget allmant intresse
som inte kan tillgodoses utanfér omradet far sarskilda skal anses foreligga for de ovan
beskrivna intrangen i strandskyddet.

Faunastrak

For att forhindra viltolyckor och for att passagerna for faunan ska bli effektiva bedéms hela
vagstrackan behova stangslas med faunastangsel. For att vilt som eventuellt tar sig in pa vag
23 ska kunna ta sig ut igen anlaggs sa kallade uthopp i anslutning till anslutande vagar dar
oppningar i viltstangslet uppkommer. Uthoppens lagen och utformning framgar av
vagplanens illustrationskartor.

En risk som uppstar nar man stangslar ar att man flyttar olyckorna till den plats dar stangslet
tar slut, vilket i det har fallet ar soder om Tjérnarp och norr om Sandakra. Om det finns goda
passagemojligheter pa den stangslade strackan minskar dock den risken. Efter
ombyggnationen med faunasténgsel bedéms végen bli en stark till total barriar for faunan.
For att mildra barriareffekten for faunan och minska risken for éverflyttning av olyckor som
namnts ovan behdver en rad atgarder vidtas. Enligt riktlinjer ska en faunapassage finnas i
medel var fjarde kilometer.

For utbyggnadsprojektet planeras passager som anpassas for alla djur (upp till &lgars storlek)
vid Sandékra och vid Vatteryd. Vid Sandakra ar det den gamla "sticksparsbron” som ska bytas
ut och i samband med det anpassas for bade lokalvéag och viltpassage. Vid Vatteryd planeras en
ny viltbro byggas 6ver véag 23, enbart anpassad for vilt. Utéver detta kommer
passagemodjligheter (dock inte specifikt anpassade for vilt) finnas vid befintlig vagport for
tamdjur (kor/hastar) strax norr om Norra Mellby, vid en planerad ny gang- och cykelvéagsport
soder om Norra Mellby, vid den befintliga sodra infarten till Sésdala som gar under vag 23
samt aven i viss man vid planerad ny gdng- och cykelvagsbro vid norra infarten till Tjérnarp.

For sma till medelstora daggdjur kommer det efter ombyggnationen dven finnas mojlighet att
passera pa fyra platser dar befintliga vagtrummor for vattendrag av kapacitetsskal behtver
bytas ut till broar. De nya broarna for vattendragen som korsar vdgen kommer att forses med
faunapassager utmed vattendragen under vagen. Ett antal befintliga vagtrummor kommer
ocksa, i samband med andra atgarder for dessa, faunaanpassas med passagemajlighet for sma
till medelstora daggdjur, exempelvis utter, se tabell 6. Faunapassagerna, vid trummorna och
broarna, finns dven markerade pa vagplanens ritningar.

Tabell 6 Foreslagna faunaanpassningar i anslutning till befintliga vagtrummor.

Korsningspunkt | Vattendrag Atgard

KM 2/355 Biflode till Tormestorpsan Torrtrumma pé norra sidan.

KM 3/600 Akerdike Torrtrumma pé sddra sidan, mot skogsomrade

KM 4/770 Tormestorpsan Dubbla torrtrummor under vag23, bara vattenférande
trumma genom faunabank. Dubbla trummor foreslas
eftersom befintlig vattenférande trumma dnda ska bytas ut.
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KM 5/590 Bifldde till Tormestorpsan Torrtrumma

KM 11/800 Mellbydiket, bifléde till Dubbla hyllor, en i varje trumma. Markmodellering vid in-
Tormestorpsan och utlopp for att minska sléntfall i ravin till hyllorna.

Sammantaget bedéms viltatgarderna som planeras pa strackan innebéara en positiv effekt for
djurlivet i omradet jamfort med nulage och nollalternativ dar stangsling saknas samt sakra
och anpassade passagemojligheter for viltet i stort sett saknas helt. Konsekvenserna bedéms
som mattligt positiva.

5.5. Vatten

5.5.1. Forutsattningar

Projektomradet och samtliga kringliggande vattendrag ingdr i huvudavrinningsomradet for
Helge & och delavrinningsomrade ” Inloppet i Finjasjon”. Vattendraget Tormestorpsan och
dess bifléden rinner 1angsmed vagstrackningen och korsar under véag 23 i flera punkter,
sammantaget finns 13 trummor for korsande vattendrag och diken pa den aktuella strackan,
se figur 25 och figur 26.

Sida 57 (90)



/855
80,

) Tjérﬁérp 3

Tjornarpssjo.

2%

o~

Pelavrinningsomréade -
"inloppet till Finjasjon”

Riksvig 23 - Tjornarp-Sandakra
["] pelavrinningsomraden (SMHI) Korsningspunkter
Aktuell stracka av RV 23

"/ /] Vardefulla vatten (HaV)

—~
@

Jordbruksdranering
@ Trumma

N

A

2021-09-02
1600 2400 3200 4000
1 m

® Dagvatten-/draneringsledningar

0

800

©® Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 25. Avrinningsomraden samt identifierade korsande trummor och draneringar langs aktuell stracka.
Narliggande vattendrag kring vag 23 ar markerade med bla linjer och avrinningen sker mot norr. | figuren

framgéar dven ytvatten som klassats som nationellt eller regionalt vardefulla (Kartkalla VISS).

Tormestorpsan har pa den aktuella delen ett berdknat medelflode som understiger 1 m3/s. De
nedre delarna av Tormestorpsan, fran Lunnahaja sag till utloppet i Finjasjon, ar utpekat som
ett nationellt sarskilt skyddsvart vatten med hansyn till fiskerivardet samt &ven regionalt
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sarskilt vardefullt vatten for fisk (Lansstyrelsen i Skane, 2009). Den del av &n som berors av
kommande trumbyten och broanlaggning pa aktuell vagstracka ligger inte inom denna
skyddsvarda del av &n. An utgor recipient fér dagvatten fran de aktuella vdgomradena som
avvattnas via diken och ledningar. Med végdagvatten sprids féroreningar till omgivningen
som aven kan nd yt- och grundvatten. Féroreningarna, som framst bestar av tungmetaller,
kolvaten och ndringsémnen, har sitt ursprung i trafiken, i vdgmaterialet samt i vagens drift
och underhall. Féroreningar kan dven spridas i storre omfattning vid olyckor, med eller utan
farligt gods.

Utmed strackan finns aven kommunala grundvattentékter och vagen beror tva
skyddsomréden for dessa — se vidare i kapitel 5.10 Risker.

5.5.1.1. Miljokvalitetsnormer for vatten

Vattendrag, sjoar, kustvatten eller grundvatten kan utgora en sa kallad vattenforekomst, i sin
helhet eller i delar. Miljokvalitetsnormerna (MKN) utrycker den kvalitet en vattenférekomst
ska ha vid en viss tidpunkt. Uppgifter om vattenforekomster och MKN &r hamtade fran
lansstyrelsens databas Vatteninformationssystem Sverige (VISS). Vattenforekomsterna i
VISS klassificeras och bedéms utifrdn om de uppnar malen i vattendirektivet till 2015 (eller
2021/2027) och myndigheten haller nu pa att faststalla nya och uppdaterade bedémningar.
Miljokvalitetsnormer &r styrande for myndigheter och kommuner nér de tillampar lagar och
bestammelser, t.ex. vid tillstandsprovning eller vid planlaggning.

Ytvatten

Utmed den aktuella vagstrackan berors ytvattenforekomsten “Tormestorpsan” (SE621534-
136 947), se figur 26. Enligt VISS bedoms vattenférekomsten ha "mattlig ekologisk status”.
Miljokvalitetsnormen har faststéllts av vattendelegationen till "god ekologisk status” med
malsattningen att uppna den till ar 2027.

Grundvatten

Aktuella grundvattenférekomster langs aktuell stracka visas i figur 27. De som berors ar
”S6sdala” urbergs- respektive sand- och grusforekomst (SE621431-136 995 och SE621341-
136 809), samt "Tjornarp” urbergs- respektive sand- och grusférekomst (SE620759-414 713
och SE621070-136 506). Enligt VISS beddéms alla dessa fyra grundvattenforekomster ha en
god kemisk status och miljokvalitetsnormen har ocksa faststéllts till ” God kemisk status”.

5.5.1.2. Dikningsforetag

Langs aktuell vagstracka finns ett flertal dikningsforetag. Huvuddelen av dessa omfattar
olika delstrackor av Tormestorpsan. Langs aktuell stracka korsas vagen av ett antal
dikningsforetag. De dikningsforetag som beddms beréras redovisas i tabell 7 i kap 5.5.2.2
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Figur 26. Oversikt av ytvattenforekomster med miljokvalitetsnormer samt strandskydd kring
projektomradet (kalla: VISS).
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Figur 27. Grundvattenforekomster kring projektomradet (kélla VISS). Ungefarlig placering av
projektomradesgranserna i soder och norr ar markerat med tvarstallda linjer (gul farg) i figuren.

5.5.2. Konsekvenser

5.5.2.1. Nollalternativet

I samband med den allmanna trafikékningen pa vara vagar, som innebar att
trafikmangderna och transporterna med farligt gods 6kar dven pa vag 23 kan
vattenférekomsten Tormestorpsan samt grundvattenférekomsterna paverkas negativt av
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Okade fororeningar i dagvattnet samt 6kad risk for olyckor med utslépp av féroreningar. |
nollalternativet antas dagens dagvattenlésningar utan sarskilt omhandertagande av
dagvatten eller vattenskydd kvarsta. Konsekvenserna beddms som sma negativa jamfort med
nulaget.

Betraffande de kommunala grundvattentakterna — se kapitel 5.10 Risker

5.5.2.2. Utbyggnadsalternativet

En stor del av fororeningarna i vagdagvatten ar partikelbundna och kan dérmed avskiljas och
bindas i ndromrédet kring vagen genom infiltration. Den andel partiklar som tar sig ut i slant
och dike fastlaggs till stor del i marken, dar &ven naringsdmnen kan tas upp av vegetation.

For att hantera den 6kade dagvattenméangden (till foljd av den nagot 6kade vagbredden som
utbyggnaden innebér) efterstravas flackare slanter dar s& ar mojligt pa den sida/sidor av
vagen dar sidoomradet byggs om. | detta projekt kommer slantytan pa 6stra sidan generellt
att oka till néstan det dubbla efter ombyggnation. Detta bedéms ge béattre reningseffekt an
dagens vagslanter eftersom ytan for avsattning av partikeloundna fororeningar 6kar. Aven
inom tillrinningsomradena till vattentakterna i Tjornarp och Sosdala kommer slantytan att
Oka vilket medfor en stdrre fastlaggning av partikelbundna féroreningar. Daremot kommer
I6sta fororeningar inte att renas i nagon storre utstrackning. Pa vagens vastra sida sker dven
dar stallvis justeringar av vagomradet for att folja standardkrav, badde med férdjupade
skarningsdiken och med flackare slantutfall. | projektet har ett mal dock varit att aven
begransa markintranget, varfor flera strackor utfors med vagracke och brant lutning pa
vagslanten.

Utifran utredning av platsspecifika forutsattningar bedéms det i detta projekt inte vara
motiverat att vidta ytterligare reningsatgarder mellan vagdiken och recipienter inom de
avrinningsomraden dar vagen passerar. Foreslagen principlosning liknar till mangt och
mycket vagens befintliga avvattning 6ver slant, dar befintlig profil styr om avvattning sker
Over en langre bankslant eller till skarningsdiken. Genom att framja en god filtrering vid
infiltration i grasbevuxna vagslanter samt med avseende pd att ytan for fastlaggning totalt
sett kommer Oka efter ombyggnation kan en stor del av de partikelbundna féroreningarna
avskiljas och fastlaggas. Rening och avskiljning av fororeningar i vagslant och diken utgor
idag den mest kostnadseffektiva varianten av béasta tillgangliga teknik. Darutéver foreslas for
vissa diken extra fordréjningsatgarder i form av breddad dikesbotten eller sé kallade trosklar
i diket.

Foreslagen dagvattenanléaggning med flackare slanter (som ger stérre sedimentationsytor)
och viss fordrojning i 6ppna diken, beddms innebéara att dagvattenhanteingen forbattras och
leda till att vagens diffusa dagvattenpaverkan minskar jamfort med nollalternativet. Detta
beddms innebara en obetydlig till liten positiv effekt och ett steg i ratt riktning for att 6ka
mojligheterna att uppna malet med miljokvalitetsnormen for god ekologisk och kemisk
status i ytvattenférekomsten Tormestorpsan. De nya/ombyggda vagdelarna bedéms, framfor
allt till foljd av mittseparering, aven bli sdkrare och innebdra minskade risker fér olyckor,
som kan resultera i utslapp till vatten.

Betraffande grundvatten sa bedéms den foreslagna utbyggnaden, med de atgarder som

beskrivits ovan for vagdagvattnet (samt i kapitel 5.10), innebé&ra en klar forbattring jamfort
med nollalternativet betraffande risk for paverkan pa grundvatten. Detta bedéms som
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positivt och ett steg i ratt riktning for miljokvalitetsnormens mal att bibehalla grundvattnets
goda kemiska status. Utbyggnadsalternativet bedéms inte heller medféra ndgon permanent
grundvattensankning vid byggande av ny gang- och cykelvéagsport vid Norra Mellby.

Vad galler atgarder for att skydda de kommunala grundvattentékterna — se kapitel 5.10.

Totalt sett beddms den planerade dagvattenhanteringen enligt ovan ge en viss positiv effekt
pa ytvattnets kvalitet i recipienten jamfort med nollalternativet samt aven minska risken for
negativ paverkan pa grundvattnets kvalitet i allmanhet och fér grundvattentékter i
synnerhet. Utbyggnadsalternativet bedéms darmed totalt sett innebara en mattlig positiv
konsekvens for vattenaspekten.

Betraffande paverkan pa dikningsforetagen bedoms att dikningsforetag berors vid 14
punkter, se tabell 7 och figur 25. Hanteringen av de generellt sma intrang som projektet
medfor i dikningsforetagen bedoms i forsta hand vara en markforhandlingsfraga, men i
nagot enstaka fall kan dikningsforetag komma att behGéva omprévas.

Tabell 7. Sammanstallning dver punkter dar dikningsforetag berors

KM-tal | Namn och dikningsforetag akt. nr

2/680 | Gunnarpsbackens regleringsforetag ar 1895, 12-TI0-70

3/020 | Gunnarp-Korsardd-Ebbarp vattenavledningsforetag ar 1917, 12-TJ0-111

4/770 | Tormestorpsan
Honakarrsbackens mm och Sosdaladns mm reglering 1908, 11-DIV-153

5/590 | Honakarrsbackens mm och Sosdaladns mm reglering 1908, 11-DIV-153

7/010 | Sosdala nr 1 dikningsforetag, 11-KLS-833

7/610 | Tormestorpsan
Honakarrsbackens mm och Sosdaladns mm reglering 1908, 11-DIV-153

7/740 | Honakarrsbackens mm och Sosdaladns mm reglering 1908, 11-DIV-153

7/970 | Honakarrsbackens mm och Sosdaladns mm reglering 1908, 11-DIV-153

9/000 | Tormestorpsan
Strantebéckens dikningsforetag 1952, 11-KLS-1619

9/300 | Tormestorpsan
Strantebéckens dikningsforetag 1952, 11-KLS-1619

9/550 | Strantebackens dikningsforetag 1952, 11-KLS-1619

ca Mellby-Skea dikningsforetag ar 1940, 11-KLS-1130
9/800

11/500 | Mellby-Djupadals nygravnf. av ar 1927, 11-KLS-456

12/210 | Sandakrab&cken
Sandakra diknf. 1944, 11-KLS-1355
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5.6. Buller

5.6.1. Forutsattningar

Trafikbuller méts i dBA enligt en logaritmisk skala. | Sverige anvéands den ekvivalenta samt
den maximala bullernivan som matt pa ljudnivan fran trafiken, dar ekvivalentnivan ar den
genomsnittliga bullernivan under dygnet, medan maximalnivan motsvarar den hogsta
momentana ljudnivan - exempelvis passagen av ett enstaka fordon, som regel en lastbil.

En fordubbling eller halvering av trafikméangden &ndrar den ekvivalenta ljudnivan med 3
dBA. Den maximala nivan berérs dock inte av mangden trafik. Den bullrigaste fordonstypen
bestammer nivan.

5.6.1.1. Riktvarden

Riksdagen har angett riktvarden for trafikbuller (Proposition 1996/97:53:
Infrastrukturinriktning for framtida transporter). Foljande riktvarden for trafikbuller boér
enligt Trafikverkets riktlinjer normalt inte dverskridas vid nybyggnad eller véasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur (vilket &r det planeringsfall som tillampas i den nu aktuella
vagplanen):

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus
e 45 dBA maximalnivd inomhus nattetid
e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dBA maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad.

Trafikverkets riktlinjer (TDOK 2014:1021) for tillampning av riktvardena for vagtrafik anger
harutdver bland annat att:

o riktvardet 45 dBA maximalniva inomhus nattetid far 6verskridas hogst fem ganger
per natt (kl 22—06)

e 70 dBA maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad far éverskridas hogst
fem génger per timme (kl 06-22)

e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad) ska aven tillampas pa uteplats i
anslutning till bostad

o  for skolor och undervisningslokaler géller att riktvardet 55 dBA ekvivalentniva
tillampas utomhus samt pa skolgard och riktvardet 30 dBA ekvivalentniva inomhus
tillampas for undervisningsrum.

e  for skolor och undervisningslokaler géller att 70 dBA maximalniva utomhus far
overskridas med hogst 10 dBA fem génger per timme under dagtid (06-18) samt att
riktvardet 45 dBA maximalniva inomhus far éverskridas med hogst 5 dBA fem
ganger per timme dagtid.

Eventuella bullerskyddsatgarder ska enligt Trafikverkets riktlinjer utforas pa ett enhetligt
och kostnadseffektivt satt i syfte att uppfylla kraven pa skéliga skyddsatgarder mot buller, s&
att samhallets resurser anvands effektivt och sa att enskilda medborgare behandlas réattvist.
Allméant innebér det att hansyn ska tas till vad som ar tekniskt mgjligt och ekonomiskt
rimligt. | de fall utomhusnivan inte kan reduceras sa att riktvarden nés, eller om kostnaden
for detta ar uppenbart orimlig, bor inriktningen vara att riktvarden inomhus ska uppfyllas.
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For befintliga vagar (befintlig milj6) ar den langsiktiga malsattningen densamma som for
vasentlig ombyggnad. Befintliga miljoer atgardas enligt atgardsprogram, dar den forsta
etappen omfattar bostadsmiljoer med dygnsekvivalent trafikbullerniva 6ver 65 dBA utomhus
vid bostéder.

5.6.1.2. Berékningsmodell och indata

Vagtrafikbuller har beraknats enligt Naturvardsverkets rapport 4653 "Véagtrafikbuller,
Nordisk berdkningsmodell reviderad 1996”. Vid berdkningar av buller (som bland annat
redovisas pa ljudutbredningskartor) har berakningsprogrammet SoundPLAN 8.0 anvants.
Programmet &r en tillampning av géllande berdkningsmodeller.

Vid berédkningar av bullernivaer, samt berakningar av féreslagna bullerskyddsatgarder, har
alla statliga vagar i naromradet samt S6dra stambanan lagts in i berdkningsmodellen.
Grundkarta med byggnader, vagar mm har inhamtats fran det underlag som projektet
erhallit fran Metria.

Nedanstdende berdknade trafikmangder, andel tung trafik och skyltad hastighet har anvants
vid bullerberdkningarna. Nulaget avser dagens férutsattningar, for nollalternativet och
utbyggnadsalternativet har trafikprognos for ar 2045 anvants. Trafikokningen pa strackan
har (i sdval utbyggnadsalternativet som i nollalternativet) inte bedomts bli stérre &n den
allménna trafikokningen utifran Trafikverkets upprakningstal for trafikokning i Skane.

Tabell 8. Trafikméngd, andel tung trafik och skyltad hastighet. Kélla: PM Trafikprognos 2019-05-17.
Karta som visar vagnummer, se figur 1.

V&g, avsnitt Trafikméngd Andel tunga Skyltad hastighet,
fordon, % Km/h

Indata, nuldge / trafikprognos 2045 gallande noll- och utbyggnadsalternativ
Vag 23 sdder om Tjornarp 7550 / 10600 16/18 80/100
Vag 23 forbi Tjornarp 6610 / 9300 18/20 80/100
Vag 23 Tjérnarp-Sosdala 6840 / 9600 17/19 80/100
V&g 23 Sosdala—vag 1905.1 6570 /9200 18/20 80/100
Vag 23 vidg 1905.1-Sandakra 7370 /10400 17/19 80/100
Vag 23 norr om vag 1902 4370/ 6200 23/25 80/100
Ovriga statliga vagar:
Vag 1975 syddst om Tjornarp 500/ 700 10/11 50-40-70/ 40-70
Vag 1369, s6dra infarten till Tjérnarp 1000 / 1400-1600 8/9 50-40/ 40
Vag 1369, norra infarten till Tjérnarp 470/ 700-1000 13/15 70-50/ 70-50
Vag 1976 syddst om Gunnarp 200/ 290 10/11 70/70
Vag 1978, syddst om trafikplats Sosdala 1000 / 1400 10/12 70/70
Vag 1978, s6dra infarten till Ssdala 1870/ 2600-2700 8/9 70-50/ 70-50
Vag 1905, norra infarten till S6sdala 1310/ 1800 8/9 70/70
Vag 2000, norra anslutningen till Norra Mellby 350/ 500-700 7/8 50/50
Vg 1902, vid Sandakra, Hovdalavagen 3400/ 4700 9/10 80/80
Vag 2010, vid Sandakra, mot Vinsl6v 950/ 1300 12/13 80/80
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5.6.1.3. Nulige

Vag 23 utgor den dominerande bullerkallan i omradet. Vagen passerar saval tatorter som
spridd bebyggelse bestdende av gardar och villor. Flera bostadshus ligger i nara anslutning
till befintlig vag och utsatts darmed for ganska kraftigt trafikbuller. Harutover ar det ett
relativt stort antal bostadshus i naromradet som far bullernivaer éver riktvardesnivaerna och
darmed raknas som berérda. | Tjornarp finns ocksa en skola relativt nara vagen. De
beraknade trafikbullernivaerna redovisas pa karta i bilaga AK10-12 och i tabell for berérda
fastigheter i bilaga AKOA4.

I nulaget ar det 90 av de berdrda bostadsfastigheterna som har trafikbullernivaer éver
ekvivalentnivan 55 dBA vid bottenvaningens fasad och i den man dessa har en 6vervaning
overskrids ekvivalentnivan 55 dBA &ven vid dvervaningens fasad. Darutéver tillkommer 8
bostadsfastigheter som har trafikbullernivaer éver ekvivalentnivan 55 dBA vid
ovanvaningens fasad (for dessa fastigheter innehalls 55 dBA vid bottenvaningen). Dessutom
ar det 1 skola som har trafikbullernivaer éver ekvivalentnivan 55 dBA utomhus vid fasad.
Observera att har jamfors med riktvardet 55 dBA som géller vid vasentlig ombyggnad. For
befintlig milj6 galler andra riktvarden. Denna jamforelse gors for att kunna kvantifiera
skillnaden i antal fastigheter gentemot nollalternativet och utbyggnadsalternativet.

Betraffande uteplatser s& dverskrids ekvivalentnivan 55 dBA pa uteplats vid 27 fastigheter
och vid 12 fastigheter 6verskrids dven maximalnivan 70 dBA pa uteplats.

5.6.2. Konsekvenser

5.6.2.1. Nollalternativet

Berakningarna for nollalternativet redovisar vilken trafikbullernivd som uppstar i framtiden
(ar 2045) med den berdknade allmanna trafikokningen men utan ndgon ombyggnad av
véagen och dagens hastighetsbegransningar bibehalls. De beraknade trafikbullernivaerna
redovisas pa karta i bilaga AK20-22 och i tabell for berérda fastigheter i bilaga AKO4.

For nollalternativet beraknas 103 av de berérda bostadsfastigheterna fa trafikbullernivéaer
over ekvivalentnivan 55 dBA vid bottenvaningens fasad och i den man dessa har en
overvaning overskrids ekvivalentnivan 55 dBA aven vid 6vervaningens fasad. Darutover
tillkommer 15 bostadsfastigheter som har trafikbullernivaer éver ekvivalentnivan 55 dBA vid
ovanvaningens fasad (for dessa fastigheter innehalls 55 dBA vid bottenvaningen). Dessutom
ar det 1 skola som har trafikbullernivaer éver ekvivalentnivan 55 dBA utomhus vid fasad.
Observera att har jamfors med riktvardet 55 dBA som géller vid vasentlig ombyggnad. Denna
jamforelse gors for att kunna kvantifiera skillnaden i antal fastigheter gentemot nuléget och
utbyggnadsalternativet. For befintlig miljo géller andra riktvarden.

Betraffande uteplatser s& dverskrids ekvivalentnivan 55 dBA pa uteplats vid 40 fastigheter
och vid 17 fastigheter dverskrids &ven maximalnivan 70 dBA p4 uteplats.

Utifran berékningsresultatet kan konstateras att bullernivderna kommer att 6ka i anslutning
till vag 23 till foljd av den allménna trafikokningen. Effekten blir att ndgot fler
bostadsfastigheter an idag utsatts for bullernivaer éverstigande den langsiktiga
riktvardesnivan for ekvivalent buller. Ut6ver detta far d&ven manga fler dkade bullernivaer,
dock under riktvardesniva. Konsekvensen beddms sammantaget som mattligt negativ.
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5.6.2.2. Utbyggnadsalternativet

Berakningarna for utbyggnadsalternativet redovisar vilka trafikbullernivaer som uppstar i
framtiden med den berdknade allmanna trafikokningen enligt prognosen for ar 2045, med
foreslagen ny hastighet (100 km/h) samt med den féreslagna ombyggnaden av vagen. De
beréaknade trafikbullernivaerna redovisas pa karta i bilagaAK30-31 for den aktuella strackan
och i tabell for berorda fastigheter i bilaga AKO4. Det ar framst den hojda hastigheten pa
strackan (frdn 80 km/h till 100 km/h) som ger hogre bullernivéer fran vagtrafiken i
utbyggnadsalternativet jamfort med nollalternativet.

For utbyggnadsalternativet visar berédkningarna att det utan nagra bullerskyddsatgarder ar
129 av de berorda bostadsfastigheterna (26 fler an i nollalternativet) som far
trafikbullernivaer éver riktvardet for ekvivalentniva 55 dBA vid bottenvaningens fasad och i
den méan dessa har en 6vervaning overskrids riktvardet 55 dBA dven vid dvervaningens fasad.
Darutover tillkommer 15 bostadsfastigheter som har trafikbullernivaer éver riktvardet for
ekvivalentniva 55 dBA vid ovanvaningens fasad (for dessa fastigheter innehalls riktvardet vid
bottenvaningen). Dessutom &r det 1 skola som har trafikbullernivaer 6ver riktvardet for
ekvivalentniva 55 dBA utomhus vid fasad.

Betraffande uteplatser s& dverskrids riktvardet for ekvivalentniva vid uteplats, 55 dBA, vid 57
fastigheter och riktvardet for maximalniva vid uteplats, 70 dBA, éverskrids vid 20 fastigheter
(17 respektive 3 fler 4n i nollalternativet).

For att dampa bullret foreslas att atgarder vidtas och en rad olika vagnara bullerskydd har
provats med malsattningen att uppna riktvardet for ekvivalentniva 55 dBA vid
bottenvaningens fasad och p uteplats. Initialt prévades vagnara skarmar for i stort sett
samtliga berdrda fastigheter utmed stréackan. Olika hojder, placeringar och utstrackningar
provades och utvarderades i manga olika steg. Totalt har 88 olika skarmalternativ
utvarderats mot om de kan uppfylla géllande riktvarden samt gentemot andra aspekter som
samhéllsekonomi, kdnda miljéintressen samt, éversiktligt, teknisk genomforbarhet.
Utvarderingen visade att ambitionen att innehalla samtliga riktvarden med enbart vagnara
bullerskydd skulle innebara att bullerskydden skulle bli orimligt omfattande i saval langd
som hdjd. Trafikverkets bedémning &ar att nyttan inte skulle motsvara kostnaden samt att de
aven skulle innebara en mycket stor negativ paverkan pa landskapsbilden och kulturmiljon i
omradet.

Utifran hur bebyggelsestrukturen ser ut i omradet och pa vilket avstand bostaderna ligger
fran vagen samt utifrdn samhallsekonomiska berékningar och med hansyn till paverkan pa
landskapsbilden och kulturmiljovarden har Trafikverket beslutat att det &r totalt 19 vagnara
bullerskyddsskarmar som kan motiveras och darmed foreslds genomféras i projektet.
Skarmarna finns redovisade i tabell 9, pa berakningskartorna (bilaga AK40-41), samt pa
vagplanens ritningar.

Tabell 9. Foreslagna vagnara skarmar utmed strackan.

Véagnéra | Plats Langd Hojd 6ver
atgard m vagbana* (m)
1 S6der om ny trafikplats i sodra Tjornarp, norra sidan av vag 23. 60 2,2
2 I ny trafikplats i s6dra Tjornap, sédra sidan av vag 23. 30 2
3 Spangahus, norr om ny trafikplats i sodra Tjornarp, sodra sidan av 180 3
vag 23. Absorberande skarm.
4 S6dra Tjornarp, norr om ny trafikplats i sédra Tjdrnarp, norra sidan 215 3
av vag 23. Absorberande skarm.
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5 Korsar6d, mitt emot Tjornarp, sédra sidan av véag 23. 305 2,2-3
Absorberande skarm.
6 Mellersta Tjornarp, mot skolan mm, norra sidan av vag 23. 535 2,5-3
Absorberande skarm.
7 Norra Tjérnarp, vid fotbollsplaner, norra sidan av vég 23. 400 2,5-3
8 Gunnarp 1:28, sédra sidan av vag 23. 55 2
9 S6sdala 16:14, sddra sidan av vag 23. 60 2
10 S6sdala 16:12, stdra sidan av vag 23. 50 2
11 S6sdala 16:10, sddra sidan av vag 23. 50 2
12 Skea 2:1, s6dra sidan av vég 23. 55 2
13 Norra Mellby, sédra sidan av vag 23. Absorberande skarm. 450 2,5-3
14 Norr om Norra Mellby, norra sidan av vag 23. 290 2,5-3
15 Ljungarum 22:1, norra sidan av vag 23 40 2
16 Sandakra 1:20, norra sidan av vig 23. 40 2
17 Forbi Sandakra utmed ny parallellvag, norra sidan av vég 23. 245 2
18 Sandakra 1:16, stdra sidan av vag 23 53 2
19 Sandakra 2:12, stdra sidan av vag 23. 45 2

* i vissa fall, dar véag 23 gar i skarning, avser hojden skarmens hojd dver mark.

De beréknade trafikbullernivaerna ar 2045 for ombyggd vag med foreslagen vagnara
bullerskyddséatgarder redovisas pé karta i bilaga AK40-42 for den aktuella strackan och i
tabell for berdrda fastigheter i bilaga AKOA4.

For utbyggnadsalternativet visar berédkningarna att det med vagnara bullerskyddsatgarder ar
97 av de berorda bostadsfastigheterna som far trafikbullernivaer 6ver riktvardet for
ekvivalentniva 55 dBA vid bottenvaningens fasad och i den man dessa har en 6vervaning
overskrids riktvardet 55 dBA aven vid 6vervaningens fasad. Darutover tillkommer 21
bostadsfastigheter som har trafikbullernivaer 6ver riktvardet for ekvivalentniva 55 dBA vid
ovanvaningens fasad (for dessa fastigheter innehalls riktvardet vid bottenvaningen).
Dessutom ar det 1 skola som har trafikbullernivaer 6ver riktvardet for ekvivalentniva 55 dBA
utomhus vid fasad.

Med de vagnara bullerskyddsskarmarna har alltsa antalet bostadsfastigheter dar 55 dBA
ekvivalentniva vid fasad 6verskrids vid bottenvaningen reduceras fran 129 till 97 fastigheter.
Som en foljd av detta (da skarmar har bast effekt for bottenvaningarna) ckar antalet bostader
nagot dar riktvardet dverskrids enbart vid ovanvaningen fran 15 till 21 bostader. Vid
Tjornarps skola minskar den ekvivalenta bullernivan vid fasad fran 66 dBA till 57 dBA till
foljd av den vagnara skarmen. Skarmen bidrar dven till avsevart sankta trafikbullernivaer pa
skolgarden jamfort med situationen utan skarmen. Riktvardet 55 dBA uppnas pa skolgarden
framfor skolbyggnaderna, dock inte fullt ut pa hela ytan kring skolan.

Betraffande uteplatser s& dverskrids riktvardet for ekvivalentniva vid uteplats, 55 dBA, vid 32
fastigheter, varav 10 &ven dverskrider riktvardet for maximalniva vid uteplats, 70 dBA.

De foreslagna vagnara bullerskyddsskarmarna bidrar till att minska bullernivaderna, men
malsattningen att uppna riktvardena uppnas inte med enbart denna atgard. Som ett
komplement till de vagnara atgarderna foreslas darfor aven fastighetsnara atgarder. Samtliga
fastigheter enligt ovan dar riktvardesnivaerna 6verskrids, trots den foreslagna vagnara
bullerskyddsskarmen, har inventerats pa plats for att kartlagga de faktiska forhallandena
samt klargora behovet av fastighetsnara atgarder for att klara riktvardesnivan inomhus och
vid uteplats. De fastighetsnara atgarderna som ar aktuella i detta projekt ar framfor allt
fonsteratgarder men dven byte av friskluftsventiler, samt bullerskydd lokalt vid uteplats.
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Inventeringen visade att det totalt sett var 73 fastigheter som har behov av och &ven kommer
att erbjudas fasadatgarder for att klara riktvardena inomhus (det vill sdga att 24 fastigheter
redan hade tillrackligt bra fonster/fasaddampning) samt 18 fastigheter som erbjuds atgarder
for uteplats. Betraffande uteplatser sa har utgdngspunkten varit att dar vagnara skarm
foreslas och dverskridandet av riktvardet (55 dBA ekvivalentniva) for uteplats ar begransat,
1-4 dBA, erbjuds ingen ytterligare atgard for uteplats, da detta inte beraknas vara
samhallsekonomiskt I6nsamt. Dar ingen vagnara skarm ar aktuell foreslas lokal skarm vid
uteplats vid 6verskridande av riktvardet upp till 4 dBA, vid dverskridande av riktvardet
mellan 5 och 9 dBA foreslas delvis inglasning, och vid éverskridande av riktvardet ver 10
dBA foreslas hel inglasning av uteplats.

Av bilaga AKO4 (och av vagplanens plankartor) framgar vilka fastigheter det ar dar behov av
atgard finns samt vilken typ av atgard som kommer att erbjudas respektive fastighet.
Samtliga fastighetsnéara atgarder utfors i samrad med fastighetségaren.

Med foreslagna atgarder klaras aktuella riktvarden som galler for inomhusniva for samtliga
berorda fastigheter. Betraffande uteplatser klaras riktvardena for manga av de 32
fastigheterna som far 6verskridanden. Vid 14 fastigheter klaras dock inte riktvardena fullt ut,
och eftersom overskridandena dar ar sma (mellan 1-4 dBA) och vagnara skarmar redan
begransat bullerpdverkan, bedéms ytterligare atgarder inte vara samhallsekonomiskt
I6nsamma (utifrdn de utgdngspunkter som beskrivits ovan).

Sammantaget ger de foreslagna vagnéara bullerskyddsatgarderna en bullerdampande effekt
for ett stort antal bostader (aven bostader som inte far dverskridande av riktvardena far
sankta bullernivéer pa de strackor dar skarmar satts upp). De fastighetsnéra atgarderna ger
darutover, dar behov foreligger, ocksa en god effekt for inomhusmiljon och uteplatser.
Utifran detta bedéms sammantaget att projektet medfor mattliga positiva konsekvenser ur
bullersynpunkt.

5.7. Boendemiljo - barriarer

5.7.1. Forutsattningar

En barnkonsekvensanalys har genomférts inom ramen for projektet och vid den inventering
och kartlaggning som genomférdes i samband med denna framkom det att vag 23 utgor en
barriar for barn idag. Det ar fa barn som korsar vagen och annu farre gor det utan sallskap av
en vuxen. Det finns dock inga fysiska hinder som omdjliggor att vagen korsas av oskyddade
trafikanter.

Det framkom &ven att barnen i stor utstrackning tycker vagen ar skrammande och 6nskar att
bilarna antingen ska kora langsammare eller att det ska finnas majlighet att korsa vagen
separerat fran bilarna.

Som oskyddad trafikant kan man i dagslaget langs delar av strackan ta sig fram pa sidovagar,
men det finns &ven maojlighet att réra sig som oskyddad trafikant 1&ngs en relativt bred
vagren pa vag 23. Det upplevs dock inte som en trygg trafikmiljo att ga eller cykla pa
vagrenen. Cykelvégar langs vag 23 saknas. Med dagens utformning utgdr vagen inte bara en
barriar i form av att den ar svar att korsa, den ar dven svar att fardas langs med samt upplevs
som otrygg for samtliga oskyddade trafikantgrupper, men bedéms som sarskilt patagligt for
barn och unga.
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For motorfordonstrafiken utgdr vag 23 inte en stark barriar idag, &ven om det tidvis ar
mycket trafik och kan vara lite svart att kdra ut pa vagen. Det finns manga anslutningar fran
omkringliggande vagnat vilket gor det enkelt att fardas i omradet oavsett varifran ett fordon
kommer eller var dess méalpunkt finns. Det ar idag mojligt att korsa vagen pa alla stéllen dar
anslutningsvagar finns.

5.7.2. Konsekvenser

5.7.2.1. Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebara nagon storre forandring och darmed inte heller nagra
patagliga konsekvenser jamfort med dagslaget. Den allméanna trafikokningen pa vara vagnat
innebéar dock en allmant 6kad barriareffekt.

5.7.2.2. Utbyggnadsalternativet

Projektet och dess atgéarder bedéms innebara bade en 6kad och en minskad barriarverkan.
For en majoritet av motortrafiken beddéms utbyggnadsalternativet kunna innebéra en
minskad barriareffekt till foljd av de atgarder som planeras vid Tjornarps sodra infart,
korsningen vid Sosdalas stdra infart samt vid den fore detta sticksparsbron i Sandakra.
Projektet och dess atgarder kommer dock ha en negativ inverkan pa en mindre andel trafik
som idag nyttjar ndgon av de manga anslutande sidovéagarna eller som har direktinfarter
langs strackan for att nd sin malpunkt eller sin fastighet. Dessa fordon kommer i manga fall
behova dndra sin kérvég i samband med att anslutningar till vag 23 tas bort. Det kommer for
vissa att innebara langre korstrackor samt for vissa att de kommer behéva kéra ”pa fel hall”
och sedan vanda tillbaka, till exempel via ndrmsta vandogla pa vag 23. Hur stor denna
forandring i korstracka blir kommer att variera fran fall till fall, men det kan bli upp till totalt
3 km langre korstracka.

Mittsepareringen av vag 23 kommer ge en 6kad barridreffekt 1angs stora delar av strackan for
trafikanter, men framst for gdng- och cykeltrafikanter, som har for avsikt att korsa vagen da
detta inte langre kommer vara moéjligt p& s manga platser, utan begransas till ett fatal
punkter, varav nagra dven bedéms kunna komma att upplevas som otrygga se figur 12 och
figur 13 i kap 4.2.1. A andra sidan planeras det ett antal planskilda korsningar for gang- och
cykeltrafikanter med syfte att underlatta korsandet av vag 23, sdval vid Tjornarp som mellan
Sdsdala och Norra Mellby. Detta beddms minska barriérverkan avsevart (och dka
trafiksékerheten) for denna grupp vid dessa punkter dar &ven anvandningsfrekvensen
beddmts som storst.

Nya sidovégar, nya cykelvagspartier, grusade gangstigar och sammankopplingar av befintligt
sidovagnat kommer medféra nya och férbattrade maojligheter att som oskyddad trafikant
rora sig 1angs med delar av vag 23, vilket bedéms innebéra en positiv effekt utmed dessa
delar. Det finns dock vissa delar utmed den aktuella strackan, dar behovet inte ar tillrackligt
stort for att motivera en cykelvag, dar det inte langre kommer vara lampligt foér oskyddade
trafikanter att rora sig utmed strackan. | ssmband med ombyggnaden av vigen planeras
dagens breda vagrenar forsvinna och bara bli 0,5 m breda dér det finns alternativa
vagar/gangstigar for oskyddade trafikanter. Pa en kort stracka i den sodra respektive norra
delen av aktuell utbyggnadsstracka blir vagrenen 0,75 m, dar det dven fortsattningsvis ska
vara mojligt att ga eller cykla langs véag 23 se figur 12 och figur 13 i kap 4.2.1. En sddan small
vagrensseparering (0,75 m) i kombination med den héga hastigheten pa vagen bedéms dock
inte upplevas som en trygg milj6 for oskyddade trafikanter i allménhet och barn i synnerhet.
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Sammantaget bedéms planerade &tgarder ge en viss minskad barriarverkan for en majoritet
av saval motortrafiken som oskyddade trafikanter medan den generellt bedoms oka for ett
mindre antal boende och oskyddade trafikanter. Barriareffekten bedéms bli sarskilt pataglig
for grupper i samhallet som inte har tillgang till motorfordon, sdsom barn och ungdomar,
samtidigt som det ar den gruppen som ocksa bedéms fa bland de stérsta nyttorna av de
planskilda korsningarna som foreslas byggas. Konsekvensen bedoms totalt sett som mattligt
negativ betréffande barriareffekter.

5.8. Jordbruksmark

5.8.1. Forutsattningar

Utmed den aktuella strackan av vag 23 forekommer en hel del jordbruksmark som gransar
till vagen. Jordbruksmarken &r en av vara viktigaste resurser for att producera livsmedel,
foder och andra ravaror. Jordbruksmark kan ses som en andlig naturresurs da det i
praktiken ar mycket svart att aterskapa jordbruksmark som exploaterats.

Enligt miljobalkens (MB) grundlaggande bestammelser for hushallning med mark- och
vattenomraden &r jord- och skogsbruk av nationell betydelse (3 kap 48 MB). Detta innebéar
att brukningsvéard jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar endast
om det behovs for att tillgodose véasentliga samhéllsintressen och detta behov inte kan
tillgodoses pa ett fran allméan synpunkt tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i
ansprak.

5.8.2. Konsekvenser

5.8.2.1. Nollalternativet

Nollalternativet bedéms innebéara att dagens markanvandning kommer att fortgd och
darmed inte innebara ndgon forandring i forhallande till nulaget.

5.8.2.2. Utbyggnadsalternativet

Den planerade vdgombyggnaden med viss vagbreddning samt den déarav nédvandiga
utbyggnaden av nya sidovagar kommer att ta jordbruksmark i ansprak. P nagra stallen
kommer jordbruksmark &ven att fragmenteras, det vill sdga splittras upp i mindre delar
vilket kan medféra forsvarad brukning och 6kade brukningskostnader eller skapa restytor
som inte ar Idnsamma att bruka. Till f6ljd av stdngda utfarter mot vag 23 kommer det dven
bli langre korstrackor for vissa lantbrukare att ta sig till sina marker.

Utbyggnaden av vag 23, med nddvandiga tillhdrande sidovégar, bedoms utgdra ett vasentligt
samhallsintresse som inte gar att tillgodose pa ett tillfredsstallande satt genom att annan
mark tas i ansprak. Vagutbyggnadens intrang i jordbruksmark bor darmed anses forenligt
med miljobalken. Att ta jordbruksmark i ansprak innebar emellertid alltid en negativ effekt
ur ett hushallningsperspektiv. Effekten bedoms har som maéttlig da det totalt sett handlar om
relativt stor areal. Da vardet ar relativt hogt och effekten beddms som mattlig bedoms
konsekvensen utifran detta sammantaget som mattlig.
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5.9. Klimat

5.9.1. Forutsattningar

FN:s klimatpanel har slagit fast att klimatet haller pa att férandras utéver den naturliga
variationen och att denna férandring beror pa méansklig paverkan. Det handlar om att
manniskan med sina utslapp av véxthusgaser, framfoér allt koldioxid, forstarker den naturliga
véaxthuseffekten. Detta befaras leda till en héjning av jordens medeltemperatur som medfor
ett forandrat klimat som i sin tur befaras innebéra drastiska foljder fér manniskor, djur och
véxter. | samhaéllsplaneringen handlar klimatfragan bade om en planering som minskar de
utslapp som paverkar klimatet och en anpassning av samhallet till ett forandrat klimat.

Byggande, drift och underhall av infrastruktur star for en betydande del av vig- och
jarnvagssektorns energi- och klimatbelastning. Utslappet kopplat till byggande, drift och
underhall uppkommer till foljd av tillverkningen av det material som anvands for
anlaggningen (till exempel stél, asfalt och betong) men ocksa pa grund av tillverkning och
forbranning av drivmedel till arbetsfordon.

For projektet tas en klimatkalkyl fram med syftet att identifiera anldggningsdelar och
utformningar som orsakar storst klimatpaverkan och energianvandning i projektet.
Projektets malsattning ar att dess klimatpéaverkan for byggnation- och underhall ska minska
kraftigt. Projektet ar ett av Trafikverkets pilotprojekt dar malsattningen &r att minska denna
klimatpaverkan med upp till 50 procent. For att uppna en sa kraftig reducering kravs, utéver
klimatsmarta l6sningar i plan/forprojekteringsskedet, ett mycket omfattande och ambitiGst
klimatarbete under entreprenadskedet.

Klimatférandringar i form av 6kade vattenstandsvariationer och mer intensiva regn bedéms
ha en liten inverkan pa aktuell befintlig del av vag 23, dven om eftersatt underhall och bakfall
i vissa dikesavsnitt har konstaterats. Genomfdrda berakningar for karakteristiska floden och
vattennivaer visar att risken for ytledes 6versvamning av vagbanan &r liten. Detta da den
befintliga vagen ligger hogt (pa bank) i landskapet vid korsningspunkter med vattendrag.
Marginalen till hogsta berdknade vattennivaer ar éver 1,5 m varfor hdga floden i
kringliggande vattendrag inte bedéms paverka vagen negativt.

5.9.2. Konsekvenser

5.9.2.1. Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebara nagon storre forandring jamfort med nulaget
betraffande koldioxidutslapp for lopande underhall av vagen och vaganlaggningar. |
nollalternativet tillkommer daremot dven paverkan i samband med att olika vagtekniska
komponenter behdver bytas ut nar de uppnatt sin tekniska livslangd. Denna paverkan
beddms dock som lagre &n vad nybyggnationer i utbyggnadsférslaget ger upphov till.

5.9.2.2. Utbyggnadsalternativet

Klimatpaverkan kommer att uppsta under byggskedet genom utslapp av klimatgaser fran
transportfordon och entreprenadmaskiner samt fran tillverkningen av det byggnadsmaterial
som anvands i anlaggningen. En klimatkalkyl har tagits fram for projektet. Resultatet av
berakningarna visar att projektets klimatpaverkan under byggskedet &r relativt betydande, ca
9300 ton koldioxidekvivalenter, dar stal, asfalt, masshantering och transporter samt
avskogning utgor stora kallor och tillsammans star for ca 88% av projektets klimatpaverkan.
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Omfattningen av utbyggnad av lokalvagar paverkar klimatkalkylen endast i begransad
utstrackning, da denna post inte utgér nagon stor del med avseende pa klimatpaverkan.

Krossmaterial Ovrigt
Betong 4% 2%
6% Stal,
varmforzinkat
31%
Avskogning
16%

Transporter och
arbetsmaskiner
(Diesel)
19%

Asfalt
22%

Figur 28. Klimatpaverkan fr&n byggnation fordelat pa material och resurser.

Utslapp av véaxthusgaser innebéar ofrdnkomligen negativa effekter och konsekvenser da det
bidrar till klimatforandringen, dven om bidraget fran varje enskilt projekt ar relativt litet.
Under plan/forprojekteringsskedet har vissa atgarder genomforts (kortare kulvertering av
vattendrag samt gang- och cykelvagsbro i tra istéllet for betong) som innebér en reduktion
motsvarande 0,6 % av projektets klimatpéaverkan. Darutéver har det identifierats och
beraknats mojliga klimatreducerande atgarder som kan genomforas i kommande skede
under detaljprojektering och entreprenad genom krav och incitament vid upphandling av
entreprendr. Den totala reduktionspotentialen har beréknats till ca 54% av projektets
klimatpaverkan, dar atgarder kopplade till asfalt, stal och drivmedel utgor de storsta
posterna. Att genomféra merparten av de berédknade dtgarderna innebéar ett mycket
omfattande och ambitiost klimatarbete i kommande skede och de &r anpassade utifran att
detta ar ett pilotprojekt med malet att reducera klimatpéaverkan med 50 %. Bedomningen ar
att upp till 30 % reduktion bor kunna uppnas genom krav och resterande, upp till 50 %, bor
efterstréavas genom 6verenskommelser eller incitament i upphandlingen. Projektet bedéms
darmed kunna innebadra sma negativa konsekvenser ur klimatsynpunkt.

| arbetet med att ta fram atgarder for reducering av klimatpaverkan har flera ytterligare
mojliga atgarder studerats under projekteringsfasen, som exempelvis att bygga vagen med
farre omkoérningsstrackor eller jobba med planskildhet endast for oskyddade trafikanter i
form av gdng och cykelpassager. Dessa atgarder med minskade mangder schakt och betong
bedémdes kunna minska klimatpaverkan med 6ver 10%. Denna typ av atgarder har dock inte
inarbetats i projekteringen till féljd av att de av Trafikverket bedomts medféra en betydande
forsamring av projektets mal om 6kad framkomlighet, kapacitetsokning och trafiksakerhet.

Klimatférandringar i form av 6kade vattenstdndsvariationer och mer intensiva regn bedéms
ha liten paverkan pa den planerade vagombyggnaden d& vigen redan idag ligger hogt och
inte planeras att sdnkas vid korsningspunkter med vattendrag. Klimatfaktorer vags dock
alltid in vid dimensionering av trummor, broar och diken. Intensiv nederbdrd (som férvéantas
bli vanligare i ett forandrat klimat) kan orsaka snabba avrinningsforlopp fran hardgjorda
ytor mot recipienter. Féreslagna sedimentationsytor och bankdiken utmed jordbruksmark
skapar en barriar som syftar till att hindra urspolning av tidigare fastlagda féroreningar.

Sida 73 (90)



Végens dagvattenanlaggning bedéms darfér som helhet vara anpassad for effekter av
klimatférandringar.

5.10. Risker

5.10.1. Forutsattningar

Den aktuella strackan av vag 23 ar rekommenderad vag for farligt gods och I6per genom tva
vattenskyddsomraden, ett for kommunal dricksvattentakt i Tjornarp och ett for kommunal
dricksvattentakt i Sosdala (se figur 29). Skyddsomradet vid Sosdala ar foremal for 6versyn
och revidering betraffande avgréansning och foreskrifter.

Riksvig 23 - Tjornarp-Sandakra N
= Aktuell stracka av riksvég 23 A
v.//} Vattenskyddsomrade Sésdala (féreslaget)

0 0,250,5 1 15 2

/7 Vattenskyddsomrade Tjérnarp (fastslaget) par)
© Lantmaéteriet, Geodatasamverkan

Figur 29. Foreslaget skyddsomrade vid Sosdala och faststallt skyddsomrade vid Tjornarp. Vag 23 ar
markerad med svart linje.

Aktuell stracka av riksvag 23 gar genom en isalvsavlagring som omgardas av sandig moran. |
omradet forekommer dven berg i dagen och karrtorv/mossetorv. Jorddjupet varierar mellan
0 och 50 meter enligt Sveriges geologiska undersdknings jorddjupskarta.

Eventuella fororeningsutslapp i samband med trafikolyckor, sarskilt i samband med tunga
fordon men dven transporter av farligt gods, och diffus fororeningsspridning fran
véagdagvatten beddéms utgdra risker for fororening av vattentékterna.

5.10.2. Konsekvenser

5.10.2.1. Nollalternativet

I samband med den allmanna trafikékningen pa vara vagar, som innebar att
trafikmangderna och transporterna med tunga fordon och farligt gods dkar aven pa vag 23,
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beddms det &ven medféra 6kad risk for olyckor med utslapp av féroreningar. Konsekvensen
for riskbilden bedéms som relativt liten jAmfért med nuldget.

5.10.2.2. Utbyggnadsalternativet

Eventuella fororeningsutslapp i samband med trafikolyckor, framst olyckor med tung trafik
eller farligt gods, och diffus féroreningsspridning av férorenat dagvatten fran vagbanor
bedtms utgora risker i omradet, inte minst for fororening av vattentakterna.
Genomslappligheten i marken inom de foreslagna priméara skyddsomradena ar relativt hig
och det foreligger mindre an 100 dagars bedémd transporttid (20-100 dagar) fran olycka till
att en férorening kan na en grundvattentakt, sivida inga atgarder vidtas. Uttagsbrunnarna i
Tjornarp bedoéms lite mer skyddade an de i S6sdala pé& grund av storre avstand fran vagen.

Vid ombyggnad av vagen ska skyddsatgarder vidtas inom vattentékternas skyddsomraden for
att minska fororeningsrisken. De atgarder som foreslas ar sa kallade semitata diken samt
forstarkta skyddsracken pa bada sidor av vag 23 inom primar skyddszon samt en bit in i
sekundar zon. Semitata diken innebéar diken som tétas med tdtande jordmaterial, exempelvis
lerjord, som gor att eventuella féroreningar och férorenat vatten halls kvar i diket under ca
en veckas tid innan det sjunkit genom det tatande jordskiktet. Under denna tid rdknar man
med att en sanering ska hinna utforas.

Inom sekundar och tertiar skyddszon efterstravas flackare slanter som ger en forbattrad
dagvattenrening, vilket &ven beddms kompensera for den 6kade dagvattenméangden till foljd
av den nagot 6kade vagbredden. Den framtida vagbredden kommer i normalfallet endast oka
med ca 1 meter.

De foreslagna &tgarderna med semitéta diken och forstarkta vagracken, samt att
vagombyggnaden i sig (med mittracke) innebar lagre risk fér olyckor som leder till utslapp av
fororeningar, bedéms minska risken for fororening av vattentékterna och bedéms darmed
innebara en positiv effekt. Totalt sett beddms de planerade &tgarderna ge en betydande
minskning av risken for paverkan pa grundvattnets kvalitet i allmanhet och for
grundvattentakter i synnerhet. Utbyggnadsalternativet beddms déarmed totalt sett innebéara
en mattlig positiv konsekvens jamfort med nollalternativet.

5.11. Paverkan under byggtiden

5.11.1. Natur- och kulturmiljo

Under byggskedet kommer trafiken pa vag 23 att tillfalligt behova ledas forbi
byggarbetsplatser pa korta tillfalliga vagslingor pa de platser dar det ska byggas nya
vagbroar. Detta blir aktuellt vid Sandakra (dar den befintliga gamla sticksparsbron ersatts
med en ny bro), norr och norr och séder om Norra Mellby (dar det byggs en ny gang- och
cykelvagsport under vag 23 samt utfors arbeten vid en befintlig port) samt strax norr om
Vétteryds gravfalt (dar det ska byggas en ny viltbro 6ver véag 23). Efter fardigstallande av
broarna kommer marken som berdrs av de tillfalliga anlaggningarna att aterstallas.

Naturvarden som berors av tillfalliga forbifarter for byggande av broar ar naturvérdesobjekt
nummer 15 vid Sandakra med ett relativt betydande intrang, 28 delvis och 42 (marginellt)

vid Norra Mellby samt 60 (marginellt) vid Vatteryd.

Intrangen ar relativt begransade och effekter och konsekvenser bedéms darmed som sma.
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Under byggskedet behdvs ytor for tillféalliga upplag och for etableringsytor med mera. Dessa
ytor foreslas i vagplanen forlaggas pa ett sddant satt att vasentlig paverkan pa eller konflikt
med kultur- och naturvarden kan undvikas. De aktuella etableringsytorna och dvriga ytor
med tillfallig nyttjanderatt framgar av vagplanens ritningar.

5.11.2. Vatten

Nar befintliga trummor for diken och vattendrag forlangs, byts ut eller ersatts med rérbroar
kommer arbeten i vattenomraden bli aktuella. Arbetena i vatten kan ge negativa effekter till
foljd av vegetationsrojning i samband med arbeten och justering av in- och utlopp fran
trummor och broar, men framst till foljd av grumlande effekt i vattnet som kan paverka
bottenfaunan negativt. Det bedoms darfor vara befogat att uppratta skyddsatgarder i
samband med arbeten i vatten for att minimera grumling och sedimentflykt. Exempel pa
fysiska skyddsatgarder som kan anvandas ar siltgardiner eller andra grumlingsskydd i
vattenfaran. Arbeten i vatten forlaggs normalt dven till sommarperioden med forvantad 13g
vattenforing (augusti-september), vilket ocksa begransar grumlingen och dess spridning i
vattnet.

Pa den aktuella strackan finns sammanlagt 13 korsningspunkter med ytvatten dar dessa
passerar i vagtrummor under vag 23, se figur 25. Trumma vid km 3/020 skall bytas da den ar
underdimensionerad och trumman vid 4/780 skall bytas pa grund av att den i dagslaget
utgor ett vandringshinder. Trummorna vid km 7/610, 9/000, 9/300 och 12/210 skall bytas
till rérbroar da de idag &r underdimensionerade. Ovriga trummor kommer att férlangas och
merparten &ven att infodras for att 6ka livslangden pa trummorna. Vid infodring av storre
trummor kan miljofarligt s kallat "hardvatten” uppkomma vid kylning av plastens hardning.
Om detta uppkommer ska det tas om hand och hanteras som miljofarligt avfall.

De negativa effekterna pa ytvattnet ar temporara och bedéms, med ovan namnda
skyddséatgarder mot grumling med mera, inte innebara nagra langsiktigt negativa effekter pa
vattenlevande vaxter och djur. Grumlingen bor exempelvis bli betydligt mindre omfattande
an vid rensningar av diken och vattendrag som generellt genomférs regelbundet i syfte att
bibehalla deras funktion och forhindra igenvéaxning. Effekter och konsekvenser bedéms
darmed som sma. Alla arbeten i vatten, sa kallad vattenverksamhet, kraver ocksa antingen
anmalan om vattenverksambhet till lansstyrelsen eller tillstand till vattenverksamhet som
soks hos Mark- och miljodomstolen. Detta innebar att eventuell paverkan kommer att
belysas ytterligare och eventuella krav pa atgarder kommer faststallas i beslut/tillstand.

Tillfalliga grundvattenavsankningar bedéms kunna bli aktuella vid ett flertal broar i
projektet. Det handlar om bron vid Tjérnarps sodra infart, gdng- och cykelvagsbron vid
Tjornarps norra infart, faunabron vid Vatteryd, och gang- och cykelvagsporten vid Norra
Mellby samt de fyra rérbroarna som beskrivits ovan. Dessa temporéra
grundvattenavsankningar ar i manga fall relativt kortvariga under byggskedet, men kan vid
de stdrre broanlaggningarna (bron vid Tjornarps sédra infart (km 0/230), gang- och
cykelvagsbron vid Tjornarps norra infart (2/970) samt faunabron vid Vétteryd (4/790) vara
mer omfattande och langvarigare, 2-6 manader. Betraffande naturmiljon bedéms viss
paverkan komma att uppsta i de lagen dar det finns vatmarks- eller sumpskogsomraden
inom paverkansomradet. Det handlar da framst om att det kan bli en tillfallig nedgang i vissa
véaxtpopulationer som ar beroende av bléta forhallanden, men utifran resultatet i
naturvardesinventeringarna bedéms en sadan nedgang aterhamta sig relativt snabbt efter
byggskedet. Dessa omraden ar normalt sett ocksa naturligt anpassade for stora
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arstidsvariationer i grundvattennivan. Det kan dven bli aktuellt att infora tidsrestriktioner for
att undvika avsankning av grundvatten under den torraste perioden pa aret. Utifran detta
och med eventuella atgarder bedoms den tillfalliga grundvattenavsankningen inte innebéra
nagra vasentliga negativa effekter pd allmanna intressen eller naturvarden. Daremot bedéms
enskilda intressen i form av gravda brunnar kunna komma att paverkas, vilket framst
bedoms kunna bli fallet i tva gravda dricksvattenbrunnar i nara anslutning till den planerade
nya vagbron vid Tjérnarps sodra infart. Det handlar om att vattennivaerna i brunnarna kan
sankas temporart, alternativt riskerar att sina temporart under byggskedet (2-6 manader).
Om brunnarna paverkas vasentligt kan det exempelvis handla om att Trafikverket far
ombesdrija tillfallig vattenforsérjning med vattentank. Det &r verksamhetsutévaren (dvs i
detta fall Trafikverket) som ansvarar for att vattenférsorjningen till fastigheterna fungerar
om den skulle paverkas till f6ljd av den aktuella vagutbyggnaden. For de tre ovan namnda
mer omfattande och langvariga grundvattenavsankningarna planeras det for att stka
tillstand till vattenverksamhet hos Mark- och miljodomstolen. Detta innebar att eventuell
paverkan av dessa kommer att belysas ytterligare och eventuella krav pé atgarder kommer
faststallas i tillstandet. For de fyra rérbroarna som planeras att anlaggas i projektet bedoms
grundvattensankningar for dessa i sig inte foranleda tillstdndsplikt. Daremot bedoms
tillstand for ytvattenverksamhet kravas och eventuell grundvattenpaverkan kommer saledes
att beskrivas i samband med dessa tillstandsprévningar.

5.11.3. Buller

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser, NFS
2004:15, vara vagledande. Riktvardena aterges i tabell 10 nedan:

Tabell 10. Riktvarden for byggbuller enligt Naturvardsverkets NFS 2004:15.

Omrade Vardagar Ldrdag, sdbndag och helgdag
dag kvall natt dag kvall natt
07-19, | 19-22, | 22-07, 07-19, 19-22, 22-07,
Leq. Leq. Leq/ Lmax Leq. Leq. Leq/ Lmax.
dBA dBA dBA dBA dBA dBA

Bostader, vardlokaler, 60 50 45/ 50 45 45/ 70%)

ute 70%)

Bostader, vardlokaler 45 35 30745 | 35 30 30/ 45

inne

Undervisningslokaler, 60 - - - - -

ute

Undervisningslokaler 40 - - - - -

inne

Arbetslokaler for tyst 70 - - - - -

verksamhet, ute

Arbetslokaler for tyst 45 - - - - -

verksamhet, inne

*) galler ej for vardlokaler

I de fall verksamhet pagar endast del av period bor den ekvivalenta ljudnivan beraknas for
den tid under vilken verksamheten pagar.
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For verksamheter med begransad varaktighet galler:

e Langst 2 manader — ljudnivan tillats vara 5 dBA hogre

e Kortvariga handelser, hogst 5 minuter/timme — ljudnivan dagtid tillats vara 10 dBA
hogre

e Verksamheter av begransad art med kortvariga handelser — ljudnivan tillats vara
hdgst 10 dBA hdgre dagtid

Om riktvarden utomhus inte kan uppfyllas ska méalsattningen vara att atminstone riktvarden
inomhus uppfylls. Generellt ska forsiktighet vid arbetets framdrift tillAmpas under
byggtiden.

5.11.4. Jordbruksmark

Under byggtiden kommer arbetena krava tillfalliga intrang pa jordbruksmark, framst for
tillfalliga upplag, uppstallningsytor och tillfalliga vagar. Efter byggskedet aterstélls dessa
ytor, men effekten blir &nda att packningsskador pa jordbruksmarken uppkommer, vilket
bedoms medféra konsekvenser i form av en produktionsséankning under en lang tid
framover. Framfor allt galler detta ytor dar det kérts manga tunga fordon som gor att marken
kompakteras extra mycket. Da arealen for sddana ytor pa jordbruksmark antas bli relativt
begransad bedoms effekten som liten. Vardet pa jordbruksmarken ar relativt hog men bade
effekten och konsekvensen bedéms som liten.

5.11.5. Transporter och masshantering

Ateranvandning av massor kommer att ske dar s& ar méjligt, men anldggandet av vagen
beraknas trots detta generera ett éverskott av massor pa ca 13 000 ms.

Tillférda och bortférda massor bor transporteras sa korta strackor som mdojligt, men detta
styrs av var en kommande byggentreprendr valjer att kopa in massor samt var
overskottsmassor kan anvandas/tas om hand och ar inget som gar att reglera i vagplanen.
Miljokrav kommer dock att stallas p& fordon och maskiner under byggskedet.

5.11.5.1. Upplysningsplikt

De undersokningar som utforts i vagdiken och i vagbanan bygger pa stickprovstagning varfor
det inte kan uteslutas att ytterligare fororeningar kan forekomma lokalt, utéver vad som har
identifierats i genomford understkning. D& vissa féroreningar har patraffats bor den
miljotekniska markundersdkningsrapporten delges tillsynsmyndigheten enligt Miljobalkens
regler om upplysningsplikt (10 kap 118 Miljobalken).

5.11.5.2. Anmaélan miljéfarlig verksamhet

All hantering av férorenade massor ar anmalningspliktig verksamhet. Enligt 28 §
forordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd (SFS 1998:899) skall en anmélan
om avhjalpande atgarder lamnas in till och godkannas av tillsynsmyndigheten innan en
eventuell sanering paborjas.

5.11.6. Trafik under byggtiden

Under byggtiden kan framkomligheten langs vag 23 tidvis komma att paverkas nagot
negativt, till foljd av t.ex. hastighetssankningar, anslutande byggtrafik, tillfalliga forbifarter
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vid byggnation av broar/byte av trummor etc. Aven avstangning med omledning kan bli
aktuellt under korta tidsperioder.

Samtliga korsningar och anslutningar kommer att paverkas under byggtiden, antingen for att
korsningen stangs eller byggs om eller for att vag 23 far en ny utformning. Framkomligheten
kan tidvis komma att paverkas nagot negativt, till foljd av t.ex. hastighetssankningar och
anslutande byggtrafik.

For att underlatta for den lokala trafiken bor arbetena pa vag 23 i strsta mojliga man
foregas av anlaggandet av sidovagar och planskilda passager, sa att det nya sidonéatet kan
nyttjas i samband med arbeten pa vig 23.

6. Allmé&nna hansynsregler

Enligt hdnsynsreglerna i miljoébalkens andra kapitel &r alla som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet (som kraver tillatlighet, tillstdnd, godkannande eller dispens enligt
miljobalken) skyldiga att vidta de skyddsatgarder och den forsiktighet som behdvs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfér skada eller oldgenhet for
manniskors halsa eller miljon. De ar ocksa skyldiga att visa att hansynsreglerna foljs.

De allménna hansynsreglerna innehaller atta grundlaggande bestammelser. Nedan beskrivs
hénsynsreglerna kortfattat samt hur de beaktats i den aktuella vagplanen.

6.1. Bevisborderegeln

Det ar den som driver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidtar en atgard som ska
visa att hansynsreglerna foljs.

Trafikverket ar verksamhetsutévare och ansvarig for att vagplanen uppfyller miljobalkens
bestammelser. Detta sdkerstélls bland annat genom de utredningar som gjorts samt genom
vagplanens process.

6.2. Kunskapskravet

Det ar den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard som ska ha tillracklig
kunskap om hur manniskors halsa och miljon paverkas och kan skyddas.

Under vagplanens process med tillhérande utredningar och samrad inhamtas underlag fran
olika myndigheter, organisationer och berdrda. Tidigare utredningar beaktas och for att 6ka
kunskapen har dven nya utredningar, inventeringar och undersékningar gjorts.

6.3. Forsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ paverkan pa manniskors halsa och miljén, gor att
verksamhetsutovaren ar skyldig att vidta atgarder for att forhindra en stérning. Vidare
ska basta mojliga teknik anvandas for att forebygga skador och olédgenheter.

Skyddséatgarder arbetas succesivt in i vagplanen och fors sedan vidare till kommande skeden.

For byggskedet kommer kontrollprogram uppréattas med krav pd miljoatgarder och
byggmetoder som forebygger/minimerar miljopaverkan. Arbetet med riskfragor bedrivs
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kontinuerligt i projektet i syfte att forutse och forebygga olika risker for saval byggskedet som
driftskedet.

6.4. Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att salja eller anvdnda kemiska produkter eller biotekniska organismer
som kan vara skadliga fér ménniskor eller miljon, om produkterna kan ersattas med
andra mindre farliga produkter.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav vid
upphandling av entreprenader. Miljokrav pd byggmaterial och kemiska produkter kommer
darmed att stéllas i samband med kommande upphandlingar.

6.5. Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Ravaror och energi ska anvandas s effektivt som majligt. Det som utvinns ur naturen ska
ateranvandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. | forsta hand ska
fornyelsebara energikéllor anvandas.

Ateranvandning av massor kommer att ske dar s& ar mojligt. Fér massor som transporteras
till eller fran projektet ska sa korta transporter som mojligt efterstravas och eventuella
Overskottsmassor ska om mojligt i forsta hand anvandas som en resurs i andra narliggande
projekt. Det gar dock i nuldget inte att veta var den entreprendr som vinner uppdraget att
bygga vagen kommer ha méjlighet att kdpa in eller gora sig av med massor ndgonstans.
Material frAn utrustning och anlaggningar som rivs &teranvands dar sa ar mojligt. Miljokrav
kommer att stallas pa fordon och maskiner under byggskedet.

6.6. Lokaliseringsprincipen

En sddan plats ska valjas att verksamheten kan bedrivas med minsta intrang och
olagenhet for manniskors halsa och miljo.

Lokaliserings/utformningsalternativ inom det givna utredningsomradet redovisas i denna
handling med motivering till bortvalda och valda alternativ.

6.7. Skalighetsprincipen

Hé&nsynsreglerna ska tillampas efter en avvagning mellan nytta och kostnader. Kraven
som stalls ska vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att
genomfora.

Denna miljokonsekvensbeskrivning kan utgdra ett underlag for att bedéma nyttan av
skadeforebyggande &tgarder. Overvagande avseende skalighet har gjorts bland annat med
avseende pa landskapsbild, kulturmiljé och bullerskyddsatgarder. Overvagande och slutligt
stallningstagande avseende ekonomisk rimlighet gors i projektets planbeskrivning.

6.8. Skadeansvaret

Det ar den som orsakat en skada eller oldgenhet for miljon som ar ansvarig for att skadan
blir avhjalpt.
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Trafikverket har ansvaret for att vidta skadeférebyggande atgarder och ansvarar for
eventuella skador som kan uppkomma i samband med byggande och drift av vagen.

7. Miljokvalitetsmalen

Det 6vergripande malet for arbetet mot en hallbar utveckling ar att skydda manniskors hélsa,
bevara den biologiska mangfalden, hushalla med uttaget av naturresurser sd att de kan
nyttjas langsiktigt samt att skydda natur- och kulturlandskap. Riksdagen har antagit 16
nationella miljokvalitetsmal. Malen beskriver de egenskaper som var natur- och kulturmiljo
maste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar.

Miljokvalitetsmalen framgar enligt nedan och de mal som beddms relevanta for detta projekt
ar markerade med fet stil.

» Begransad klimatpaverkan

* Frisk luft

e Baranaturlig forsurning
 Giftfri miljo

e Skyddande ozonskikt

e Saker stralmiljo

e Ingen 6vergddning

e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet

» Hav i balans samt levande kust och skargard
» Myllrande vatmarker

e Levande skogar

e Ett rikt odlingslandskap

» Storslagen fjallmiljo

e God bebyggd miljo

e Ett rikt vaxt- och djurliv

Pa regional och kommunal niva féljer miljomalen i stort de nationella miljokvalitetsmalen.

Nedan féljer en samlad bedémning av hur projektet i stort paverkar och forhaller sig till de
for projektet relevanta miljokvalitetsmalen.

7.1. Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning,
ingen Gvergddning

Dessa miljomal ar kopplade framst till utslapp till luft. En av de storsta kallorna till
luftfororeningar och klimatgaser som paverkar milj6 och hélsa ar anvandningen av fossila
branslen och fordonstrafik. Utslappen fran transportsektorn bidrar till att koldioxidhalterna i
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atmosfaren okar, vilket paverkar klimatsystemet. Halsofarliga amnen som kvaveoxider,
partiklar och bensen paverkar luftkvaliteten och bidrar till 6vergédning. Andra féroreningar,
exempelvis svaveldioxid, bidrar till férsurning av sjoar, vattendrag och skogsmark.

Projektet forvantas inte bidra till en 6kning av biltrafiken, utéver den allménna
trafikokningen. Detta bedoms kunna bidra till ngot 6kade utslapp i framtiden, men ingen
okning i forhallande till nollalternativet. Halterna av luftféroreningar pa lokal niva utanfor
vagomradet for det aktuella vagavsnittet bedoms inte 6verskrida nagra miljokvalitetsnormer
for utomhusluft.

7.2. Levande sjbar och vattendrag

Miljomalet omfattar ytvatten och att de ska vara ekologiskt hallbara med bevarade
livsmilj6er, biologisk mangfald och kulturmiljévarden samtidigt som forutséttningar for
friluftsliv varnas.

Végdagvattnet ska tas om hand och avledas samt renas via slanter och 6ppna diken innan det
slapps vidare till recipienten. Detta bedéms innebara en férbattring jAmfort med
nollalternativet &ven om den utdkade véagytan i utbyggnadsalternativet innebéar en totalt sett
marginellt 6kad mangd vigdagvatten. De nya/ombyggda vagdelarna bedéms aven bli sékrare
och innebdra minskade risker fér olyckor, som kan resultera i utslapp till vatten. Genom att
faunapassager for smavilt anlaggs, under alla nya broar som byggs for vattendrag som
passerar under vagen samt i anslutning till flera trummor for dessa vattendrag, forbattras
ocksa forutsattningarna for den biologiska mangfalden i omradet.

7.3. Grundvatten av god kvalitet
Miljomalet syftar till att skapa en séker och hallbar dricksvattenforsorjning samt bidra till en

god livsmiljo for vaxter och djur i sjoar och vattendrag.

De nya/ombyggda végdelarna beddms bli sékrare och inneb&ra minskade risker for olyckor,
som kan resultera i utslapp som kan paverka grundvattnet. Det planeras dven atgarder i form
av semitata diken for att skydda befintliga grundvattentakter vid Sésdala och Tjornarp, vilket
beddms medverka till méalet om grundvatten av god kvalitet.

7.4. Myllrande vatmarker
Vatmarkernas ekologiska och vattenhushallande funktion i landskapet ska bibehallas och

vardefulla vatmarker bevaras for framtiden.

Vagprojektet bedoms inte innebara ndgon langsiktig hydrologisk paverkan av betydelse for
de vatmarker/sumpskogsytor som finns i vagens narhet.

7.5. Levande skogar

Skogen och skogsmarkernas vérde for biologisk produktion ska skyddas, den biologiska
mangfalden bevaras och kulturmiljovarden samt sociala varden vérnas.

Paverkan pa skogsmark bedéms bli liten och miljomalet bedoms langsiktigt inte motverkas
av vagombyggnaden.
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7.6. Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och
kulturmiljévéardena bevaras och starks.

Utbyggnadsalternativet tar jordbruksmark i ansprak, huvudsakligen ej fragmenterande langs
med befintlig vag, men viss fragmentering blir ocksa aktuell till f6ljd av nagra nya sidovagar.
Utbyggnadsalternativet bedoms inte medverka till malet.

7.7. God bebyggd miljo

Bebyggd milj6 ska utgtra en god och halsosam livsmiljo och en god hushallning av mark,
vatten, energi och andra naturresurser ska framjas.

Vagens framsta paverkan pa boendemiljon utgors av buller. I anslutning till vagen berdknas
bullerskyddsatgarder utféras som, jamfort med nollalternativet, ger en minskning av antalet
bostader som utsatts for bullernivéer éver riktvardesniva. Darutéver planeras fastighetsnara
atgarder i anslutning till berérda bostader, dar riktvardesnivan dverskrids, i syfte att klara
riktvardesnivan inomhus och vid uteplatser. Vagprojektet bedéms saledes totalt sett kunna
medverka till malet.

7.8. Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt. Arters livsmiljoer och
ekosystem ska varnas.

Utbyggnadsalternativet innebar visserligen ett stort antal mindre intrang i naturvarden, men
de ar generellt begransade och ligger i anslutning till de befintliga vagstraken. Miljomalet i
stort bedéms darfor inte motverkas av projektet. Dessutom foreslas mildrande atgarder i
form av faunapassager och en forbattrad hantering av vagdagvatten med rening och
fordrojning.

8. Miljokvalitetsnormer

8.1. Vatten

Miljokvalitetsnormer for vatten berors. Dels genom att Tormestorpsan, som ar recipient for
vagdagvattnet, omfattas av normer for ytvattenférekomsten "Tormestorpsan” (SE621534-
136 947) och dels da planomradet ar belaget inom omraden med normer for grundvattnet
inom grundvattenférekomsterna “Sdsdala” urbergs- respektive sand- och grusférekomst
(SE621431-136 995 och SE621341-136 809), samt "Tjornarp” urbergs- respektive sand- och
grusforekomst (SE620759-414 713 och SE621070-136 506). Se figur 26 och figur 27.

Foreslagen dagvattenanléaggning med flackare slanter (som ger stérre sedimentationsytor)
och viss fordrojning i 6ppna diken, beddms innebéra att dagvattenhanteingen forbattras och
leda till att vagens diffusa dagvattenpaverkan minskar jamfort med nollalternativet. Detta
beddms innebara en obetydlig till liten positiv effekt och ett steg i ratt riktning for att 6ka
mojligheterna att uppna malet med miljokvalitetsnormen for god ekologisk och kemisk
status i ytvattenférekomsten Tormestorpsan. De nya/ombyggda vagdelarna bedéms, framfor
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allt till foljd av mittseparering, aven bli sdkrare och innebdra minskade risker fér olyckor,
som kan resultera i utslapp till vatten.

Tillfalliga atgarder i ytvattenforekomsten, som exempelvis férlangning eller byte av
vagtrummor beddms inte heller, med foreslagna skyddsatgarder mot exempelvis grumling,
motverka mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna i Tormestorpsan.

Byte av trummor och rdrbroar innebar att vandringshinder elimineras och en foreslagen
omgravning av en kortare del av Tormestorpsan i anslutning till den planerade
faunapassagen vid Vétteryd bidrar till att 6ka vattendragets ekologiska varde och bedéms
aven bidra till méjligheten att uppna miljokvalitetsnormerna.

Betraffande grundvatten sa bedéms den foreslagna utbyggnaden, med de atgarder som
beskrivs i kapitel 5.5 samt i kapitel 5.10, innebé&ra en klar forbattring jamfort med
nollalternativet betraffande risk for paverkan pa grundvatten. Detta beddms som positivt och
ett steg i ratt riktning for miljokvalitetsnormens mal att bibehalla grundvattnets goda
kemiska status i grundvattenférekomsterna utmed strackan.

De anléggningsdelar dar bortledning av grundvatten planeras ske och som ligger inom
grundvattenférekomster & GC-bro vid infarten till Tjérnarp (2/970), faunabron vid Vétteryd
(4/780) samt rérbroarna vid km 7/610 respektive 9/000. Bortledningen ar endast aktuell
under byggskedet och &r i 1age for rérbroarna mycket tillfallig (enstaka veckor) och i lage for
ovriga broar tillfallig under 2-6 ménader. Uttagen ar begransade sett till
vattenforekomsternas tillrinningsomraden och grundvattennivderna forvéantas stabiliseras
efter byggtidens slut. Sammantaget bedéms den planerade grundvattenbortledningen inte
paverka den goda kvantitativa statusen for de grundvattenférekomster som berors.

Vad galler atgarder for att skydda de kommunala grundvattentékterna — se kapitel 5.10.

Totalt sett beddms den planerade dagvattenhanteringen enligt ovan ge en viss positiv effekt
pa ytvattnets kvalitet i recipienten jamfort med nollalternativet samt dven minska risken for
negativ paverkan pa grundvattnets kvalitet i allmanhet och fér grundvattentékter i
synnerhet. Utbyggnadsalternativet bedéms darmed totalt sett innebara en mattlig positiv
konsekvens betraffande mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna for vatten.

8.2. Luft

D4 de aktuella vagavsnitten ligger i ett fritt och dppet lage med god luftvéaxling bedéms
halterna av luftféroreningar pa lokal niva i nara anslutning till vagen dar manniskor vistas
langre perioder (exempelvis vid ndrmsta bostad) inte 6verstiga miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft vare sig i nulaget eller vid framtida trafikering (prognosar 2045). Statistik fran
luftmiljomatningar och erfarenheter fran berakningar som gjorts for andra hart trafikerade
vagstrackor (bland annat i Skéne) visar dessutom pa en allmént minskande trend
betraffande utslapp av saval kvaveoxider som partiklar fran vagtrafiken.
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9. Samlad bedomning

Den foreslagna utbyggnaden beddéms medfora bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jamfort med nollalternativet (en framtida situation dar utbyggnadsprojektet
inte genomforts). Exempelvis kommer utbyggnaden innebdara intrang i natur- och
kulturmiljovarden och paverka landskapsbilden samt dven ge en paverkan genom okad
barriareffekt, vilket bedéms innebdra negativa konsekvenser. Planerade
bullerskyddsatgarder beraknas innebara positiva effekter i form av lagre bullernivaer
(jamfort med nollalternativet) for boende i nérheten av vagen, vilket kan medftra positiva
konsekvenser ur halso- och boendemiljésynpunkt. Ur naturresurssynpunkt innebar
utbyggnaden att vardefull jordbruksmark tas i ansprak, vilket bedéms som negativt, medan
de atgarder som planeras for omhéndertagande av vagdagvatten samt skyddsatgarder for
grundvattentakter bedéms ha en positiv inverkan och medverka till en béattre vattenkvalitet i
omradet. De negativa konsekvenserna som uppkommer bor ocksa stallas i relation till den
betydande forbattringen betréffande framkomlighet for alla trafikslag samt den 6kade
trafiksédkerhet som utbyggnaden medfor.

Nedan foljer en samlad beddmning for varje aspekt som tas upp i denna milj6-
konsekvensbeskrivning. Utgadngspunkten har varit att géra en sammantagen bedémning for
varje miljdaspekt som hanteras i denna MKB. Denna sammanstéllning redovisas i
nedanstaende matris (tabell 11) dar aven nollalternativet redovisas p& motsvarande satt.

Tabell 11. Sammanstéllining av bedémda konsekvenser — samlad bedémning.

Nollalternativet

Utbyggnadsalternativet

Landskapsbild

Kulturmiljé

Naturmiljé

Vatten

Buller

Boendemilj6 - barriarer

Jordbruksmark
Klimat
Risker ]
Mattliga Sma Inga eller Sma
negativa negativa obetydliga positiva
konse- konse- konse- konse-
kvenser kvenser kvenser kvenser
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10. Fortsatt arbete och uppfdljning

10.1. Skydd for fornlamningar

Fornlamningar ar skyddade enligt kulturmiljélagen. Alla markintrang i fornlamningar ar
tillstdndspliktiga och det ar forbjudet att utan tillstdnd rubba, ta bort, grava ut, tacka 6ver
eller genom bebyggelse, plantering eller pd annat satt andra eller skada en fornlamning.
Ansokan enligt kulturmiljélagen gors hos lansstyrelsen som kan lamna tillstand till att
fornlamningar tas bort om samhallsintresset ar storre &n fornlamningens véarde.

Ytor som berdrs av vagutbyggnaden ska vara arkeologiskt undersdkta innan
entreprenadarbeten paborjas.

Skyddséatgarder liksom skyddsavstand avseende fornlamningar bestams utifran ansokan till
lansstyrelsen. Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar i omedelbar anslutning
till arbetsomradet bor skyddas i byggskedet genom stangsling for att minimera risk for att
skador uppstar.

Om entreprenéren avser att utféra markingrepp eller nyttja mark for till exempel
mellanlagring av massor, uppstéllning av bodar, maskiner etc. utanfér de ytor som avsatts
for detta i vagplanen, maste detta forst samradas med Lansstyrelsen enligt kulturmiljolagen.

10.2. Landskapsbild

| det fortsatta arbetet kommer en ytterligare landskapsanpassning av utbyggnadsforslaget,
utifradn framtaget gestaltningsprogram, att efterstravas och aven kravstallas vid
upphandlingen av entreprenor. Aspekter som kommer att kravstallas ar exempelvis
utformning av bullerskyddsskérmar, vegetationsetablering samt gestaltning av broar och
utformning av faunabron.

10.3. Naturmiljo

For att forhindra okontrollerad spridning av de invasiva arter som berdrs i projektet ska
avschaktade jordmassor fran dessa objekt, som kan innehalla vaxtdelar, rotter och fron,
hanteras separat och far inte flyttas fran platsen annat an for att lamnas till destruktion. Krav
angaende detta kommer att stéllas i samband med upphandling av entreprenor. Krav
kommer aven att stallas betraffande grumlingsskydd fér arbeten som riskerar att ge grumling
i vattendrag.

10.4. Vattenverksamhet

For alla lite storre arbeten som berér ytvatten och for de lite mer omfattande tillfalliga
grundvattenavsankningar under byggskedet vid byggande av broar, forlangning av trummor
med mera planeras det for att soka tillstdnd till vattenverksamhet hos Mark- och
miljodomstolen. Detta innebar att eventuell paverkan kommer att belysas ytterligare och
eventuella krav pa atgarder kommer faststallas i tillstandet.

Ett antal lite mindre arbeten som beror ytvatten, exempelvis vid arbeten med utskiftning av

torv inom vattenomréade, trumforlangningar och mindre dikesomgravningar, planeras att
hanteras genom anmaélan om vattenverksamhet till L&nsstyrelsen.
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10.5.

Vattenskyddsomraden

Parallellt med vagplanen I6per processer med att revidera vattenskyddsomradet inklusive
vattenskyddsforeskrifterna i Sosdala. Lansstyrelsen Skane har under 2022 beslutat om en
revidering av Tjornarps vattenskyddsomrades avgransning och foreskrifter. Nedan namns
vilka arbeten som kan komma att krava antingen anmalnings- eller tillstdndsplikt fran
kommunens miljonamnd for arbeten inom vattenskyddsomradena vid Sosdala och Tjornarp.

Olika typer av schaktarbeten inom skyddszonerna planeras (t.ex. foér breddning av véag,
anlaggning av semitata diken och anldggande av ny pafartsramp vid véag 1978) vilka
foranleder tillstandsbehov enligt faststallda och foreslagna foreskrifter for Tjornarps
respektive Sosdalas vattenskyddsomraden. Inom Tjornarps vattenskyddsomrade &r det dven
aktuellt med schakt for utskiftning av torv i sddan omfattning att tillstand kréavs.

Vatten som anvénds for kylning vid hardning av vissa typer av infodringsmaterial for
trummor, sa kallat hardvatten, ar miljofarlig verksamhet och kan omfattas av antingen
anmalnings- eller tillstdndsplikt. Planerad infodring av trummor redovisas i Tabell 12.

Tabell 12. Infodring av trummor som kan féranleda tillstandsplikt enligt skyddsforeskrifter

It_i:]rggitning Skyddsomréde Krav enligt Paverkan for projektering

cntal ' skyddsforeskrifter

1/380 Tjornarp Anmélan krévs

1/855 Tjornarp Anmélan kréavs

2/355 Tjérnarp Anmélan krévs

2/680 Ny miljofarlig verksamhet | Arbetsmetod maste viljas sa
som kan férorena att miljéfarlig verksamhet
grundvattnet far ej inte uppstar.

Tjornarp etableras.
5/585 Sosdala Tillstand kravs
10.6. Detaljplaner

| det fortsatta arbetet med véagplanen och i samarbete med kommunerna far det klargoras
vilka planer som kommer att behéva andras. Andringar av detaljplaner gérs inom ramen for

kommunens detaljplaneprocess.
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12. Bilagor

Bilaga | Innehall

1 Oversiktskarta utbyggnadsalternativet
2 Naturvardesinventering - kartbilaga
2b Kompletterande naturvérdesinventering - kartbilaga

AKO4 Tabell berérda fastigheter, beridknade ljudnivaer och atgardsforslag

AK10 Nulége, ekvivalentnivd 2 m éver mark inkl reflexer

AKl11 Nulége, maximalniva vagtrafik 2 m 6ver mark inkl reflexer

AK12 Nulége, maximalniva jarnvégstrafik 2 m éver mark inkl reflexer

AK20 Nollalternativ r 2045, ekvivalentniva 2 m éver mark inkl reflexer

AK?21 Nollalternativ &r 2045, maximalniva vagtrafik 2 m 6ver mark inkl reflexer

AK22 Nollalternativ &r 2045, maximalniva jarnvagstrafik 2 m éver mark inkl reflexer

AK30 Utredningsalternativ ar 2045 utan atgarder, ekvivalentnivé 2 m éver mark inkl reflexer

AK31 Utredningsalternativ ar 2045 utan atgarder, maximalniva vagtrafik 2 m 6ver mark inkl
reflexer

AK40 Utredningsalternativ ar 2045 med atgérder, ekvivalentnivd 2 m éver mark inkl reflexer

AK41 Utredningsalternativ ar 2045 med atgarder, maximalniva véagtrafik 2 m éver mark inkl
reflexer

AK42 Utredningsalternativ ar 2045 med atgarder, maximalniva jarnvagstrafik 2 m éver mark

inkl reflexer
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