Hallbara transporter

Ar 2035 &r Ho6rs kommun en del av en storstadsregion dar vardagslivet
fungerar smidigt. Den flerkarniga ortsstrukturen ar tatt sammankopplad
tack vare val utbyggd kollektivtrafik. Tag, bussar och gang- och
cykelvdagar ger goda och hallbara resmdjligheter till utbildning, arbete
och fritidsaktiviteter. Kommunikationerna ar anpassade bade for den som
reser till storstaden och for den som ror sig mellan smastad, byar och
landsbygd. Vi njuter av renare luft, battre trafikmiljé och tystare omgivning.
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HALLBARA TRANSPORTER

5.1 Inledning

Hallbara transportlésningar och saker trafikmiljo ar viktiga delar av en god livsmiljo for
alla. Utformningen av infrastruktur, stader och byar paverkar vilka transportmedel vi
valjer och hur trafikmiljon fungerar for olika behov. Samtidigt riskerar infrastruktur att
leda till barridreffekter, bullerproblem och luftféroreningar. Genom att planera for hallbara
transporter kan vi minska utslappen av vaxthusgaser, medverka till battre folkhdlsa och

skapa en trygg bebyggd miljo.

Transporter i Ho6rs kommun
Transportinfrastrukturen i kommunen ar viktig for
kommunens mdojligheter att utvecklas som en kar-
na i Skanes flerkarniga struktur. Laget mitt i Skane
medfor att flera stdrre vagar och Sédra stambanan
korsar Ho6rs kommun. Det ger god tillganglighet
bade regionalt och nationellt, men innebar samti-
digt att kommunen paverkas negativt av transittra-
fik.

H66rs kommun i regionen

Goda forbindelser bade inom kommunen och 6ver
kommungranserna ar férutsattningar for kommu-
nens fortsatta utveckling. Varje dag pendlar 2000
invanare till arbete i antingen Lund eller Malmé.
Pendlarna utgor totalt mer &n en tredjedel av kom-
munens befolkning och en stor andel av pendlarna
reser kollektivt.

H66rs kommuns malbild och strategier fér kommu-
nens utveckling ur ett regionalt perspektiv kommer
fran Strukturplanen fér MalméLundregionen, som
H66rs kommun tagit fram tillsammans med 10
andra kommuner. Av strukturplanen (figur U5.1.1)
framgar tydligt att H66rs kommun ar en del av fler-
karnigheten i sydvastra Skane, att kommunen be-
rérs av nationellt viktiga kommunikationsstrak och

Las mer:

Strukturplan fér MalméLundregionen, Gemen-
sam malbild 2035

Trafikstrategin (antagen 2012)

att det ar nédvandigt med investeringar som star-
ker de gemensamma strategierna. Nagra strategier
som ar av sarskild betydelse fér hallbara transpor-
ter i H66rs kommun ar:

* Utveckla och dra nytta av Malm6Lundregio-
nen som hallbar transit- och logistikregion
genom att arbeta for att minska transittrafikens
negativa konsekvenser genom mobility mana-
gement*, minimerade barriareffekter, buller-
atgarder samt stddja inférandet av effektiva
styrmedel.

e Utveckla MalméLundregionen med utgangs-
punkt i starka kollektivtrafikstrak genom att
prioritera bebyggelseutveckling till kollektivtra-
fiknara lagen langs befintliga och framtida nya
starka kollektivtrafikstrak och genom att verka
for en hégklassig kollektivtrafik i dagens och
framtidens starka kollektivtrafikstrak.

* Planera for attraktiva och levande stader,
orter och landsbygd genom att boende pa
landsbygd och i mindre orter ska kunna ta del
av utbudet i stader och stérre tatorter genom
kollektivtrafik och cykel.

Utveckling av trafikmiljon i H66rs kommun

I den lokala skalan ligger fokus pa att utveckla be-
fintlig stadsmiljo, byar och infrastruktur sa att den
blir mer trafiksaker och framjar gang, cykel och kol-
lektivtrafik. En viktig aspekt ar att manga av pend-
larna tar sig till stationen med cykel. En trafikmiljé
som framjar cykling i H66r och Tjérnarp far alltsa
effekter for resorna bade lokalt och regionalt.

* Mobility management innebdr att péverka bilanvéndningen
genom att féréndra resendrers attityder och beteenden.

1 66 OVERSIKTSPLAN FOR HOORS KOMMUN - Utvecklingsdelen



H66rs kommun har hga ambitioner om att bidra
till hallbara transporter. I trafikstrategin uttrycks
féljande inriktning for trafiksystemet:

» Stark kommunens identitet!

*  Fler gdende och cyklande!

* Tydligare trafiksystem!

*  Stark forutsattningarna for kollektivtrafiken!
*  Minskad miljépaverkan!

* Tryggt, sakert och tillgangligt trafiksystem!
«  Oka samverkan!

»  Effektiv parkering!

* Forbattrat trafikbeteende!

Till trafikstrategin finns ett antal trafikplaner som
beskriver vilka atgarder som behéver genomforas
for att nd malen. En samlad atgardslista fungerar
som underlag for tekniska namndens ansprak pa
investeringsmedel vid arliga budgetberedningar.

Oversiktsplanen och transporterna
Denna dversiktsplan ar utformad for att stddja in-
riktningen i trafikstrategin och komplettera trafik-

planerna nar det galler att identifiera atgardsbehov.

Medan trafikstrategin fokuserar pa trafiksystemet
inom kommunen utvecklar dversiktsplanen dven
regionala och nationella perspektiv.

Ansvaret for att planera och bygga trafikinfrastruk-
tur ar delat mellan kommunen, Region Skane och
Trafikverket. Kollektivtrafiken styrs och finansieras
av regionen med mojlighet for kommunen att pa-
verka i viss man. Oversiktsplanen visar kommunens
samlade syn pa hur trafiksystemet bor utvecklas

Figur U5.1.1. Strukturplan fér MalméLundregionen, med
ortsstruktur samt noder och strék fér kommunikation.
Teckenférklaring, se figur U1.1.3, avsnitt U1.1.
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och fungerar i vissa fall som underlag fér kommu-
nens genomférande och i andra fall som underlag
for dialog med regionen och Trafikverket.

I 6versiktsplanen finns dels en utvecklingsstrategi
dar transportnoder och transportsamband satts i
relation till inriktningen for kommunens langsiktiga
utveckling och dels en mer konkret planering fér
utveckling av trafikmiljon. Detta kapitel har fokus
pa mer konkret utveckling av jarnvagstrafiken, cy-
keltrafiken, och regionalt viktiga végar.

Allra storst langsiktig effekt pa transporterna har
dock 6versiktsplanen genom att den pekar ut om-
raden fér ny bebyggelse. Merparten av bostadsbe-
byggelsen ska ske i anslutning till smastaden, med
goda mdjligheter att resa kollektivt och med cykel.
Aven i Tjérnarp planeras fér stationsnara byggan-
de. Detta starker kollektivtrafiken och ger goda for-
utsattningar for hallbara transporter.

Fortsatt planering for hallbara transporter
Det finns flera viktiga fragor kring hallbara trans-
porter att arbeta vidare med. Det behdvs en férdju-
pad analys for transportsystemet fér H66r som tat-
ort - bade nar det galler cykeltrafik och motortrafik.
Utvecklingen av vagarna 13 och 23 ar avgorande
pusselbitar i det arbetet och kommunens planering
ar darfor helt beroende av Trafikverkets fortsatta
planering. Avsikten ar att ta ett helhetsgrepp kring
dessa fragor i en kommande fordjupad 6versikts-
planering for tatorten HOOr.

Projektet Ho6r som cykelkommun syftar bland an-
nat till att utveckla cykelstrak och vagvisning och

kompletterar trafikstrategi och trafikplaner. Kom-

munen genomfor successivt atgarder enligt dessa
planer for att forbattra férutsattningarna for hall-
bara transporter i gatumiljon.

Fokus i kommunens trafikstrategi ligger pa gang,
cykel och kollektivtrafik snarare an biltrafik. Likasa
ligger kommunens investeringar i gatumiljén till
stor del pa atgarder som forbattrar trafikmiljon for
de oskyddade trafikanterna.

Utvecklingen av gaturummet fér mer hallbara
transporter kraver dock goda kunskaper aven om
biltrafiken. Kommunen mater antalet fordonsrorel-
ser i det kommunala gatunatet med nagra ars in-
tervaller och féljer pa sa vis upp férandringar i tra-
fikmonstret. Det saknas dock en aktuell utredning
kring hur trafikflédena pa de kommunala gatorna
kan férvantas utvecklas framdver. Den senaste ut-
redningen fran 2003 prognosticerade kraftiga 6k-
ningar av trafiken som inte har intraffat. Det behovs
darfor en ny analys av framtida trafikfloden pa ga-
torna i H66r som dels grundas pa utbyggnadsstra-
tegierna i denna oversiktsplan och som dels drar
lardom av aktuell kunskap om trafikutveckling.
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5.2 JarnvagstrafiR

Sodra stambanan ar H66rs kommuns viktigaste lank till omvarlden. Varje vardag gar ca
4400 personer av och pa taget vid Hoors station och ca 300 i Tjornarp.

Tagtrafiken pa Sodra stambanan har Okat kraftigt under de senaste aren och ar idag
bade blandad och omfattande med mer an 100 tag/dygn pa alla strackor. I takt med att
transportsektorn blir mer hallbar kommer jarnvagens roll att 6ka, bade nar det galler
regionala, nationella och internationella transporter. Det finns en bred enighet om behovet

av att utoka kapaciteten i jarnvagsnatet.

Kapacitetsbrist

De stora trafikmangderna beror dels pa mycket god-
strafik och dels pa att det gar regional tagtrafik langs
samtliga strackor. Trangseln pa Sodra stambanan
innebér bland annat att tidtabellerna for regionala tag
inte ar optimerade eftersom de maste anpassas efter
att fjarrtagen kér med annan hastighet och har farre
stopp. Trangseln innebar ocksa att trafikstérningar
ofta leder till férseningar. Battre turtathet, tidtabell
och punktlighet ar avgérande fér Ho6rs kommuns
utveckling och kapaciteten i jarnvagsnatet ar darfor
en strategiskt viktig fraga fér H66rs kommun.

Skane ar idag en flaskhals for ett hallbart trans-
portsystem i det nationella och regionala jarn-
vagssystemet och i den av EU prioriterade Scan-
Med-korridoren. Mellan Malmé och Hassleholm
finns en av de storsta kapacitetsbristerna i landets
jarnvagsnat, och kommande Fehmarn Balt-forbin-
delsen kommer ytterligare oka trycket pa det skan-
ska vdg- och jarnvagsnatet. Behovet av battre ka-
pacitet och mojliga atgarder for att [6sa problemen
har utretts i olika sammanhang av bade Trafikver-
ket, Region Skane och natverket stambanan.com.
Region Skanes scenarioanalys visar att kapacitets-
utnyttjandet pa befintlig stambana mellan Lund och
Ho6r riskerar att vara hdgt ar 2030 aven med en ny
hdghastighetsjarnvag (figur U5.2.1).

Hoghastighetsjarnvag

Nya hdghastighetsbanor gor det méjligt att férkor-
ta restiden mellan storstédderna och att 6ka jarnva-
gens konkurrenskraft gentemot flyget. Samtidigt
innebdr nya stambanor en battre samlad kapacitet i
jarnvagsnatet.

Snabba regionaltag och fjarrtag skulle ocksa flyt-
tas fran befintlig stambana till héghastighetsbana.
Daremot kommer den inte att klara godstag, och all
godstrafik kommer darfor att fortsatta ga pa be-
fintlig stambana. Resultatet blir att kapacitet fri-
gors i befintliga spar for utveckling av godstag och
regionaltag med fler stopp. H66rs kommun staller
sig bakom den kapacitetsforstarkning detta inne-
bar, men framhaller samtidigt vikten av att langsik-
tigt férstarka den befintliga stambanan. Annars &r
risken stor for att kapaciteten i befintlig jarnvags-
strackning inte racker langsiktigt for att bade gods-
trafik och regional tagtrafik ska kunna utvecklas.

Sverigeforhandlingen

Sverigeférhandlingen har pa uppdrag av regeringen
arbetat for att Sverige sa snabbt som mdjligt ska fa
sin forsta hoghastighetsjarnvag dar tagen kan ga

i 320 km/h. Tagen ska kunna kora fran Stockholm
till Malmo pa tva och en halv timme. I Skane ar det
tankt att hoghastighetstagen ska stanna vid statio-
ner i Malmo, Lund och Hassleholm. Mellan Lund och
Hassleholm ska hdghastighetsjarnvag byggas i helt
ny strackning.

Regeringen uttrycker i Infrastrukturpropositionen
2016 ett mal om att nya stambanor fér h6ghastig-
hetstag ska fardigstallas, och att utbyggnadstakten
kommer att styras av vad statens ekonomi tillater.

I direktiven for planperioden 2018-2029 fastslar
regeringen att strackan Lund-Hassleholm ska ha
byggstart under planperioden.

Trafikverkets utredningar

Trafikverket har utrett forutsattningarna for hog-
hastighetsjarnvag genom sa kallade atgardsvals-
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studier (AVS) med tillhérande landskapskaraktars-
analyser och miljobedémningar. Hoghastighetstag
stéller specifika tekniska krav pa jarnvéagen. Kurv-
radien @r central i sammanhanget, och ar det stors-
ta hindret for att anpassa befintlig stambana for
snabbare tag. Hoghastighetsjarnvag kraver langre
kurvradier vilket betyder rakare jarnvag med farre
kurvor. Dessa krav innebar att hoghastighetsbanan
inte kommer att anpassas efter lokala forhallanden
eller gora extra kurvor runt vardefulla omraden.

En ny jarnvagsstrackning mellan Lund och Hassle-
holm kommer att passera genom H66rs kommun,
men Trafikverkets utredningar ar fortfarande pa en
sa dvergripande niva att det ar omagjligt att séga
vilken del av kommunen som kommer att berdras.
Hela kommunen utom den sydligaste spetsen vid
Rovarkulan ingar i utredningsomradet.

Det ar uppenbart att en ny jarnvagsstrackning ge-
nom kommunen kommer att fa stora konsekvenser
i form av bland annat barriareffekter, buller och
ingrepp i kansliga miljéer. I nulaget ar det dock inte
mdojligt att narmare férutse vilka delar av kommu-
nen som kommer att berdras och vilka miljéer som
sarskilt star i riskzonen. Det ar darfor inte heller
maojligt att séga hur kommunen ska hantera konse-
kvenserna.

De komplicerade tekniska aspekterna och osaker-
heterna kring stationslagenas exakta placering gor
det omdojligt fér H66rs kommun att presentera en
egen analys av vilken strackning genom kommunen
som skulle ge minst negativa konsekvenser. En nar-
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mare avgransning av jarnvagskorridoren sker forst
vid regeringens tillatlighetsprévning som ar en del
av arbetet med att uppratta jarnvagsplan. H66rs
kommun beddmer att det kan ske tidigast 2021.
Dessforinnan ska utredningsomradet snavas in och
mojliga korridorer jamforas.

Samverkan mellan aktérer

For att samhallet ska na malen om hallbar utveck-
ling &r det viktigt att aktérer som pa olika satt
paverkar utbyggnaden av hoghastighetsjarnvagen
samverkar. Darfér har H66rs kommun tillsammans
med Lunds, Eslévs och Hassleholms kommuner
samt Trafikverket, Lansstyrelsen Skane och Regi-
on Skane enats om att samverka for en snabb och
effektiv utbyggnad. Andra syften med samverkan
ar att optimera nyttorna och begransa de negativa
effekterna.

Konsekvenser

Trafikverket har ansvar for att miljobedéma ny
jarnvag, alltsa att identifiera och beskriva de di-
rekta och indirekta effekter som den kan medféra
pa manniskor, djur, vaxter, mark, vatten, luft, kli-
mat, landskap och kulturmilj6 mm. Det &r ocksa
Trafikverket som ansvarar for dialog med berérda
markagare och andra intressenter och som har an-
svar for att hantera och atgarda konsekvenserna,
bade under byggtiden och nér jarnvagen ar fardig.
Atgarder som kan bli aktuella ar att ersatta brutna
forbindelser med befintliga vagar och jarnvagar
samt genomfora de skyddsatgarder som kravs, ex-
empelvis bullerskyddsatgarder.

Figur U5.2.1. Kapacitetsutnyttjande i jarnvdgsndtet i SkGne 2030, med en héghastighetsbana (Utvecklingsscenarier fér

jdrnvdgskapaciteten i Skdne, Sweco fér Region Skdne, oktober 2017).
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Forvantade vinster for H66rs kommun

Bdttre regionaltdgtrafik blir mojlig tack vare okad
kapacitet pa jarnvagsnatet. Region Skane har for-
bundit sig att utveckla trafiken genom férbattrad
turtathet, taktfasta tidtabeller och 6kad punktlighet.

Bdttre nationell och internationell tillgénglighet g6r
att utvecklingskraften starks i MalméLundregionen
dar Ho6rs kommun ingar. Centrala stationslagen i
Lund och Hassleholm goér det méjligt att byta mel-
lan regionaltag och héghastighetstag och ar avgo-
rande for att HO6rs kommun ska fa del av nyttan.

Negativa konsekvenser for H66rs kommun
Det nya ingreppet i landskapet riskerar att urhol-
ka naturomradenas kvaliteter och tillganglighet

for friluftsliv, och kommer darmed i konflikt med
utvecklingsstrategin fér kommunen enligt denna
oversiktsplan. Avgérande for att minimera de ne-
gativa konsekvenserna blir att planera fér hég grad
av hansyn och kompensationsatgarder och for att
uppratthalla gréna samband.

Okad godstrafik pé befintlig stambana medfér mer
miljostérningar och restriktioner i de tatorter som
stambanan passerar, eftersom godstag bullrar

mer och medfor stérre risker &n persontag. H66rs
kommun menar att dessa effekter maste minimeras
genom bullerskydd mm vid befintlig stambana nar
héghastighetssparen byggs. Anlaggandet av ny
stambana bor alltsa betraktas som vasentlig om-
byggnad av hela transportkorridoren, och inte bara
lokalt vid den nya jarnvagen.

GROV SKISS OVER
FYRSPAR GENOM Hﬁﬁn

2011-03-08
Skala 1.3 000 (| AZ-formal)

Befintlig stambana

Den regionala tagtrafiken pa Sédra stambanan &r
helt avgérande fér H66rs kommuns utveckling och
for Ho6rs mojlighet att utvecklas som en karna i
det flerkarniga Skane. Utover turtathet, punktlighet
och bekvamlighet &r det viktigt att kunna resa utan
byten bade séderut till Malmo och Lund dit de stora
pendlingsstrommarna gar, och norrut till Hassle-
holm, Kristianstad och Almhult. M&jligheten att ha
bekvam tillgang till flera arbetsmarknadsregioner
ar ett av skalen till att manniskor flyttar till Ho6rs
kommun, och ar central for kommunens utveckling.

Samtidigt fyller Sédra stambanan en viktig roll for
godstransporter genom Skane. I Strategi for den
hallbara gods- och logistikregionen Skane lyfter
Region Skane fram Sédra stambanan som det
primara straket for godstransporter pa jarnvag.
Analysen visar att kapaciteten i jarnvagssystemet
kommer att vara en av utmaningarna fér gods-
transporterna d@ven med en ny héghastighetsbana.

H&6rs kommun beddmer darfor att det finns ett
langsiktigt behov av att forstarka den befintliga
stambanan for att inte konflikter ska uppsta mellan
regionaltag, godstrafik och langsamgaende fjarr-
tag. Fragan behover dock utredas vidare. Region
Skane har atagit sig att i samverkan med Trafikver-
ket precisera behoven och féresla lampliga atgar-
der i form av till exempel utdkade plattformsspar
och nya spar/fyrspar (avsiktsférklaring med beror-
da kommuner, november 2016).

TECKENFJHRKLARING

REFINTLIG LABNVAGS
TASTICAACT

I MORRIDOR FOR TvA
l WYA, SPAR

- WY SIDOPLATTFOEM

Figur U5.2.2. Prmc:p for eventuell utbyggnad av fler spar langs Stambanan genom HG6r (Ramboll 2011 fér stambanan.com )
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Aven om det inte dr sikert att det kommer att byg-
gas nya spar langs befintlig stambana i hela dess
strackning ser H66rs kommun att det ar nédvan-
digt att reservera mark for att mdjliggéra en sadan
framtida utbyggnad. Ar 2011 genomférde nat-
verket stambanan.com en 6vergripande analys av
forutsattningarna att bygga ut Sédra stambanan till
fyra spar i befintlig strackning.

Resultatet visade att HOOr innebér en trang och
mycket svar stadspassage och att Tj6rnarp inne-
bar en medelsvar tatortspassage. De nya sparen

Konsekvenser av nya spar langs stambanan
(Ingar inte i nationell transportinfrastrukturplan)

Befolkningstillvixt

Battre kapacitet mdéjliggor battre regionaltag-
trafik och punktlighet, vilket ar avgérande fak-
torer for Ho6rs befolkningstillvaxt.

Samtidigt ger nya spar genom H66r konse-
kvenser for befintliga bostdder. Ekendsvagen
sydvast om Tjurasjo kommer att behdéva flyt-
tas och angoring ske fran andra hallet. Norr
om centrum kan utbyggnaden medfora att ett
10-tal bostadsfastigheter behoéver I6sas in.

Miljéanpassat transportsystem

Generellt galler att en kapacitetsokning kom-
mer att medféra mer jarnvagstrafik och dar-
med dkande bullerstdrningar och risker. Nya
spar innebar ocksa att avstandet minskar mel-
lan bullerkallan och befintliga bostader. Kon-
sekvenserna blir storst i tatorterna dar manga
manniskor kommer att paverkas av buller i
sina bostader och i sin narmiljé, men aven
utanfor tatorterna finns bostader mycket nara
stambanan. Omfattande bullerskyddsatgarder
kommer att kravas.

Vid Hoors station kommer parkeringsplatserna
mellan Bangardsgatan och jarnvagen att be-
héva rivas for att ge plats for nya spar och ny
plattform for norrgaende tag. Bangardsgatan
bedéms kunna ligga kvar i befintlig strackning.

Nya spar innebar att befintliga tunnlar behdver
férlangas. Det riskerar att skapa en mer otrygg
miljo fér gaende och cyklister.

Hénsyn till hav, sjéar och vattendrag

Vid Tjérnarp ligger sédra stambanan mellan
tatorten och Tjérnarpssjon. Mellan spar-
omradet och sjon finns en angéringsvag till
bebyggda fastigheter, en gangstig samt en
badplats. Nya spar forbi Tjornarp forutsatter
utfyllnad i Tjornarpssjon for att fa plats med
nya spar samt tillganglighet till strandomradet
och bebyggda fastigheter.
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foreslogs ligga pa vastra sidan om befintliga spar
genom bade H66r och Tjérnarp (figur U5.2.2). Norr
om Tjornarp féreslogs de nya sparen ligga pa var
sin sida om befintliga for att ansluta till nybyggda
forbigangsspar mellan Tjornarp och Sésdala.

Det ligger néra till hands att tanka sig fler spar vid
stationerna i H66r och Tjornarp aven om det inte
blir fler spar langs stambanan i 6vrigt.

Andra utbyggnadsalternativ

Parallellt med planeringen for en hoghastighets-
bana har Trafikverket utrett kostnadseffektiva, ka-
pacitetshdjande och hastighetshéjande atgarder i
anslutning till befintliga banor Stockholm — Malmé.
Uppdraget innebar att beskriva tva alternativ med
jarnvag for 250 km/h respektive 200 km/h. Trafik-
verkets forslag till strategi innebar bland annat att
strackor narmast storstdderna med omfattande
pendeltagstrafik ska avlastas och att spar byggs i
ny strackning dar befintlig jarnvag har lagre hastig-
hetsstandard for att inte stéra pagaende trafik.

Trafikverkets slutsats ar att nya dubbelspar boér
byggas i ny strackning mellan Lund och Hassle-
holm. For att minska kostnader och for att fa battre
robusthet i trafikeringen antar Trafikverket att nya
banstrackor byggs med storre lutningar. Det medfor
att dessa spar normalt inte antas ha godstrafik.

Trafikverkets Forslag till nationell plan for trans-
portsystemet 2018-2029 innehaller utbyggnad av
sa kallad hdghastighetsjarnvag fér persontrafik i
hastigheten 250 km/h i strdackan Lund-Hassleholm.
Detta alternativ accepteras dock varken av H606rs
kommun, MalméLund-regionen eller Region Skane.

Stallningstaganden jarnvagstrafik

Det ska vara mojligt att resa utan byten med
tag fran HOOr och Tjornarp bade séderut till
Malmo och Lund och norrut till Hassleholm,
Kristianstad och Almhult.

Ny jarnvagsstrackning genom kommunen
kan bara motiveras om den byggs for minst
320 km/h och innebar héghastighetsbana
Malmo-Stockholm.

Sddra stambanan behover forstarkas i befint-
lig strackning och pa sikt byggas ut till 4 spar,
aven med hoghastighetsbana Lund-Hassle-
holm.

Okade stérningar och risker vid befintlig jarn-
vag maste miljébeddmas och atgardas obero-
ende av var de nya sparen byggs, eftersom de
ar en direkt foljd av kapacitetsforstarkningen.
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5.3 (ykeltrafik

Cykeln ar ett centralt transportmedel som bidrar till battre miljé och folkhalsa. Ladcyklar,
elcyklar och andra nya modeller gor cykeln anvandbar i allt fler sammanhang. For manga
manniskor ar cykeln det enda mdéjliga transportmedlet. Det galler barn och unga, men @ven
manniskor som av en eller annan anledning inte vill eller kan kéra bil. Att utforma stéder,
byar och infrastruktur med cyklister i fokus ar darfor centralt for en hallbar utveckling.
Cykeln behdver ses som ett trafikslag likvardigt med andra trafikslag.

Idag finns knappt 50 km cykelnat i H66rs kommun, varav ca 35 km gang- och cykelbanor
som kommunen ansvarar for och ca 10 km cykelvdg langs statliga vagar. Infrastrukturen
behover utvecklas sa att cykeln kan binda samman orter och transportnoder. H66r ska

utvecklas till navet i cykelvagnatet.

Cykelinfrastrukturen idag

I storre delen av HOOrs tatort finns ett val utbyggt
nat av kommunala cykelvagar mestadels i form av
dubbelriktade cykelvagar (se figur U5.3.1). Stora
delar av cykelinfrastrukturen gar langs med gator
och en del av natet gar pa separata cykelvagar ge-
nom bostadsomraden. Jarnvagsstationen fungerar
som en knutpunkt fér cykelvagsnatet som darmed
kopplar samman med bade tag och buss.

Daremot saknas cykelvag i de delar av tatorten

som ligger langs statlig vdag (Ormanas, Stanstorp,
Sévréd samt Bokehall-Bokeslund). Aven i de mindre
tatorterna saknas cykelvag.

Under senare ar har cykelvag byggts ut till Frosta-
vallen och Skanes djurpark. Eftersom dessa cykel-
vagar ligger langs statlig vag har utbyggnaden
skett i samverkan mellan H66rs kommun och Trafik-
verket. Det finns ett stort behov av att komplettera
med cykelvag langs med flera statliga vagar.

Jarnvagen och vagarna 13 och 23 ar betydande bar-
riarer for cykeltrafiken. Trafiksdkerhet och trygghet
ar dalig vid passage Over vagarna 23 och 13. Plan-
skilda jarnvagspassager finns dock med acceptabel
regelbundenhet i bade H66r och Tjérnarp.

Kvaliteter for fler cyklister

I Cykelplanen har H66rs kommun tagit stallning

for att cykelnatet ska vara heltackande, bekvamt,
funktionellt, kontinuerligt, gent och ha en god
ytstandard. Hastighetssakrade passager i plan och
attraktiva planskildheter ger hog trafiksakerhet.
Genom bra belysning, beskarning av vaxtlighet och
att cykelvdagar laggs nara bebyggelse skapas trygga
forhallanden. Byten mellan cykel och kollektivtrafik
ska ske smidigt. Vagvisning skapar tydlighet och
orienterbarhet. Cykelparkeringar i ratt lagen med
tillrackligt antal platser och garna med lasmdojlighe-
ter och vaderskydd ger bra komfort for cyklisterna.

Atgarder for cyklister

For att uppna de kvaliteter som kravs for att fler
ska kunna cykla tryggt kravs olika typer av atgar-
der i den fysiska miljén. Ho6rs kommun beskriver i
Cykelplanen det framtida huvudcykelnatet i H66rs
tatort och vilka Iankar som saknas. Cykelplanen
visar ocksa var det behovs cykelatgarder langs det
statliga vagnatet. Battre drift och underhall, 6kad
tydlighet, mer och battre cykelparkering vid buss-
hallplatser, mer vagvisning samt dkad service ar
andra fysiska atgarder. Cykelplanen pekar ocksa pa
behovet av 6vergripande trafiksakerhetsatgarder,
paverkansatgarder, 6kad service samt samarbete
och samrad med Trafikverket.

Cykelplanen &r utgangspunkt for tekniska namn-
dens arbete med att kontinuerligt férbattra cy-
kelmiljon och underlatta for cyklister. Exempel pa
nyligen genomfdrda forbattringar av trafikmiljon for
cyklister och andra oskyddade trafikanter ar om-
byggnaden av Jarnvagsgatan vid Ho6rs station.

Nya cykelvagar langs statliga vagar forutsatter
samverkan mellan kommunen, Region Skane och
Trafikverket och vissa fall grannkommuner. Kom-
munen har lokalkunskapen om brister och behov,
Region Skane ansvarar for finansiering och priorite-
ring 6ver hela Skane och Trafikverket ar vaghallare.

Den regionala cykelvagsplanen ar central i
sammanhanget eftersom den visar vilka cykelvagar
regionen vill prioritera. Gallande cykelvagsplan
avser aren 2014-2025, men beskrivningen nedan
bygger dven pa forslag till plan fér aren 2018-2029
som tagits fram parallellt med denna 6versiktsplan.
H&6rs kommun har [amnat in férslag pa cykelvagar
som behdver byggas ut med utgangspunkt i kom-
munens cykelplan.

Storre infrastrukturprojekt finns i den regionala
transportinfrastrukturplanen (RTI-planen). Gallan-
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Konsekvenser nya cykelvagar
Milijéanpassat transportsystem

Cykelvagar ar avgérande for att manniskor
ska kunna valja fossilfria transporter.

Skydd av natur-, kultur och rekreationsvdrden
Cykelvag langs befintlig landsvag ar ett for-
hallandevis litet ingrepp i landskapet, men
vagomradet kan behdva breddas med upp till
6 m. Detta kommer att medféra konsekven-
ser for framférallt kulturmiljéer, naturmiljo-
er, vattenférhallanden och intrang i privata
fastigheter. Narmare detaljer utredas i vag-
planen.

Konsekvenser korsningsatgarder
Integrerad kommun

Korsningsatgarderna syftar till att dverbrygga
barriarer. Det ar avgorande for integrationen.
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Figur U5.3.1. Befintliga och planerade cykelférbindelser samt korsningséatgdrder ilandsbygdsmilj(j.
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de plan fér 2014-2025 innehaller tva objekt som
berér H66rs kommun och som inbegriper cykelvag
och planskildheter. Denna plan revideras enligt
samma tidplan som cykelvégsplanen.

Cykeltrafik i 6versiktsplanen

I denna dversiktsplan ligger fokus pa struktur-
bildande cykelférbindelser i det statliga vagnatet
inklusive korsningsatgarder i landsbygdsmiljo.
Avsikten ar att tydliggora i en dversiktlig skala hur
cykelobjekt som kommunen inte kan genomféra

i egen regi hdanger ihop med en god livsmiljo och
med kommunens utveckling. Kapitlet om byar i utveck-
ling beskriver vilka cykellankar som behévs vid byarna.

H66rs kommun genomfoér under aren 2016-2019
projektet H66r som cykelkommun. Vagvisning, tyd-
lighet och belysning for cyklister &r viktiga fragor for
projektet. Avsikten @r att resultatet ska samordnas
med en fordjupad dversiktsplan for Ho6rs tatort, dar
fragor om cykelnat, tunnlar och andra korsningsat-
garder mm kan utvecklas ytterligare fér HoOrs tatort.

Strukturbildande cykelforbindelser
H&6rs kommun beskriver i cykelplanen en samlad
bild av framtidens cykelférbindelser utmed det stat-
liga vagnatet (figur U5.3.1). Har foljer en ndrmare
beskrivning av de saknade foérbindelser som har en
sarskilt strukturbildande funktion. Redovisningen
sker utifran den prioritering H66rs kommun har
uttryckt i dialogen om ny regional cykelvagsplan.

Vig 23 Angsbyn-Rolsberga

Vag 23 ar enda lanken till Ho6rs tatort for boende
pa Bosjoklosterhalvén och de tatbefolkade sddra
kommundelarna. Samtidigt har vagen sarskild regi-
onal betydelse. Aven med en framtida omledning av
den langvaga trafiken forvantas hdga trafiksiffror
pa befintlig vag 23.

Delstrdckan Angsbyn - Gamla Bo finns med i Cykel-
vagsplan 2014-2025 och Trafikverket har genom-
fort en atgardsvalsstudie. HO6rs kommun har gett
denna delstracka hdgsta prioritet i dialogen med
regionen infér Cykelvagsplan 2018-2029. Region
Skane har dock foéreslagit att stryka strackan.

Motiven fér att bygga ut denna cykelvag ar att
underldtta arbetspendling, skapa saker skolvag
(F-6 i Gudmuntorp och F-9 i Satofta) samt att géra
Bosjokloster och Ringsjoarna mer tillgangliga for
rekreation och bestksnaring. Att starka trafiknoden
Rolsberga ar en annan viktig funktion.

Stanstorpsvagen (vag 1315)

Stanstorpsvagen ar en gammal landsvag i ett om-
rade som varit bebott sedan stenaldern. Nuvarande
bebyggelse &r till bvervagande del fran 1900-talet
och har vuxit fram som fritidshusomraden. Succes-

siv permanent bosattning gér Ormanas-Stanstorp
till en av de delar av H66rs tatort dar befolkningen
vaxer snabbast, trots att det inte skett nagon sam-
lad utbyggnad sedan 1960-talet. I omradet finns
ett stort antal barn och unga som inte har nadgon
annan vdg for att ta sig runt an Stanstorpsvagen.

Cykelvagen ar motiverad for att den binder ihop
orten och framst for att barn och unga ska kunna
ta sig sakert till grannar, skola, fritidsaktiviteter och
busshallplatser. En annan viktig funktion ar att ska-
pa battre mojligheter till rekreativ cykling i Ringjso-
omradet. I kombination med Stenskogsvagen (nas-
ta objekt) skulle den avsevart férbattra méjligheten
att cykelpendla till H66rs station och arbetsplatser
i H66r. H60rs kommun har gett Stanstorpsvagen
nast hogsta prioritet i dialogen med regionen infér
Cykelvagsplan 2018-2029. Region Skane har dock
inte prioriterat den.

Stenskogsvagen (vag 1299)

Aven Stenskogsvigen ar en gammal landsvig.
Bebyggelsen ar inte lika tat langs denna vag men
vagen ar en viktig lank for att binda Ormanas och
Stanstorp med H66rs centrum och jarnvagsstation.
En cykelvag langs vagen behdvs for att ge mojlighet
till trafiksaker arbets- och skolpendling med cykel
samt for att gora det mojligt att utratta vardagsa-
renden i H66r. Region Skane har inte prioriterat den
i forslag till Cykelvagplan for 2018-2029.

Soddra Rorumsvagen till Bokeslund (vag 1335)
Bokeslund och Bokehall har byggts ut som fritids-
omraden. En successiv permanent bosattning i om-
radena gor att de hor till de delar av HG6rs tatort
dar befolkningen véxer snabbast, trots att det inte
skett nagon samlad utbyggnad pa flera artionden.
I omradet finns ett stort antal barn och unga som
inte har ndgon annan vdg for att ta sig in till Hoors
centrum an via Sédra Rérumsvagen. Region Skane
har preliminart féreslagit att ta med vagen i Cykel-
vagsplan fér 2018-2029.

Satoftavagen till kommungrans (vag 1341)
H66rs kommun har under senare ar byggt far-
digt cykelvagen langs Satoftavagen @nda fram till
Ljungstorp, dar huvudmannaskapet vaxlar fran
kommunalt till statligt. Det skulle finnas ett stort
varde i att lata cykelvagen fortséatta langs statlig
vag vidare in i Horby kommun och att pa sa vis
binda samman befintlig och planerad cykelinfra-
struktur i de bada kommunerna. Denna cykelvag ar
framst motiverad av Horby kommuns utbyggnads-
planer i R6inge, men skulle aven bidra till att binda
samman det rekreativa cykelvagnatet i Mittskane.
Region Skane har tagit med den i forslag till Cykel-
vagsplan 2018-2029.
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Vag 23 Hoor-Tjérnarp

Vag 23 norr om Hoor ar en hart trafikerad landsvéag
dar andelen tung trafik ndrmar sig 20 %. Vagen
anvands av cyklister fér skol- och arbetspendling
samt for rekreation men &r inte anpassad for att
kunna hantera sa olika typer av trafik.

Cykling i blandtrafik langs det lagtrafikerade vagna-
tet bedoms inte utgdra ett reellt alternativ. Det
skulle ge avsevart langre restid eftersom det alter-
nativa vagnatet inte bara ar langre utan ocksa ar
krokigt och backigt och darmed ger en betydande
forsamring av snitthastigheten jamfért med cykling
langs vag 23. For skol- och arbetspendling bedéms
det darfor inte vara intressant.

Forslag till RTI-plan for 2018-2029 innebar att

vag 23 byggs om till motesfri landsvag och att méj-
ligheten for oskyddade trafikanter att rora sig langs
strackan studeras (objekt 23, Ekerod-Sandakra).
Trafikverket har under 2016 analyserat objektet
genom en atgardsvalsstudie som innehaller ett
overgripande resonemang kring oskyddade trafi-
kanter men lamnar till den fortsatta planeringen att
precisera lamplig I6sning (se dven nasta avsnitt,
Regionalt viktiga vagar).

Vag 13 Hoo6r-Horby

Vag 13 syddst om HE6r ar en hart trafikerad lands-
vag dar andelen tung trafik éverskrider 10 %.
Vagen anvands pa liknande satt som vag 23 (se
ovan). Besokare till Fogdardds rekreationsomrade
rér sig langs vagen bade till fots och till cykel. Bo-
ende i Ludvigsborg i Horby kommun skulle ha stor
nytta av att kunna cykla sékert till Ho6rs station
langs vag 23. Cykling i blandtrafik langs det lagtra-
fikerade vagnatet ar ett alternativ for vissa cyklister,
men |6ser inte hela situationen.

Objektet finns med i Cykelvagsplan 2014-2025
med en delstracka i Ho6rs kommun och en i Horby
kommun. Trafikverket genomférde 2015 en sarskild
atgardsvalsstudie for dessa objekt. Forslag till RTI-
plan fér 2018-2029 innebéar att vag 13 byggs om
till motesfri landsvag och att cykelvag anléaggs pa-
rallellt med vagen.

Korsningsatgarder

Utover sjalva cykelvagen ar det viktigt att det

gar att korsa storre vagar pa ett trafiksakert satt.
Vagarna 13 och 23 ar barriarer som behdver over-
bryggas genom trafiksékra korsningar. Har féljer en
narmare beskrivning av korsningsatgarder i lands-
bygdsmiljé som hanger direkt samman med de
strukturbildande cykelférbindelserna.

Tjornarps sodra infart

Huvuddelen av Tjornarps tatort ligger vaster om

vag 23, men delar av orten finns dster om vagen. En
gang- och cykeltunnel ar nédvandig fér att mojliggo-
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ra trafikséker skolvag for barn i Tjornarps skola och
for att boende 6ster om vagen ska kunna cykla till
Tjornarps station. Cykeltunneln behdvs oberoende
av cykelvagen mot H66r, men tillsammans ger de
goda mojligheter att cykla till och fran Tjornarp.

Anldaggande av cykeltunneln ar en del av ombygg-
naden av vag 23 norr om H66r som finns med RTI-
plan 2014-2025 och i planforslaget for 2018-2029.
Behovet av cykeltunneln ar aven bekraftat genom
aktuell atgardsvalsstudie for vag 23 norr om Ho6r.

Nybykorset

Vid Nybykorset s6der om Orupsberget skar vag

23 av Stanstorp och Ormanas fran resten av tat-
orten. Det ar ett problem fér gangtrafikanter och
cyklister som behdver korsa vagen for att ta sig till
skola, fritidsaktiviteter och vanner, men aven for
friluftslivet. H66rs kommun har under varen 2017
genomfort en atgardsvalsstudie med hjalp av en
konsult och kommit till slutsatsen att en tunnel ar
den mest hallbara I6sningen pa lang sikt. Férslaget
till regional cykelvagsplan 2018-2029 innehaller en
ombyggnad av korsningen i plan.

Sodra Ringsj6éorten

I s6dra delen av kommunen ar det sarskilt viktigt
att skapa mojlighet att korsa vag 23 i anslutning till
busshallplatserna. Vid Gudmuntorp har korsning-
en aven en viktig funktion for att skapa en saker
skolvag. Den nya busslinjen 440 gor det mdgjligt
for boende i denna del av kommunen att snabbt ta
sig till antingen HG06rs station eller expressbussen i
Rolsberga. Busshallplatserna ar ocksa fordelade sa
att de kan fungera som lampliga korsningspunkter
aven for den som ska cykla vidare norrut eller s6-
derut langs vagen.

Det ar inte realistiskt att bygga tunnlar i dessa
korsningspunkter, men atgarder bér genomféras
som sanker hastigheten pa vdg 23 och som forbatt-
rar trafiksékerheten fér gaende och cyklister som
korsar vagen. Atgarderna &r inte sarskilt omnamn-
da i investeringsplanerna men bér ses som en del
av att anpassa befintlig vag 23 till ny funktion.

Fogdarodd

Rekreationsomradet vid Fogdardd ar en malpunkt
som drar manga manniskor varje dag, bade till fots,
till cykel, till hast och med bil. Infarten fran vag 13
till sparcentralen vid Fogdardds rekreationsomrade
ar inte trafikséaker for varken bilister, cyklister eller
joggare. Det behover anlaggas nagon form av mer
trafikséker korsningspunkt for oskyddade trafikan-
ter, om inte forr sa i samband med utbyggnad av
cykelvag langs vag 13. Det basta laget ar dar be-
fintligt stigstrak och backen korsar vdagen, men en
alternativ mdéjlighet ar att anlagga korsningspunk-
ten vid befintlig infart. Atgarderna ar inte sarskilt
omnamnda i investeringsplanerna.
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5.4 Regionalt viktiga vagar

H66rs kommun berdérs av fyra stérre vagar. E22 genom sddra delen av kommunen ger goda
vagkopplingar till Malmé och Lund och god regional tillgédnglighet med expressbuss. E22
ar nyligen utbyggd till motorvag. Vag 17 mot Landskrona ansluter till E22 inom kommunen
men har storre betydelse for andra delar av regionen an for invanarna i Hoors kommun. For
dessa tva vagar ar inte nagra forandringsbehov identifierade inom H66rs kommun.

Vagarna 13 och 23 ar en del av de dagliga transporterna for manga av kommunens invanare
samtidigt som de ingar i det 6vergripande regionala vagnatet fér gods och andra langvaga
transporter. Godstrafiken dkar kraftigt i straket fran Ystad (vag 13) mot H66r och vidare
norrut mot Smaland (vag 23). Vagarna ar inte anpassade for att hantera sa skilda funktioner
vilket medfor trafiksakerhetsproblem langs vagarna och hammar tatortsutvecklingen. I sin
nuvarande utformning star vdagarna i konflikt med de transportpolitiska malen, miljdmalen,
malen i den regionala utvecklingsstrategin och H66rs kommuns mal fér en hallbar
utveckling. For dessa vagar finns darfor ett sedan lange identifierat behov av férandringar.

Vag 23 idag

Vag 23 ar en viktig interregional férbindelse fran
sydvastra Skane till Smaland och ingar i land-
transportnatet for godstransporter, langvaga per-
sonresor med bil samt dagliga personresor med bil.
Vagen skar genom Ho6rs tatort i en sammanhang-
ande stracka av 4,5 km samt vid Nyby i sédra delen
av tatorten. Vagen delar aven orterna Tjoérnarp,
Snogerdéd och Gamla Bo. Vagen gar ocksa over det
kansliga Ringsjosundet och Bosjdklosterhalvon
med stora natur-, kultur-, och rekreationsvarden.

Den tunga trafiken dkar kraftigt 6ver tid, sarskilt
norr om cirkulationsplatsen dar trafiken fran vag

13 ansluter. 2015 stod den tunga trafiken fér 14 %
av fordonen direkt norr om cirkulationsplatsen och
18 % i norra delen av kommunen, parallellt med
Tjornarp (figur U5.4.1-U5.4.3). Vid Gamla Bo och
Snogerdd 6kade den tunga trafiken fram till ar
2006, men har darefter planat ut. Ar 2015 stod den
for 12 % av trafiken i dessa avsnitt.

Daremot 6kar inte trafiksiffrorna totalt sett pa vag
23 genom kommunen (figur U5.4.1). Toppnotering-
arna skedde 2006, men darefter har trafiken mins-
kat i de flesta avsnitt. Undantaget ar vagavsnitt
genom Hoo6rs tatort dar vagen ocksa fyller en viktig
funktion for lokal trafik. Har fortsatter trafiken att 6ka.

Problembild

Det 6vergripande problemet med nuvarande vag 23
ar att den inte ar anpassad for att hantera sa skilda
funktioner och inte heller ar anpassad till de miljoer
den passerar. Detta tar sig dock lite olika uttryck i
olika avsnitt av vagen.

Fran Rolsberga och fram till Gamla Bo ar de storsta
problemen att oskyddade trafikanter maste samsas
med tung trafik och personbilar pa vagbanan och
att det saknas trygga passager vid Gudmuntorps
skola samt i Snogerdds tatort (se avsnitt U5.3).

Fran Gamla Bo och fram till Nybykorset finns tva
huvudsakliga problem - dels de kansliga naturvar-
dena i Ringsjon och pa Bosjoklosterhalvon och dels
att vagen ger stdrningar i boendemiljon och barri-
areffekter inne i tatorterna vid Gamla Bo och Nyby
(del av H&6rs tatort). Aven har &r gdende och cy-
klister hanvisade till vagrenen. Vissa typer av farligt
gods ar inte tillatet pa vagen av hansyn till riskerna
att férorena Ringsjons vatten.

Inne i den egentliga delen av H&ors tatort innebar
vagen en kraftig barriar genom orten och ett stort
antal manniskor korsar vagen varje dag. Passager
sker bade i planskilda korsningar, anlagda kors-
ningspunkter i plan och i spontana korsningspunk-
ter. Transittrafiken begransar mdjligheterna till en
langsiktigt hallbar tatortsutveckling, bade genom
att den begransar mojligheten att anvanda vagens
naromrade effektivt och genom sin barridrverkan.

Mellan cirkulationsplatsen vdg13/23 och verk-
samhetsomrade nord ligger merparten av tatorten
vaster om vagen. Mdjligheten att |ata tatorten véxa
Osterut ar beroende av en langsiktig planering for
den framtida funktionen for vag 23 sa att ny stads-
struktur kan anpassas efter det. I dagslaget ar
trafiksdkerheten pa sjélva vagen och i korsningarna
det stérsta problemet, inte minst for oskyddade
trafikanter pa vag till Bokehall-Bokeslund som ar
hénvisade till blandtrafik.
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Norr om HOOr ar aterigen det stérsta problemen att
oskyddade trafikanter samsas med motorfordon
och att det saknas trygga passager, sarskilt vid
Tjornarps sodra infart. Den tunga trafiken narmar
sig 20 % av antalet fordon och konflikterna mellan
olika typer av motorfordon blir allt tydligare. Flera
dodsolyckor har intraffat pa denna vagstracka un-
der senare ar.

Vag 13 idag

Vag 13 stracker sig mellan Ystad i sydost och Ang-
elholm i nordvéast. Mellan H66r och Ystad har den
samma funktion i det 6vergripande vagnatet som
vég 23. Mellan H&6r och Angelholm ingér den i det
kompletterande vagnatet fér samma funktioner. Va-
gen skdr genom Hoors tatort i en strécka av 2,3 km.

Trafikutvecklingen pa vag 13 liknar den pa vag 23,
aven om alla siffror ar ett snapp lagre. Pa vag 13
ar det avsnittet fran H66r och séderut som far en
allt stérre andel tung trafik. Antalet lastbilar forbi
Jeppavallen dubblerades mellan 1998 och 2014
och andelen ar idag 10 %. Nasta matpunkt séde-
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Figur U5.4.4. Trafikutveckling éver tid, totalt antal fordon pd vig 13

rut ligger utanfér H66rs kommun, vid Ludvigsborg.
Aven dér 6kar antalet lastbilsrérelser och den tunga
trafiken och star nu for 12 % av trafiken. Centralt
genom HG06r ar 7 % av trafiken lastbilar, och vaster
om Hoor ligger andelen pa 9 %. Totalsiffrorna for
trafiken langs vag 13 planade ut vid 2010 vaster om
stora cirkulationsplatsen, men har fortsatt att 6ka i
den syddstliga delen.

Problembild

Vag 13 utgor en barridr genom Hoors tatort. Oskyd-
dade trafikanter fardas langs vagen och korsar
vagen. Rekreationsomradet vid Fogdardd ar en mal-
punkt som drar manga manniskor varje dag. Vag 13
behéver anpassas i anslutning till Fogdarédsskogen
for att gora rekreationsomradet mer tillgangligt och
for att skapa battre trafiksakerhet — bade nar oskyd-
dade trafikanter korsar vdagen och nar motionarer
kommer med bil till angéringspunkten.

Centralt i H66r utgor vag 13 en betydande barriar
for boende i Grénalund som ska ta sig mot centrum
och skolor. Vaster om cirkulationsplatsen 13/23
finns inte nagra planskilda korsningar.
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Figur U5.4.5. Trafikutveckling 6ver tid for lastbilar pg vig 13

(ADT, érsmedeldygnstrafik). Kdlla: Vagtrafikflodeskartan pd trafikverket. (ADT). Kélla: Vigtrafikflédeskartan pa trafikverket.se
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Utredningar och atgardsférslag

Tidigare utredningar
Under 1980- och 90-talet utredde davarande Vag-

HALLBARA TRANSPORTER

Férandrade férutsattningar

Sedan Vagverkets utredning 1999 har férutsatt-
ningarna férandrats pa flera avgérande satt. Viktiga
nya forutsattningar ar att:

verket mojliga lokaliseringar fér en vdag 23 med
hégre vagstandard och provade strackningar bade
Oster och vaster om Ringsjoarna och HO6rs tatort
(figur U5.4.7). 1999 presenterade Vagverket en .
utredning fér "vag 23 vid Ringsjéarna” och féror-
dade den Ostliga dragningen. Trafiken s6derifran
skulle ledas vidare l1angs E22 till Horby och sedan
vag 13 mot H6o6r. Vid H6or foreslogs en forbifart i
ny strackning 6ster om orten. En central del av for-
slaget var att g6éra nuvarande vag 23 mellan Ring-
sjoarna mindre attraktiv fér genomgaende trafik,
bland annat genom hastighetssankande atgarder.
Annars skulle inte trafiken vélja den langre vagen
runt Ringsjon.

* Den tunga trafiken star fér en betydligt storre
del av trafiken idag.

Bokeslund-Bokehall har varit omnamnt som

ett fritidsomrade men &r idag i praktiken ett
bostadsomrade. 300 av 350 fastigheter ar per-
manent bebodda idag, och en ny vdg genom/
forbi omradet skulle stéra manga manniskors
bostadsmiljo.

* Fogdarédsomradet ar ett viktigt rekreationsom-
rade enligt Ho6rs kommuns grénstrukturpro-
gram (2007) och naturvardsprogram (2013).
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Figur U5.4.7. Kartskiss éver studerade alternativ ur rapporten "Inriktning fér utbyggnad av vig 23 delen Gdrdstdnga-Tjérnarp,
Diskussionsunderlag juni 1997” (Végverket)
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Atgardsvalsstudier 2017

Forutsattningarna har alltsa férandrats och det har
aven Trafikverkets planeringsprocess. Tidigare for-
studier kan darfor inte anvandas som planerings-
underlag. Numera ska en atgardsvalsstudie (AVS)
genomforas infér ny- och ombyggnad av vagar. En
Avs dverlappar till viss del det som tidigare hette
forstudie, men beskriver inte foreslagna atgarder
lika detaljerat.

Trafikverket har darfér under 2016 analyserat situ-
ationen genom AvS:er for Ekerod-Sandakra (norr
om Ho6r) och H66r-Horby. Det dvergripande syftet
har varit att hitta atgarder som skapar battre till-
ganglighet nationellt, regionalt och lokalt for bade
persontrafik och gods, battre trafiksakerhet samt
battre férutsattningar foér god bebyggd miljo.

Rapporterna publicerades i juni 2017 och rekom-
menderar att berérda vagavsnitt uppgraderas till
motesseparerad 2+1-vag med parallella cykelfér-
bindelser. Daremot tar Trafikverket inte stallning i
fragan om 0Ostlig forbifart forbi H66r, utan presen-
terar tre schematiska strackningsalternativ. Ett
alternativ innebar ombyggnad av vag i befintlig
strackning (bla linje i figur U5.4.8) och de tva andra
ar forbifarter i olika lagen (gron och réd pil i figur
U5.4.8). Trafikverket beskriver i AVS:en ytterligare
alternativa forbifarter som dock avfardas eftersom
de inte bidrar till maluppfyllelsen (gul och lila pil i
figur U5.4.8).

LT g

oy

Figur U5.4.8. Schematiska stréckningsalternativ férbi H66r
enligt Atgdrdsvalsstudie Vig 13/23 Ekeréd-Horby (Rambdll fér
Trafikverket 2017). BIG, grén och réd bedémdes fortsatt aktuella,
medan gul och lila avfdrdades i AVS:en.

Vagplan och lokaliseringsutredning

Under 2018 paborjar Trafikverket den formella
vagplaneprocessen med lokaliseringsutredning och
miljobedémning. Trafikverket har da valt att préva
mojliga vagkorridorer inom ett storre utrednings-
omrade, fran Kronekull séder om Ludvigsborg till
Spangahus séder om Tjornarp. Det ar i vagplanen
som Trafikverket tar stallning till och avgransar
vagkorridoren for den nya forbindelsen. Det ar inte
sakert att slutlig vagkorridor liknar nagot av de
schematiska strackningsalternativen.

Analys av passage forbi Hoor

Det ar inte mojligt for Hoors kommun att peka ut ett
vagreservat i oversiktsplanen innan Trafikverket har
kommit I&ngre i sin planering och bedémning.

Daremot har H66rs kommun genomfért en dver-
siktlig beskrivning och bedémning av konsekven-
serna fér kommunen utifran de schematiska alter-
nativ Trafikverket redovisat i sin atgardsvalsstudie.
Med utgangspunkt i denna analys kan kommunen
konstatera att det finns forutsattningar att na vin-
ster fér kommunen, men ocksa risk for avsevarda
negativa konsekvenser.

Av kartan i figur U5.4.9 framgar bland annat

att alla alternativ paverkar naturvarden och
rekreationsintressen samt att alternativen bla och
gron har negativa konsekvenser for tillvaxt och
tatortsutveckling. Pa foljande uppslag finns en
samlad konsekvensbedémning (ljusgréna boxar)
av de tre alternativen med utgangspunkt i de nio
uppféljningsaspekter som ar utgangspunkt for
miljobeddmningen av denna Oversiktsplan (figurer
U5.4.10-11). F6r att ge en helhetsbild av konse-
kvenserna analyseras ocksa de konsekvenser som
ar évergripande och galler oberoende av alternativ.

Slutsatsen ar att det roda alternativet férordas av
H66rs kommun. Det d@r bara det roda alternativet
som ger storre positiva an negativa effekter enligt
kommunens konsekvensanalys. For det bla alterna-
tivet vager de positiva och negativa effekterna jamt.
Det grona alternativet ger en kraftig dvervikt for de
negativa effekterna och ar darfér inte 6nskvart.

Avsikten ar att Trafikverket ska kunna anvanda
analysen som underlag fér sin fortsatta planering
och miljébedémning. Nar mdjlig vagstrackning ska
studeras narmare kravs en djupare analys av forut-
sattningar i bade Ho6rs och Hérby kommuner.

Redan nu har Horby kommun konstaterat att det
roda alternativet kommer i konflikt med riksintresse
for totalférsvaret, diverse fornlamningar samt in-
kraktar pa ett i Horby kommuns 6versiktsplan utpe-
kat bullerfritt omrade.
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Figur U5.4.9. Schematiska strickningsalternativ férbi H66r enligt Atgdrdsvalsstudie Vig 13/23 Ekeréd-Hérby (Rambéll fér Trafikverket
2017) tillsammans med ndgra av de motstdende intressen som skulle pdverkas av vdgen. I sitt pdgéende arbete med vdgplan tittar
Trafikverket pé ett dnnu stdrre utredningsomrdde och prévar méjliga végkorridorer mer i detalj.
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Konsekvenser vag 13/23 forbi Ho6r
Positiva (+) och negativa (-) effekter anges i skala 1 (liten effekt) till 3 (stor)

Bla - befintlig vag

Beskrivning

Ombyggnad av befintlig vag till 2+ 1-vag.
Breddas fran 9 till 13 m (+ GC-vag). Lo-
kalt transportbehov for Ho6rs tatort I6ses
genom parallellvagar.

Ombyggnad av vag 13 i befintlig strack-
ning mellan Hérby och Fogdaréd. Ny
2+1-vag anlaggs fran Fogdardod till
Ekerdd vid vag mot Norra Rorum.

Befolkningstillvaxt
och forsorjning.
Nya bostader? Till-
vaxt i befintlig be-
byggelse? Attraktiv
livsmiljo? Arbetstill-
fallen?

3 - Forstarkt barridrverkan av befintlig
vag 23 genom HOor norr om cirkulations-
platsen 13/23 forsvarar tatortsutveckling
Oster om vagen.

3 - Forbifarten innebar en helt ny buller-
kalla och barriar i narmiljon for befintliga
bostadsomraden vid Bokeslund, Bokehall,
Klevahill och Elisetorp som haft en stark
befolkningstillvaxt under senare ar. Den-
na del av HOOrs tatort riskerar att sjunka
kraftigt i attraktivitet och fortsatt utveck-
ling hammas. Pagaende detaljplanering
vid Fogdardd paverkas negativt.

Integrerad kom-
mun. Barriarer

- undvik och over-
brygga. Samman-
lankande GC-strak

2 - Barriarverkan forstarks i befintligt
lage. Kan i viss man dverbryggas genom
parallellvagar, planskilda passager och
omsorgsfull utformning.

3 - Forbifarten innebar en ny barriar
mellan huvuddelen av H66rs tdtort och
den tatortsnara Fogdarddsskogen. Efter-
som de befintliga vagarna 13 och 23 kan
férvantas ha en omfattande trafik dven i
framtiden blir det dubbla barriarer jam-
fort med idag.

Samspel och mo-
ten. Motesplatser
och offentliga mil-
joer?

Projektet ar bilorienterat och har inte
forutsattningar att bidra till samspel och
maoten.

Projektet ar bilorienterat och har inte
forutsattningar att bidra till samspel och
moten.

Enkelt vardags-
liv som framjar
folkhilsa. Ar var-
dagsfunktioner
[attillganglinga?
Gronstruktur i
manniskors var-
dag? Hur anvands
omradet i varda-
gen?

1 - ? Effekterna for lokalt vardagsliv av
att befintlig vag byggs om ar helt bero-
ende av hur parallellvagnat och GC-infra-
struktur utformas. Det gar inte att férutse
med utgangspunkt i Trafikverkets AVS.

3 - Forbifarten innebar ett betydande
ingrepp i den tatortsnara Fogdardodssko-
gen. Begransar tillgangen till narrekre-
ation for boende i stora delar av Ho6rs
tatort. Begransar aven verksamheten for
narliggande omsorg- och undervisnings-
verksamheter samt foreningar som har
sin verksamhet i omradet.

Identitet. Omra-
dets funktion for
identiteten i H66r
och @nnu mer lo-
kalt? Bidrar till be-
sok? Kulturhistoris-
ka varden? Behov
av dialog for att
fanga?

1 - ? En val utformad vag kan starka
bilden av H66r, men effekterna av att be-
fintlig vdg byggs om ar helt beroende av
hur vagen utformas. Synlig fornlamning
(domarring) finns i anslutning till stora
cirkulationsplatsen. Dialog med berérda
kravs som underlag for kartering och
vardering.

Ombyggnad av befintlig vag till 2+ 1-vag.
Breddas fran 9 till 13 m (+ GC-vag). Lo-
kalt transportbehov for Ho6rs tatort 16ses
genom parallellvagar.

3 - Fogdarddsskogen ar en viktig del av
H&6r som naturnara bostadsmiljé och
har stor betydelse for verksamheterna

pa Fogdardd (skola, vard mm). I skogen
finns ocksa kulturhistoriska varden, bland
annat dammanlaggningar, skulle ta skada
av en ny forbifart. Dialog med berérda
kravs som underlag for kartering och
vardering.

Ombyggnad av vag 13 i befintlig strack-
ning mellan Horby och Fogdardd. Ny
2+1-vdg anlaggs fran Fogdarod till
Ekerdd norr om Citygross.

Figur U5.4.10. Konsekvenser for de olika alternativen for vdg 13/23 férbi Ho6r, forsta uppslaget.
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Rod - forbifart Ludvigsborg

Overgripande/alternativoberoende

Ombyggnad av vag 13 i befintlig strackning mellan
Horby och Ludvigsborg. Ny 2+1-vag anlaggs fran
Ludvigsborg till Ekerdd i héjd med Norra R6rumsva-
gen.

Tung trafik och annan transittrafik (utom turister)
leds om fran befintlig védg 23 Ho6r-Rolsberga till en
ny rutt dster om Ringsjon (E22 och vdag 13). Vag-
standarden pa vag 13 hgjs till 2+1-vag och ny GC-
vag byggs langs vag 13 i befintlig strackning.

1 + Minskad barriarverkan av befintlig vdg 23 ge-
nom H&6r norr om stora cirkulationsplatsen under-
lattar tatortsutveckling med bostader och arbets-
platser 6ster om vagen.

3 + Befintlig vag 23 H66r-Rolsberga kan omvandlas
till turistvég och starka besdksnaringen. Boendemil-
joerna langs befintlig vag 23 (s6der om stora cirku-
lationsplatsen) blir mer attraktiva nar vagen avlastas
fran tung trafik och kan utvecklas med fler bostader.

1 - Forbifarten blir till en lang, ny barriar i lands-
bygdsmilj6, men beror inte nagra tydliga rorelse-
strak.

3 + Befintlig vdg 23 Rolsberga-HO06r behodver inte
langre vara en sadan kraftig barridr genom orterna
nar den avlastas fran transittrafik. Fér att denna nyt-
ta ska uppsta kravs dock hastighetsdampande at-
garder mm som prioriterar upp oskyddade trafikan-
ter och gor vagen mindre attraktiv for transittrafik.
GC-vagen H66r-H6rby lankar samman orterna.

Projektet ar bilorienterat och har inte forutsattningar
att bidra till samspel och méten.

Projektet ar bilorienterat och har inte férutsattningar
att bidra till samspel och méten.

0 Ny forbifart i landsbygdsmiljo far stor paverkan
pa de narboende, men paverkar inte mer allmanna
malpunkter.

2 + Nar transittrafiken flyttar avlastas boendemil-
joerna langs befintlig vag 23 fran trafikens negativa
effekter. Det blir |attare for boende att ta sig runt i
vardagen till fots eller med cykel. GC-vag HOOr-H6r-
by starker cyklingen aven inom Ho6r.

1 - ? Fornlamningar finns. I évrigt ar omradets funk-
tioner och varden inte karterade. Dialog med berdrda
kravs som underlag for kartering och véardering.

Ombyggnad av vag 13 i befintlig strackning mellan
Horby och Ludvigsborg. Ny 2+1-vag anlaggs fran
Ludvigsborg till Ekerdd i héjd med Norra R6rumsva-
gen.

? Omledningen av transittrafiken ger forutsattningar
att bygga om befintlig vag 23 H66r-Rolsberga sa att
den battre starker bilden av H66r, men det &r oklart
hur stora férandringar av den véagmiljon som kom-
mer att inga i projektet.

Tung trafik och annan transittrafik (utom turister)
leds om fran befintlig védg 23 Ho6r-Rolsberga till en
ny rutt éster om Ringsjon (E22 och vdag 13). Vag-
standarden pa vag 13 hgjs till 2+1-vag och ny GC-
vag byggs langs vag 13 i befintlig strackning.
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Konsekvenser vag 13/23 forbi Hoor - fortsattning
Positiva (+) och negativa (-) effekter anges i skala 1 (liten effekt) till 3 (stor)

Bla - befintlig vag

Miljoanpassat
transportsystem.
Framja GC? Mins-
ka bullerstérning?
Gora trafikmiljon
sakrare?

2 - Forstarkt barriarverkan riskerar att
leda till att GC-trafik blir mindre attraktiv.
Gena kopplingar och planskilda korsning-
ar behovs for att framja GC-trafik. For-
battrad framkomlighet for transittrafiken
kan leda till viss bullerékning vid befintlig
vag. Motverkas genom bullerskydd. Tra-
fiksdkerheten blir battre for alla trafikan-
ter nar vdagen anpassas for skilda behov
och funktioner.

3 - Ett stort antal bostader vid
Bokeslund, Bokehall, Klevahill och Eli-
setorp far en helt ny bullerstérning. Ef-
tersom dessa bostader ligger en bit fran
storande bullerkallor idag ar fonstren
sannolikt inte tillrackligt bullerddampande
for att klara normerna for inomhusvar-
den. For att minska de negativa effekter-
na behévs omfattande bullerskyddsatgar-
der. Konfliktpunkter mellan transittrafik
och oskyddade trafikanter minskas ge-
nom ny férbifart, men eftersom befintliga
vagar kan férvantas ha omfattande mo-
tortrafik aven i framtiden blir trafiksaker-
hetsvinsten marginell.

Hansyn till hav,
sjoar och vatten-

av Oversvamning?
Vattenvard? Mins-
kad risk for utslapp
och lackage?

drag. Konsekvenser

1 - Befintlig vag korsar Lerbacken vid
Fogdardd och Kolljungabécken vid An-
neklev, vilket maste beaktas vid bredd-
ning.

2 - Ny forbifart kommer att korsa Ler-
backen med dammsystem i Fogdardds-
skogen samt Kolljungabacken med
oversvamningsomraden vid Elisetorp.
Det finns risk att vattenférhallandena
kommer att paverkas pa ett satt som far
konsekvenser dven for backen.

Hushallning med
mark- och vat-
tenresurser. Hus-
hallning genom
omvandling? Ex-
ploatering av jung-
frulig mark? Eko-
systemtjanster som
paverkas? Grund-
vattenresurser?

1 + Ombyggnad av befintlig vag innebar
hushallning med mark och begrénsar
exploatering av jungfrulig mark. De eko-
systemtjanster som naturomraden bidrar
med paverkas darfér minimalt. Befintlig
vag Overlappar delvis en grundvattenfo-
rekomst som ligger under stérre delen
av Hoors tatort, vilket maste beaktas vid
anlaggning och vid utformning av dag-
vattenldsningar.

2 - Forbifarten innebar ett omfattande
intrang i jungfrulig mark som utgor tat-
ortsnara natur och som fungerar som ha-
bitat for flora och fauna (jamfér MB 3:6).
Viktiga ekosystemtjanster som paverkas
ar bland annat vattenhallande férmaga,
rekreativa varden, folkhalsa, pedagogik,
skogsbruk samt jordbruk.

Skydd av natur-,
kultur- och re-
kreationsvarden.
Skyddas varden?
Starker gron infra-
struktur?

1 - Ingrepp i naturomraden langs befint-
lig vdg som har mycket héga naturvarden
innebar risk for fragmentering. Omradena
ar Jeppavallen-Jarabacken samt Fog-
darédsskogen (Naturvardsprogram for
H66rs kommun). Vid stora cirkulations-
platsen finns en fornlamning, en domar-
ring.

3 - Omfattande ingrepp genom tva omra-
den med mycket héga naturvarden med
konsekvensen att hdga natur- kultur- och
rekreationsvarden forsvinner. Omradena
ar Klevahill-Ekeréd samt Fogdardds-
skogen (Naturvardsprogram for Ho6rs
kommun). Fornldmningar forekommer
frekvent.

Summa effekt

-11+1=-10

-22

Figur U5.4.11. Konsekvenser for de olika alternativen f6r vdg 13/23 férbi H66r, andra uppslaget
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HALLBARA TRANSPORTER

Raod - forbifart Ludvigsborg Overgripande/alternativoberoende

0 Konfliktpunkter mellan transittrafik och oskydda- |0 Projektet syftar till att forstarka framkomligheten
de trafikanter minimeras genom ny férbifart, men for motorfordon, vilket bidrar till 6kad trafik med alla
eftersom befintliga vagar kan férvantas ha omfattan- | tillhérande miljokonsekvenser. Samtidigt innebar

de motortrafik aven i framtiden blir trafiksdkerhets- | projektet att vissa av miljostérningarna kan flytta
vinsten marginell. fran kansliga omraden och att GC-trafik kan framjas.

Risk finns for att 6stra delarna av Boke-
hall-Bokeslund kommer att paverkas av buller.

3 - Ny forbifart korsar omrdde med sumpskogar och |2 + Projektet syftar till att minska risken fér negativ

vatmarksomraden. Hydrologin kan paverkas. Ler- paverkan pa Ringsjon, nar befintlig vag avlastas fran
backen korsas vid Misseréd och Kolljungab&cken vid |tung trafik
Ekerdd.

3 - Forbifarten innebar ett omfattande intrdng i stort | 1 - Projektet inneb&r oundvikligen att ny mark ex-
markomrade som hittills inte varit paverkat av explo- | ploateras for infrastruktur

ateringsféretag och som ar fritt fran buller (MB 3:2).
Viktiga ekosystemtjanster som paverkas ar bland
annat vattenhallande férmaga, rekreativa varden,
folkhalsa, pedagogik, skogsbruk samt jordbruk.

2 - Ny forbifart korsar omrade med sumpskogar och |1 + Rekreationsvardena pa Bosjoklosterhalvon
vatmarksomraden samt medfor ingrepp i utkanten av | starks av att transittrafiken valjer en annan vag.
omrade med mycket héga naturvarden enligt Ho6rs
naturvardsprogram: Klevahill-Ekeréd. Fornlamningar
forekommer frekvent.

-10+1=-9 -1+11=10
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Investeringsplaner

Den Regionala Transportinfrastrukturplanen fér
Skane 2014-2025 (RTI) innehaller finansiering for
vag 23 Eker6d-Sandakra (norr om HO06r) samt véag
23/13 HOOr-Horby. Det samlade syftet med dessa
tva projekt ar att sakra hastighetsanspraken, éka
trafiksakerheten och leda om straket Malmo-Vaxjo
till att ga via Horby och E22 i stallet for via Ringsjo-
sundet. For bada vagavsnitten foreslas motesfri
landsvag (2+1) med hastighetsstandard 100 km/h
kombinerat med cykelatgarder. En forbifart dster
om Ho6r ingar ocksa. Atgarderna finns med &dven i
forslag till ny RTI-plan fér perioden 2018-2029.

Vag 13 och 23 i framtiden

Véagarna 13 och 23 i sin nuvarande utformning
genom H66rs kommun star i konflikt med de trans-
portpolitiska malen, miljomalen, malen i den regio-
nala utvecklingsstrategin och H66rs kommuns mal
for en hallbar utveckling. Vagarna behoéver byggas
om och fa delvis andra funktioner (i figur U5.4.12).
Det forutsatter dverenskommelser med Region
Skane och Trafikverket. Detaljer om utformningen
utreds i samband med kommande vagplaner. Ho6rs
kommun menar att inriktningen da ska vara att:

A. Transittrafik mellan s6dra Skane och Smaland
leds 6ster om Ringsjon. Trafik séderifran leds
via E22 upp mot Hérby och sedan via vég 13
och 23 norrut. En 6stlig forbifart utanfér Ho6r
planeras. (schematisk strackn. i figur U5.4.12)

B. Vag 23 sdder om H66r far ny funktion som
turistvag med langsgaende cykelvdg. Ombygg-
nader och nya regleringar som gor vagen min-
dre attraktiv fér langvaga trafik ar nédvandigt
for att transittrafiken ska valja den langre va-
gen Oster om Ringsjon.

C. Bade vag 13 och vag 23 genom Ho6rs tatort
byggs om till stadsgata.

D. V&g 23 norr om HO6r byggs om till 2+1-vag
med langsgaende cykelvdg och med cykel-
tunnel vid Tjornarp.

E. Vag 13 mot Horby, sydost om H&6r byggs om
till 2+1-vag med langsgaende cykelvag.

F. V&g 13 mot Stockamdllan har delregional be-
tydelse, sarskilt for kopplingen mot Eslév som
regional kérna. Vagen behover langsiktigt ut-
vecklas for battre trafiksdkerhet.

H66rs kommun har i sin dversiktsplanering tidigare
reserverat mark for bade den 6stliga férbifarten
och for en anslutande forbifart vaster om H66rs
tatort. Idag finns inget som tyder pa att det kom-
mer att finnas behov av en vastlig férbifart, varken
for att forbattra framkomligheten fér langvaga tra-
fik eller for att avlasta vdg 13 genom Hoor. Detta
vagreservat finns darfér inte kvar.

Stallningstaganden infor ostlig forbifart

I samband med ny 6stlig forbifart maste det
genomfdras atgarder pa vag 23 séder om
H66r som gor vagen till ett mindre attraktivt
val fér genomgaende trafik, utom turisttrafik.
Annars finns risken att tung trafik fortsatter
att vdlja denna vag eftersom den kommer att
vara narmast.

Ny vagdragning dster om HOor ska respektera
Fogdarodsomradets status som viktigt rekre-
ationsomrade. Omradet behdver gena och
attraktiva kopplingar till stadsdelarna i Ho6r,
bade norr och séder om nuvarande vag 13,
bade vaster och 6ster om nuvarande vag 23.
Det roda alternativet forordas.

Bokeslund, Bokehall, Klevahill och Elisetorp ar
bostadsomraden som ska skyddas fran sto-
rande buller och som behdver goda koppling-
ar till andra delar av tatorten.

mmmm Regionalt viktiga vagar J.f" fl kommun
Y Forbifart (schematisk strackning)
Markanvandning / A
/
25/
v
v

Teckenforklaring
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Figur U5.4.12. Markanvédndningskartan med Hé66rs kommuns syn
pa utveckling av végarna 13 och 23.
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Stadsgator genom HGo6r

Mdéjligheten att anpassa de regionala vagarna

till stadsmiljon vid passagerna genom H66r har
studerats i flera sammanhang. I H66rs kommuns
gestaltningsprogram till trafikstrategin analyseras
bristerna pa en évergripande niva och en énskad
utveckling presenteras (Tekniska namnden 2013).
Trafikverket och H66rs kommun har ocksa avta-
lat om tatortsatgarder langs vag 23. I pagaende
detaljplanering fér verksamhetsomrade nord pre-
senterar H60rs kommun en utformning av omradet
mellan vag 23 och verksamhetsmarken som ska ge
en valkomnande infart till HG6r.

Gestaltningsprinciper for stadsgator

H66rs kommuns standpunkt ar att vagarna 13 och
23 bor utvecklas enligt den inriktning som pre-
senterades i gestaltningsprogrammet (se exempel
i figur U5.4.13). Dar konstaterades att vag 23 &r
utformad som en genomfartsled utan hansyn till
omgivande miljo eller funktionen som en av H&6rs
viktigaste annonspelare. Vagen saknar koppling till
H66rs centrum, detaljrikedom och stadsmassiga
attribut. Manga planskildheter innebar fa moten
och handelser. Vag 13 ar mindre och ligger tatare
mot staden men saknar fortfarande stadens attri-
but, vackra entréer och medvetna avgransningar.

Utformningen av H6Ors stora genomfartsleder ar
viktig for att knyta ihop centrum med andra stads-
delar samt for att gora forbipasserande uppmark-
samma pa att de passerar HOOrs centrala delar.
Entréernas utformning bér darfor ha en hog detalj-
rikedom och innehalla stadsmassiga attribut. Da

de stora vagarna passerar genom tatorten ar det
viktigt med ett ordnat och avgransande gaturum
dar hastigheterna halls. Stadsmassigheten och om-
sorgen utmed vagarna boér 6ka genom:

+ Oka detaljeringsgrad och omsorg nar H66rs
centrum passeras, signalera stad genom att
gora kloka materialval i racken och beldggning-
ar. Undvik buskage som signalerar extensiv,
lagprioriterad yta.

-—

i Asfallerad kirbana
Lo Stadsmassiga racken |
svart.

Dunge av blan-
dad vegetation |
vagkanten,

Kombinerad gang-

och cykelbana
belagd med asfalt.

HALLBARA TRANSPORTER

* Anvéand det vackra som finns i narheten - tra-
den, dungarna, I6nnarna, kyrktornet.

*  Visa upp skotta naturomraden dar gransen
mellan den klippta grasmattan och den intillig-
gande oklippta ytan gors knivskarp.

Tatortsatgarder vag 23

Davarande Vagverket har planerat for ombygg-

nad av vag 23 fran tatortsgransen vid skjutbanan

i sdder till stormarknad vid Marknadsvéagen i norr
(Arbetsplan 2004-04-01). Syftet var att hoja trafik-
sakerheten och skapa en tatortsgata genom Hoor.
Enligt arbetsplanen skulle:

» Befintlig vagbredd krympas fran befintliga
9-14,5 m till 7 meter

* Hela strackan skulle férses med GC-vag, vilket
den minskade vagbredden skulle ge utrymme
for

* Korsningar atgéardas langs hela strackan

Av dessa atgarder ar flera korsningar redan at-
gardade. Kvarstaende korsningar &r bland annat
cirkulationsplatsen med vag 13 samt anslutningar
till Violgatan, Sédra Rérumsvagen, Industrigatan
och Portvagen med tillhérande korsningsatgarder
for gaende och cyklister. Den separata GC-vdgen
ar inte heller utbyggd @nnu. H66rs kommuns be-
démning ar att atgarderna fortsatt ar aktuella och
relevanta och bor genomforas sa snart som mojligt.
Eftersom det tidigare avtalet om genomférande har
I6pt ut behdver ett nytt avtal tecknas mellan Tra-
fikverket och H66rs kommun.

Nar den genomgaende trafiken i framtiden leds

Oster om Ringsjon ar det logiskt att kommunen tar
over huvudmannaskapet for delar av vdg 23 genom
HO6r. Det ger kommunen nya mdéjligheter att bygga
om vdgen pa ett satt som framjar smastaden Hoor.

Figur U5.4.13
Exempelsektion pG vidg 23
och 13 genom Héérs tétort
(Gestaltningsprogram 2013).
Stadsmdssig gestaltning
med granitkantstéd,

= belysning samt riicken for att
annonsera stadskérnan och
dess entréer. Hogstammade
tréd delar upp vidgrummet
mellan bilister, cyklister och
fotgéngare.

i Moble-
ringszon.
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