HOORS KOMMUN
VAGVISNINGSPLAN

Antagen av Tekniska namnden i H66rs kommun
2013-06-17 § 60

Hoors

kommun TYRENS

D O <L DN
A INPENCZN



Bestéallare: Rolf Carlsson, H66rs kommun

Konsult: Tyréns AB

Uppdragsansvarig: Ann Jankelius (fd Cederberg)
Teknikansvarig vagvisningsplanen: Rune Karlberg
Handlaggare: Emma Holgersson

Arbetsgrupp: Johan Lavesson, Susanne Lofstrom
och Erik Martensson fran Hoors kommun samt Rune

Karlberg och Emma Holgersson fran Tyréns AB.

Arbetet har utforts under hosten 2012

HB6rs kommuns diarienummer: TN 177/10-552

IS A KIS A KIS X 1R




INNEHALLSFORTECKNING

1. OM VAGVISNINGSPLANEN .. .ottt 218
HOOIS trafikplan ... ..o e e e 218
Bakgrund till VAgVISNINGSPIANEN .. ... 218

2. UTGANGSPUNKTER ....eteittireaaiiieeeeieeeeesnieeeeaneeeeesneeeesnneeeaneeeeenees 220
Utgangspunkter for trafikplanen som helhet...............eeieiiiiiiiiieeeeeeeee e 220
Utgangspunkter for VAgVISNINGSPIANEN .........ccoeiiiiiiiiieiiiiiiice e 221

3. VAGVISNINGENS PRINCIPER .....cuuiiietie et 223
PrINCIPET AL TOIJ8L. ..o en ettt ettt e e e e e e 223
[NF= Yo = W o] 1 (= G T oo | 226

A MABL . 227
NAtioNEa MAL...... oo e e e e e 227
KOMMUNAIA MAL......oiiiiiiiiiiieie e e et e e e e e e e e e e e e e aeeeeeees 227

6. FORSLAG TILL ATGARDER ... 239
Vagvisning for biltrafik (VVL) ... 239
Vagvisning for CykeRrafik (VV2).... ... 239
Framtagande av reinvesteringsplan (VV3).......ooiiiiiiiiee e, 239
Plan for underhall av skyltar (VV4) .........cooviiiieeieiieee e e e 239
Samarbete 0Ch SAMIAA (VV5) .oiiiiiieieeiiiieer e 239
Utvardering och uppfoljning (VV6)........cen i 239
AtgardssammanStalINING............cooiuieeeiiie ettt et 239

8. GENOMFORANDE OCH UPPFOLINING ......oeiiiiieeieeeeeeeee e 241

Vagvisningsplanen utgér en av flera delplaner i Trafikplan H66rs kommun.
Sidnumreringen i denna delplan utgar fran Trafikplan Ho6rs kommun som helhet.




1. OM VAGVISNINGSPLANEN

HOORS TRAFIKPLAN

Vagvisningsplanen &r en av atta planer/program som
tagits fram under hosten 2012. Fyra av de atta pla-
nerna/programmen, det sa kallade huvudpaketet, ar
sarskilt nara sammankopplade och ar utvecklade tatt
tillsammans. Planerna i paket 2 och 3 har tagits fram
i ett senare skede da materialet i huvudpaketet ar vik-
tiga utgangspunkter i dessa.

Ledstjarnan i trafikplanen har varit att skapa ett hall-
bart trafiksystem i H66rs kommun. Arbetet har de-
lats in i tre steg: Forstd, Préva och Utveckla. Forsta
innebar att konsulten skapade en djup forstaelse for
bestallarens behov. | steget Préva togs en idé fram.
Idén testades sedan gentemot forhallandena pa plats,
bearbetas vidare och diskuteras med bestéllaren. | det
sista steget, Utveckla, utvecklades idén, och stamdes
av mot bestallaren innan den formades till ett férslag.

Arbetet med att ta fram trafikplanen har bedrivits i ett
néra samarbete mellan konsulten och H66rs kommun.
Arbetsgruppen har bestatt av Tekniska namndens
presidium, berdrda kommunala tjansteman och re-
presentanter fran konsulten. Aven representanter fran
Barn- och utbildningsn&mnden, kollektivtrafikansvarig
i kommunen, Raddningstjansten, Polisen, Skanetrafi-
ken och Trafikverket har deltagit.

BAKGRUND TILL VAGVISNINGS-
PLANEN

Manga kommuner saknar en plan for var och hur olika
mal i kommunen ska vagvisas. Onskemalet om vag-
visning gors ofta for varje plats, varfor det ar latt att
man tappar bort principerna for hur vagvisningen ska
byggas upp. Att ange vilka mal man bor vagvisa i en
korsning ar ofta enkelt, men nar man tittar p& vilka mal
som finns i flera korsningar ar det latt att det blir fel.
Ett vanligt fel ar att ett mal vagvisas pa en plats och
angivelsen foljer inte med fram till malet, utan forsvin-
ner pa vagen.

De vagmarken som finns langs vara vagar har en viktig
roll mot trafikanterna. Det ar genom dessa som de far
information om vad som galler. De ska ge vagledning,
styrning och information sa att resan blir effektiv och
saker. Hur vagmarkerna ser ut och var de ar place-
rade bidrar till vilket visuellt helhetsintryck en trafikant
far av vagen och i forlangningen av den kommun man
fardas i. Det handlar om att satta upp sa fa vagmarken
som mgjligt men s& manga som nddvandigt!
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| denna rapport kommer ordet vagvisare att anvandas
i texten for det som i vagmarkesférordningen heter lo-
kaliseringsmarken. Lokaliseringsmarken visar vagen
till en ort, plats, inrattning, anlaggning eller liknande.

VARFOR BEHOVS EN VAGVIS-
NINGSPLAN?

For Sverige finns en vagvisningsplan som talar om hur
vagvisningen ska ske efter det statliga och i vissa fall
aven i det kommunala vagnéatet. | den anges till och
mellan vilka orter som vagvisning ska ske.

Hur sjalva vagvisningen sedan utformas finns reglerat i
vagmarkesforordningen (SFS 2007:90) och Trafikver-
kets forfattningssamlingar. Den 1 juli 2007 kom en ny
vagmarkesforordning som paverkar vagvisningen. Det
kom bland annat nagra nya symboler och andrade
regler for hur vagvisningen ska tillampas.

Det ar viktigt att regelverket foljs av alla vaghallare
sa att bilister kanner igen vagvisningen oavsett var i
landet man fardas.

Stora investeringar

Att satta upp vagvisare innebér stora kostnader. Vag-
visare maste med tiden bytas av aldersskal och vagvi-
sare blir pakérda av fordon eller skadade i samband
med snordjning.

Med hjalp av vagvisningsplanen kan man planera
underhallet av vagvisare. Men vagvisningsplanen ar
ocksa till hjalp nar man ska ta fram bestéllningsunder-
lag for nya skyltar sa att dessa far ratt innehall.

OMFATTNING

Denna rapport ar en 6versyn av hur vagvisningen ser
ut i HOOr, Satofta och Tjornarp och vilka foréandringar
man bor gora utifran nagra principer for vagvisning.
Inventering finns aven for nagra andra orter som vag-
visningsplanen i en framtid kan kompletteras med.

Vagvisningsplanen behandlar bade vagvisning for bi-
lister och cyklister. For cyklister visas pa ett principiellt
forslag for Ho6r under cykelvagvisning pa hur vagvis-
ningen for ett antal huvudcykelstrédk kan byggas upp.

Vilka vagar som omfattas av vagvisningsplanen visas
pa karta 1 i kapitel 5. Planen omfattar bade vagar

dar kommunen &r vaghallare och allmanna vagar med
statlig vaghalining.

Resultatet blir en vagvisningsplan fér Ho6r som visar
vilka mal man vagvisar till och langs vilka vagar detta
sker.

Med hjéalp av vagvisningsplanen ar det lattare att veta
vad som ska sta pa vagvisare som man ska satta upp.
Den visar ocksa vilka forandringar som ska goras om
en skylt maste bytas ut.

En vagvisningsplan maste vara ett levande dokument
som uppdateras vid jAmna mellanrum i takt med att
Hoor utvecklas, vaxer och nya vagvisningsbehov dy-
ker upp. Eftersom Trafikverket ar vaghallare pa manga
vagar som berdr kommunen har de en viktigt roll i det-
ta arbete.
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2. UTGANGSPUNKTER

UTGANGSPUNKTER FOR TRAFIK-
PLANEN SOM HELHET

EEn Trafikstrategi for Hoors kommun arbetades
fram 2011 och antogs i juni 2012 (KF 2012-06-13
§59). Strategin innehaller nio olika inriktningar, dar
varje inriktning innehaller ett antal fragestallningar.
For att uppna ett hallbart resande anges nedanst&-
ende inriktningar for trafiksystemet.

Stark kommunens identitet!

= Fler gédende och cyklande!

= Tydligare trafiksystem!

= Stark forutsattningarna for kollektivtrafiken!
= Minskad miljopaverkan!

= Tryggt, sakert och tillgangligt trafiksystem!
= Oka samverkan!

= Effektiv parkering!

 Forbattrat trafikbeteende!

Hadrs
kommun

s
=
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| augusti 2009 beslutade Kommunstyrelsen att en ak-
tualisering av gallande Oversiktsplan fran 2002 ska
arbetas fram. Tidplanen ar fér narvarande att aktuali-
seringen ar klar sommaren 2013. Oversiktsplanen &r
ett strategiskt dokument som ska ge uttryck for kom-
munens visioner och redovisa pagaende och framtida
markanvandning i hela kommunen.

Oversiktsplanen 2012 (pagaende arbete - ej an-
tagen) ska ge forutsattningar att skapa ett mer miljo-
anpassat och trafiksakert transportsystem i kommunen
och regionen, samt att oka tillgangligheten till tdg och
bussforbindelser for kommunens befolkning. | planen
presenteras ett antal stallningstaganden kopplade till
kommunikationer.

Allmanheten har pd kommunens hemsida kunnat
tycka till i frAgor som ror trafik och arbetet med tra-
fikplanerna. Tva méten har hallits med allmanheten i
samband med framtagandet av trafikplanen (12-08-21
och 12-10-11). Dessutom har ett tiotal &renden kring
trafikfragor inkommit till Tekniska namnden. Inkomna
synpunkter och arenden har varit utgangspunkter i ar-
betet med trafikplanen.



UTGANGSPUNKTER FOR VAGVIS-
NINGSPLANEN

Den 1 juni 2007 kom en ny vagmaérkesférordning
(VMF) som reglerar anvandningen av alla vagmarken,
vagmarkeringar och trafiksignaler. Till den har Tra-
fikverket kompletterade foreskrifter. BAda dessa doku-
ment galler for alla som séatter upp vagmaérken.

Den viktigaste paragrafen finns i inledningen till vag-
markesforordning. Den talar om hur vaghallare ska se
pa vagmarken och vilken roll de ska spela.

3§ Viagmdrken och andra anordningar skall tillsammans med
vag- och gatuutformningen och dess anpassning till vig- och
gaturum ge trafikanten vigledning, styrning och information
sd att resan kan genomfiras pad ett effektivt och sdikert sdtt.

Vigmdrken och andra anordningar skall vara utformade
och placerade, samt i sadant skick, att de kan upptickas i tid
och forstds av de trafikanter de dr avsedda for. De far inte
sdttas upp sd att de onddigtvis hindrar eller innebdr fara for
trafikanter. Sirskild hdnsyn skall tas till barn, dldre och funk-
tionshindrade.

VMF 2007:90, 1 kap

For att uppfylla detta maste vaghallaren géra en Gver-
syn av vilka vagmarken man har och ha ett program
for nar marken behover bytas ut sa att de uppfyller kra-
ven pa “...upptackas i tid och forstas av de trafikanter
de ar avsedda for.”

Vagmarken ska placeras s& att de kan upptéackas och
forstas, vilket kan medfora intressekonflikter i centrum-
miljéer dar gatuutrymmet kan vara begransat.

Vagmarkesforordningen anger vad en véagvisnings-
plan ar fér nagot.

= En forteckning over vilka geografiska mal som ska
anges pa vagvisare langs de allmanna vagarna.

13 § Geografisk vigvisning for riksvigar och lansvagar i num-
mergruppen 100-499 ska ske enligt en vigvisningsplan som
foreskrivs av Transportstyrelsen.

For numrerade trafikplatser upprittar Transportstyrelsen
en forteckning over trafikplatsnummer.

For ovriga allmdnna vagar upprdttas vigvisningsplanen
av den statliga vighdllningsmyndigheten.

Innan vigvisningsplanen foreskrivs eller upprdttas ska
berorda vighdllare och de som sdrskilt berors av planen fa
tillfille att yttra sig

VMF 2007:90, 1 kap 2

13 a § Den statliga vighallningsmyndigheten eller den kom-
munala myndighet som har hand om vig- eller gatuhdlln-
ingen meddelar pa begiran av annan beslut om vigvisning
till allmdnna inrdttningar, serviceanldggningar och turistiskt
intressanta mdl m.m.

Ovanstdende paragraf gor det mojligt for vaghalla-
ren att kunna ta betalt for vagvisning som onskas av
andra.

Vilka vagar som &r allmanna finns i Lansstyrelsens
forfattningssamling 6ver allménna vagar. Numret pa
allménna vagar med nummer upp till 499 ska anges
pa skyltar.

Allmanna vagar har i princip staten (Trafikverket) som
vaghallare, men kommuner kan ha fatt 6verta ansvaret
och far da ersattning for detta.

Principen som vagvisningen bygger pa ar att markets
bottenfarg tillsammans med om texten skrivs med ver-
sal (stora) eller gemen (sma) bokstaver, avgor vilken
typ market tillhor.

ALLMAN VEG < BI& botten med vit versal

text och vita symboler
l&angs och till allmén vag.

MOTORVAG } = Gron botten med vit versal

text och vita symboler
langs och till motorvag och
motortrafikled.

[Enskild Vﬁg) = Gul botten, rod bard med
svart versal/gemen text
och svarta symboler langs
och till enskild vag.

Inréittning) = Vit botten med svart versal/
gemen text och svarta sym-
boler till inréttningar eller
anlaggningar.

lLOKALT Mﬂl.) = Vit botten med svart versal
text och svarta symboler till
lokala mal i tatort.

Turistm fll = Brun botten med vit versal/

‘ gemen text och vita symbo-

ler till turistiskt intressanta

_ mal.

ITILL-FAI.LIG) = Orange botten med svart
versal text och svarta
symboler till mal vid tillfallig
trafikomlaggning.

[Arrangemang » = Gul botten med gron ver-
sal/gemen text till tillfalliga
arrangemang.
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Till detta finns tre grupper med méarken som anvander
olika symboler for att pa ett enkelt satt formedla sitt
budskap.

= Upplysning om allmanna inrattningar.

= Upplysning om serviceanlaggningar.

= Upplysning om turistiskt intressanta mal.

IR

Det ar aven mdjligt att ange verksamhetens namn i
klartext, till exempel Vardcentral”. For bensin, mat
och hotell finns ocks& méjlighet att ange foretagets
namn med logotyp.

Hur markerna far anvandas ar reglerat i VMF, VVFS
och exempel p& hur de kan se ut finns i Vagar och
Gators Utformning (VGU).

5§ Lokaliseringsmdrke for vigvisning till inrdttningar, anlig-

gningar eller turistiskt intressanta mal m.m. far endast sittas

upp fran ndrmaste allmdnna vag om inte annat anges for

respektive mdrke. Om det behovs med hinsyn till trafiksdiker-

heten, mdangden trafik till malet eller om det behovs av sdr-

skilda skdl far mdrket sdttas upp ldngre fran mdlet.

6 § Lokaliseringsmdrke for vigvisning till inrdttningar eller

anliggningar eller turistiskt intressanta mdl m. m. far inte sdt-

tas upp for vigvisning till en inrdttning eller anldggning:

1. vid namngiven gata inom titort.

2. inom industriomrdde, handelsomrdde eller liknande som

dr namngivet och vigvisat.

3. som dr vil synlig med tydlig anslutning till viigen eller.

4. itdtort dir aktuell anliggning kan forvintas.

Om det behovs med hinsyn till trafikscikerheten, méingden

trafik till mdlet eller om det behovs av sirskilda skal far mdr-

ket dock sdttas upp.

I fraga om lokaliseringsmdrken for vigvisning till service-

anliaggningar m.m. galler dock 11 kap. 1 § andra stycket.
TSFS 2010:172, 8 kap

Det finns nagra viktiga kriterier i Trafikverkets forfatt-
ningssamling (VVFS), som styr anvandningen av vag-
visare.

Dessa paragrafer ar viktiga for hur man ska se pa vag-
visningen i tatorter. Grundprincipen ar att inrattningar
och anlaggningar som finns vid en namngiven gata
inte ska ha nagon vagvisning. Det ska inte behovas
en ytterligare vagvisning till exempelvis en skola som
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har en gatuadress. Undantag ar om malet har mycket
trafik, eller att det skulle vara positivt ur trafiksaker-
hetssynpunkt eller ndgot annat skél.

Eftersom man aldrig kan klara alla bilisters behov av
att hitta till en speciell plats maste man som vaghallare
kunna stalla krav pa bilféraren. De som ofta besoker
en skola ar foraldrar och varuleveranser, som borde
kunna hitta utan vagvisning. Om skolan har en aula
eller sporthall som anvéands kvallstid kan daremot be-
sokare som inte &r bekanta med platsen, uppleva det
som positivt om det finns en vagvisning till skolan.

7§ Om antalet vagvisningsmdl i en vigkorsning blir for stort,
bor lokaliseringsmdrken for vigvisning framst sdttas upp till
madl av storre allmdnt intresse.

TSFS 2010:172, 8 kap

Ett stort problem i tétorter ar inte att veta vad man ska
visa till utan att begransa antalet mal. Ofta ar 6nske-
malen mycket stérre an vad som ryms pa vagvisarna.

8 § Lokaliseringsmdrken for vagvisning till inrdttningar eller
anldggningar bor endast sdttas upp om anslutningen till vig
som inte dr enskild dr anpassad till den trafik inrdttningen
eller anldggningen medfor och antalet parkeringsplatser dr
tillréckligt.
9§ Ar en inrittning eller anldggning tillfélligt stingd eller
forutsittningarna for uppsittning av lokaliseringsmdrken
for vagvisning till inrdttningar eller anliggningar i ovrigt
inte uppfyllda ska mdrkena tas ned. Lokaliseringsmdrken for
vagvisning till inrdttningar eller anldggningar som uppenbart
dr drstidsbundna behover inte tas ned.
11 § Lokaliseringsmdrken for vigvisning till inrdttning eller
anldggning av turistiskt intresse far endast sittas upp om
inrdttningen eller anldaggningen dr av sdrskilt intresse for de
som i nojes- eller avkopplingssyfte vistas utanfor sin vanliga
omgivning.
Allmdnna rad
Mrkena bor inte sittas upp for vigvisning till mal som
endast dr av intresse for dem som har sirskilda forkunskaper
eller sdrskild medtagen utrustning.
Mirkena bor inte heller sittas upp for vigvisning till religiosa
rum, handelsomrdden, butiker eller andra typer av forsdlj-
ningsstllen.
12 § Lokaliseringsmdrken for vigvisning till turistiskt in-
tressanta mal far endast sittas upp om information om mdlet
ar tillginglig vid malet.

TSFS 2010:172, 8 kap

Det som styr antalet mal &r om vagvisningen &r konse-
kvent utford. Ett mal som borjar vagvisas maste folja
med hela vagen fram till malet.



3. VAGVISNINGENS
PRINCIPER

Att trafikanter behover hjélp vid sin korning av vag-
visare rader det ingen tveksamhet om. Fragan ar hur
mycket eller hur lite vagvisning som behdovs.

Som vaghallare finns det tre fragor som man kan stalla;
= Vilka platser ar viktiga for dig sjalv?

= Vilka platser tror du ar viktiga for andra ortsbor i
allmanhet?

= Vilka platser du tror &r viktiga for andra &n orts-
bor?

Resultatet blir ett antal platser dar man far ta stallning
till om och hur dessa ska vagvisas.

PRINCIPER ATT FOLJA

Det finns nagra évergripande principer som ett vagvis-
ningssystem bor uppfylla.

Tolkning - det far inte finnas nagra oklarheter som
gor att bilisten gor en felaktig tolkning. Ett sadant ex-
empel ar Orupssjukhuset. Kan det finnas ndgon som
forknippar ordet sjukhus med att det finns aktumottag-
ning?

Konsekvens - varje vagvisare ar en del av ett sys-
tem. Har man val borjat att vagvisa ett mal far det
inte forsvinna som angivelse innan man ar framme vid
malet.

Konsekvens handlar ocksa om att man behandlar mal
pa samma satt och inte gor skillnader mellan samma
typ av mal.

Forvarning - foraren maste kunna vara forbredd pa
de beslut man maste fatta. | svara trafikmiljoer ar det
viktigt att market placeras sa att foraren i god tid kan
fatta sina beslut.

Jamforbarhet - information via vagvisare ska ges
med samma namn som annan information. Det &r vik-
tigt att vaghallaren patalar om det finns fel namn pa
kartor. Ar ett vagvisningsmal tydligt pa en karta, blir
kopplingen till vagvisningen ocksa tydligare.

Uppmarksamhet — systemet maste utformas sa att
vagvisare drar till sig uppméarksamhet i konkurrens med
annan information (reklamskyltar mm) som distraherar
foraren. Har finns en konflikt med andra reklamskyltar
som foretag vill ha s& nara vagarna som mgjligt.

Information om ovanliga mandvrar — dar fo-
raren maste gora en ovantad eller onaturlig mandver
maste vagvisningen stotta detta.

Konsekvens

Den viktigaste principen for vagvisning &r att den ska
vara konsekvent. Anger man ett mal maste det finnas
med hela vagen fram till malet. Att skyltsatta ett mal i
en korsning kan ga utan problem, men nar namnet ska
félja med till andra korsningar kan det bli konflikter av
utrymmesskal med andra namn.

Det finns en begransning for hur mycket information
som en bilist kan hinna uppfatta. Maximalt fyra mal i

PAJALA
OVERTORNEA

samma riktning ar en bra princip.
Har man behov av manga mal i en
korsning kan man anvanda sam-
lingsmarken. | dessa samlas mal
ihop och kopplas till ett évergri-
pande mal som figuren visar.

KIRUNA

@ Turistbyréa

Turister ar de som ofta kan ha ett stort behov av vag-
visningen, att den ar ratt och konsekvent gjord. | H66r
anvands idag ordet turistbyra.

Texten turistinformation kan for utlandska besokare
vara lattare att forstd an turistbyrd och kan vara ett
alternativ.

E Turistinformation
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Fjarrortsprincipen
Vagvisningen i Sverige bygger pa den sa kallade

“fjarrortsprincipen”. Figuren visar hur denna princip
ser ut for vag 23 mellan Malmé och Vaxjo.
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Detta betyder att vagvisningen langs en vag sker till
vagens andpunkt — fjarrorten. Langs vagen visas se-
dan den narmaste narorten. Har man H66r som mal
nar man ar i Vaxjo maste man veta vilken vag man
ska kora da det ar forst efter Hassleholm som Hoo6r
dyker upp.

Stam/Grenprincipen

En annan princip som anvands ar stam/grenmetoden.
Den kan liknas vid ett trad dar vagvisningen da far
olika nivaer eller hierarkier beroende pa var pa tradet
som vagvisningen sker.

Principen ar mest anvandbar i ttorter dar vagvisning
kan anges till en storre stadsdel som sedan bryts ner

90Q0
60@09
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Fargdifferentering

Att anvanda olika farger pa vagmarken ar ett satt att
underlatta informationsinhamtningen.

Figuren nedan visar vilka olika kombinationer det finns
beroende pa vilken vag som vagvisaren sitter pa och
vilket mal som ska det ska vagvisas till. Som exempel
ar bottenfargen grén pa en motorvag och motortra-
fikled. Ett lokalt mal anges da p& en vit platta och ett
turistmal pa brun platta.
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Kvittens

For att bekrafta att man har natt malet galler kvittens
som en vagvisningsprincip. Det svara i tatorter ar att
tillampa att ett mal/stadsdel kvitteras.

| H66r har man konsekvent anvant vagmarket for tatt-
bebyggt omrade som kan fungera som en kvittens.

7

\

Principen med kvittering &r svar att tillampa i tatortsmil-
joer pa samma satt som utanfor tatorter. Det skulle bli
manga skyltar som skulle paverka stadsbilden negativt
om exempelvis CENTRUM fanns som kvittens nar man
ar framme.

Ofta ar det ganska uppenbart att om man svanger av
mot en stadsdel s& ar det omradet man méter. Vag-
miljon i sig fungerar d& som en kvittens om att man ar
framme. Kan man tillampa principen att en anslutning
= ett mal/stadsdel blir det annu enklare.



Om fler stadsdelar visas at ett hall fran samma kors-
ning bor man pa nagot satt kunna fa kvittens nar man
ar framme vid respektive stadsdel.

Vagvisningsormar

For att kunna veta vad som ska std pa en vagvisare
behover man nagon form av grafisk bild pa vilka mal
som sammanstralar pa en viss plats.

Ett vanligt satt ar att rita upp sa kallade "Vagvisnings-
ormar”. Det &r en linje som borjar dar malet forsta
gangen anges och foljer de vagar dar malet ska vag-
visas fram till malet.

Vagvisningsomar blir ett pedagogiskt satt att visa hur
vagvisningen ser ut. Figuren nedan visar en vagvis-
ningsorm till sjukhuset i Gallivare.

El Sjukhus

Vagvisningsormen utgar fran den “basta” vagvisning-
en for varje mal utifrdn de 6vergripande principer som
lagts fast.

Nar flera vagvisningsormar satts ihop for en korsning
far man information om vilka mal som ska finnas pa
vagvisaren. Det ar da man ser att det finns en logik
och inga brister i den vagvisning som blir.

Idag finns inget bra datoriserat system for att auto-
matiskt skapa vagvisningsormar, utan det far ske pa
traditionellt satt med penna och papper. For att vag-
visningsormar ska fylla sin funktion bor de vara ett le-
vande instrument och uppdateras |6pande.

In- och utvagvisning

| handbdcker och anvisningar visar man exempel pa
hur vagvisningen till en tatort eller plats kan goras. Hur
man sedan ska kora for att komma darifran fran olika
platser dar okédnda kan hamna saknas ofta.

| HOor ar vagvisningen till turistbyrdn med hjalp av
i-symbolen och texten “Turistoyrd”. En brist i manga
orter ar att man vagvisar till sjalva turistbyran, inte
var man kan parkera med bil och kanske en husvagn.
Detta kan vara flera kvarter ifran turistbyran.

Det kan vara varre om en langtradare kor fel for att ta
sig ut frAn industriomradet. Hur in- och utvagvisningen
for HoOr kan byggas upp visas langre fram.

Slutmalet for vagvisningen

For att vagvisningen ska bli tydlig for bilisterna &r det
positivt om vagvisningsmalen ocksa finns pa kartor.
Anvands de namn som finns i vagvisningen pa samma
satt i kartor, med versal text, fetare och med storre stil
an ovriga namn blir dessa tydliga.

Bilden nedan &r fran HOOrs turistkarta. Pa kartan &r
det svart att se vilka mal som finns och som ocksa kan
finnas pa vagvisare.

Eftersom det &r andra &n kommunen som tillverkar kar-
tor, t. ex. elektroniska kartor pa Internet, maste kom-
munen bevaka att den information som andra gor ar
ratt.
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Det ar positivt om man redan i tidiga skeden néar man
planerar nya omraden kan ta hansyn till att de namn
som anvands ocksa gar att skyltsatta om omradet ska
fa vagvisning. Fotografiet visar ett exempel pa ett langt
namn fran Luled som ger en onddigt l&ng vagvisare.

| HBOr blir detta aktuellt nar idéuppdraget for stations-
omradet i H66r kommer att forverkligas som kan pa-
verka vagvisningen till och kring jarnvagsstationen.

NAGRA BRISTER | HOOR

Den mesta vagvisningen som finns i HOor ar langs riks-
vagarna 13 och 23 som Trafikverket ar vaghallare for.

| Hoor finns det inga fastlagda omraden/stadsdelar
utifrdn vagvisning. Ett exempel ar pa Malmovagen i
korsningen med Horbyvagen dar det saknas nagon
angivelse at Oster - bara en pil. Under avsnittet 3
Stadsdelar finns ett forslag pa vilket namn som anslut-
ningen skulle fa.

Finns inget namn p& omradet/stadsdelen kan gatu-
namnet anvandas istallet. Sa ar det idag till Norra
industriomradet dar &ven gatunamnet Pumpvagen
finns med. Problemet i korsningen pa bilden ovan ar
att Horbyvagen gar at bada hallen varfor gatunamnet
bara at ena hallet blir missvisande.

Det finns ett annat exempel pa Frostavallsvagen dar
vagvisningen sager att det ar en korsning med tre an-
slutningar, men i verkligheten ar det fyra anslutningar
dar Industrigatan (NETTO) inte finns med!
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Trafikverket har tagit beslut om att Skanes djurpark,
som ar ett av sodra Sveriges popularaste utflyktsmal
med Gver 200 000 besokare varje ar och varldens
storsta djurpark med nordiska djur, ska skyltsattas med
bruna/vita vagvisare. Detta har dock inte gjorts idag.

Behovs vagvisning till dessa?
Nagra exempel p& vagvisningsmal som idag finns i
HOOr ar:

= Vardcentral, Fiskbutik, Geromar AB, LVM-hem,
Waldorfskola, Apotek, Folktandvard, Gardsbutik,
Stiftsgarden

Utifrdn konsekvensprincipen maste man stalla sig fra-
gan om vi valjer att vagvisa till exempelvis en skola av
nagot skal, finns det da inte anledning att vagvisa till
alla skolor eller kan vi sdga nej och av vilket skal om
en annan skola ocksa vill fa vagvisning?

Trafikverket har tillatit att Apotek, Folktandvard och
Vardcentral vagvisas fran vag 23. Avregleringen av
apotek har inneburit att manga orter idag har flera
apotek. | Ho6rs centrum finns det tva apotek. Fragan
ar till vilken vagvisningen avser?

Det ar latt att vaghallaren tillgodoser dnskemalet ftill
en plats som allménheten eller en naringsidkare har
utan att tanka pa vad det kan fa for konsekvenser for
vagvisningen.

En bilist kan inte i en tatort férvanta sig att man hittar
till den plats man soker. Skulle man tillgodose alla fo-
retag som sager att kunderna inte hittar skulle staden
vara full av vagmarken. Vagvisningen ar i férsta hand
for att visa till allmanna viktigare mal.

Hur hittar man ut?

Det finns ndgra mal som véander sig till frammande
trafik, exempelvis turistoyrdn och Gastgivaregarden i
centrum till vilka det ar latt att vagvisa. Fran dessa
typer av platser behover det ocksa kompletteras med
hur man hittar tillbaka till vag 13 och vag 23.

Hittar man dit?

Det finns tre kategorier som kan ha svart att hitta till
olika platser i Ho6r. Turister, resenarer som ska med
tag eller buss och de som ska delta i idrottstavlingar.
For dessa blir vagvisningen viktig.



4. MAL

NATIONELLA MAL

Den nya vagmarkesférordning som kom 2007 visar
p& hur vagghallare ska se pa de vagmarken som man
satter upp och vilka regler som maste foljas. En kort
sammanfattning av nagra for vagvisningens viktiga
regler framgick under avsnitt 2. UTGANGSPUNKTER,
dar paragraf 3 kanske ar den viktigaste da det visar
pa ett forhallningssatt for vagmarken.

KOMMUNALA MAL

Utifran Trafikstrategin, oversiktsplanen, alliansens av-
siktsforklaring samt kunskapen om trafiksituationen
i kommunen har fem effektmal formulerats for trafik-
planen:

e Fler upplever kommunen som tillgénglig och nara
= Fler upplever att trafikmiljon &r attraktiv

= Andelen héllbara resor ckar

= Farre skadas och dodas i trafiken

= Fler haller hastighetsgranserna

Effektmalen behdvs for att sakra att trafikens negativa
effekter minskar och att kommunens identitet starks.
Hur malen foljs upp beskrivs i kapitlet "Uppféljning”.

For att sékra att utvecklingen gar at ratt hall och for att
starka kommunens arbete med att skapa ett hallbart
trafiksystem har ett antal kompletterande atgards-
mal satts upp. De atgarder som foreslas ar de som
bedoms ha storst effekt. Hur manga och vilka atgarder
som ska genomforas under ett visst ar satts i samband
med budgetarbetet.

Det atgardsmal som direkt beror vagvisningsplanen-
handlar om till vad ska man vagvisa och hur (vagvis-
ningsormar). Vagvisningsplanen maste vara ett ge-
mensamt dokument for kommunen och Trafikverket d&
de ar vaghallare pa manga vagar som har beroérings-
punkter mot de kommunala vagnéatet och malpunkter.

Vagvisningsplanen kan anvandas som ett stod for hur
man gor med nya 6nskemal om vagvisning eller for att
ta bort olagliga vagvisare.
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5. VAGVISNINGSPLAN
FOR HOOR

Vagvisningsplanen visar forslag och principer for hur
vagvisningen kan byggas upp utifran regelverket och

vagvisningens principer. Detta har delats upp i sex
olika delar.

1- Geografiska/Zallmanna mal

De mal som ligger utanfor tatorten som berors av vag-
visningen.

2- In- och utvagvisning

Langs vilka vagar som vagvisningen fran och till vag
13 och 23 sker.

3- Stadsdelar

Finns det omraden eller stadsdelar som ska f& namn
och vagvisning?

4- Turistmal
Mal som vander sig till turister.
5- Ovriga mal

Allmanna inrattningar, serviceanlaggningar och lik-
nande som far vagvisning.

6- Annan information

Ar exempel p& hur vagvisningen kan kompletteras
med andra typer av information som bidrar till att hitta
ratt i Hoor.

Med hjalp av vagvisningsplanen kan man ta fram at-
gardsprogram, dvs nar ska man byta en véagvisare,
vilka férandringar ska man gora, vilka nya vagvisare
ska sattas upp och hur ska de se ut.

Atgardsprogrammet omsétts i en reinvesteringsplan
for att fa fram kostnader och under vilken tid som for-
andringen ska ske.
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Exempel pa vagvisare som finns i Hoor idag



1- Geografiska/Zallmanna mal Det grona omradet pa kartan ar det omrade som ur

. - o . o vagvisningssynpunkt ar Hoor. Granserna for detta
De geografiskaZallmdnna mal som vagvisas ut fran . . N - . -
i o o . R behdver ses dver mot de tatortsméarken som finns for
tatorten framgar av karta 1. De mal som finns fér vag

. . . HO6r om dessa kan anvandas som kvittens p& att man
13 och 23 styrs av vagvisningsplanen for Sverige. - e N N
ar framme i Hoor istallet for att satta upp ortnamns-

marke.
f
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Karta 1: Allmanna mal som vagvisas idag. Heldragen bla linje ar vag med vagnummer som skyltas och streckad
linje utgdr 6vriga vagar (aven dessa har vagnummer, men de skyltas inte).
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Kartorna pa denna och nasta sida visar varifran storre
mal vagvisas fran Hoor. Till skillnad fran idag ar for-
slaget att vag 13 skulle vagvisas med intermittent bard
pa vag 23 fran Sodergatan.
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2- In- och utvagvisning

Idag sker vagvisningen till centrum fran tva vagar; vag
13, Frostavallsvagen via Jarnvagsgatan och vag 23,
Malmovagen via Sodergatan. Fran vag 23 sker detta
redan norr om vag 13.

For att renodla vilken vag som den okande bor vélja ar
forslaget att vagvisningen mot centrum och symbolen
for turistinformation blir via S6dergatan med undantag
av trafik vasterifran pa vag 13, Frostavallsvagen som
leds in via Akerbergsgatan, karta 2.

Vid cirkulationsplatsen med Sédergatan kompletteras
symbolen med texten Turistbyrd alternativt Turistinfor-
mation, karta 2. Langs den heldragna réda linjen vi-
sas i-symbolen tillsammans med CENTRUM och i an-
slutningen med Sédergatan delas informationen upp i
CENTRUM respektive i-symbolen med “Turistbyrd”

Turistbyra

Idag sker vagvisningen till turistbyran fran vag 13 och
23 in mot Sodergatan. Framme vid Foreningsgatan
dar turistbyran finns saknas vagvisare. Pa turistbyrans
fasad finns en skylt som “sticker ut” fran fasaden. Tra-
den pa den sida av gatan kan skymma skylten fran
Sodergatan. En skylt pa den motsatta fasaden som
pekar mot turistbyran blir mer synlig.

Det finns begransat med parkeringsplatser vid turistby-
ran. Har man med sig en husvagn eller kommer med
en husbil blir det annu svarare att kunna parkera dar.

Det finns inget egenvarde av att vagvisa en bilist till en
turistoyra, utan det viktiga ar att vagvisningen ar till en
plats dar man ocksa kan parkera. Den plats dit turister
skulle vagvisas ar parkeringen vid Nya torg. Darifran
till turistoyran ar det knappt 200 meter.
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Karta 2: Forslag vagvisning till centrum och turistbyra.

Pa parkeringen kan man satta upp en informativ karta
som visar hur man gar till turistbyrdn som komplement
till de skyltar som visar till turistoyran. Kartan kan ock-
sa innehalla annan information om vad som finns i
centrum, olika butiker mm.

Utvagvisningen

Lika viktigt som det &r att vagvisa in till malpunkter,
lika viktigt ar det att vagvisa ut frdn malpunkter som
har frammande trafik i en tatort. Fran centrum finns det
bara vagvisning ut fran Stenskogsvagen mot vag 23.

Pa karta 3 framgar forslag pa vilka platser som utvag-
visningen mot vag 13 och 23 ska ske. De som har
tillkommit ar frn Horbyvagen utifrdn frammande tra-
fik frAn Gastgivaregarden och p& Jarnvagsgatan. Se
aven kartorna pa féregdende sida for vagvisningsmal
fran HoOr.
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Karta 3: Forslag for vagvisning ut fran centrum.
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3- Stadsdelar

Det finns f& angivna och otydlig gransdragning for de
omraden/stadsdelar som finns i H66r. De mal som ar
skyltsatta som stadsdelar eller lokala mal, dvs svart
text med versaler pa vit botten ar;

= BACKAGARD, CENTRUM, FROSTAVALLEN,
NORRA, SYD och SATOFTA

Behovet kan vara litet i en mindre ort men i viktiga
korsningar dar det bor finnas vagvisning maste det
anges nagot. Finns inte ndgon stadsdel kan det vara
anslutande vags gatunamn. Karta 4 ar visar de viktiga
korsningar dér vagvisning finns och var komplettering
av vagvisningen bor goras.

@ Korsningar med
vdgvisning idag
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Karta 4: Korsningar med vagvisning och korsningar
som skulle behéva fa ny vagvisning.
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Pa karta 5 visas ett forslag pa indelning och omrades/
stadsdelsnamn for Hoor. Gula omraden ar befintliga
namn och réda omraden som behover f& ett namn.
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Karta 5: Tankbara omraden/stadsdelar i HOOr.

Som forslag finns Veterinargraden som ett tankbart
omrade/stadsdel. Industriomrade NORR skulle fa
namnet PUMPEN, for att skiljas fran industriomrade
NORD. For bada anvands symbolen for handelsom-
rade (kundvagnen).

Kan man hitta tydliga entréer till ett omrade/stadsdel
kan ett vagmarke bli trevligt”. Fotografiet visar hur
omraden/stadsdelar i Lycksele ar skyltsatta.




Satofta

Satofta ar ett lokalt mal, dvs. vagvisas med svart text
pa vit botten som ligger utanfor det som ar Hoo6r ur
vagvisningssynpunkt (gréna omradet pa karta 6).

Karta 6: Satofta

4- Turistmal
En bilist som &r pa besok har tre primara behov: tan-
ka, ata och sova. For en turist finns det dessutom ett
behov av att hitta till vad man kan se och gora pa
orten. De primara behoven behandlas under avsnittet
Ovriga mal.

Turistmalen som har vagvisning brukar delas upp i tva
grupper. De som ar av stort turistiskt intresse kan vag-
visas med brun/vit vagvisare eller med symbolen for
sevardhet. For brun/vit mal ar det idag lattare att f&
dessa da regelverket ar andrat.

| tAtorter dar det finns gatunamn bor man vara mycket
aterhallsam pa vilka mal man anger. Trafiksakerhets-
skal, mangden trafik till malet eller andra sarskilda
skal gor att man kan behdva vagvisa till ett turistmal
i en tatort.

For de turistmal som ligger inom kommunen bor dessa
i samverkan med Lansstyrelsen och Trafikverket ses
Over sa att man bestammer vilka som ska skyltsattas
och pé vilket satt. Det ar olyckligt om det finns turist-
mal i broschyrer och information som inte ar skyltsatta
och det omvanda.

Turistmal i H66r

De turistmal i HO6r som har vagvisning ar Glashyttan
Incendi fran vag 23 och Skanes djurpark som vagvi-
sas fran vag 13 och 23. Skanes djurpark ar ett brun/
vit (turistmal) mal men &r inte skyltsatt som detta da
djurparken maste sta for dessa kostnader.

Skanes Mitt som ar mittpunkten i Skane ligger i Ho6r
och har végvisning fr&n vag 13 och fran Akerbergs-
gatan. Pa turistbyrans hemsida finns inte Skanes Mitt
med som en sevardhet men daremot Ankdammen som
inte har vagvisning.
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Karta 7: Forslag vagvisning till turistmal i Hoor.
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5- Ovriga mal

Ett viktigt mal ar att vagvisa till jarnvags- och bussta-
tioner. Idag finns vagvisning bara till den forstnamnda.
For den bilist som vill Iamna bilen for att ta taget finns
begransad vagvisning till pendlarparkeringar véaster
om jarnvagen.

Forslaget pa vagvisningen utgar fran att anvanda de
symboler som finns. Jarnvagsstationen som mal for att
hamta eller lamna resenarer vagvisas till Jarnvagsga-
tan. For bilister som ska lamna bilen ar vagvisningen
till pendlarparkering och busstationen vagvisas via
Bangardsgatan, se karta 8.

Som exempel vagvisas bade buss och tag fran vag 23
in pa Sodergatan. Innan Féreningsgatan sker en upp-
delning s& att buss och pendlarparkeringen vagvisas
rakt fram p& Mejerigatan och Bangardsgatan medan
jarnvagsstationen vagvisas via Foreningsgatan till
Jarnvagsgatan.
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Karta 8: Forslag vagvisning till thg och buss i Ho0r.
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Till den nya stationen som ska byggas i Tjornarp ar
forslaget att vagvisning sker fran vag 23, karta 9.
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Karta 9: Forslag vagvisning till tAg och buss i Tjornarp

Allmanna inrattningar

Av den véagvisning som finns idag ar forslaget att vag-
visningen till Folktandvard och Vardcentral behalls.

S
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Karta 10: Forslag vagvisning till allmé&nna inrattningar.

Apotek daremot bor tas bort da receptbelagda lake-
medel séljs av flera. Samma sak med Waldorfskola da
det finns andra skolor i H66r som inte har vagvisning.



Om inte Trafikverket har avtal bor vagvisning till Fisk-
butik, Zizzi och Geromar AB tas bort da dessa kan
hittas via sin gatuadress. Hur gatunamnen ar utmarkta
behover ses éver sd att dessa har tillrackligt textstorlek
och placering s& att de kan uppfattas i god tid.

Fran vag 23 vagvisas Orupssjukhuset som &r en re-
habiliteringsanldggning. Eftersom ordet “’sjukhus” kan
uppfattas som att det finns akutvard skulle namnet be-
héva andras for att undvika att obekanta kor dit av
misstag.
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Karta 11: Vagvisning till Orupssjukhuset som bor fa ett
namn utan ordet sjukhus”.

Serviceanlaggningar

De serviceanlaggningar som forekommer i tétorten
som vagvisas med symbol ar Gastgivaregard, Back-
agarden och Stiftsgarden som behalls da dessa har
frammande trafik, karta 12.

| Jagersbo finns vagvisning till badet och campingplat-
sen samt till Karlsvik och LVM-hem, karta 13.

Fran vag 13 finns det vagvisning till bland annat
Frostavallen med olika symboler, Grottbyn mm. Bero-
ende pa vilka mal som har tillstdnd eller inte behdver
Trafikverket som vaghallare se Gver sa att vagvisning-
en blir renare och tydligare i anslutningen till Skanes
djurpark och Frostavallen.

Frostavallen forekommer bade som lokalt mal med ver-
saler och som inrattningsmal med versal/gemen text.
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Karta 13: Forslag vagvisning till serviceinréattningar
utanfor HOor.




Ovriga anlaggningar

Idag finns vagvisning till ”Stormarknad” norr om HO6r
som vagvisas med text. Den kompletteras med den
nya symbolen med en shoppingvagn fran vag 23.

Forslaget ar att vagvisningen kompletteras for ishal-
len, Bjorkviksbadet och hallen samt Jeppavallen da
dessa har frammande trafik enligt karta 14.
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Karta 14 Forslag vagvisning till anlaggningar.

6- Annan information

Den sista kedjan i en bra vagvisning ar att gatunam-
nen &r skyltsatta och synbara. Manga ganger an-
vands befintliga stolpar/belysningsstolpar vilket kan
gora att gatunamnet sitter efter korsningen och ar svar
att upptacka.

For vag 13 och 23 finns det flera gatunamn som en
bilist kan missa beroende pa textstorleken och place-
ringen som Trafikverket bor se dver.
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Information over industriomraden

For industriomraden kan man satta upp informations-
tavlor som det ar gjort for Norra industriomradet som
visar var olika foretag finns som hjalp att hitta ratt.

Det namn som anvands pa informationstavlian stam-
mer inte med vagvisningsnamnet. Av det skalet och for
att skilja industriomrédderna NORD och NORRA som
ligger intill varandra andras det sistnamnda till PUM-
PEN. Symbolen for industriomrade kompletteras med
symbolen for handelsomrade (kundvagn).

Gatuorienteringstavior

Beroende pa hur gatunatet ar uppbyggd kan det vara
svart att hitta en gata som ligger innanfér en annan
gata.

| HOoOr kan det for Lodjursstigen vara svart att hitta ratt
dar en schematisk bild éver de gator som ansluter mot
gatan kan underlatta.

Lodjursstigen

Kaninstigen

Skottstigen

Jaktstigen

1 Tavlans plats




Parkeringsplatser

De parkeringsplatser som finns for allmanheten i cen-
trum kan bli tydligare om de far ett namn som kan
anvandas i information och pa infartsskyltar till par-
keringarna. Detta kan vara en del i den 6versyn av
parkeringspolicyn som kommunen ska ta fram 2013.
Exemplet nedan visar hur parkeringshusen i Lulea ar
namnsatta, utmarkta och hur detta anvands i informa-
tion.

I Luled centrum finns det fyra
P-hus som tillsammans har
Gver 1000 platser for dig som
vill kunna parkera bilen pa ett
enkelt satt.

Totalt finns det 2000 P-platser
fordelade pa P-hus och mark-
parkering.

luled & co
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Annan information

Det ar bra om de mal som vagvisas ocksa kan ha en
mer framtradande roll p& kommunens turistkarta. Fore-
tag inom ett skyltsatt omrade/stadsdel kan anvanda
vagvisningsnamnet i sin marknadsféring av var man
finns, exempelvis

Besoksadress: PUMPEN industriomrade, Pumpvagen
5, HOOr.

Man kan ocksa som fotografiet nedan fran Luled visar
satta upp informationsskyltar som visar till butiker som
ligger pa tvargatorna fran Luleds gagata. Uppsatt-
ningen har kommunen gjort medan affarerna betalar
en avgift till Luled & Co som arbetar med att utveckla
Luled som handelsstad genom att starka centrumhan-
deln.

CYKELVAGVISNING

Det finns inte idag nagra utpekade cykelvagar i Hoo6r
pa samma satt som det finns huvudleder for bilisterna.
Ska man locka bilister att borja cykla behovs det:

e Att det kdnnas tryggt att cykla.
= Att cykla upplevs som bekvamt och praktiskt.

= Att det gar snabbt och framkomligheten ar god
som cyklist.

e Att det ar latt att hitta.

For att kunna prioritera bland alla 6nskemal som finns
om drift, underhall, nya cykelvagar mm &r det en for-
del om cykelvagnatet delas i ett huvudvagnat och ett
lokalnat for cyklister.

Pekar man ut vilka cykelvagar som ingar i ett strak ar
det naturligt att det blir en vagvisning l&angs dessa som
utgar fran cyklistens forutsattningar. Ett sadant exem-
pel ar att cykelstraken kommer att ga pa egna cykel-
vagar och pa bostadsgator. Ar man inte bekant med
bostadsgatan och det saknas vagvisning kan man latt
cykla vilse.

Den cykelvagvisning som foreslas for Ho6r kan byg-
gas ut i olika etapper utifran att nagra cykelstrak iden-
tifieras. Ett strak ar en vag som cykelister hanvisas till
som bade kan vara egna cykelvagar eller lokalgator.

Cykelstraken bor vara de strackor som har flest cyklis-
ter i HOOr pa samma satt som huvudnatet for bilarna.
Forutom straken finnas vagvisning till de viktiga mal-
punkter som cykelplanen har.

Fotografierna pa nasta sida ar exempel fran Luleas cy-

kelvagvisning som &r uppbyggd utifrdn sju cykelstrak
dar alla utom tva har centrum som utgangs-/malpunkt.
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Cykelstrak

Kan man peka ut nagra huvudcykelstrdk utifran det
framtida huvudcykelnat som finns i Cykelplanen for
Hoo6r, byggs vagvisningen upp for dessa sa att varje
strék far ett eget namn och farg. P& detta satt blir det
lattare att hitta ’sin cykelvag” bland all annan infor-
mation i gatumiljon.

Pa vissa platser finns uppgifter om avstandet till vissa
platser som en information till cyklisterna (samma som
bilisterna far). Alternativet kan vara att tiden anges
istallet.

Namnséattning av gang- och cykeltunnlar

For att underlatta orienteringen kan man p& gang och
cykeltunnlar satta upp bilvdgens namn som en hjalp
och upplysning om vilken vag man cyklar under. | det-
ta fall aven vilket omrade som man kommer till.

Ovrig cykelvagvisning

Som komplement till en cykelvagvisning langs cykel-
strédk anvands traditionell cykelvagvisning pa det satt
som finns p& nagra platser i Ho0r idag.
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Pa belysningsstolpar sitter med jamna mellanrum de-
kaler med cykelvdgens namn och farg som en upplys-
ning pa att man ar pa ratt vag. Med hjalp av dekalen
ar det enkelt och billigt att marka ut ett cykelstrak utan
skyltar.




6. FORSLAG TILL ATGARDER

| detta kapitel beskrivs de forslag till atgarder som vag-
visningsplanen pekar ut. Atgarderna bestar huvudsakli-
gen av sjalva vagvisningen for biltrafik respektive cykel-
trafik, men &ven nagra andra kompletterande atgarder
foreslas.

VAGVISNING FOR BILTRAFIK
(VV1)

Pa de tidigare sidorna finns forslag pa forandring av
dagens vagvisning som bade berdr det statliga och
kommunala vagnatet i HoOr. Forslaget har utgétt fran
vagvisningsprinciper och utifran de brister som har hit-
tas vid inventeringen.

Da inventeringen bara har berort en del av vagnatet
kan det finnas andra vagvisare dar man maste ta stall-
ning om dessa behdvs och att de arbetas in i vagvis-
ningsplanen.

VAGVISNING FOR CYKELTRAFIK
(VV2)

Utifran det forslag pa framtida huvudcykelstrak som
finns i Cykelplanen for Hoor far ett antal cykelstrak
identifieras. Néar dessa ar klara kan en cykelvagvis-
ning enligt principforslaget byggs upp dér det fram-
gar var enskilda placeras och utformas.

FRAMTAGANDE AV REINVESTE-
RINGSPLAN (VV3)

For att kunna fa fram kostnader och under vilken tid
som férandringen ska ske behdver en reinvesteringa-
plan tas fram. D& den mesta forandring som vagvis-
ningsplanen tar upp beror det staliga vagnatet maste
detta ske i samrad Trafikverket.

En férandring pa det staliga vagnatet kan bertra det
kommunala vagnéatet och det omvéanda varfor det ar
viktigt att det finns pengar samma ar som andringen
ska goras hos bada vaghallarna.

PLAN FOR UNDERHALL AV SKYL-
TAR (VV4)

En vagvisningsplan maste vara ett levande dokument
som regelbundet ses dver och kompletteras beroende
pa de skyltatgarder som gors. Eftersom ett vagmarke
har en begransad livslangd ar det latt att géra fram-
tida underhallsplaner om man har uppgifter pa nar
olika vagvisare sattes upp.

SAMARBETE OCH SAMRAD (VV5)

Om vagvisningen har bilisten som sin utgangspunkt
blir vem som &r vaghallare av mindre intresse. Det &r
mycket viktigt att kommunen i en dialog med Trafikver-
ketet standigt ser 6ver vagvisningsplanen sa att den ar
aktuell, men framforallt att man vet vilka foréandringar
som ska goras pa kort och lang sikt.

Trafikverket har enligt vagmarkesférordningen i upp-
drag att ta fram en regional vagvisningsplan. Den be-
ror i forsta hand staliga vagar éver nummer 499 som
inte ingar i den nationella vagvisningsplanen. | den
regionala vagvisningsplanen kan kopplingen till kom-
munala mal fastlaggas.

UTVARDERING OCH UPPFOLJ-
NING (VV6)

For att sakra att utvecklingen gar at ratt hall och att at-
garder genomférs behdvs uppféljning av formulerade
mal. Hur detta gors beskrivs sist i denna rapport.

ATGARDSSAMMANSTALLNING

| tabellen p& nasta sida redovisas en Oversikt Gver
samtliga atgarder som fdreslas i vagvisningsplanen.
ID-nummer for respektive atgard anges som VV (VAag-
visningsplanen) med efterféljande nummer.

Da underlag och uppgifter inte har gatt att fa fran Tra-
fikverket maste de slutgiltiga atgarderna tas fram efter
deras synpunkter p& vagvisningsplanen

| tabellen anges ocksa en bedémning av kostnad el-
ler arbetsinsats for att genomféra atgarderna - liten,
mellan eller stor — samt vem som ansvarar fér genom-
foérandet. De exakta placeringarna av vagvisarna och
vilken forandring som blir pa enskilda vagvisare han-
teras i nasta skede.

Eftersom det inte ar klarlagt i detta skede exakt hur
manga vagvisare som behover bytas eller komplette-
ras ar det svarbedomt vad kostnaden &r for de fysiska
atgarderna. Generellt kan sagas att atgarderna inne-
bar féljande:

Liten atgard: huvudsakligen en arbetsinsats

Mellan: Investeringskostnader i storleksordningen
100-500 tkr

Stor: Investeringskostnader >500 tkr
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Eftersom en foérandring av en vagvisare innebéar
manga ganger att flera vagvisare kan behova bytas
eller andras. Malet blir d& att andringen sker vagvis,
dvs man andrar det som ska andras efter hela vag 23
samtidigt. Detta for att vagvisning ska bli konsekvent
mellan olika korsningar som far en férandring.

Det betyder att det &r en kort tidsperiod (2 ar) som
behdvs for att kunna genomfdra vagvisningsplanen for
det kommunala vagnatet. Svarigheten kan vara for det
statliga véagnatet dar de mesta andringarna ar. Det
finns dock begransningar, bade personella och eko-
nomiska, som medfor att en prioritering maste goras.

Prioriteringen har varit féljande:

Prioritet 1:
= Vagvisningen langs de statliga vagarna i Hoor.

= Vagvisningen langs de kommunala vagarna i
HOOor.

= Vagvisning av cykelstrak
Prioritet 2:

= Ovrig cykelvagvisning

av arbetet betsinsats

\YAVA Vagvisning for biltrafik Mellan

Nr Plats eller omfattning | Kostnad eller ar-

(liten/mellan/stor)

Ansvarig Kommentar

Trafikverket/Tek-
niska nadmnden

Kraver att kommun och
Trafikverket har samma
syn pa hur vagvisningen
ska vara da de statliga
vagarna berdors i stor
omfattning

VVv2 Vagvisning for cykeltrafik | Mellan

Trafikverket/ Tek-
niska namnden

Bygger pa att ett antal
cykelstrdk kan identifieras
som ska skyltsattas.

V2 Ovrig cykelvagvisning Mellan

VVv3 Framtagande av reinveste- | Liten Trafikverket/Tek- Kraver samrad mellan
ringsplan niska namnden kommunen och Trafikver-
ket s& att andringar som
berér samma korsning
men olika vaghallare kan
ske samtidigt.
VV4 Plan for underhall av Liten Tekniska namnden | Upprattande av databas/
skyltar forteckning 6ver nuva-
rande vagvisare.
VV5 Samarbete och samrad Liten Trafikverket/Tek- Kraver att arbetet med
niska namnden den regionala vagvis-
ningsplanen tas fram som
underlag fér den kommu-
nala vagvisningsplanen.
VV6 Utvardering och uppfdlj- Liten Tekniska namnden | Ldpande
ning

Tekniska namnden | Kraver kompletterande
inventering av vad som
finns idag.
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8. GENOMFORANDE OCH UPPFOLJNING

Ett genomférande av en vagvisningsplan handlar for-
utom att satta upp eller byta ut en vagvisare att ocksa
uppdatera den databas eller férteckning som man be-
héver ha dver uppsatta vagvisare.

| en sadan finns relevanta uppgifter som behovs om
en vagvisare maste bytas ut som foljd av skada, exem-
pelvis att den vagmarkesritning som leverantoéren har
arkiveras och kan anvandas for bestallning.

| den behdver man ocksa kunna notera de forandring-
ar som man under hand kommer pa som ska goras
den dagen som vagvisaren maste bytas av en eller
annan anledning.

De vagvisningsormar som finns som stod for vagvis-
ningsplanen behover ocksa foljas upp sa att de stam-
mer. For att f& en samlad bild av vad som finns kan
detta redovisas figuren till hdger som &r sammanstall-
ningen fran den inventeringen som ar gjord.
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