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Yttrande samrad 2,
Hoghastighetsjarnvag Lund-Hassleholm

Sammanfattande synpunkter

Natur och friluftsliv hor till H66rs kommuns karnvarden och har en central roll for
utvecklingen av besdksnaringen i Mittskane. Den nya jarnvagen riskerar att paverka
utvecklingen i kommunen pa ett genomgripande satt. Det ar darfor av stérsta vikt for
Ho6rs kommun att det planeringsunderlag som Trafikverket tar fram ar av hogsta kvalitet
och ger en trovardig bild av férutsattningarna.

HB6rs kommun har stor respekt for komplexiteten i uppdraget att ta fram en
lokaliseringsutredning for sju mil ny jarnvdag genom ett tattbefolkat landskap rikt pa
vardefulla natur- och kulturomraden. I detta andra formella samradstillfalle vill H66rs
kommun lyfta fram vardet av det I6pande samradet, dar Ho6rs kommun far mojlighet att
kommentera svagheter i underlaget innan det har stallts ut formellt och att I6pande bidra
med att sammanstalla lokal kunskap till Trafikverket.

Detta yttrande innehaller darfér:

e Synpunkter pa det formella samradsunderlaget, som H66rs kommun menar
fortfarande inte tillrackligt val beskriver forutsattningarna fér korridorvalen.
Bristerna galler framférallt friluftslivet, beséksndringen, landskapskaraktars-
analysen, stadsanalyser och kommunens utvecklingsplaner enligt dversiktsplanen.

e Synpunkter till pAgaende utredningsarbeten som berér de fragor kommunen
sarskilt bedémer paverkar kommunens utveckling samt

e Ett PM om friluftsvardena i riksintresseomradet for friluftsliv Frostavallen-Ringsjon-
Fulltofta. PM:et utgar fran H66rs kommun och lyfter fram lokal kunskap med syfte
att stodja Trafikverkets mdjligheter att ta hansyn till friluftslivet i lokalisering och
utformning av ny jarnvag.

Bakgrund

H66rs kommun ar en av de kommuner som berors av arbete med lokaliseringsutredning fér
utbyggnad av héghastighetsjarnvag mellan Lund och Hassleholm.

Projekt Hassleholm-Lund ar en forsta sydlig del i anlaggandet av en helt ny stambana
avsedd for persontrafik mellan Stockholm-Malmé. Mellan Hassleholm och Lund planerar
Trafikverket fér en ca 70 km lang ny dubbelsparig jarnvag med hastigheten 320 km/h for
fijarrtag och 250 km/h for snabba regionaltag. I arbetet ingar aven etablerandet av
stationslagen i Lund och Hassleholm. Planerad byggstart ar nagon gang under perioden
2027-2029.

H66rs kommun: Box 53 ¢ 243 21 HO0r

Besdksadress: Sodergatan 28 « HO0r

Tel: 0413-280 00 * Fax: 0413-207 41

kommun@hoor.se * www.hoor.se * www.facebook.com/Hoorskommun
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Projekt Hassleholm-Lund befinner sig just nu i ett av de tidigaste planeringsskedena vid
byggandet av ny jarnvag - lokaliseringsutredning. Arbetet pabdrjades sommaren 2019 och
forvantas vara fardigt varen 2022. Under utredningen undersdker Trafikverket olika
lampliga strackningar (s.k. korridorer) for den nya jarnvéagen. I det arbetet behdver
Trafikverket ta hansyn till flertalet aspekter, bland annat naturmiljé, kulturmiljo, viktiga
samhallsfunktioner, kostnad och byggbarhet.

En viktig del i lokaliseringsutredningen ar ocksa samrad, vilket ar en del av den
demokratiska processen. Samrad ger Trafikverket mojligheten att fa in synpunkter och
kunskap som kan paverka de val som gors i lokaliseringsutredningen. Det férsta samradet
under lokaliseringsutredningen genomférdes under februari-mars 2020, och nu ar vi
framme vid det andra samradet som pagar 29 maj-18 juni.

De tva forsta samraden galler forutsattningar i utredningsomradet och det underlag som
Trafikverket har samlat in fér det fortsatta arbetet med lokaliseringsutredningen. For
H66rs kommuns del innebar samrad 2 att vi kan folja upp hur Trafikverket har fangat upp
de underlag som vi har lamnat in till projektet infor och under samrad 1 och att se hur
underlag fran H66rs kommun forhaller sig till underlag fran andra kommuner och till
utredningsomradet som helhet. Detta yttrande beslutas av samhallsbyggnadschef enligt
gallande delegationsordning.

Det ar mojligt att kommunstyrelsen i HO0rs kommun véljer att félja upp detta yttrande med
ett kompletterande yttrande som innehaller politiska bedémningar.

Kommunens o6versiktsplan, mal och utvecklingsstrategier

En ny stambana far genomgripande effekter pa utvecklingen nationellt och regionalt, men
aven lokalt. Nar det galler hur stambanan stammer ihop med lokala utvecklingsplaner fér
Hoo6rs kommun ar oversiktsplanen det viktigaste dokumentet att utga fran, och det ar ur
oversiktsplanen som H66rs kommun har [amnat in underlag till Trafikverket i de tidiga
skedena av lokaliseringsutredningen. Vid granskningen av samradsunderlaget kan dock
H66rs kommun konstatera att lokaliseringsutredning och MKB daligt speglar kommunens
utvecklingsplaner. Daremot speglar PM Social konsekvensanalys (SKA) kommunens
utvecklingsplaner enligt 6versiktsplanen pa ett mer rattvisande satt.

Lokaliseringsutredningen, avsnitt 3.2.5/MKB, avsnitt 6.5.1

Rubricerade avsnitt handlar om H66rs kommun och innehaller dels en beskrivande
inledning och dels ett sarskilt avsnitt med rubriken Utvecklingsplaner och mdlbilder i
6versiktsplanen. Detta avsnitt redovisar dock inte kommunens utvecklingsplaner ur OP,
utan en allmant beskrivande text om befolkningsutveckling och demografi i kommunen.
Rubriken stammer alltsa inte med innehallet i texten. Antingen behdver rubriksattningen
andras, eller texten bytas ut. Diskrepansen mellan rubrik och textinnehall verkar galla alla
kommuner i berdrda kapitel.
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Utvecklingsplaner och malbilder i 6versiktsplan for H66rs kommun
Samhallsbyggnadssektor vill understryka vikten av att kommunens egna malformuleringar
och utvecklingsstrategier anvands i lokaliseringsutredningen. Det handlar da om fyra
teman med tillhérande mal och utvecklingsstrategier:

e Smastad i storstadsregion
e Byar i utveckling
e Tillgénglig natur med hdga kvaliteter samt
e Hallbara transporter.
Projektet Ny stambana kopplar till alla fyra temana.
Smdstad i storstadsregion

Malbilden ar att H66r 2035 ar en smastad som vaxer genom utvecklingen i
storstadsomradet. Forstklassiga kommunikationer gor att H66r ar 2035 ar som en stadsdel
i Lund, Malmo eller Kristianstad, men samtidigt en smastad med helt egna kvaliteter.
Utvecklingsplanerna fér Hoors tatort ar direkt knutna till kollektivtrafiken pa den befintliga
stambanan, och det finns darfor en stark koppling mellan denna malbild och nya
stambanans utformning.

For att Ho6rs kommun ska kunna dra nytta av den nya stambanan ar det avgdrande att de
nya stationerna integreras med de befintliga stationerna i Lund och Hassleholm sa att byte
mellan olika tagtyper kan ske med sa lite friktion som mgjligt. Vidare ar det nodvandigt att
den nya jarnvagsanldaggningen i 6vrigt utformas pa ett satt som stddjer en effektiv regional
tagtrafik, se vidare under rubriken Stationslagen och stadsanalyser.

Byar i utveckling

Malbilden ar att byarna erbjuder varierade livsmiljoer i trygg omgivning, dar Tj6rnarp vaxer
som stationsby. Aven hér ar tillvaxten knuten till den befintliga stambanan. Eftersom
endast Pagatag stannar i Tjérnarp ar det om mdgjligt annu viktigare for resenarer fran
Tjornarps station att bytet mellan tagtyper underlattas (jamfér ovan om smastaden).

Tillgénglig natur med héga kvaliteter

Malbilden ar att H66rs kommun 2035 "erbjuder sammanhangande vandringsleder i vacker
natur och har Skanes mest upplevelserika naturomraden. Har finns den urbaniserade
storstadsregionens gréna lungor. Ringsjon och de mindre sjéarna ar parlor som erbjuder
bad, fiske och friska ekosystem. Bes6ksnaring med naturen som bas ar en viktig motor for
sysselsattningen i kommunen.” De vardena och utvecklingsplanerna riskerar att komma i
konflikt med ny jarnvagsstrackning och darfér ar det av stor vikt att kommunens
utvecklingsmal kring vardena far plats i utredningen (OP, Utvecklingsdelen s 24-25 och
123-163).

I de avsnitt som mer konkret beskriver friluftslivet har Trafikverket fangat upp underlagen
fran kommunen och dialog pagar om fortsatt komplettering, se separata rubriker.
Besoksnaringen som utvecklingsfraga syns daremot inte tydligt i samradsunderlaget.
Eftersom besoksnaring med naturen som bas ar en central del i Ho6rs kommuns
utvecklingsstrategi ar det angelaget for Ho6rs kommun att beséksnaringen i omradet



M Hoors YTTRANDE
'- Datum Diarienummer Sida
") kommun

2020-06-17 2019/897 4 (9)

SAMHALLSBYGGNADSSEKTOR
Strategiska enheten

kommer till uttryck i lokaliseringsutredningen och vags in i analysen. Det som saknas ar da
ett resonemang om narings-perspektivet och dess funktion i samhallet, for att i slutandan
ge en rattvisande bild av konsekvenserna av en ny stambana. Férutsattningarna for
naringen ar dock i grunden de samma som fangas i avsnitten om natur och friluftsliv.

I den sociala konsekvensanalysen finns ett avsnitt som satter beséksnaringarna i ett
sammanhang. H66rs kommun menar dock att det inte ar tillrdckligt att besdksnaringarna
syns i SKA:n, eftersom den inte syftar till att fanga upp naringsperspektivet. Effekter pa
bestksnaringen medfor ju effekter pa kommunens ekonomiska utveckling och
samhallsutvecklingen i stort.

Hdllbara transporter

Malbilden ar att Ho6rs kommun ar 2035 &r del av en storstadsregion dar den flerkarniga
ortsstrukturen ar tatt sammankopplad tack vare val utbyggd kollektivtrafik. Sédra
stambanan ar kommunens livsnerv och ryggraden i kollektivtrafiksystemet. Miljopaverkan
minskas genom att ny infrastruktur planeras sa att den skadar befintlig miljo sa lite som
méjligt och s& att barriareffekter undviks (OP, Utvecklingsdelen s 26-27 och 168-171).

Lokaliseringsutredningen, avsnitt 3.3.3/MKB, avsnitt 3.3.3

Avsnitten om kommunal 6versiktsplanering har en underrubrik om H66rs kommun. Har
aterges valda delar av kommunens 6versiktsplan. Samhallsbyggnadssektor uppfattar
avsnittet som korrekt, men for att ge en mer komplett bild av kommunens
utvecklingsplaner behdver aven vikten av beséksnaringen lyftas fram och att
besdksnaringen i sin tur ar beroende av naturvarden och anldaggningar for friluftsliv.
Samhallbyggnadssektor menar att mal och strategier ur kommunens dversiktsplan bor fa
ta plats i lokaliseringsutredningen med kommunens egna formuleringar bade i detta
avsnitt och i ovan ndmnt avsnitt 3.2.5.

Friluftsliv

Natur och friluftsliv hoér till H66rs kommuns karnvarden och har en central roll for
utvecklingen av besdksnaringen i Mittskane. Den nya jarnvagen riskerar att paverka
utvecklingen i kommunen pa ett genomgripande satt. Det &r darfér av stérsta vikt for
Ho6rs kommun att det planeringsunderlag som Trafikverket tar fram ar av hogsta kvalitet
och ger en trovardig bild av férutsattningarna.

H66rs kommun har Idmnat in underlag och synpunkter om friluftslivet under hésten 2019,
under samrad 1 (mars 2020) och under det I6pande samradet i tjanstepersonsgruppen. I
detta yttrande foljer vi upp tidigare lamnade synpunkter och kommenterar det aktuella
samradsunderlaget och lamnar synpunkter pa pagaende utredningsarbetet.

Pagaende inventering av utredningsomradet

Vid samrad 1 uppmanade Ho6rs kommun Trafikverket att vardera och karaktarisera
friluftslivsvardena for hela utredningsomradet i ett regionalt sammanhang. Under det
I6pande samradet har samhallsbyggnadssektor fatt veta att Trafikverket genom sin konsult
genomfor en inventering av friluftslivet i hela utredningsomradet. Inventeringen sker enligt
en metodik som Naturvardsverket har tagit fram. Resultatet ar inte fardigt fér granskning.
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H66rs kommun ser ett stort varde i att omradets varden for friluftslivet pa det viset kan
sammanstallas pa ett satt som blir mer likvardigt fér omradet som helhet, oberoende av
kommungranserna. H66rs kommun ser fram emot att fa ta del av inventeringen i det
fortsatta I6pande samradet.

Frostavallen-Ringsj6én-Fulltofta, omrade av riksintresse for friluftslivet

I H66rs kommun finns ett stort omrade som ar av riksintresse for friluftsliv och som
stracker sig in i Eslovs och Horby kommuner (Frostavallen-Ringsjén-Fulltofta). Under det
I6pande samradet har H66rs kommun blivit uppmarksam pa att Trafikverket mott
svarigheter att ta hansyn till omradet i sin generering av jarnvagskorridorer, eftersom
omradet tacker ett sa stort omrade och eftersom verket inte hittat nagra "karnomraden”.
Samhallsbyggnadssektor har darfor sarskilt uppmarksammat verket pa de varden fér
friluftslivet som &r utpekade i 6versiktsplanen for Ho6rs kommun och som bor betraktas
som en férdjupad kunskapskalla fér riksintresseomradet (OP, Utvecklingsdelen, kapitel 4,
Tillganglig natur med hoéga kvaliteter).

Med utgangspunkt i 6versiktsplanens stallningstaganden och beskrivningar har
samhallsbyggnadssektor tagit fram ett PM om karnvarden inom den del av
riksintresseomradet som finns i Ho6rs kommun. Inom det stora riksintresseomradet pekar
H66rs kommun ut delomraden som har en sarskilt stor koncentration av anlaggningar och
kvaliteter for friluftslivet. Syftet ar att stodja Trafikverkets mdjligheter att ta hansyn till
friluftslivet i lokalisering och utformning av ny jarnvag. Ett utkast av dokumentet har
stamts av med Trafikverket och Lansstyrelsen Skane. Slutsatsen blev att lansstyrelsen har
en liknande uppfattning om friluftslivsvardena. Slutlig version av PM:et bildggs detta
yttrande (Bilaga 1).

HO6rs kommun har i 6éversiktsplanen tagit stallning for att:

"ny bebyggelse och nya anlaggningar ska lokaliseras och utformas med stor hansyn till
friluftslivsintresset. Alla aspekter som paverkar landskapsupplevelsen ska vagas in, som
tystnad, estetiska kvaliteter, tillganglighet till strander, stigar med vagvisning,
trafiksakerhet och att natur- och kulturvarden bevaras och utvecklas. Omfattande
kompensationsatgarder ar nédvandiga om stdrre ingrepp blir aktuella.”

Detta galler i riksintresse-omradet som helhet.
Uppféljning av samrad 1 (friluftsliv)

Nagra av de synpunkter som H66rs kommun framférde i samrad 1 lamnas utan atgard eller
kommentar i samradsredogdrelse och samradsunderlaget. Det géller bland annat:

e Strovomradesmarkeringen i kartorna. Vad ar det som gor Fulltofta till
"strovomrade”, men inte Frostavallen?

e Behovet av vardering och karakterisering av olika typer av natur- och
friluftsomraden.

e Kartsymbolen for riksintresse for friluftsliv, som inte visar att det ror sig om ett
sammanhangande omrade.

H66rs kommun emotser en utveckling av redovisningen i det fortsatta arbetet.
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Samradsunderlaget

Kartredovisningen av varden for rekreation och friluftsliv har samma brister som i samrad

1 (jamfor synpunkter ovan). En sarskild detalj ar att vissa omraden benamns med en flagga
i kartan som talar om vad den heter, medan andra omraden bara markeras i kartan. Det &r
oklart hur urvalet gatt till av vilka omraden som far en kartflagga och betydelsen av
kartflaggan. H66rs kommun beddmer dock att det behdvs kompletterande flaggor for
friluftsomradena i H66r, se bilaga 2.

Social konsekvensanalys

Den sociala konsekvensanalysen ger pa det hela taget en bra bild av H66rs kommun, och
har redan justerats i vissa delar som en f6ljd av det I6pande samradet. Ytterligare
justeringar som behdvs ar att omrade 4, utanfoér Tjornarp, ar for snavt inritat i kartan.
Bilaga 3 till detta yttrande innehaller en karta som visar H66rs kommuns bild av omradet.

Integrerad landskapskaraktarsanalys (ILKA)

H66rs kommun beddmer att flera av de detaljsynpunkter som férdes fram under
forhandsgranskningen har korrigerats, framfor allt nar det handlar om ren korrigering av
fakta. Den sammantagna bilden ar att 6versikten pa sidan 45 ger en battre dverblick éver
de storskaliga dragen i omradet an vad som fanns i tidigare version.

H66rs kommuns kritik kvarstar angaende att en landskapsanalys i den har évergripande
skalan tenderar att ha svart att svara pa vilken typ av anpassningar som kravs for att
lokalisera storskaliga styva strukturer i landskapet. H66rs kommun har fortfarande
synpunkter pa hur éversiktlig analysen ar och att den buntar ihop ett flertal olika, vitt
skilda, karaktarer inom ett och samma karaktarsomrade. Inte minst i fallet med omradet
"mosaiklandskap kring H66r” som innefattar bade en storre tatort med dess varierande
omland som bestar att ett flertal olika karaktdarsomraden dar bade skogslandskap och
jordbrukslandskap inryms. Detta blir tydligt aven i underlaget som pekar ut ett flertal olika
karaktarer inom karaktarsomradet pa sidan 81.

Analys av vilken hur landskapets kanslighet relaterar till ampligheten for olika tekniska
I6sningar saknas fortfarande i analysen. Detta &r nagot som H66rs kommun har efterfragat
bade vid I6pande samrad och i samrad 1. Samtidigt inser vi att den (alltfér) évergripande
skalan medfér svarigheter att ta fram sadana analyser. Darfor vill kommunen ater igen lyfta
behovet av en mer detaljerad landskapskaraktarsanalys i samband med kommande
skeden. Arbetet med karaktarsanalyser behéver félja med vidare i processen och behéver i
kommande skeden aven inkludera boende och brukare av landskapet fér att ségas ha
beaktat den europeiska landskapskonventionen som Sverige har ratificerat (2011). H66rs
kommun menar att en ILKA i denna skala svarligen kan ge en bild av emotionella och
platsanknutna varden. Fértydligande behdévs i underlaget fér hur Trafikverket avser félja
upp och fortydliga varden kopplade till manniskor upplevelse av landskapet i det fortsatta
arbetet.

H66rs kommun noterar att det i den dvergripande skalan har varit svart att fanga upp
besdksnaringen kopplat till landskapet och den naringens intressen. Beséksnaring med
naturen som bas utgor en betydelsefull naring i H66rs kommun
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H66rs kommun uppskattar att underlaget for stora opaverkade omraden och deras
vardekarnor redovisas men efterfragar fortfarande ett enhetligt material for bullerfria
omraden som ar heltackande fér hela utredningsomradet.

3.13 Mosaiklandskap kring Sésdala

Omradet innehaller aven naturreservatet Prastabonnaskogen, ett tatortsnara och
valbesokt rekreationsomrade vid Tjornarp. Tjornarpsbygden har en identitet kopplad till
natur och friluftsliv, varfor orten ar kanslig for barriarer som skar av den fran omgivande
skogsomraden (Jamfor bilaga 3).

3.14 Mosaiklandskap kring Matterod
Skaneleden passerar genom omradet.

3.16 Mosaiklandskap mellan Norra R6rum och Faringtofta
I Norra Rérum finns en nybyggd kommunal férskola. Vid Vagasked finns en fristaende
grundskola.

3.17 Skogslandskap kring Frostavallen

H66rs kommun anser att sambandet mellan HO6rs tatort och friluftsomradet Frostavallen
behdéver lyftas fram ytterligare, liksom sambandet mellan Frostavallen och Tjoérnarp.
Frostavallen ar unikt genom att det ar ett sadant stort tatortsnara rekreationsomrade som
ar latt tillgangligt med kollektivtrafiken. Manga tar taget till Ho6r eller Tjérnarp for att borja
sin friluftsvistelse fran Frostavallenomradet som ligger pa gangavstand fran dessa orter.
Fran Tjornarp finns en anslutningsled till Skaneleden och fran H66r finns Pilgrimsleden och
bussar som ansluter. Omradet ar darmed tillgangligt for besodkare fran framfor allt
Malmélundregionen men aven fran Danmark och norra Europa. Det bér framga av analysen
hur viktig kopplingen fran Ho6rs tatort och dven Tj6érnarp till Frostavallenomradet ar samt
hur kanslig den kopplingen ar for nya barridrer. Resonemanget fordjupas i bilaga 1 men
behéver aven lyftas in i ILKA.

3.18 Fulltofta skogslandskap
Inom omradet finns dven det tatortsnara rekreationsomradet Fogdardd, i direkt anslutning
till H6Ors tatort.

Bokeshall och Bokelund &r uppférda som fritidshusomraden, men idag ar den dominerande
delen av bostédderna permanent bebodda.

3.24 Boljande odlingslandskap nordost om Eslov
Snogerdds tatort finns i omradet, med en enskild férskola. Kommunal grundskola finns i
Gudmuntorp.

Resandeunderlag, stationslagen och stadsanalyser

Samband mellan lokal utveckling, resandeunderlag och andamal

Mojligheten att resa effektivt med kollektivtrafik pa jarnvag ar central fér H66rs kommuns
utveckling, vilket framgar av avsnittet ovan om kommunens 6versiktsplan, mal och
utvecklingsstrategier.
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Ett av andamalen med den nya stambanan ar att méjliggéra avlastning av Sédra
stambanan genom effektiv trafikering med storregionala tag. Ett annat andamal ar att
stationsorterna Hassleholm och Lund mojliggdr hog tillganglighet och ger stéd for ett
betydande resande med tag. Bada dessa andamal skulle kunna bidra till att starka
utvecklingen i H66rs kommun som karna i det flerkarniga Skane, genom att det regionala
jarnvagssystemet blir starkare och mer effektivt. Det forutsatter att denna lank i ett nytt
stambanesystem utformas med tanke pa mojligheten att skapa regionala nyttor och ett
starkt flerkarnigt Skane med jarnvdagen som bas. Placering av stationer och
kopplingspunkter blir avgérande for om dessa nyttor kan skapas eller inte.

H66rs kommun ser dock inte att lokaliseringsutredningen med tillhérande PM beskriver hur
den nya stambanan kan integreras med det befintliga jarnvagssystemet.
Lokaliseringsutredningens avsnitt om kollektivtrafiksystemet ar mycket kortfattat (3.4.3)
och visar inte tydligt vilka stationer och orter som faktiskt kan paverkas av trafiken pa den
nya stambanan. Resandeunderlaget fér befintliga stationer visas i tabell, men illustreras
inte i karta sa att det blir mgjligt att se var i regionen resandeunderlaget finns. Region
Skane har tagit fram en utredning som pa ett tydligt satt askadliggor skillnaderna mellan
centrala stationsldgen och icke-centrala. Den aspekten behdéver inarbetas i
lokaliseringsutredningen sa att det blir tydligt vilka nyttor som gar att na med olika
placeringar och tekniska Iésningar. Centrala stationsldagen i Lund och Hassleholm,
integrerade med befintliga jarnvagsstationer, forefaller utifran tillganglig kunskap vara den
enda l6sningen som ger nytta for tagresenarer till och fran H66rs kommun. Det géller bade
i perspektivet att den nya stambanan slutar i Hassleholm och i ett langre perspektiv nar det
finns héghastighetsjarnvag hela véagen till Stockholm.

Stadsanalyser

Trafikverket studerar dels centrala stationslagen i Lund och Hassleholm, och dels
semicentrala, perifera och externa stationsldagen. H66rs kommun accepterar att
Trafikverket maste jamféra flera alternativa stationslagen for att leva upp till miljdbalkens
krav och for att motivera kostnader som uppstar. Problemet i samradsunderlaget ar att de
alternativa stationslagena analyseras som lokala angelagenheter pa respektive ort, och
inte utifran sitt regionala upptagningsomrade.

Tydligast ar detta i stadsanalysernas avsnitt 4.2, dar centrala, semicentrala, perifera och
externa stationer jamférs utifran tillganglighet, samhallsutveckling och miljé. Dar namns till
exempel att kollektivtrafiknatet i en stad ofta har sin huvudhallplats centralt, men det
namns inte att den befintliga (centrala) stationen a@r avgérande for kollektivtrafiknatet ur
ett regionalt perspektiv. Ett annat exempel @r punkterna om samhallsutveckling. Dar
namns i vilken man det finns lokala utbyggnadsmdjligheter i direkt narhet av de alternativa
stations-placeringarna - en aspekt som pekar pa férdelarna med att placera ny station
perifert eftersom dar finns mer mark att tillga. Dar saknas dock ett resonemang om
mdojligheten att bygga ut stationsnéara i andra stationsorter i Skane, en méjlighet som
bygger pa att de nya stationerna integreras med de befintliga stationerna vid s6dra
stambanan och alltsa placeras centralt.
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Ovrigt

Uppféljning av samrad 1 - dvriga fragor
Synpunkter pa kulturmilidunderlaget

Samhallsbyggnadssektorn i Ho6rs kommun framforde vid samrad 1 att kartredovisningen
for kulturmiljé behdver kompletteras med de kulturmiljounderlag som kommunen har
lamnat in till Trafikverket. Trafikverket svarade i samradsredogérelsen att materialet utgor
underlag i det fortsatta utredningsarbetet. H66rs kommun forutsatter att det innebar att
kommunala kulturmiljéunderlag kommer att vara en del av varderingen inom kommande
jarnvagskorridorer.

Figur 6.53, Jord- och skogsklassificering

Kartan visar fortfarande inte bonitet fér skogsmark i Ho6rs kommun. Kan det vara sa att
skogsmarksskiktet ligger "bakom” jordbruksklassificeringen och darfér déljs?
Jordbruksklassificeringen ar namligen heltackande i gamla Malmd&hus |an, och inte
avgransad endast till jordbruksmark. H66rs kommun uppmanar Trafikverket att se 6ver
kartan sa att hela kartlagret fér skogsbrukets bonitet syns.

Kvarstaende synpunkter fran lépande samrad

Samhallsbyggnadssektor har framfort skriftliga synpunkter vid I6pande samrad.
Trafikverket har meddelat att det inte annu funnits tid att atgarda alla dessa synpunkter.
H66rs kommun raknar med att tidigare 6verlamnade synpunkter beaktas i fortsatt arbete.

v

/ § . . rd
Karin Kallioniemi
Samhallsplanerare/Kommunarkitekt Samhallsbyggnadschef
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