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HO6rs kommuns stallningstagande géllande ny
stambana mellan Hassleholm - Lund

H66rs kommun avstyrker samtliga féreslagna korridorer fér ny stambana Hassleholm-
Lund. H68rs kommun menar att en utbyggnad av kapaciteten mellan Lund och Hassleholm
ska ske i anslutning till befintlig stambana genom kommunen och att hastigheten ska
anpassas till de férutsattningar en sadan strackning medger.

H66rs kommun véander sig mot de foreslagna korridorerna av flera skal.

Jarnvagskorridorerna genom Ho6rs kommun utgérs av stora opaverkade omraden, dar den
samlade upplevelsen av ett tyst och rofyllt omrade gér omradet skyddsvart. Korridorerna
innehaller vidare mycket héga naturvarden och kulturmiljévdrden. Den nya jarnvagen
riskerar att urholka landskapets kvaliteter och tillganglighet for friluftslivet saval som
pagaende jord- och skogsbruk. H66rs kommun befarar att omistliga varden gar férlorade
och ser konflikterna med det stora opaverkade omradet som en helt central fraga for
miljobedémningen av projektet.

HG60rs kommun befarar allvarliga barriareffekter fér sociala samband, raddningstjanstens
insatstider, brukarperspektivet pa mosaiklandskapet, rekreation, friluftsliv och
besdksnaring samt naturvarden.

Arealen mark som behdver ianspraktas fér nya banor dverstiger vida den mangd mark som
blir aktuell genom en utbyggnad langs befintliga spér.

HG6rs kommun ser flera positiva effekter med att bygga ut ldngs befintlig stambana i
stallet for att bryta jungfrulig mark fér en ny strackning. Vi vdnder oss darfér mot att en
samforlaggning har valts bort i urvalsprocessen. H66rs kommun uppmanar Trafikverket att
analysera om vilken kapacitetsforstarkning och restidsvinst som gér att uppna genom
uppgradering och utbyggnad av den befintliga stambanan. Vidare anser H66rs kommun att
Trafikverket bér utreda mdjligheterna att bygga nya spar i tunnel férbi befintliga samhallen
och tatorter i H66rs kommun for att uppratthalla funktionen pa sédra stambanan genom
kommunen under byggtiden och skapa maximala samhallsekonomiska vinster for
framtiden. Anser inte Trafikverket att en samférldggning med befintlig stambana ryms
inom det uppdrag som Trafikverket har fatt fran regeringen sa bor Trafikverket efterfraga
ett reviderat uppdrag fran regeringen fér att tillmétesgd H6rs kommuns synpunkter.

Hidrs kommun: Box 53 * 243 21 Hoor

BesGksadress: S0dergatan 28 « Ho6r

Tel: 0413-280 00 * Fax: 0413-207 41

kommun@hoor.se « www.hoor.se » www.facebook.com/Hoorskommun
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Vidare anser H66rs kommun att Trafikverket bor géra fornyade analyser om de
samhallsekonomiska vinsterna i ett post-Covid-19 samhalle och dess effekter pa resandet
mellan Malmé — Stockholm. Redan idag ser Trafikverket betydande samhallsekonomiska
férluster for nya stambanor fér hoghastighetstag. Ho6rs kommun menar att dessa
forluster troligtvis kommer bli stérre &n vad Trafikverket tidigare har raknat med pa grund
av nya resvanor. Genom att satsa pa befintliga stambanor och infrastruktur anser H66rs
kommun att de samhéllsekonomiska vinsterna kan bli positiva istallet fér negativa.

Avser Trafikverket att ga vidare med féreslagna korridorer mot H66rs kommuns vilja vill vi
skicka med foljande synpunkter.

Allmant

H&6rs kommun ar en av de kommuner som berors av lokaliseringsutredning fér ny
stambana Héassleholm-Lund. Trafikverket har nu presenterat sex lokaliseringsalternativ,
med mdjliga stationsldgen och jarnvagskorridorer mellan stationerna.

Ho6rs kommun ser centrala stationslédgen i Hassleholm och Lund som den enda relevanta
lokaliseringen.

Natur och friluftsliv hor till H66rs kommuns karnvarden och ar centrala for kommunens
utveckling. Naturen lockar inflyttare fran storre stader i Skane men vi ser ocksa att
manniskor fran andra delar av landet véljer Ho6r nar de far jobb i Skane, eftersom de
vardesatter att naturen finns runt knuten. Naturnara bostadsmaéjligheter i H66rs kommun
bidrar darfor till hela Skanes utveckling. Naturen har ocksa en central roll for utvecklingen
av besdksnaringen i Mittskane.

H&6rs kommun uppmanar Trafikverket att utforma en stérre del av jarnvagen i bro och
tunnel. H66rs kommun beddmer att anldaggning pa bro:

* gor det mdojligt att fortsatt lasa det historiska landskapet under jarnvagen, och darmed
mildra skada pa kulturmiljéer och stora opaverkade omraden,

» minskar barriareffekter,

* hushaller med marken, genom att det tar ungefar halften sa stor areal i ansprak som
jarnvag pa bank,

* riskerar att sprida buller éver stérre omraden, vilket beh6ver studeras.

Stationslagen

De sex lokaliseringsalternativen utgar fran tva alternativa stationslégen i Hassleholm (Finja
och centralt) och tre alternativa stationslédgen i Lund (Pilsaker, centralt i markplan och
centralt i tunnel). H66rs kommun bedémer att centrala stationslagen i Hassleholm och
Lund kan skapa relevanta resmajligheter fér vara kommuninvanare. Med centrala
stationslagen blir det mdjligt att ta taget fran stationen i Ho6r eller Tjérnarp och byta
direkt till héghastighetstaget i Lund eller Hassleholm, nar den nya stambanan ar utbyggd i
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hela sin strackning. H66rs kommun ser darfér centrala stationslagen i Hassleholm och
Lund som den enda relevanta lokaliseringen.

Foreslagna jarnvagskorridorer pa strackan

Alla sex lokaliseringsalternativ berér H66rs kommun och paverkar stora delar av
kommunens yta. Stationslaget i Lund paverkar inte hur jarnvagskorridorerna avgransas
genom HO6rs kommun, utan dverlappar varandra helt och hallet. I praktiken finns det
darfor tva alternativa jarnvagskorridorer genom Ho6rs kommun - Finjakorridoren och
Hassleholm C-korridoren. I detta yttrande utvecklar vi vilka varden som finns i berérda
omraden av H66rs kommun och befarade konsekvenser av att en jarnvag anlaggs dar.

Jarnvagens utformning och hojdlage

Trafikverkets utgangspunkt ar att bygga jarnvagen pa bank eftersom det ar billigare an att
bygga jarnvagen pa landbro. Jarnvagen kan inte félja terrangens hojdvariationer eftersom
den ar styv och far luta max 2,5 %. Det innebar att bankens h6jd kommer att variera nar
omgivande landskap varierar och att jarnvagen aven kommer att skdra ner i héjderna.
Jamfért med konventionell jarnvag kan strackorna pa bank och i skdrning bli langre. Aven
broarna kan bli fler och langre, trots att Trafikverket férvantas undvika bropartier av
kostnadsskal. Trafikverket har dock inte studerat méjliga héjdlagen genom
jarnvagskorridorerna och det framgar darfor inte av samradsmaterialet i vilka avsnitt
jarnvagen kan férvantas ga pa bank, bro och i skarning.

Region Skane har med konsultstod genomfort en 6versiktlig analys av héjdlagets
betydelse. Med ledning av analysen kan Ho6rs kommun konstatera att héjdlage och
utformning far genomgripande betydelse for markintrangets storlek, barriareffekter och
landskapskonsekvenser. H66rs kommun uppmanar darfor Trafikverket att utforma en
storre del av jarnvagen i bro och tunnel for att undvika att omistliga varden gar forlorade.

Foreslagna jarnvagskorridorer genom H66rs kommun

Hoors kommuns inventering

Forutsattningar, tematiska utredningar och miljokonsekvensbeskrivning ingar inte i
Trafikverkets underlag fér samrad 3 utan presenteras forst i samrad 4. Det finns alltsa inte
idag ett fardigt samradsunderlag till de presenterade lokaliseringsalternativen vilket gor
det svart for Ho6rs kommun och andra samradsinstanser att vardera alternativen.
Samtidigt innebar det att vi far en mojlighet att granska och bidra med kunskap innan
Trafikverket har last lokaliseringsalternativen helt. Samhallsbyggnadssektor har valt att
genomfdra en forsta inventering av de foreslagna korridorerna genom kommunen som
underlag for den politiska beredningen av arendet och som inspel till Trafikverkets
fortsatta utredning. Inventeringen presenteras i bifogat PM.

Sammanfattningsvis kan vi konstatera att jarnvagskorridorerna genom H66rs kommun:
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* star i konflikt med H66rs kommuns dversiktsplan, sarskilt nar det géller Tillganglig natur
med hdga kvaliteter (strategi), areella naringar (markanviandning) samt miljébalkens
hushallningsbestammelser (hansyn).

* utgdrs av stora opaverkade omraden, dar den samlade upplevélsen av ett tyst och rofyllt
omrade gor omradet skyddsvart enligt miljobalken

* innehaller mycket hdga naturvarden och kulturmiljévarden samt

* har en bitvis dramatisk topografi.

Ovanstaende géller oavsett vilket lokaliseringsalternativ Trafikverket viljer.
Jarnvagskorridorerna rymmer dessutom ett stort antal bostéder och livsmiljéer.

Konsekvenser av jarnvagsbygge i féreslagna korridorer

Samhallsbyggnadssektors inventering av jarnvagskorridorerna bildar utgdngspunkt fér en
preliminar beddmning av vilka konsekvenser som kan férvéntas av en jarnvag genom
landskapet. H66rs kommun férvantar sig att Trafikverket utreder konsekvenserna och
soker efter utformningslésningar och atgarder som mildrar och kompenserar for
konsekvenserna i det fortsatta arbetet med lokaliseringsutredning och
miljokonsekvensbeskrivning.

Forlust av tyst och opaverkat omrade

Stora opaverkade omraden har ett varde for areella naringar, som livsmiljo, fér
naturvarden, for jakt och fiske samt for friluftslivet. Miljébalkens hushallningsbestammelser
sager att omraden som inte alls eller endast obetydligt &r paverkade av
exploateringsféretag eller andra ingrepp i miljén ska skyddas s& langt méjligt mot &tgérder
som kan patagligt paverka omradenas karaktar (miljébalken 3 kap 2 §). H66rs kommun har
pekat ut ett sddant omrade i sin 6versiktsplan. Féreslagna jarnvagskorridorer ligger till
overvagande del inom detta omrade (se bilaga PM).

Kvaliteterna i det stora opaverkade omradet handlar om den samlade upplevelsen av ett
tyst och rofyllt omrade som stracker sig 6ver ett stort omrade. H66rs kommun har i
oversiktsplanen sarskilt betonat omradets storlek och att det hianger samman, jamfért med
hur tidigare underlag om stora opaverkade omraden sag ut. I delar av det stora
opaverkade omradet finns dessutom sérskilt héga natur- och kulturmiljévarden. Dessa har
vi pekat ut som vardekéarnor, for dess sarskilt vardefulla landskapskaraktéar och
upplevelsevarden. Vardekérnorna ar dock inte mer tysta och orérda &n resten av det stora
opaverkade omrédet. Det &r den oexploaterade och tysta helheten som &r utgdngspunkten
— aven for upplevelsen av vardekarnorna.

En jarnvag genom det stora opdverkade omradet innebér ett enormt exploateringsprojekt
som star i direkt konflikt med den tysta och ostérda upplevelsen av landskapet, bade fér
bestkare och fér dem som har valt att bosatta sig i den tysta, rofyllda miljon. Det finns
ocksa uppenbara konflikter mellan jarnvagsexploateringen och de brukare som idag
forvaltar landskapet och bidrar till kvaliteter i landskapsupplevelsen.

Konflikterna mellan jarnvégen och det stora opaverkade omradet handlar om:
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* Dess struktur och form. En styv och massiv konstruktion som skar mot historiska
brukningsmonster och som bryter landskapets topografi

* Bullret frén jarnvagen. Det &r osakert om det alls blir ndgra bullerskydd fér att sakerstalla
tystnaden i omradet som helhet och vardet som rekreationsmiljé.

* Barriareffekter for jord- och skogsbruk och friluftslivet (se separata rubriker)

¢ Forlust av livsmiljoer for skyddade arter.

* Markintranget (se separat rubrik).

H66rs kommun befarar att omistliga varden gar férlorade och ser konflikterna med det
stora opaverkade omrédet som en helt central fraga fér miljsbedémningen av projektet. Ar
det alls mojligt att undvika att st6éra och splittra omradet? H66rs kommun befarar att
projektets snédva ekonomiska férutsattningar medfér stérre ingrepp, bullerstérningar och
barridreffekter &n vad som skulle vara nédviandigt. En tunnel skulle minimera konflikterna,
och skulle ocksa méjliggéra genare jarnvagskorridorer som ar mindre beroende av
skyddade omraden. En brolésning skulle minska barriareffekterna och landskapet skulle g&
att fortsatt ldsa under jarnvagen, men skulle kanske paverka bullerutbredningen. Vilka
kompensationsatgarder kan vara majliga? De har fragorna ar helt avgérande for att Ho6rs
kommun ska kunna bedéma projektets lamplighet och behéver darfor utredas innan
jarnvagskorridoren faststalls.

HG6rs kommun menar att alla aspekter som paverkar landskapsupplevelsen ska végas in,
som tystnad, estetiska kvaliteter, tillganglighet till strander, stigar med végvisning,
trafiksdkerhet och att natur- och kulturvérden bevaras och utvecklas. Omfattande
kompensationsatgarder &r nédvandiga om stérre ingrepp blir aktuella. Omradet behéver
skyddas fran buller.

Férlust av natur- och kulturmiljéer

Inom jarnvagskorridorerna finns ett stort antal omraden med héga natur- och
kulturmiljévarden som &r identifierade i kommunens planeringsunderlag (se bilaga PM).
Dessa omraden ska sa langt méjligt skyddas mot atgarder som kan skada dem (miljébalken
3 kap 6 §). Vilka omrdden som i slutdnden paverkas av jarnvdagsbygget ar inte kant, men
det star klart att Trafikverket inte kommer att kunna undvika skada p& dessa skyddsvarda
omraden vid jarnvagsbygget.

Konflikterna med natur- och kulturmiljéer handlar om:

* Intranget i sig. Exploateringen kommer att radera delar av de vardefulla omradena.
* Form och skala. Jarnvégen bryter ekosystemen och de synliga strukturer som gér
kulturhistorien begriplig.

* Bullret fran jarnvagen. Det &r oklart hur naturlivet paverkas av héghastighetstag.

* Barriareffekter for djurlivet och for upplevelsen av kulturlandskapet

Det ar en utmaning for Trafikverket att hitta mojliga jarnvagskorridorer genom Skanes
varierade landskap med héga natur- och kulturmiljévarden. I bortvalsprocessen har
Trafikverket lagt storst tyngd vid formellt skyddade omraden och riksintressen utpekade av

Sida
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statliga myndigheter. Dessa varden har styrt vilka jarnvagskorridorer som nu féreslas.
Natur- och kulturmiljéer utpekade av kommuner har inte pa motsvarande satt vagts in i
bortvalsprocessen. Daremot ingar de i Trafikverkets samlade underlag fér den fortsatta
miljébeddmningen. H66rs kommun férutsatter att den narmare utformningen av jarnviagen

vadljs sd att dessa landskapsvarden skyddas i den man det &r tekniskt méjligt, dven om det
ar dyrare.

Forekomsten av flera skyddsvarda fladderméss har vackt uppméarksamhet sedan
Trafikverket pabdrjade utredningsarbetet om hoghastighetsjarnvagen. Fragan har belysts
av saval lokalbefolkning med hog kunskap i fragan som av Trafikverket under de tidiga
utredningarna. Nu nar korridorsférslagen har presenterats kan Ho6rs kommun konstatera
att frdgan stélls pa sin spets genom att jarnvagskorridorerna som helhet berér nagra av
Skanes och Sveriges viktigaste fladdermuslokaler. Fér H66rs kommuns del férefaller
dragningen férbi Allarps bjar sarskilt problematisk utifran fladdermusperspektiv. H66rs
kommun réknar med att Trafikverket noga utreder om det ar férenligt med Sveriges ansvar
for arternas skyddsstatus att bygga en jarnvag i deras narmiljo.

Exploatering av mark for jord- och skogsbruk

Den nya stambanan H&ssleholm-Lund planeras bli sju mil lang, varav ca tva mil genom
H&6rs kommun. Anldggningens bredd kommer att variera beroende pa hur den utformas i
forhallande till omgivande landskap. En jarnvag pa tre meter hég bank kan férvintas bli i
snitt 35 m bred och med tio m hég bank kan anlaggningen férvantas bli 55 m bred
inklusive diken och service-vagar (Effektstudie av ny stambana - héjdlagets paverkan,
Region Skane 210115). Om jarnvagen i stallet byggs pa landbro blir intranget 15 m, eller
upp till 20 m dér det behdvs servicevag. Det totala ytanspraket for jarnvdgsanlaggningen
genom HB6rs kommun utifrdn dessa antaganden framgar av tabell nedan.

Anlaggningstyp Anlaggningens bredd Ytansprak for 2 mil jarnvag
Landbro 20m 40 ha

Lag bank (3 m) . 35m 70 ha

Hog bank (10 m 55m 110 ha

Trafikverkets utgadngspunkt &r att jarnvagen byggs markférlagd, alltsa pa bank. Bankens
hojd kommer att variera beroende pa hur landskapets topografi ser ut, och jarnvagens
totala ytansprak genom Ho6rs kan alltsa férvantas bli i storleksordningen 70-110 ha,
varav merparten dr mark for jord- och skogsbruk.

Till det kommer obrukbara restytor mellan jarnvdagsaniaggningen och andra strukturer i
landskapet. Sammantaget kan jarnvagen férvantas paverka arealer for jord- och skogsbruk
i samma storleksordning som all planerad utbyggnad i kommunens Gversiktsplan, dar 150
ha mark for jord- och skogsbruk planeras fér bostader och verksamheter. Ho6rs kommun
menar att markintrangets storlek bér hallas nere genom att anlaggningen utformas pa bro
som utgangspunkt och i tunnel dar det &r lampligt.
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Forlust av bostader och livsmiljéer

Jarnvagskorridorerna genom Ho6rs kommun innehaller unika bostadsmiljoer i ostérda
omraden. De som bor i omradena har valt lugnet och den oexploaterade miljén. Aven med
bullerskydd som s&kerstaller naturvardsverkets riktviarden vid bostdder kan det forviantas
bli en stérning jamfért med nulaget.

En jarnvag genom omradet kommer oundvikligen att innebé&ra att bostédder blir inldsta,
men kommer ocksa att pdverka bostader och livsmiljé i ett stérre omrade som blir p&verkat
av buller och barriarer. Effekten av det drabbar inte bara dem som bor dar, utan dven
H66rs kommun som férlorar unika livsmiljéer som har bidragit till kommunens utveckling.

Jarnvagskorridorerna har effekt redan nu, genom den oro som véacks hos manniskor. H§6rs
kommun konstaterar att nuvarande jarnvégskorridorer innehéller flera vigval fér
Trafikverket i fortsatt process. For att inte oron ska drabba fler manniskor &n nédvandigt
vill H66rs kommun darfér uppmana Trafikverket att sa snart det &r méjligt kommunicera
vilka korridorer som valjs bort i det fortsatta arbetet.

Barridareffekter - sociala samband

Trafikverket har uttalat att statliga och kommunala vidg-samband kommer att
uppratthallas. I de berérda jarnvagskorridorerna i H66rs kommun &r dock en stor del av
vagarna enskilda. Risken finns att en stor del av dessa kapas. Den nya jarnvagen blir da en
barridr som riskerar att géra stor skada pa de sociala sambanden i det smaskaliga
landskapet i H66rs kommun. Avskurna vagar, stigar och strévomr&den innebar férandrade
sociala strukturer dar tidigare grannar plétsligt kan fa sina fysiska kontaktytor eliminerade
genom omdragning av vdgar och brist pa méjligheter att passera den nya barriar som
jarnvagen innebar. Jarnvagens barridreffekt kommer att férandra hur manniskor anvander
landskapet och andra manga manniskors vardagliga resvédgar och rérelseménster. En
utformning pa bank utmed léangre strackor forvéantas fa allvarliga sociala konsekvenser i de
byar och bygder som passeras.

Barridreffekter - brukarperspektiv pa mosaiklandskapet

Berdrda natur- och kulturmiljévarden i jarnvagskorridorerna &r till stor del knutna till ett
alderdomligt mosaiklandskap, med betydande inslag av steniga betesmarker och aldre
I6vitrad. Att vi har detta fina mosaiklandskap beror till stora delar pa att det finns
lantbrukare kvar, som mot alla odds bedriver smaskaligt, ekonomiskt hallbart lantbruk har
i dessa trakter, dér storskalighet inte &r ett alternativ. Fér de boende pa landsbygden blir
banan som skar av enskilda vagar, och klyver marker, skillnaden mellan att kunna bedriva
ett Ionsamt féretag, och att inte langre kunna géra det. Den ldngre resvidgen innebar
skillnaden mellan att kunna 6ppna en grind och slappa djuren till nasta bete — eller att
fanga in alla djur, lasta dem nagra stycken at gangen och kéra bort dem till nasta bete. Det
riskerar att fora med sig langa omvagar med traktor och vattentank och skapa ett behov av
att anvénda bilen for den dagliga tillsynen. Lantbrukare och boende péa landsbygden
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beddmer att det inte finns marginaler i lantbruket fér att kunna béra de extrautgifter som
en jarnvag pa bank riskerar att féra med sig.

Ersattningsreglerna fér markintrang &r daligt anpassat till dem som bor eller &r verksamma
i mosaiklandskapet. Reglerna fungerar om en hel fastighet behéver I8sas in men reglerna
fungerar tyvarr inte alls fér dem som bedriver ett diversifierat lantbruk som &r anpassat till
mosaikartat landskap, dar odling och djurhallning behéver kombineras.

Utifran ovanstaende resonemang finns det fér H66rs kommuns del en 6verhdngande risk
att landskapet kommer att forandras langs med banan, i en korridor som &r betydligt
bredare an sjalva banan.

Barridreffekter - rekreation, friluftsliv och beséksniring

Natur och friluftsliv hor till Ho6rs kommuns karnvarden. De tillgangliga naturomradena
utnyttjas dagligen av nadrboende och ar en viktig orsak till att invanarna valjer att bo i
H66rs kommun. Strévomraden och vandringsleder i stora orérda naturomraden lockar
dagsbesdkare fran storstadsomradena i Oresundsregionen och har en central roll for
utvecklingen av besdksnaringen i Mittskane.

Foreslagna jarnvagskorridorer bryter viktiga samband fér friluftslivet. Sarskilt stora
konsekvenser kan férvantas av en ny jarnvagsbarriar mellan Frostavallen och Allarps bjar
dédr bade Skéaneleden och Pilgrimsleden gar samt vaster om Allarps bjér dir Skaneleden
gar vidare mot Soderasen. Aven Skaneleden norrut mellan Frostavallen och Sosdala bryts
av jarnvagskorridoren.

Skaneleden och Pilgrimsleden riskerar d& att behéva dras om till passager som samordnas
exempelvis med passager for statliga vagar. Kanslan av réra sig i ett dlderdomligt natur-
och kulturlandskap med den relativa ostérdhet och tystnad som finns langs med
6vervagande del av kommunens delstrackor av Skaneleden, riskerar att férandras utmed
stora delar.

Mojligheten till rekreation och dventyr vid sidan av de skyltade lederna riskerar att
begransas ndr det stora opaverkade omradet klyvs i tva. Den nya stambanan riskerar
ocksa att stéra och forandra vardagliga rérelseménster och slingor/promenadvagar for
narrekreation, fér dem som ror sig eller bor i nara anslutning till jarnvéagsanlaggningen.
Ménga promenadvagar kommer att skdras av och den nya barriaren riskerar att
omdjliggdra eller férsvara manniskors rérlighet i riktningar som korsar
jarnvagsanléggningen. Slingor fér narrekreation kommer att styras om till nya végar,
exempelvis ldngs med den nya anlaggningen vilket innebér att den omgivande miljén
kommer att bli en helt annan an idag.

H66rs kommun anser att Trafikverket behdver ge rekreationssambanden stor tyngd vid
utformningen av jarnvagen. Jarnvagen behéver fa en utformning som sakerstéller framfor
allt Sk&neledens framtida strackning och bevarande av de virden och den karaktar som
finns langs med leden. Befintliga vandringsleder behéver korsa pé ett satt som minimerar
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jarnvagsanlaggningens negativa konsekvenser pa vandringsupplevelsen. Aven vad galler
stigar, promenadvégar och slingor i allmanhet vill H66rs kommun att Trafikverket redovisar
hur de avser ersatta de varden som gar forlorade i samband med att befintliga samband
skars av.

Besdksnaringen i Mittskane har stort fokus p& Natur och Outdoor-aktiviteter. Manstorps
stugor och sportfiske vid Hallaréd och Lone star konferensanldggning vid Vagasked ar tva
konferensanlédggningar i H66rs kommun som &r direkt berérda av jarnvagskorridorerna.
Barriareffekterna i landskapet riskerar dock att minska Mittskanes attraktionskraft pa ett
satt som paverkar besdksnaringen i omradet som helhet p& ett negativt satt.

Barriareffekter — naturvirden

Eftersom de utpekade korridorerna gar genom négra av de delar med hégst konstaterade
natur- och landskapsvérden s& vill H6rs kommun uttrycka sin oro fér de oundvikliga
konflikter som kommer att uppsté i samband med att jarnvégsanlaggningen ska passera
genom dessa omraden. Barridreffekten av en anldaggning pé& jarnvagsbank ar det som
férvantas kunna medfora Gverlagset stérst negativa konsekvenser for naturvarden i de
utpekade korridorerna.

Barridreffekter — raddningsvagar och riddningstjanstens insatstid

Det ar av stor vikt fér raddningstjansten att det befintliga vignatet bevaras i sa stor
utstrackning som majligt, genom att det planeras for ett tillrickligt antal passager dver
den nya stambanan. Om mgjligheterna att passera stambanan blir for fa, riskerar
raddningstjansten att fa betydligt langre framkérningstider till vissa av kommunens
medborgare. Det innebér i sa fall att vissa boendeomré&den far en langre insatstid an vad de
hade vid byggnation eller nar de nuvarande fastighetsigarna flyttade dit.

Enligt lag (2003:778) om skydd mot olyckor 1 kap. 1 § ska, med hansyn till de lokala
forhallandena, alla manniskor ha ratt till ett tillfredsstallande och likvardigt skydd mot
olyckor. H66rs kommun ser en risk att den nya stambanan kan resultera i att skyddet mot
olyckor blir mindre likvérdigt inom kommunen ifall det befintliga végnatet forandras pa ett
negativt satt.

Foreslagna jarnvagskorridorer innebar &ven att mark som i dagsléget &r otillganglig fran
vagnatet kan komma att anvéndas for jarnvagen. Vid jarnvagsrelaterade olyckor &r det av
stor vikt att raddningstjénsten kan tilltrada jarnvagen fér att kunna utféra vart uppdrag
enligt lag (2003:778) om skydd mot olyckor.

Den befintliga jarnvagen i H66rs kommun gar genom tétorter och langs med vagnatet. Det
mojliggor for raddningstjansten att hitta naturliga stéllen att betrada jarnvagen pa och det
finns lampliga platser intill jarnvagen att leda insatser fran. Fér att kunna genomféra
effektiva raddningsinsatser pa den nya stambanan bedémer raddningstjansten att det
befintliga vagnatet kommer behova byggas ut med tilltradesvagar som ar dimensionerade
for raddningstjénstens fordon. H66rs kommun undrar darfér vilka planer som finns pa att
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bygga ut vagnatet anpassat efter den nya stambanan samt om behovet av tilltradesvagar
végs in i bedémningen av vilken korridor som &r mest lamplig.

Hodrs kommuns utveckling begrinsas

Natur och friluftsliv hor till Ho6rs kommuns karnvarden och &r centrala fér kommunens
utveckling. Naturen lockar storstadsbor fran Malmé och Képenhamn att flytta till
kommunen, men ocksa inflyttare fran andra delar av landet véljer H66r nar de far jobb i
Skane, eftersom de vardesatter att naturen finns runt knuten. Naturnara
bostadsmdéjligheter i H66rs kommun bidrar darfor till hela Skanes utveckling. Naturen har
ocksa en central roll for utvecklingen av beséksnaringen i Mittskane.

Tillganglig natur med héga kvaliteter ar darfor centralt fér utvecklingsstrategin i Ho6rs
kommuns dversiktsplan. Den nya jarnvagen riskerar att urholka landskapets kvaliteter och
tillgéanglighet for friluftslivet. Ho6rs kommun befarar att kommunens attraktivitet och
utvecklingskraft skadas av barridreffekter, forandrad markanvandning och forlust av stora
opaverkade omraden och vardefulla landskap.

Underlag for samrad 3

Samr&d 3 innehaller lasanvisning, samradsredogdrelse, PM bortvalda alternativ samt en
presentation av lokaliseringsalternativen i en interaktiv webbkarta.

PM Bortvalda alternativ

Trafikverket beskriver i PM bortvalda alternativ hur processen har gatt till fér att hitta de
sex lokaliseringsalternativen. Trafikverkets mal med bortvalsprocessen &r att vilja bort
déliga och mindre bra alternativ for att pa sa satt bilda ett antal kompletta
lokaliseringsalternativ med potential fér hég maluppfyllelse. Ambitionen ar att undvika
stérre malkonflikter mellan funktionsmal och hiansynsmal.

Korridorer har genererats utifran malnivan for sa kallad géngtid melian Hassleholm och
Lund. Gang- och restiden har ett starkt samband med &ndamalet fér den nya stambanan,
dess funktion och jarnvagens attraktivitet. I ett férsta hansynstagande identifierades
omraden dér en ny jarnvag skulle medféra negativ paverkan pa varden av mycket stor
samhaéllsvikt eller vdrden med starkt lagskydd. Ambitionen &r att inte dra jarnvdgen genom
dessa omraden.

I ett andra hansynstagande identifierades omraden dar intranget av en ny jarnvag skulle
medfdra stor eller mattlig negativ paverkan pé andra varden och intressen i landskapet
eller i staden. Ambitionen har varit att s& langt mojligt vélja bort omraden dar flera sadana
vérden sammanfaller. Det har dock inte varit mojligt att vilja bort alla sddana omraden. Det
beror i en del fall pa att de aktuella korridorerna maste finns kvar i utredningen for att
mojligg6ra lokaliseringsalternativ, i en del fall pa att utredningen dnnu inte kommit
tillrackligt langt for att kunna vélja bort omradet.
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Vid samrad 2 lamnade Ho6rs kommun underlag till Trafikverket om viktiga
friluftsforutsattningar inom riksintresse for friluftsliv (Frostavallen-Ringsjon-Fulltofta).
Bakgrunden var att évriga riksintressen (natur, kulturmiljé etc) ingick i forsta
hansynstagandet, men att Trafikverket inte hittat ndgra kdrnomraden fér riksintresse for
friluftsliv och att just riksintresse for friluftsliv darfér inte var undantaget fran
jarnvagskorridorerna. Nu kan vi konstatera att merparten av riksintresseomradet
Frostavallen-Ringsjén-Fulltofta har skonats fran att ing& i jarnvagskorridor och att
Trafikverket tagit hdnsyn till H66rs kommuns underlag fran samrad 2. Det &r dock inte helt
tydligt i PM bortvalda omraden hur riksintresse for friluftsliv har véagts in i bortvals-
processen. Kartunderlaget for férsta och andra hansynstagandet visar namligen
fortfarande inga omraden av riksintresse fér friluftsliv. Fér bortvalt omrade nr 12,
Frostavallen, framgar att riksintresse for friluftsliv &r ett av argumenten fér bortval.
Omradet ar dock inte avgransat utifran friluftslivets intressen. H66rs kommun efterlyser
darfor fortydliganden av hur riksintresse for friluftsliv vags in i utredningsprocessen, bade
for att ytterligare klargéra motiven till bortvalen och fér att synliggéra behovet av hansyn
till de omraden av riksintresse fér friluftsliv som nu ingar i jarnvagskorridorerna.

PM bortvalda omraden &r otydligt dven i fraga om status fér omrade nr 24, Stockamallan.
Omradet &r av riksintresse for kulturmiljévarden och i kartorna presenteras det som
bortvalt i loop 2B (figur 29. Av brédtext pa s 87 och tabell 12 framgar dock att omrade 24
forst har undantagits i forsta hansynstagandet, men sedan tagits med i jarnvagskorridoren
anda for att fa en tillrackligt bred korsningsmaéjlighet av Rénne .

Ovrigt
Kapacitet pa sédra stambanan

Sodra stambanan &r H66rs kommuns livsnerv och kommunen &ar beroende av att det finns
tillracklig kapacitet i jarnvagsnatet. H66rs kommuns bedémning &r att sédra stambanan
behdver forstarkas i befintlig strackning (jamfér éversiktsplanen, utvecklingsdelen s 171).

Tva av andamalen fér Ny stambana Héssleholm-Lund &r att:

* mojliggdra avlastning av Sédra stambanan genom effektiv trafikering med snabba
regionaltdg mellan Lund och Blekinge, Kronobergs och Kalmar lan

* bidra till vasentligt kortare restider med tag och darmed skapa goda férutsattningar for
starka arbetsmarknadsregioner och hallbar regional utveckling

HO66rs kommun uppmanar Trafikverket att i effektbedémningen av de nya stambanorna
sarskilt analysera i vilken man ovanstaende tva andamal gar att uppna genom att
uppgradera och bygga ut den befintliga stambanan.

Behov av fordjupad landskapskaraktirsanalys under varen

HG66rs kommun har genom hela lokaliseringsutredningen framhallit behovet av en
fordjupad landskapsanalys i samband med att utredningen kommit langre och da
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framtagna korridorer finns att utgé frén. H66rs kommun gér bedémningen att det nu efter
samrad 3 finns ett stort behov av en férdjupad landskapskaraktarsanalys som beskriver de
olika landskapskaraktarerna langs de utpekade korridorerna.

Landskapskaraktarsanalysen behdver svara pa féljande:

* Vilka olika landskapskaraktarsomraden finns i de utpekade korridorerna?

* Hur bedéms respektive landskapskaraktarsomrade utifran kanslighet for stérre
strukturbildande ingrepp i landskapet?

* Hur kan landskapskaraktarerna ligga till grund fér utformning och gestaltning av
héghastighetsjarnvag?

* Hur vager man in kunskaper fran de som bor och verkar i landskapet i arbetet med
avgransning och beskrivning av landskapskaraktérer?

Landskapskonventionen som Sverige ratificerade 2011 innehaller en tydlig demokratisk
aspekt som lyfter fram landskapets sociala betydelse och understryker vikten av att saval
dagens som kommande generationer ska ges méjlighet att delta aktivt i vardering och
férvaltning av landskapet. Ett landskap definieras "som ett omrade sadant det uppfattas av
manniskor och vars karaktar &r resultatet av paverkan av och samspelet mellan naturliga
och/eller manskliga faktorer”.

Trafikverket lyfter i sin skrift "Landskapsanalys f6r planldggning av vagar och jdrnvagar
ILKA (Integrerad landskapskaraktdrsanalys) - En handledning” att "ett viktigt syfte med
ILKA:n ar att fanga berdttelsen om det berérda landskapet som alla inblandade férstdr.
Ddrigenom skapas en gemensam utgdngspunkt i fortsatta samtal och diskussioner.”

HO6rs kommun menar att det krévs en mer detaljerad analys av de utpekade landskapen i
korridorerna dér de som bor och verkar i landskapet behdver f& méjlighet att komma till
tals for att ge sin bild av sitt landskap. Fokus i det fortsatta arbetet med
landskapskaraktérsanalys bér ligga pa att efterstréva att skapa en gemensam bild med de
som bor eller verkar inom utpekade korridorer. Samradsprocessen hittills har riktat sig till
en bred allménhet inom ett vél tilltaget utredningsomrade. I takt med att korridorer har
tagits fram ar det dags att ta nasta steg aven vad géller samrad och processen framat. I
den processen ser H66rs kommun att svél berérda brukare som kommunerna bér fa en
stoérre roll an hittills.

Synpunkter angaende forutsittningar

Flera av de synpunkter som Héars kommun framférde vid samrad 2 galler férutsattningar
som inte framgar av underlaget fér samrad 3. Dessa fragor kan Ho6rs kommun darfor inte
folja upp forrén i samrad 4. Det galler framférallt hur kommunens Sversiktsplan och
utvecklingsstrategier presenteras som en del av lokaliseringsutredning,
miljokonsekvensbeskrivning och effektbedémning. Denna fraga kopplar ocksa till fragan
om den samlade samhélisnyttan av olika stationslégen
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© For kommunstyrelsen i H66rs kommun,
\ f

Bilaga
PM Inventering av landskapet i jarnvagskorridorer genom H&6rs kommun
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