lamplig i Vastra Stationsomradet.
Behov:

* Mojlig lokal for kulturverksamhet

Kapacitet pa Sodra Stambanan

Behovet av utokad kapacitet pa Sodra Stamba-
nan, och sarskilt strackan Lund-Hassleholm, ar
konstaterat i ett flertal utredningar. Utbyggnad
med fler spar ingar inte i den nyss beslutade na-
tionella transportinfrastruktur-planen, men berérda
kommuner ar eniga om att en kapacitetshjning ar
nodvandig for att sakerstalla regionens utveckling
pa sikt. Utan en kapacitetshojning riskerar HO6r
att fa samre tagforbindelser framover nar regional-
tagstrafiken "knuffas undan” av snabbare tag som
prioriteras hogre av Trafikverket. Det ligger darfor
i Ho6rs kommuns intresse att underlatta en sadan
utbyggnad.

Stambanan.com &r en intresse-organisation

som bestar av 26 kommuner, fem regioner och
naringslivet i samverkan for att utveckla Sodra
stambanan. Organisationen har presenterat flera
utredningar kring mojligheten att bygga ut Sodra
stambanan med ytterligare 2 spar i strackan Lund-
Hassleholm, antingen langs befintlig jarnvag eller
som ny strackning. Utredningarna visar att om
utbyggnaden ska ske langs befintlig jarnvag bor
de nya sparen forlaggas vaster om befintlig jarn-
vag genom Hoo6rs samhalle. Fortsatta utredningar
har dock visat att det finns flera fordelar med att i
stéllet bygga tva nya hoghastighetsspar i helt ny
strackning som férbinder Lund C med Hassleholm
C utan att passera genom nagra tatorter pa va-
gen. En sadan utbyggnad skulle bade bli billigare
och generera restidsvinster som inte gar att uppna
langs den nuvarande banstrackningen.

®

Kulturkvarteret

Figur 9. Befintliga kulturverksamheter i H66r.

Det finns for- och nackdelar med bade ny strack-
ning och befintlig strackning och H66rs kommun
har begransade mojligheter att paverka vilken
strackning det blir. Ur kommunens perspektiv

ar huvudsaken att kapacitetshojningen blir av. |
vantan pa en samlad genomlysning av fragan fran
Trafikverket arbetar HO6rs kommun for att bada
alternativen ska vara majliga.

Behov:

» Markreservat for fler spar vaster om jarnvagen

Biblioteket

@

Pendlarparkering

Idag finns 407 pendlarparkeringsplatser vid H66rs
station. Drygt 100 av dessa platser ar tillfalliga
utékningar av pendlarparkeringarna som iordning-
stalldes efter att Byggland flyttat, och som ar tank-
ta for bebyggelse. Det ar viktigt att inte inskranka
pa pendlarparkeringen pa ett satt som gor taget till
ett mindre attraktivt transportmedel. En viktig fraga
att studera ar darfor hur behovet av pendlarparke-
ring kan hanteras nar omradet byggs ut.

Kommunstyrelsen i Ho6r arbetar med en Parke-
ringsplan, som en del av trafikstrategin. Av re-
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missversionen framgar att belaggningsgraden for
pendlarparkeringar inte bor 6verstiga 80 %. Vid
en nyligen genomférd inventering fanns samman-
lagt 319 bilar parkerade samtidigt, vilket ger en
belaggningsgrad nara 80 %. Varje minskning av
pendlarparkeringarna riskerar darfor att uppfat-
tas som en férsamring for tdgpendlarna. Redan
idag hander det ocksa att resenarer hor av sig till
kommunen och framfor att det &r brist pa platser
for pendlarparkering. Eftersom beldggningsgraden
inte antyder att det skulle rada faktisk brist tyder
klagomalen pa att de lediga platserna ligger for
langt fran stationen for att vara attraktiva, eller

att de som klagar inte k&nner till alla platser som
finns. De tva mest avlagsna pendlarparkeringarna
ligger ca 300 m fran stationen.

Tillgangen till pendlarparkeringsplatser paverkas
dock av flera faktorer an av antalet platser. Hittills
har belaggningsgraden pa pendlarparkeringarna
Okat allteftersom Ho6rs befolkning har vuxit. Den
tidigare omnamnda tillfalliga utékningen var ett
sétt att mota det 6kande behovet. Det &r dock inte
sjalvklart att mota ett Okat tagresande genom att
utoka antalet parkeringsplatser. H66r har en av
Skanes storsta pendlarparkeringar medan stader
med storre resandeutbyte har avsevart farre par-
keringsplatser. Vi kan forvanta oss att efterfragan
pa pendlarparkering fortsatter 6ka nar HoOr vaxer,
men hur stort behovet av pendlarparkeringsplatser
i HOor blir i framtiden beror ocksa pa andra saker,
till exempel hur attraktivt det ar att ga eller cykla till
stationen i stéllet for att kora bil dit. Nya bostader

i Vastra Stationsomradet innebar ocksa att Hoor
vaxer pa ett satt som gor det enkelt for de boende
att leva utan bil, och utan att bidra till behovet av
pendlarparkeringsplatser.

Parkeringsplanens forslag till atgard kring pendlar-
parkeringen ar att i forsta hand genomféra atgar-
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Figur 10. Befintligt parkeringsbestand 2013-03-27

der som far fler att ga och cykla till stationen, och i
andra hand genom att anordna fler bilplatser. Det
ar dock oklart hur mycket behovet av pendlarpar-
keringsplatser kan minskas genom att fler gar och
cyklar till stationen.

Madjligheterna att ersatta delar av pendlarparke-
ringarna med P-hus har diskuterats och belysts
genom resultaten av idéuppdraget for omradet.
Det ar mojligt att hitta en lamplig plats, och ratt
utformat kan ett P-hus bidra till att skapa en god
stadsmiljo. Utmaningen géller att hitta en rimlig
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B Permanent pendlarparkering
I Tillfallig pendlarparkering

finansieringsldsning. Pendlarparkeringen i HOOr
ar idag avgiftsfri, liksom 6vrig offentlig parkering i
tatorten. Det ar dock svart att tanka sig en avgifts-
fri parkering i ett P-hus. En avgorande fraga ar
darfor om avgiftsreglering i sig kommer att minska
efterfrigan pa parkeringsplatser sa mycket att ett
P-hus inte behovs.

Parallellt med planarbetet for Vastra Stationsom-
radet genomfér kommunen darfér en narmare
analys av vilken effekt paverkansatgarder skulle
kunna ha och av férvantat behov av parkerings-



platser i framtiden. | vantan pa resultatet av analy-
sen av hur framtidens behov av pendlarparkering
kan hanteras maste vi darfor planera for parallella
scenarier — ett med och ett utan P-hus.

Behov:

» Lamplig plats for P-hus
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Forutsattningar

Detta kapitel beskriver forutsattningar att ta han-
syn till vid planering for omradets utveckling.

Vastra Stationsomradets historia

Innan jarnvagen byggdes var Ho6r en bondby
med kyrka, skola och Gastis invid ett vagskal

(se figur 11). Saterigarden Akersberg lag for sig,
och det fanns inte ndgon bebyggelse mellan
Hoors by och Akersberg. Flera av de landsvéagar
som mottes vid Ho6rs by syns dock fortfarande i
dagens vagstruktur, exempelvis Akersbergsgatan-
Storgatan, Skolgatan-Ostergatan-Jularpsvagen,
Horbyvagen-Ringsjovagen samt Hagagatan-Vas-
tergatan-Munkarpsvagen-Maglasatevagen.

Ar 1858 fardigstalldes Ho6rs station, efter att
Sodra Stambanans etapp Ortofta-Eslov-Hoor blivit
klar. H66r ar Skanes geografiska mittpunkt och or-
ten var tankt att bli landskapets ledande jarnvags-
knut med bibanor som grenade ut at olika hall.
Detta forklarar det statliga stationshuset, uppfort
1856-58.

Stationssamhallet byggdes pa obruten mark
skankt av Akersberg, en kilometer fr&n den gamla
kyrkbyn. Bebyggelseutvecklingen bdrjade vid jarn-
vagsstationen men var lange ganska obetydlig.
Precis som andra skanska stationssamhallen fick
HOOr en representativ framsida och en funktionell
baksida. Pa framsidan (den 6stra sidan) forlades
stationshus, jarnvagsgata, affarer och officiella
byggnader. Bangard och bebyggelse med verk-
stadskvarter placerades pa baksidan (den vastra).

Grunden till Akersbergs séateri lades 1687 da
schoutbinachten Henning Olsen Ankargrip erhdll
saterifrinet pa ett hemman i Ho6rs by. Det var
HGOr nr 6, som lag strax soder om kyrkan. Om-
kring 1760 i samband med storskiftet uppbyggdes
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garden stdndsmassigt cirka en km norr om byn
och fick namnet Akersberg. Akersbergs glanspe-
riod var pa 1860 och 1870-talen da Akersberg var
en mycket stor arbetsplats. Sensommaren 1880
brandharjades Akersbergs séteri svért. Ekonomis-
ka problem foljde efter branden och garden styck-
ades ar 1882. 1920-1985 fungerade Akersbergs
byggnader som lanthushallsskola. Sedan 1993 ar
Akersberg stiftsgard for Lunds stift.

Styckningen av Akersbergs sateri innebar att det
blev gott om byggnadstomter i stationsomradet.
Lantmannagatan, Norra Nygatan m fl lokalgator
nordvast om Vastra Stationsomradet harror fran
tidigt 1900-tal, da en successiv utbyggnad med vil-
lor p&borjades pa Akersbergs tidigare marker. P&
50-talet tillkom aven flerbostadshus

Firma J. Ljungh grundad 1863 &r HO0rs aldsta
foretag inom handelssektorn. Forutom att bedriva
handel med travaror och spannmal har féretaget
bedrivit smaskalig industriell verksamhet med
bland annat framstallning av djurfoder och utsa-
desrensning. Tidigare fanns foretaget pa Handels-
gatan 2, men flyttades till Bangardsgatan i och
med att allt fler varor transporterades via jarnva-
gen. Ar 1974 bytte féretaget namn fr&n AB Ljungh
till Byggland. Under hand har verksamheten
forskjutits till att bli en tré- och byggvaruhandel.
Foretaget har haft sin verksamhet pa Bangards-
gatan mittemot jarnvagsstationen fran 1930-talet
till 2009 da verksamheten slogs samman med

en annan travaruhandel i norra delen av Vastra
Stationsomradet.

Sedan Pagatagen borjade kora till Hoor 1987 har
orten blivit en populér bostadsort for pendlare
frAmst till Malmo och Lund. Den forsta pendlar-
parkeringen anlades vid Akersberg, men den blev
snabbt for liten. Nar bangarden med stickspar
brots upp pa 1990-talet kunde en storre pendlar-

Akersberg
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Figur 11. H66rs kyrkby ca 1830 (Laga skifte).
Védgarna i kartan &r numrerade och avser med
dagens gatunamn: 1 Akersbergsgatan, 2 Storga-
tan, 3 Skolgatan, 4 Jularpsvédgen, 5 Hoérbyvégen,
6 Véstergatan

parkering anlaggas i direkt anslutning till stationen.
Tillgangen till pendlarparkering har darefter uto-
kats ytterligare tva ganger, till dagens drygt 400
platser. Pagakiosken som fanns pa bygglandom-
radet fram till 2009 erbjod viss service till pend-
lare.



Figur 12. Géllande detaljplaner inom omradet.

Géllande detaljplaner

Granserna for gallande detaljplaner framgar av
figur 12 och kvartersbeteckningar av figur 13.
Stadsplan H8, antagen 1944, galler for hela den
kommunagda marken i det inre planomradet och
reglerar industriandamal.

Stadsplan H47 for Akersberg, antagen 1975, har
delvis ersatt stadsplan H8. Inom aktuellt planom-
rade reglerar denna plan allméant andamal som
delvis far begyggas inom Akersbergs mark i kv
Tigern och bostadsandamal utan byggratt i kv
Lejonet.

Detaljplan H117 for Bangardsomradet, antagen
2001, ersatter stadsplanen H8. Inom aktuellt plan-
omrade reglerar planen jarnvagstrafik, huvudgata
(Bangardsgatan), terminal (pendlarparkeringen,
med vandplats etc) samt smaindustri och handel
med skrymmande varor i kv Mossen. Langst i norr
ar marken utlagd som naturmark.

Detaljplan H118 for kvarteren Halsan och Halmen,
antagen 2001, reglerar smaindustriandamal och

Kvarteret

Kvarteret

Tuppen Kvarteret Uttern {1a/san
Kv.Plogen Kv.
Mossan
Kvarteret
Tigern

Kvarteret Tigern

Kvarteret
Réven

Kvarteret
Réaven

Kvarteret
Ekeliden

Kvarteret

Figur 13. Kvartersnamn samt avgrédnsning av kommunégd kvartersmark (réd linje)

handel med skrymmande varor samt naturomrade
inom nu aktuellt planomrade.

Detaljplan for Ekeliden H136, antagen 2007,
reglerar park och vattenomrade inom nu aktuellt
planomrade.

Markanvandning och bebyggelse

De mest i 6gonfallande byggnaderna i omradet
ar Magasinet och Silon i kvarteret Bavern, mitt for
stationen. Byggnaderna har stora kulturhistoriska
varden och beskrivs under egen rubrik pa nasta
sida. | 6vrigt innehaller omradet framst verksam-
hetslokaler av enklare utformning.

Norr om spannmalssilon ligger en lagerhall som
uppfordes runt 1974. Tak och fasader ar kladda av
sinuskorrigerad plat. Byggnaden anvandes senast
av foretaget Combat Zone och planeras att de-
monteras under 2014.

Kv Bavern rymmer aven ett tryckeri och en bilser-
vice. De tva byggnaderna utgors av rektangulara
byggnadskroppar i ljusa prefab-element med
platta, svarta plattak.

| kv Mossen har Skogsstyrelsen och ett platsla-
geri sin verksamhet. Byggnaden utgors av en
rektangular kropp med ljus platfasad och ett svart
mansardtak.
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| kv Halsan ut mot vag 13 har byggvaruhandeln
XL-Bygg sin verksamhet. Pa norra delen av
fastigheten ligger lagerbyggnaden med kontors-
del. Lagerbyggnaden har gula platfasader och ett
svart, platt plattak. P& sddra delen av fastigheten
finns upplag och en férradsbyggnad. Parkering
finns dster och norr om lagerbyggnaden.

Den enda bostaden i omradet &r en villa i kvarteret
Bavern som har bedémts vara av visst kulturhis-
toriskt varde. Annan markanvandning i omradet ar
pendlarparkeringar, park och naturmark.

Norr om utvecklingsomradet ligger en blandad bo-
stadsbebyggelse med inslag av radhus, kedjehus,
smahus och flerbostadshus. Omradet ar utbyggt
under storre delen av 1900-talet. Omradet inne-
haller stora kulturmiljévarden och finns val doku-
menterat i Kulturmiljéprogram 2012; delomréade 4
fér Akersberg.

Magasinet och silon

Magasinet och Silon ar rester av Hoors tidiga
industriella historia. Tillsammans utgor de en mil-
joskapande helhet och ger en bild av spannmals-
hanteringens utveckling (figur 14). Byggnadernas
kulturhistoriska varden ar beskrivna i "En l&ank till
H&6rs industriella kulturarv - Kulturhistorisk utred-
ning av fastigheterna R&ven 1 och Bévern 10,
H66rs kommun, Skane Lén”.

Magasinet ar sannolikt uppférd som godsmagasin
under 1880-talet. Darefter har det troligen rymt en
lantmannaffar omkring 1905 och nagon gang kring
1915-20 tillverkades madrasser har. Den mangsi-
diga lokalen blev sedan spannmalskvarn i regi av
Firma J Ljungh (jamfor Vastra Stationsomradets
historia, foregaende uppslag). Magasinets eldrivna
kvarn var senast i bruk under tidigt 1990-tal. Bet-
ning av utsade férekom i byggnaden fére 1970
och kan ha lamnat spar av gifter.
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Figur 14. Magasinet och Silon.

Byggnaden ar 3,5 vaningar hog och bestar av

en rektangular byggnadskropp med kéallare och
bottenvaning i tegel/natursten och 6verbyggnad i
trd. Hos byggnaden tydliggors jordnara kvalitets-
begrepp som slitstyrka, hallbarhet och funktions-
duglighet, en aspekt med nara koppling till bygg-
nadens bruksvarden. Byggnadstekniskt hallbara
konstruktioner och hdg virkeskvalitet borgar for
byggnadens hallbarhet medan omsorgen om
detaljer vittnar om de estetiska krav som gallde for
aldre byggnadstradition och som omfattade aven
ekonomibyggnader. Omsorgen om detaljerna och
de goda materialen utgdr egenskaper utmarkande
fér god arkitektur.

Intill Magasinet ligger den karaktaristiska silobygg-
naden. Silon uppfordes 1954 och var integrerad i
kvarnverksamhetens spannmalsberedning. Bygg-
naden bestar av fyra cylindriska silotorn under

ett sadeltak av valmad spets. Byggnadskroppen
bestar av cement och taket ar av sinuskorrugerad
plat. Spannmalssilon &ar en symbol for 1900-talets
effektivisering av jordbruket och erinrar om en tid
da transport och hantering av spannmal var rela-
tivt smaskalig. Silon &r tidstypisk och representa-
tiv, som en av manga betongsilor uppforda i Sve-
rige under en begransad tidsperiod. Betongsilons
era sammanfaller med framvéxten av det svenska
folkhemmet och en forbattrad levnadsstandard.



Byggnaderna star tomma sedan kommunen

kopte marken av Byggland. Byggnaderna har
aven genomgatt en skadebesiktning under 2011.
Eftersom husen inte har anvants under drygt 20
ar har de sakta borjat forfalla, sarskilt Magasinet.
For att undvika alltfor stora skador lat kommunen
renovera tak. Stangslet runt fastigheten togs bort i
samband med att kommunen forvarvade den.

Infrastruktur och Pendling

Vastra Stationsomradet avgransas pa tva sidor
av vag och jarnvag som tillhoér den dvergripande
transportinfrastrukturen — riksvag 13 och sédra
stambanan. Riksvag 13 utgdr infarten till HO66r
vasterifran. Det berdrda avsnittet av riksvag 13
trafikeras av ca 4000 fordon per dygn, varav ca
400 &r lastbilar. Ar 2030 férvantas trafiken 6ka

till 4500 fordon. Vastra Stationsomradet ansluter
till riksvag 13 via Bangardsgatan i norra delen av
omradet, och har darigenom en god tillganglighet
till det 6évergripande vagnatet (figur 15).

Sodra stambanan har avgérande betydelse for
transportsystemet i sodra Sverige och for Skanes
utveckling. Den har darfor status av riksintresse
for kommunikationer. Sédra stambanan genom
Hoor trafikeras varje dag av 196 tag varav 61 ar
godstag. Av persontagen ar det 120 tag/vardag
som stannar i HOOr, varav vissa Pagatag vander i
HG60r och inte fortsatter norrut. Ho66r har 60 dub-
belturer per dag séderut mot Lund/Malmé och
norrut mot Hassleholm finns 40 dubbelturer per
dag.

Tagtrafiken ar prognosticerad for 2030 da totalt
305 tag beraknas passera Hoors station varav 61
godstag.

Ho66rs mycket goda regionala tillganglighet med
tag utnyttjas av drygt 2000 personer per dag. Sa
manga unika resenarer stiger antingen av eller pa
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Figur 15. Jarnvagspassager och gatunamn

taget dagligen i H66r. Det innebar att ca 40 % av
dem som pendlar till eller fran H66r gor det med
tag.

Sjalva stationsomradet byggdes om under 2013.

Forutom en ansiktslyftning innebar ombyggnaden
bland annat hissar till perrongerna, cykelstall un-

der tak samt lasbara cykelgarage som ar mojliga

att hyra. Stationen ar numera val utformad for att
passa olika typer av resenarer.

Manga av tagresenarerna kor bil till stationen i
Hoor, och det finns drygt 400 pendlarparkerings-
platser i anslutning till stationen, narmare beskri-
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vet i avsnitt om behov av pendlarparkering.

Stationen utgér knutpunkten i Ho6rs busstrafik.
Fran Vastra stationsomradet finns regionbuss till
Horby samt ringbusslinjer till byar/mindre tatorter
och till Skanes Djurpark/Frostavallen.

Gang- och cykeltunneln vid stationen ar inte bara
viktig for tAgresenarerna, utan binder ihop vas-
tra HO6r med centrum. FOr boende i vastra HOOr
som gar i skolan i centrum &r det den genaste
vagen att komma till skolan. Planskilda passager
med jarnvagen finns aven precis sdéder om plan-
omradet vid Tjurasjo samt norr om planomradet
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