vid vag 13. Bangardsgatan och Maglasatevagen
ingar i dagens huvudcykelnat. Jularpsvagen och
Akersbergsgatan ar utpekade som felande lankar i
Cyklplan for H60rs kommun, antagen juni 2013.

Bangardsgatan, Maglasatevéagen och Akersbergs-
gatan ar huvudgator med viktiga funktioner i det
lokala bilvagnatet. Vid en trafikmatning i augusti
2012 hade Maglasatevagen 1900 fordon/dygn
och Akersbergsgatan 1300 (vardagsmedel). Den
tunga trafiken utgjorde 4% pa bada dessa vagar.

Bangéardsgatan hade vid matningen 1500 fordon/
dygn, men denna siffra forvantas oka till 2700 nar
Jarnvagsgatan enkelriktas under hésten 2014.
Bangardsgatans funktion som bussknutpunkt dar
flera bussar vander bidrar till att den tunga trafiken
idag utgor 10 % pa Bangardsgatan.

Trafiken pa Maglasatevagen och Akersbergsgatan
forvantas oka allteftersom smahusomradet Ho6r
Vaster byggs ut. Enligt en trafikutredning fran
2003 forvantades Akersbergsgatan fa uppat 8000
fordon/dygn. Bangardsgatans framtida trafikut-
veckling beddms vara till stor del beroende av
utbyggnaden av Vastra Stationsomradet.

Service

Omradet ligger pa gangavstand fran centrum,
med ett brett utbud av offentlig och kommersiell
service. Apotek, bokhandel och restauranger finns
inom 400 m, dagligvaruhandel, systembolag och
tandlakare finns inom 600 m, férskola, lag- och
mellanstadieskola samt vardcentral finns inom
1000 m (figur 16).

Teknisk forsorjning

VA-ledningar finns framdragna till programomra-
det. Spillvattenledningar och dagvattenledningar
gar genom omradet. Vattenledningar finns fram-
dragna till omradet langst Lantmannagatan.
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Figur 16. Servicefunktioner i narheten av planomradet. Skrafferad ceritrumbebyggelse rymmer bland an-
nat apotek, bokhandel, dagligvaruhandel, systembolag och tandlakare.

Kraftringen ar ledningséagare for elnatet och det
finns bredbandsfiber framdraget till Maglasate-
vagen som ags av Kraftringen. Det finns flertalet
transformatorstationer inom programomradet.
Eventuella flytt av dessa kommer att fa utredas
vidare under det fortsatta planarbetet.

Stérningar och risker

Jarnvagen ar en av Vastra Stationsomradets
storsta tillgangar, men samtidigt en av de storsta
utmaningarna att hantera i det fortsatta planarbe-
tet. Jarnvagstrafiken medfér sarskilda olycksris-

ker och omfattande bullerstérningar som maste
hanteras med omsorg. Till det kommer trafiken pa
Bangardsgatan, dar sarskilt bussarna bidrar till
bullersituationen.

Genomford trafikbullerutredning visar att omradet
kommer att utsattas for mycket hoga bullernivaer.
Ekvivalent ljudniva fran jarnvagstrafik kan komma
att dverstiga 70 dB(A)vilket ska jamféras med gal-
lande riktvarde pa 55 dB(A). Aven bullret fran vag-
trafik (Bangardsgatan respektive Maglasatevagen)
forvantas overstiga gallande riktvarde. En narmare



beskrivning av forvantade trafikbullernivaer finns i
Programkapitlet.

Buller ar ett folkhalsoproblem som bor tas pa stort
allvar. Manniskor som utsétts for buller far 6kad
risk att drabbas av bland annat sémnstoérningar,
forsamrad inlarning och effekter pa karl och hjarta.
Vid sidan av halsoeffekterna har omgivningsbul-
ler ocksa negativa effekt nar det galler att gora
omraden attraktiva for boende och rekreation. Nar
nya bostader planeras i bullerutsatta omraden
maste darfor bebyggelsen planeras och utformas
med sarskild hansyn till akustiska forhallanden sa
att de boende skyddas fran ohalsosamt buller i sitt
hem och i sin narmiljé. Darutdover maste bostader i
bullerutsatta omraden ha kvaliteter som vager upp
nackdelarna av en bullrig gatumiljé. Annars blir
inte bostaderna attraktiva — aven om de uppfyller
moderna krav utifrdn halsosynpunkt.

Transporterna pa jarnvagen och vag 13 medfor
ocksa risk for olycka med farligt gods. Ho6rs kom-
mun tillampar lansstyrelsens Riktlinjer for risk-
hansyn i samhallsplaneringen (RIKTSAM) for att
hantera risker i anslutning till farligt godsleder.

Avstandet mellan sparmitt och den tankta nya be-
byggelsen kommer att bli ca 45 m. Det innebar att
en narmare riskbedémning behover genomforas
for att undersdka om risknivaerna ar acceptabla
eller om sarskilda atgarder behéver genomforas

i samband med att ny bebyggelse uppfors. Dia-
log &r inledd med raddningstjansten. Om det blir
aktuellt med nya bostader i anslutning till vag 13
kommer det att behdvas en narmare riskbedom-
ning aven i det fallet.

Utdver trafiken finns i omradet ett antal verksam-
heter som potentiellt skulle kunna medféra mindre
stérningar. Kommunens preliminara bedémning ar
dock att stérningarna fran verksamheterna ar sa

Figur 17. Storre vardefulla naturomraden enligt
Gronstrukturprogram for H66rs tatort

begransade att det inte riskerar uppsta konflikt vid
planering for nya bostader i omradet. Fragan kom-
mer dock att foljas upp i det fortsatta arbetet.

Natur och rekreation

Naturen ar ett av Ho0rs kéannetecken. Det gal-

ler bade Hoors tatort, och tillgangligheten till det
omgivande naturlandskapet, med attraktiva frilufts-
omraden. | sjalva tatorten finns en valutvecklad
struktur av parker, grona friytor och vildare grona
miljoer. Gronstrukturprogram for HOOrs tatort
(antaget 2007) innehaller en inventering av dessa
miljder med en beskrivning av naturvarden och
sociala varden.

Figur 18. Narrekreationsomraden enligt Gronstruk-
turprogram for Ho6rs tatort

Vastra Stationsomradet och de narmaste omgiv-
ningarna rymmer flera miljéer for natur och re-
kreation. Tjurasjd — Akersberg — Backadammen —
HO6r Vaster ar ett viktigt strak bade ur socialt och
ekologiskt perspektiv (figurer 17 och 18). Tjurasjo
har naturvardesklass 1 och 6vriga delar har klass
2 pa en fyragradig skala dar 1 avser de hogsta
vardena.

Ho6rsan binder samman omradena och bidrar
med stora kvaliteter bade ur ekologisk och social
synpunkt. Vid Ho6rsans utlopp fran Backadam-
men finns en nyligen anlagd parkmiljo, med konst-
verket Mittelen som markerar Skanes mittpunkt.
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Figur 19. Stig i Ravinen

H&6rsan rinner sedan genom Akersbergs marker.
Naturmarkerna vaster om Stiftsgarden Akersberg
ar ursprungligen hagmark och innehaller varde-
fulla trdd, med relativt grov ek och visst inslag

av hagmarksvegetation. Genom omradet finns
valtrampade stigar och det finns en grillplats. |
vastra delen finns ocksa fuktigare delar med bjork
al och gran.Terréangen i omradet ar kuperad och
hojer sig fran pendlarparkeringen vid Maglasate-
vagen upp mot Hoorsan i nordvast.

Tjurasjo ar en naringsrik liten sj6. Delar av sjon

ar igenvuxna av hogort, vass m m. Vid sjon finns
det ett rikt fagelliv, sdval sommar som vintertid. D&
kan bl a sjo aterfinns bl a fiskmas, rérhéna, gass
och grasander. Sjon far friskvatten via en ledning
fran Ankdammen och star aven i forbindelse via
ledning med HO6rsan.

Parkanlaggningarna vid Tjurasjo har nyligen rus-
tats upp med nya gangstigar, planteringar och en
trappa ner till vattnet. Omradets varde for narre-
kreation och stadsbild kan knappast dverskattas.
Skridskoakning pa sjon ar populart vintertid.

Ravinen &r en liten gron kil av skogsmark. Marken
ligger delvis pa industrifastigheten som har tillhort
Byggland, men upplevs som en helt avskild miljo

a0\ , _ ’ N2
Figur 20. Omraden som utretts geotekniskt.

tack vare att verksamheterna har legat hégre upp,
pa utfylinader. Stigarna genom omradet vittnar
om att omradet lockar till promenader (figur 19).

Marktekniska forhallanden

En oversiktlig geoteknisk utredning for omradet
ar utford. Utredningen omfattar inventering av
jordarter, grundvatten och radon samt en bedém-
ning av nybyggnadsmodjligheter.

Utredningsomradet ar uppdelade i tva; omrade
A (det inre planomradet) respektive omrade B

95

85

Gang- och cykel
Akersbergsgatan

Figur 21. Hojdférhallanden i omradet. Skarning fran xx till xx
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(pendlarparkering samt Akersbergs mark invid
Tjurasjo), se figur 20. | omrade A togs totalt 10
borrpunkter och i omrade B, togs 2 borrpunkter.
For detta omrade finns det sedan tidigare ytterli-
gare en geoteknisk utredning att tillgd, med totalt
13 borrpunkter.

Jordlagerna i omrade A &r till storsta delen en
blandning bestaende av barlagergrus, sand och
moran. | omrade B bestar jordlagerna till storsta
del av matjord, torvhaltig sand, torv och gyttja.

For omrade A patraffades grundvatten vid + 73,56.
Det ar ca 3 meter under befintlig markniva. For
omrade B patraffades grundvatten vid ca + 73,1,
enbart ca 1 meter under befintlig markniva. Under
nederbordsrik arstid kan fritt vatten forekomma
inom delar av omradet. Grundvattenstromningen
for utredningsomradet riktas mot Ravinen respek-
tive Tjurasjo.

Omradet ar klassat som normalriskmark for radon.
Sedvanlig tatning foreslas for att minimera intrang-
ning av radonhaltig jordluft.

De geotekniska forhallandena i omrade A bedéms
som gynnsamma for exploatering. Grundlaggning
kan ske pa sedvanligt satt med bottenplatta och
det bedoms aven att kdllare med golvniva = + 74.5

kan anlaggas inom omradet. bergsgatan, upp till en hdjdpunkt +79,7, ca 80
meter in pa omradet. Profilen sjunker sedan igen,
ner till ca +76,3 vid Magasinsbyggnaden for att
aterigen stiga till +80,1 (omradets hojdpunkt) for
att slutligen landa pa ca +77,4 vid Jularpsvagen.
Ravinen utgor omradets lagpunkt med en hojd pa
73,63 m.0.h.

| omrade B ar forutsattningarna for bebyggelse
mindre gynnsamma. Marken bestar av sattnings-
givande organisk jord med torv och gyttja och
grundvattennivan ar hog. Vid byggnation kravs
antingen utskiftning av torven/gyttjan eller att
byggnaderna palas.

| samband med utbyggnaden av Ekeliden, séder
om omrade B (se figur 19) gjordes en geoteknisk
undersokning. Den visade pa daliga grundlagg-
ningsforhallanden vilket medforde atgarder for
delar av omradet i form av héjning, massbyte och
palning.

Eftersom skiftande verksamheter har férekommit

i kv Raven och Bavern i mer an 100 ar finns viss
risk for markfororeningar. Det har inte framkommit
indikationer pa att omradet skulle vara fororenat
pa ett satt som allvarligt forsvarar exploatering. En
miljoteknisk markunderstékning behdver dock ge-
nomfdras for att konstatera forekomsten av even-
tuella markfororeningar och behov av atgarder.

Topografi
Topografin inom planomradet varierar (figur 21). |
sydvastlig-nordostlig riktning: fran +76,8 vid Akers-

Silon
Magasinet

vagen

0 16025
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Planforslag

Planforslaget bygger pa omradets potential, kom-
munens behov och platsens forutsattningar. Av-
vagningar mellan intressen presenteras ocksa.

Unik smastadsmiljo

Vastra Stationsomradet blir en ny stadsdel i Hoor.
For att omradet ska bidra till H66rs Vision 2025
bor utformningen ta utgangspunkt i smastadens
manniskovanliga skala och H66rs naturnara kvali-
teter. Servicefunktioner som underlattar for pend-
lare néra stationen kan gora HoOor till en an mer
attraktiv boendekommun, samtidigt som det ger liv
at stadsdelen. Omsorgsfullt anlagda gator och torg
ger forutsattningar att dra nytta av bytespunktens
potential som motesplats. Gronskan blir en del av
platsens karaktar. Magasinet och Silon &r unika
byggnader som kan ban bidra till en unik miljo.

Huvudstruktur

Hjartat i Vastra Stationsomradet finns dar flest
manniskor ror sig, namligen i anslutning till gang-
och cykeltunneln vid stationen. Marken allra nar-
mast tunneln har stérst potential att fungera som
motesplats for manniskor och magnet for verk-
samheter. Har finns de basta férutsattningarna att
bygga en blandad smastadsmiljo med lokaler och
service-funktioner i bottenvaningen och bostader
ovanpa. Har bor finnas service-funktioner som
underlattar vardagen fér pendlaren. Det befintliga
centrumstraket som i dag stracker sig fram till sta-
tionens Ostra sida far da sin startpunkt i den nya
bebyggelsen i Vastra Stationsomradet (figur 22).

Hjartat ar ocksa den naturliga platsen for ett
mindre torg som valkomnar besdkaren och blir en
motesplats i vardagen. Har mots flera viktiga strak
genom omradet och har finns "bytespunkten” som
anvands av tusentals pendlare varje dag. Den
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hjartat, torget, motesplatsen
huvudstrak gang och cykel

sekundara strak gang och cykel

blandstad, tatast narmast hjartat

Figur 22. Huvudstruktur

befintliga platsbildningen precis vid tunnelns myn-
ning bor integreras i torget vilket forutsatter atgar-
der for att minska Bangardsgatans barriarverkan.

Fran hjartat finns tva strak in mot centrum - dels
genom tunneln och dels langs Bangardsgatan.
Bebyggelse och offentliga miljoer langs dessa
strak bor utformas med sarskild omsorg sa att de
far en tydlig identitet och inbjuder till méten. Mal-
punkter och funktioner fér andra &n de som bor i
kvarteret ar extra viktiga langs dessa strak.

Kvarteren narmast stationen och hjartat bor utnytt-
jas effektivt med en tat och stadsmassig bebyggel-
se. Bostader i olika storlekar och upplatelseformer

bor integreras med lokaler som erbjuder malpunk-
ter for andra &n de boende. D& skapas ett omrade
som “lever” en storre del av dygnet och som darfor
blir mer attraktivt och tryggt for alla som rér sig i
omradet och fér dem som bor och verkar dar. Nar-
livs, café, gym, kulturverksamhet, samlingslokaler
och vardcentral ar exempel pa funktioner som ar
lampliga att integrera med bostader och som lig-
ger bra i anslutning till stationen.

Den nya bebyggelsen bor i forsta hand koncentre-
ras till kvarteren narmast stationen. Ovriga delar
av planomradet bor bebyggas om det bidrar till att
na malen for Vastra Stationsomradet.



Potential och mal

Vastra Stationsomradet ska:

 erbjuda en levande smastadsmiljo!

» fungera som motesplats for manniskor!

e fungera som magnet for foretag!

» lyfta fram det unika!

» forenkla vardagen for pendlare!

o valkomna besokaren till HOOr!

e gOra tagresenarer nyfikna pa Hoor!

» innehalla bade bostader och service

» vara en sjalvklar del av det flerkarniga Skane!
« bidra till lAngsiktigt hallbara stadsmiljoer!

* minimera behovet av personbilstransporter!

Figur 23. Planforslaget som resultat av analys av potential och behov samt avvagningar mellan intressen

Behov

Ett torg vid stationen som valkomnar beso-
kare och blir en naturlig motesplats.

Trygga, sakra och gena strak for cyklister.
Attraktiva strak som lankar till centrum
Grona och bla kvaliteter i parker och natur-
omraden, pa gator, torg och kvartersmark
service som riktar sig till resenarer (minilivs,
café etc).

Service och lokaler som kompletterar befintlig
centrum-miljo

Mark for ca 200 bostader i flerbostadshus,
blandade storlekar och upplatelseformer
Mark for stationsnara forskola, cirka 6 avdel-
ningar

Mojlig lokal for kulturverksamhet
Markreservat for fler spar vaster om jarnva-
gen

Lamplig plats for P-hus

Avvagningar och stallningstaganden

Planforslag
med markanvandningskarta

Forutsattningar

* Historia

» Gallande detaljplaner

e Markanvandning och bebyggelse
e Magasinet och silon

* Infrastruktur och pendling

* Service

» Storningar och risker

e Natur och rekreation

« Marktekniska forhallanden

» Topografi
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Magasinet och Silon

De antikvariska och kulturhistoriska vardena i Ma-
gasinet och Silon &r val dokumenterade och utgor
i sig goda skal att bevara byggnaderna, men det
finns manga andra aspekter att vaga in infor ett
beslut om byggnadernas framtid.

Ett viktigt argument for att bevara byggnaderna
(eller nagon av dem) ar att de erbjuder en given
mdjlighet att skapa en stadsmiljé som ar unik

for Ho6r. Aldre bebyggelse bidrar till en attraktiv,
intressant och spannande helhet nar omradet
utvecklas med modern bebyggelse. Intressanta
livsmiljéer och orter som kompletterar varandra ar
viktiga aspekter nar det flerkarniga Skane lockar
nya invanare till regionen. Byggnaderna kan
formedla en beréttelse som blir en vardefull del i
arbetet med att satta H66r pa kartan och att géra
tagresenarer nyfikna pa Hoor.

Placeringen i hjartat av omradet gor att Maga-
sinets fasad kan bli en naturlig del av den nya
torgmiljon (figur 24). Byggnaden i sig erbjuder en
spannande lokal som ar lamplig for nagon form av
utatriktad verksamhet. Café, saluhall och kultur-
verksamhet ar exempel pa mojliga verksamheter.
Under historien har Magasinet nyttjats for vitt
skilda verksamheter vilket visar pa dess flexibla
och mangsidiga form.

En praktisk aspekt ar att byggnadernas placering i
omradet ligger bra i forhallande till en tankt etapp-
indelning av kvarteren Raven och Bavern. Bygg-
naderna kan utgOra en naturlig avgransning av de
tidigaste etapperna och bidra till att omradet blir
en attraktiv narmiljo for boende och verksamma i
de forsta etapperna trots att senare etapper vantar
pa genomférande eller utgor byggarbetsplatser.

Argumenten for att i stéllet riva byggnaderna och
bygga nytt pa platsen ar framst ekonomiska. Det

30

Figur 24. Magasinet med publika funktioner och som en naturlig del av torgmiljon (White)

ar troligt att kostnaden for att renovera byggnader-
na och inreda dem for nya verksamheter blir storre
an att bygga nytt fér motsvarande verksamhet.
Nybyggnad ger ocksa andra mojligheter att opti-
mera byggytan. Just nu pagar darfor en dversiktlig
utredning av de byggnadsekonomiska forutsatt-
ningarna samtidigt som kommunen genomfér akti-
viteter for att hitta intressenter for byggnaderna.

Sammantaget beddomer kommunen att byggna-
derna kan ge sa stora mervarden till en attraktiv
stadsmiljo att de bor bevaras. Kommunen arbetar
darfor aktivt for att det ska vara mojligt. Resulta-
tet av detta samrad kommer att utgora ett viktigt

underlag for kommunens slutgiltiga beslut i fragan.
Andra underlag for beslutet kommer att vara den
byggnadsekonomiska utredningen, den kulturhis-
toriska utredningen och resultatet av diskussio-
nerna med mojliga intressenter.

Centrum, service, kultur och bostader
Centrumverksamhet, handel, service och kul-
turverksamhet ar utatriktade funktioner som bor
koncentreras i omradets hjarta narmast torget och
langs Bangardsgatan in mot befintligt centrum.

Da kan verksamheterna dra nytta av att finnas dar
manga manniskor rér sig, samtidigt som de bidrar
till att skapa ytterligare motesplatser i omradet.



Aven bostéder bor i férsta hand lokaliseras nara
stationen sa att s& manga som mojligt far del av
det stationsnara centrumlaget. Laget invid H66rs
station ger goda mojligheter att skapa attraktiva
bostadsmiljoer, men narheten till jarnvéagen inne-
bar samtidigt att bebyggelsen maste utformas
med sarskild hansyn till akustiska forhallanden.
Den bullerutsatta gatusidan maste kompenseras
med en ljuddampad gardsmiljo som erbjuder lugn
och majlighet till aterhamtning. Med kvarter som
ar slutna mot Bangardsgatan skapar husen en
skyddande skarm mot gardssidan. Planlésningar
och uteplatser maste studeras sa att alla boende
far tillgang till den tysta sidan, och kontakt med
omraden for narrekreation.

Kv Raven och Bavern bedéms rymma 200-250
nya lagenheter utdver lokaler for centrumverk-
samheter. Idéer kring bebyggelsen i dessa kvarter
utvecklas narmare i kapitlet Program for del av kv
Réaven och Bavern.

Lamplig plats for forskola

En forskola kan byggas helt fristaende eller inte-
grerat med annan bebyggelse, till exempel i bot-
tenvaningen av ett kvarter i flera vaningar. En for-
skola for 6 avdelningar kraver dock stort utrymme
for att kunna erbjuda en bra utemiljo, och behovet
av friyta for lek blir darfor mer begransande vid val
av plats &n byggnaden i sig. Aven om det finns
tillgang till gronomraden och parker i narheten bor
minst 30 kvm per barn avséttas for forskolegard,
vilket innebar att friytan behdver vara 3600 kvm till
en forskola for 120 barn.

Tva alternativa lokaliseringar for ny forskola i
Vastra Stationsomradet har undersokts éversiktligt
— i anslutning till pendlarparkeringen vid Tjurasjo
(kvarteret Tigern) respektive integrerat med bosta-
der och annan service narmast stationen (kvarte-
ren Raven/Bavern). Bada alternativen erbjuder en

)

Figur 25. Alternativ for placering av férskola med ca 6 avdelningar.

spannande narmiljé med Ravinen, Tjurasjo och
Akersbergs hagmarker (figur 25).

En forskola i kv Raven/ Bavern skulle innebara
kortast mojliga avstand mellan stationen och for-
skolan, och darmed en unik mdjlighet att erbjuda
en attraktiv vardag for tagpendlande foraldrar. For-
skolan skulle kunna inrymmas i bottenvaningen
av kvarteret och bidra till en blandad och levande
stadsmiljo. Det ar mojligt att stadkomma tillrack-
ligt stor friyta pa den ljuddampade gardssidan av
kvarteren om garden kan samutnyttjas mellan
boende och forskoleverksamhet.

Det finns dock vissa nackdelar med att lata forsko-

lor dela gard med boende. Forskolan och barnen
far inte samma mojlighet att paverka utformning
och lopande forbattring av garden nar den delas
med boende. Barnen far mer forhallningsregler
vilket verkar hammande pé deras lek.

Aven for de boende ar det en nackdel att gardens
utformning ar styrd av forskoleverksamhetens
behov. Forskolans verksamhet kan ocksa medféra
hoga ljudnivaer. Med tanke pa de hdga trafikbul-
lernivaerna pa gatusidan ar det sarskilt viktigt att
de boende far en ljuddampad innergéard och da
kan aven mattliga ljudnivaer fran barnlek uppfattas
storande.
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I kv Tigern finns mojlighet att uppféra en mer
traditionell forskola pa en fristaende forskoletomt.
Avstandet till stationen blir stérre, men forskolan
kommer anda tillrackligt nara stationen for att det
ska vara enkelt for foraldrar att lamna barnen pa
forskolan och resa vidare med taget. Nackdelen
med detta alternativ ar att vardefulla naturomra-
den skulle behova tas i ansprak, och att férskolan
skulle kunna upplevas som en barriar mellan
Tjurasjoé och Akersbergs fina hagmarker. Marken
(utom sjalva pendlarparkeringen) ags av Stiftelsen
Akersberg och genomférandet férutsatter darfor
en 6verenskommelse om markkop.

Sammantaget bedéms kv Tigern vara den basta
lokaliseringen for férskolan, eftersom denna loka-
lisering inte férutséatter kompromisser mellan for-
skolans och de boendes behov. Infér detaljplane-
ring &r det viktigt att studera noga hur forskola och
pendlarparkering kan utformas sa att de negativa
effekterna pa natur och friluftsliv minimeras.

Lamplig plats for P-hus

Vad som ar lamplig placering och utformning av
ett P-hus beror pa vilken malgrupp som ar i fokus.
Ett P-hus som ska samutnyttjas mellan boende
och pendlare ger andra forutsattningar &n om allt
fokus ar pa pendlare.

Fordelen med ett P-hus for bade pendlare och bo-
ende &r att det ger forutsattningar fér en mer jamn
belaggning éver dygnet, storre fldde av manniskor
och darmed en mindre ddslig milj6. Boendepar-
kering behover dock ligga i direkt anslutning till
bostaderna medan pendlarparkering bor ligga sa
nara perrongerna och GC-tunneln som majligt.

Kv Bavern kan rymma bade P-hus och bostads-
kvarter, i ett lage som fungerar for bade boende
och pendlare. En placering i tat stadsmiljo medfér
dock hoga krav pa en omsorgsfull och stadsmas-
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sig utformning. En sadan placering upptar ocksa
vardefull mark som skulle kunna utnyttjas for sta-
tionsnara bostader och lokaler (figur 26).

En annan mojlighet ar att bygga ytterligare ett
parkeringsplan ovanpa befintlig pendlarparkering
mellan Bangardsgatan och Jarnvagen. Det ger ett
optimalt lage for pendlare. Marken narmast jarn-
vagen kan dock komma att behovas for utbyggna-
den av fler spar i framtiden och parkeringsanlagg-
ningen bor darfor fa en enkel konstruktion som
kan demonteras. Sidorna mot gatan och jarnva-
gen bor dock utformas omsorgsfullt for att bidra
till en attraktiv gatumiljé, och en representativ bild
av Hoor for tagresenarer. Spaljerade vaxter kan
vara ett inslag. Laget ar tillrackligt ndra kommande
bostader i kv Bavern for att fungera som boende-
parkering, men det ar mindre lampligt att anordna
boendeparkering i ett lage som kanske inte ar
langsiktigt tillgangligt.

Vilket alternativ som ar mest lampligt beror bland
annat pa hur stort behovet av pendlar-parkering
blir, och pa utbyggnadstakten for bostader. Bada
mojligheterna halls darfor dppna, dven om alter-
nativet mellan Bangardsgatan och Jarnvagen
beddms vara bast med hansyn till effektivt markut-
nyttjande och stadsutveckling i stationsnara lage.

Grona och bla kvaliteter

Ravinen bor utvecklas som naturmark for nérre-
kreation. Med nya flerbostadshus precis intill kom-
mer betydelsen av denna vilda lunga att 6ka.

Tjurasjo och parkstraken langs sjon ar en parla
som bidrar till den nya stadsdelens attraktivitet.
Akersbergs ekhagmarker valkomnar till strévtag
vidare i gronstraken langs Hoorsan.

Grona och bla kvaliteter far en naturlig plats aven
pa gator, torg och pa kvartersmark. Detta ut-
vecklas narmare i kapitelet Program for del av kv

R&ven och Bavern.

Gator

Strukturen av huvudgator forandras inte. Den

nya tata bebyggelsen trafikmatas i huvudsak fran
Bangéardsgatan, men aven fran Tvargatan. Inom
kvarteren anlaggs lokalgator och/eller anslutningar
pa kvartersmark. De utformas for att majliggora
passage genom omradet for i forsta hand gang-
och cykeltrafik. Torget binder samman Lantman-
nagatan med Bangardsgatan men utformas inte
fér genomgaende motortrafik.

Markanvandningskarta

Kommunens samlade bild av hur Véastra Stations-
omradet bor utvecklas framgar av markanvand-
ningskartan (figur 27). Beskrivningarna till kartan
foreslas bli kommunens stéallningstaganden.



